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jjczien  worden,  zijn  berekend 
ld.  voeten  of  4,57  Ned.  el.  (*) 
>pmerkingen   duiden  de   tijden  van 
iun ;    Sp.  beteekent  rijzing  b^  springtij 

.  i^BKOBTIKOBir. 
ag  licht, 
vertoonende   5  of  meer  schitteringen,  gevolgd  van 
iugen,  in  ééne  minuut. 
inet  roode  of  witte  Schitterimgen  ^  gevolgd  van  korte   ver- 
.isteringen,  met  tusschenpozen  van  2,  8  of  4  minuten. 
Draailickt ,  een  licht ,  dat  aUengs  in  kracht  toeneemt  tot  zijne 
grootste   sterkte,    en    dan    langzamerhand    afneemt    tot    geheele 
verduistering,  hetwelk  eens  in  1  of  meer  minuten  plaats  heeft 
ir     Afwiuélend ,    een   licht ,  dat   telkens  eensklaps  voor  korten  tijd 
wordt  verduisterd,  en   dan  dadel^k  in  sujjne  volle  kracht  weder 
zigtbaar  is. 
K.  §     Afwisselend  in  kleur.    Achtereenvolgens  voor  gel^ke  tyden  rood 

en  wit,  zonder  tusschenkomende  verduisteringen, 
rder  beteekent  N.  Noord,    O.  Oost,    Z.  Zuid  en  W.  West. 

KBITAMnS^GEür  DEB  LICHTTOESTBLLEIT  IK  HXT  ALGEMEEIT, 

Caiopiriek       of  met  metalen  lichtkaatsers. 
Dioptriek        of  met  lichtbreking  door  glazen  lensen. 
Caladicptriek  of  met  lichtkaatsing  en  lichtbreking. 

orts  worden  de  lichttoesteUen  verdeeld  in  klassen  of  orden ,  naar  de  grootte 
&Qtaams  of  het  aantal  concentrieke  pitten.  Zoo  wordt,  bgv.,  een  lantaarn 
12  voeten   hoog  en   6   voeten   miadellgn    of  een    Dioptjriek   licht    met 
aeeGtneke  pitten,  een  liehitoestel  van  de  1«  orde  geheeten. 
\MUriam^    J  f»  Janna  rij  18G4.  JACOB   SWART. 


Zie  ome  VerBumeUng  van  Sierr9^  em  Ztevaartkundige  Tafelen  ^  bl.  111,  Qc  druk. 


tfl 


V. 

0 

1 

V. 

.  ^'J 

5  10  36 

1 

V. 

met  S 

;«  30  40 

438    0 

1 

V. 

met  S 

^    Wl   ««» 

425  38 

1 

V. 

met  S 

^v»^- 

■_..-««"   « 

3  28  56 

1 

V. 

met  S 

..  '••i"-    j 

..^,,J*  3Ö41    0 

3  25  56 

1 

V. 

.       '^*^ 

36  44    0 

3    2    3 

1 

SK1J] 

ED-O 

2  48  48 
2  44    0 

1 
1 

V. 

V. 

met  S 

,vh.t.tr.nd,Z.T.ii   36  45  10 

2  41  46 

1 
i 

V. 

...  .1^   nunt 

36  49  30 

2  31  50 

1          ^ 

.... 

opmerkingen. 


rtêif    «an    den    Zuidkant   fan    ttraat 
een  draailicht  geboawd. 


W.  tot  Z.  Z.  O . 


*  Zuidwaartf  rood  ,  Noordwairtf  groen  en 
iê  wit. 


G5 

63 

90 

Achtkant 

128 

47 

6^9»- 

Wit. 

135 

112 

Eood. 

345 

60 

Brain. 

47 

35 

De  achitteringen  zjjn  rood. 


In  aanbouw. 


IW^JB. 


Wit. 

1 

1     Wit. 

1 
1 

1 

112 
6t 

100 
32 

1 

In  aanbouw. 


In  aanbouw. 


zuil» 


Ko. 


20. 

21. 
22. 

23. 

24. 

25. 
26. 

27. 
28. 

29 


80. 
31. 
82 

33. 

34. 
35 

36 


Haam  van 
het  Licht. 


Raap  Oata. 


Meta  dt  Boldan, 


Op  bet  kafteel  Cor- 
raletes  f  52  ellen  van 
see. 

Jlf##a-punt 


Villariooê, 


AguiloêAuLien . 


jlfa^arroii-pant. 


1}  kabellensle  van 
^et  flrand,  benoorden 
de  rivier  MmanMora. 

W.  gedeelte  van  den 
berg  Aquilat ,  punt 
Negra, 

Op  het  hoofd.... 


Tinoto  . . . . 
Cartagena  i 


Palo» 

JTormiga  Grande, 


Ettacio  . 


Torrevitja , 


Plana  of  Ta  ttarea- 
eiland, 


Santa  Pola , 


Jlieante, 


Huêrtaê  .... 
Filla-joyosa, 


AlUa  , 


37.    iS'aii  Antonio 


Plaalf. 


Op  de  kaap 

Battery  op  Podadero' 
punt,  IVavidad'herg. 

Op  de  kaap 


Op  het  hoogste  ge- 
deelte van  het  eiland. 

Op  het  ftrand  La 
Manga  ,  op  de  O.  xgde 
van  de  landtong ,  die 
bet  Jf tfnorwmeer  van  de 
JUiddêliandsche  zee 
scheidt. 


^omirda-punt . 


568    ellen    van    de 
O.  punt  van  het  eiland. 

Op     den    Taiayoio' 
toren,    361    ellen  ran} 
de  tee. 


Hoorder 
Breedte. 


36  43  36 


36  54  40< 

37  11  20 

87  23  30 

87  88  15 

87  81  17 
37  35  80 

87  87  20 
37  88  80 

37  45    O 


87  58    8 
38  10  13 

88  12  80 


Op   de    rotsen    Töór|  38  19  10 
het  hoofd. 


Op  de  kaa^.. .. 
Op  het  hoofd  . . 

Op  ^/^>-punt. 


38  20  30 
3830    O 

88  83  80 


Op  de  kaap  ,  7  ellen    38  48  30 
van  ice.  1 


Wesler 
Lengte. 


Getal  lichten 
en  stand , 

betrekkelijk 
elkander. 


o        é        0 

2  14  10 


1  58  16 
1  52  46 

1  39  26 

1  17  16 

19    8 
058  38 

0  40  38 
088    6 

042  86 


089  56 
026  88 
O  80    8 

0  27  81 

022  38 
0  11  38 

O    858 


Oost. 
0  12  44 


V. 
V. 


V. 
V. 

V. 


V. 

met  S. 


2" 


V. 
V. 

V. 


30 


mwsjB. 


vtmaacer 
batviOicbl 

lil  5 

Mi 

t|ïi 

ril-: 

3  o   '" 

1 
*               1 

Wil. 

Sfla 

65 

L«  eene  blind«  klip  met  9  Toet  wftler.    Mivw.   IS*"  35' 
N.  W.   in    1Q6^, 

Wit. 

780 

43 

wiL 

68 

n 

AcbtkatiL 

5] 

27 

Bonkcr 

2t5 

25 

Rond. 

51& 
133 

1 

In  iinbouw. 

Wit. 

81 

43 
49 

0ii^i>iDg  ia°  25'  M.  W,  in  1883. 

liet  doel  ^mn  dit  licht  if  da  inkcrplaati  to  ^fla<f»0 
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Zigtbaar  ^an  ?i.  O.  door  het  W.  lot  Z.  O.  litw. 
!})'':{()'  rr.  W.  in  ISOl.  Ilog  xljn  voorgesteld  vatte 
lichten  op  de  puntea  Bana  en  Fangar, 
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De  tohittMingeii  ign  rood. 


10 


M-. 


h«:»    l.i'.ia. 


r/fKA. 

y,        /  i,nitiii9a      

V/        /tttlêi/ui.k. 

•    '/•:        t**tintHlt.fU' 

i  ildiiil, 

Ml.iOltKA. 

V'l        I  ,il.,tlh-iln     .     ... 

/,',  /'<#»/     lilitUtiM,      .  .  . 

IJ  ./<//«<    LilNIIll.        .  . 

I  I 

!>/        hailui-h  .     .  , 

I 

I)}     ;      ltUtlHtl*'lii    ilNtllfl 


l]4 


VM. 


iu 


PUuts. 


(it osa •\tn\\iy  W.  in 
kfifiif:ii, 

0|i  AhorcadoS'tWww 


Op      kaap    Blu 
il  rllcii  THii  lec. 

N.  Kijflo  Ton  ! 
kiiiiiirii  lier  hav' 
Itiku, 

't.,  O.  punt 
nlluiid. 


(lp  (Ie  k 
Fort    A 

'ih  ItlllMl 

piiiil. 

Op  I.. 
«ttii   hl'! 

Op 

y.   w 

nui  /. . 

n> 

pin  • 

lm  i 


;.i  r,9 


,    r2  31  18 
42  31    7 


/./.IM. 


/ifl/lfii. 


lïU.i  l.lwhrcgat 
IKI.    Bureeiuh. 


■  i„.|"  inkomen  tan 

3«,    Op    den    berg 
^'« 'o.  ^«n  de  moü- 

,.. Op  hel  middenin 


43  0  51 
43  16  45 

43  15  30 
43  17  55 
43  23  50 


19  n 


3    724 


3    6  44  I  1 


3    6  41 


3  352 
3  26  39 

3  29  54 
330  6 
342    1 


€M 


'■»urt 


V. 
iuet  S. 


V. 

met  S. 


V. 

met  S 


ZVID-iM 


V. 


1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

Y. 

ld 


0pm$fkiag9n. 


U06 


51 


/JC. 


Steen. 

808 

-  •  •  • 

Wit, 
steen. 

106 

Hont. 

89 
72 
35 

Bfehee- 

Bond. 

Dgebee- 

32 

■Ifebee- 
inaclit. 

&ODd« 

64 

•«.•••• 

Yierkant. 

444 

limd. 

112 

IMCkt. 

64 


49 


95 


Bij  gewoon  weder  xïju  de  Terduistcriiigen  niet  fol- 
komeii  binnen  den  afstand  tan  4^  mijl. 


14 


%\ 


ia. 


87. 


90 


91 


92 


94 

95 
96 

97 


100 

I 

101 


rt«Ml9, 


'i'',       Oy     Ml     tori 


IVoorder   \ 
Breedte.  ^ 

\ 


Mguêê  MwiMê. 


}*,  hp  Ml  't.  huuM 

*•«#    Mt  «fMd4« 

.      2\    Uy     Ml    M,  W, 
,W,|  W.v«ftM(Mveri.' 


Camarguê  uf  Fm-      MimA   firn   Hn    «/ti«l« 


^•««. 


1\    Op   Mt   hiHifti 
H,  tifHn    feu    Mt    i»' 
komen. 


a*.  Toren  »f#  fc«»lj 
fort ,  Z,  tf|d«  v«N  Mt 
inkomen. 


MarêHltê,,. 


jP  tonner-rota. 
Coêêiê 


Ciotat. 


Grand  Rouvtau 


^ippt  I-kaap . .  • , 
7otc/on-reede.... 


43  20  42 


43  23  90 


1*.    O.    p\nHn     ven    43  10  48 
Chéifau    (/'//-eiland, 
Z,  inkomen  éti  ttitnU 


*1^*  Jüli0tlÊ'  haven  , 
Z.  punt  ^un  het  hfx»fdi. 

3^FortA7.y#/ln,NJ 
xyde  van  het  inkomen. 

k^Tèie-dê'Morê,  Z. 
xijde  van  het  inkomen 

Op  de  rota 


W.  syde  van  het  In- 
komen. 

1^  Op  B9rtmard' 
hoofd ,  N .  syde  van  het 
inkomen. 


2*.   llieawe  hoofd. 


Op  bet  eiland  van 
dien  naam ,  aan  de  Z 
xijde  van  het  inkomen 
der  baai  St.  Na»aif§. 

Op  i{a«ca«*paot.. 
1^.  Op  ^oaaa  roMr. 


43  17  no 

43  17  45 

43  17  43 

43  11  67 
43  12&0 

43  10  21 


43    4  45 

43    4    4 
43    6  10 


4  40  46 


469    5 

5  19  60 

5  21  26 
5  2t  33 

5  21  24 

5  13  44 
5  31  64 

530  36 


5  46  13 

6  56  87 
666  29 


15 


i 

li 

Pis 

£>jNM#rAiii^#«. 

ïhT 

S92 

Deia  lichten ,  in  ëën  met  hel  licht  op  het  St.  Lmi9 
hoofd,     geleiden   naar    het    0.    inkomen   der   hatea. 
Misw.  17^0  N.  W.  in  ]8ü3. 

ïkl. 

71 
26 

ringen  niet  Tolkomen. 

« •  > . 

Road. 

ISS 

ihee- 

5e 

wht. 

■eirt. 

&oad. 

100 

33 

"Wit. 

32 

ucbt 



C7 

Dit  en  het  bovenstaande  licht  »jn  ontigtbaar  in  het  ; 
l    0.  t.  0.  é  0. 

Wil. 

UI 

' 

Binnen  lé  mijl  ign  de  verduisteringen  niet  Tolkomen. 

42 

71 

! 

1 
Aan  stuurboord  by  het  inkomen. 

ucbt. 

1 
1 

Rand. 

sa 

16£ 

53 

Aan  bakboord  bij  het  inkomen. 

1 

200 
58 

39 

AcIitefTolgena  witte  en  roode  schitteringen. 

HoDd. 

16 


ll<». 

102 

Naam  van 
het  Lioht. 

Plaats. 

Noorder 
Breedte. 

Oester 
Lengte. 

Geul  lichten 
en  sUnd, 

betrekkelijk 
elkander. 

Soert 

mm 

Uchl. 

2<>.  Dryflicht  op  het 
Z.  W.  einde  der  Jnê» 
bank. 

o        ,        0 

o        é       0 

2, 
horiaontaal. 

V 

103. 

Grand    Ribaud- 
eiland  ,  in  de  W. 
paasage  naar  Jly 
ères-retde. 

Op  den  top 

43    1    8 

6    8  32 

V. 

104. 

Bianche-'puBi,., . 

Op  de   batterij,    N. 
tijde    der     reede     van 
Hyèreê. 

43    5  16 

6  21  57 

V. 

105. 

Porquêrollêi .... 

1^  Zuidpunt  van  het 
eiland. 

42  59    0 

6  12  19 

met  S 

106. 

2°.     Od  de  hatturii 

V. 

107. 

Levant  of  Titan. 

0,    punt     van    het 
eiland. 

43    2  47 

6  30  33 

V. 

108 

Biane 

Batterg  op  de  kaap. 
Op  de  kaap 

43    5    0 

6  22  15 

V. 

100. 

Cawuirat 

43  12    3 

6  40  25 

D. 

110. 

St.  Tropes 

Op  het  hoofd  aan  de 
N.  sijde  der  haven. 

43  16  22 

638    9 

^ 

V. 

UI. 
112. 

Canneê, 

Op  het  hoofd 

1«.  ;  mijl  Z.  van  An- 
iibes  op    bet    aohier- 
eiland  Garoupê. 

43  32  50 
43  33  51 

7    0  47 
7    7  56 

V. 

JnHh9M 

Y, 

113. 

2«.  Z.0.  havenhoofd 

4385    9 

7    740 

V. 

mets. 

114. 

Nieê  ot  Niêsa.. 

Einde  van  het  boi- 
tenhoofd. 

43  41    0 

7  18  19 

V. 

met  8 

115. 

Villa  Franea..., 

Mala-    of    Villa 
/Vafica-puDt. 

43  40  30 

7  19  85 

V. 

mets. 

116. 

Kaap  C(trê0 

Op  GtVa^/to-eiland. 

43    1  45 

9  24    4 

D. 

117. 

Port    Roêêa      oi 
eiland    Rwsse, 

1«.  Hoogste  gedeelte 
van  Pietra-  of  RoêMa- 
eiland^deN.W.punt. 

42  38  r,() 

8  55  44 

V. 

118. 

'    2°.      I$ola    Rosso' 

V. 

'hoofd. 

1 

17 


Tgd. 


het 
•▼enlicht 
brandt. 


m^hee- 
m  nacht. 


•2 
■O'S 

9    O 


SS 


User. 


Wil. 


Vierkant, 
wit. 


Rond. 
Bond. 


nsehee-i     Rond 


iitiicht  : 


* 


Steen. 


Rond. 


VU) 


184 


282 


O  s 


264 


458 
39 
53 

53 

88 

240 

200 

i£4 

41 


r.  1,  !•  Afd, 


21 


60 


42 


74 


85 


Opmêrkimgêm. 


r 


Binnen   den   afitand  van  3  mglen  lijn  de  Terdoiito- 
ringen  niet  volkomen. 

Voorgeateld. 


Voorgeateld. 

Binnen   den   afstand  Tan  3  mijlen  ijjn  de  Terdniit»- 
ringen  niet  Yolkomen. 


Van  het  O.  komende  m1  men  gelijkljjdig  lien  de 
lichten  van  Vitia  Franca ,  Aice  ^  Port  Antihêi  tn 
^Garoupê;  van  het  Z.  W.  i»  het  laatst  genoemde  xigt» 
jbaar  tot  voorbij  kaap  Gros, 

r>3  1^0  schitteringen  vau  4'  tot  5'  worden  voorafgegaan 

en  gevolgd  door  korte  verduistcrin>}en. 


Urundi   niet  uU    de   haven    ontoegankelijk    is. 
jschilteringen  iijn  rood. 


Du 


78     '     Binnen    den   afstand    van   2^  mijl  iijn  de  verduiste- 
ringen niel  volkomen. 

36    j 


18 


119. 

120. 

121 

122 

123. 

12é, 

m. 

17$. 

127. 
128. 


Naam  Ttn 
het  licht* 


CaM , 


129. 
180. 


181. 
132. 

133. 
134 
136 

136. 
137. 


Bomi/aeiuê'hnyien. 
Kmp  PêHusato, 


U9êMMÜtii,k\ok 
baken. 


Pêriê  fêockio.. 


Jliêtro. 
Basiia,. 


PUata. 


Einde  der  Rtveliata- 
punt. 

1®.     Sanguinairê' 
eiland. 

2^.  Op  een  hoek  der 
GUdel. 

3^.    HaTenhoofd    te 
Margonajo. 

Madonetta-pvLui., 
Op  de  kaap 


Hoorder 
Breedte. 


Op  de  Ckiapê'punU 


Benoorden  punt 
Jleria. 

1®.    Op   het   haven- 
hoofd. 


2«.  VEmpton,,.. 
3".  Z>ra^oii-hoofd  . 


42  35  10 
41  52  50 
41  55    1 


41  23  18 
41  22  10 

41  19    O 

41  35  45 

42  15    O 
42  41  53 


Cdocio* , 

.^jMnaro-eiland  . , 


Pwi  Torre», 
Te»ta , 


/Ujjo/t-eiland . . 

Cap*«fa-eUand«. . 
F^rro . « 


Op  de  kaap. 


Caprara  of  SeornO' 
kaap  ,  K.  gedeelte  van 
het  eiland. 

O.  einde  Tan  het 
hoofd. 


Op  de  kaap.. 


N.  pnnt  van  het  el 
land,  in  atraat  Boni' 
faeius. 

Op  de  &a/«ra-punt, 

Op  de  k— »        .... 


I 


Oofter 
Lengte. 


o       t       0 

8  43  19 


8  35  39 
8  44  22 


9    8  39 
9  11    9 

9  16    O 

9  21  59 

9  28    9 
9  26  54 


GeUUicbten 
en  ftand, 

betrekkelijk 
elkander. 


40  33  24 

8  4  39 

41  7  40 

8  12  19 

40  50  40 

8  24  25 

41  14  40 

9  854 

41  18  30 

920  29 

41  14  15 

929  40 

41  8  42 

9  32  35 

va 


V 

V 

iet 

V 
Y 
V 
B 


V 

met 

V 
V 

V 

V 


V. 

met 


19 


«oneer 
«ralidit 

Mis 

Opmerkimg^, 

Hout. 

310 

e: 

21 

56 
56 
39 

39 
56 

Bliiiien  den    a&tiind    fan    2|  laüJ  tya  de  verdniiia- 
riolen  niet  volkcimeii. 

Binaen    dén   afitand    tio    2|    mgl  tgn  dé  verdtüito- 
riugen  niet  toI komen, 

U  Tootgeiteld  op  dat  rif  een  kloklMkeQ  te  p1aaU«a , 
voorifMi    TiiTi     ipit^eU ,     waarin    de    la    dé    n«mheid 
iUatidé  Uchtéo  lulten  ^eerkBalKn. 

Binnen  den   afitand  nn  3  m^len  »ga  de  ^«fdmita- 

i 

56 

58 

as 

mckl. 

Aond, 

riagén  niét  volkomen,                                                         i 
IJVardi  gebouwd. 

1 

»• 


282 


53 


Wordt  gebouwd. 


304         76 

S37 

237  74     I     J)c  schilleringen  xijn  rood. 


Yoorgeateld 


20 


138 
139 

140. 


141 

142. 
143. 
144 
145 

146. 

147 

148 

149 

160. 

151. 

152. 
163. 


154. 


Naam  van 
hel  Licht. 


Raap  Carbonara. 
Si.  EtUê 


Cagiiari, 


Cavoli-eWAnd  . 
Op  de  kaap. . . 


Inkomen  der  haren 


Noordor 
Breedte. 


39    5  18 
39  11     2 

39  12  38 


MaufisiO'Port . 


Onêglia 

Dellemelê, .  • . 
Fado-Port . . , 
Savono'Port . 


Genua  4 


FinfhPort 

Venerê-Pori, . . . 

Spejna»h^%ï .  • . . 

y%arêggio  . .  •  • . 
Idvomo 


Einde  Tan  het  hoofd . 

O.  hoofd  der  haven. 

Op  de  kaap 

San  XorefiJ0-fort . . . 

Einde    van    het   O. 
hoofd. 

1^   Batterij  aan  hel 
W.  inkomen. 


2o.  W.  hoofd . 
3».  O.  hoofd.. 


N.  xijde  van  het  in- 
komen. 


Z.  W.  gedeelte  Tan 
Tïno-eiland. 


1®.  Zuid  gedeelte  Tan 
een  eiland,  3  kabel- 
lengten  Tan  het  hoofd 


2^.  Z.  hoofd  Tan  den 
breekwater. 


43  52  36 

43  53    7 

43  57  19 

44  16    6 
44  18  43 

44  24    6 

44  24  Zo 

44  24  m 

44  18  12 

44    3    5 

44    1  84 

43  51  45 
43  32  36 


I  i 

jGeUl  lichten    « 

ilTZ      bclrekkelik    /V 
^'*^"Ste.        elkander.    M""^ 


9  32  35 
9    9  57 


9    7  21 


Aan  elke 
xgde  Tan  het 
inkomen  één 


V. 
met  I 


8    1  43 

8  2  39 
8  10  17 
8  26  28 

8  29  30 

8  TA  16 
8  TA  35 

8  r>4  59 

9  13  17 

9  50  13 

9  53    O 

10  14  37 
10  17  40 


V. 
V. 
V. 
V. 

D. 

V. 

V. 

met  I 

V. 

V. 

V. 

V. 
D. 


21 


d. 

neer 
et 

ilicht 
idt. 

12  ti 

'A 
-.1 

ii 

•  S    -e 

lil 

O   ©73   e 

259 

?r»7 

■ckt. 

28 

Oftmêrkimgên, 


l)e  tchilteringen  xijn  rood.  Het  licht  heeft  men 
open  in  N.  L  U.  j  O.  rigling,  alt  men  de  golf  Tan 
Ca/f  Hart  inkomt  Tan  het  Wetten  en  in  de  rigtiof  Tan 
W.  N .  W.  I  W.  aU  men  Tan  het  Ootten  kont. 


EK. 


ehee 
acbc 


jhce- 
ichl. 


Tierkant, 
Tvit. 


25 

28 

355 

46 

34 


17 


hcc- 
cht. 

hee- 
chi.; 

hee-! 

cbt.t 

hec-i 
cht. 


308 
Rond.    i     45 

i     I 


Rond. 


Wie. 


loo; 

I 

25 

21 

413 

"! 

i  179  . 


107 


32 


65 


Binnen   den   afttand  Tan  3)   rogl  tyn  de  Terdniate- 
ringen  niet  Tolkomen. 


binnen   den   afstand   Tan   1}   mgl  lijn  de  Terdniate- 
ringen  niet  Toikomen. 


Een  roode  en  een  witte  xijde. 


Het  licht  ia  achtervolgena  wit  en  rood.  Binnen  den 
aftland  Tan  2^  mijl  xijn  de  Tcrduisteringen  niet  toU 
komen.  Bij  stormachtig;  weder  wordt  een  licht  Ter- 
loond  op  den  ^ar^occo- toren.  Bij  dag  wordt  eene 
blaauwe  tlag  gehescben  op  het  einde  tan  het  hoofd  ^ 
alt  men  de  oude  haTen  niet  kan  binnenkomen. 


22 


155. 

Naam  van 
het  Licht. 

Plaatf. 

Noorder 
Breedte. 

Oofter 
Lengte. 

Geul  lichten 
en  «tand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Soori 

Tan 

Ucbt 

3®.  N.eindcTanden 
breekwater.. 

o     i     0 

o       é       0 

1 

V. 

150. 

4».  Z.  W.  einde  Tan 
bet   hoofd   aan  de  N. 
xijde. 

1 

V. 

167. 

(7a|7faia-eiland... 

Op  kaap  Ferryione. 

43    2  56 

9  51    0 

1 

V. 

158. 
159. 

Ferrajo,  Elba,. 

Port  Longone , 

£lba. 

Stêtla-foTi 

42  48  55 

10  20  20 

1 
1 

V. 
V. 

/'ocar</o-fort 

42  45  14 

10  24  40 

160. 

Paimajola 

Midden  Tan  het   ei- 
land. 

42  51  54 

10  28  25 

1 

A. 

161. 
162. 

Port  Ereolë 

jftocca-fort 

42  23  22 

11  12  42 

1 

V. 

JPtanofa-eiland . . 

Op  he^  eiland 

42  33    0 

10    6    9 

1 

163. 
164. 

Manie  Circeilo 

41  12  42 

42  5  25 

13    5  12 

11  44    6 

1 

1 

V 

Civita  Veechia^ 
Jntemurale, 

1°.  Z,  einde  Tan  den 
breekwater. 

D. 

165. 

2^.  Bij  het  fort  ,  aan 
het     einde     Tan     het 
Bicchiere 'hoofd,     0. 
inkomen  der  haven. 

1 

V. 

166 

3°.  Bij  het  fort ,  aan 
het     einde     Tan      het 
/.a;varf//o «hoofd,    W. 
inkomen  der  haTen. 

1 

V 



167. 

Fiumicino 

Hond  Tan  den  Tiber. 

41  46  15 

12  11  39 

1 

D. 

168. 

Jnzio  of  AnzQ,. 

Op  den  elleboog  Tan 
het  hoofd. 

41  26  54 

12  42  15 

1 

V. 

169. 

Port  Netiuno  ... 

Havenhoofd 

41  28  10 

12  43  50 

1 

V. 

170. 

Badino 

Einde  Tan  het  Por-  41  16  51 

13  12    6 

2 

V. 

/a/or  «-kanaal. 

171. 

Terradna 

Op  het  haTcnhoofd. 

41  16  56 

13  15  30 

1 

V. 

'anneer 

oen 
.▼en  licht 
bnndt 


DgelMe- 

I  BACbt 

Bgehee- 
t  nacht 

Bgehee- 
nacht. 


^1 


S3 


Rond. 


i^hee 
nacht 


i^ehee- 
nacht. 


1  nacbt.i 

•       I 
ajehee-  -  .  . 

B  nacht. ( 

eagehee-i . . . 
a  ucbt. 


stil 

&0     *- 


124 
215 
II 
370 


13t> 


2S 


'25 


70 
17 


96 


m 

43 


lü 


Be  drie  |iiiUlg«noen)de  lichten  worden  o  iet  ont- 
itokeo ,  fiU  de  tee  of  hrl  weder  loiHlBoie  ii ,  fbt  het 
g«vaiiriijk  it  om  de  hiven  te  nMilereu,  Altdtu  bnndt 
tkcbti  edn  lïcht  op  hel  b« venhoofd < 


Opm^rkimgêm» 


ftianen    den   irvtind    tao 
ringen  niet  volkomeu^ 


V'iiorgeiteld» 
VCHirgcBl^ld, 


1^  EDJjl  lyo  de  Torduule- 


Zeewtarli    ligtbtar  lUHchen    N^  W.  t.  Tl.  en  Z,  0^ 

Z,     Üiniien    den   af*iand    iran   :i4   mtfl    ïljn  de  Jtt- 
duiAti;rïng4;ti  niet  vüLkonien. 

liUthaar  vaa  «.  J  W.  door  hel  0.  lot  Z,Z.  W-  |  W. 


Zi-tbftar    tan  Z.  t,  O.  ^   O,  door    het    Q.  lol  Tt.  W* 

JnkoiEivnHc  door  het  O.  kanaal  heeft  men  hel 
iH-iirp/Zfi-Jicht  regt  Toornit .  bi-t  /^ic«Ai«r^lidit  om 
de  Ooil  en  het  Anti'muralt-^x^m\\t:^\X  om  de  Went,  en 
hij  hel  ittkumen  door  het  W,  ka  nu  al  bel  Biechier»^ 
Uuht  ru^l  vouruit,  hel  LaMarstiO'hQhi  om  de  O,  en 
bet  draailieht  om  de  ^Vc«t. 


24 


172 
173 
174, 
175. 


Haam  van 
het  Licht. 


PlaaU. 


Gaeta . 


176. 

177. 
178. 
179 
180 


/'oRja-eüand. . . 


161. 
183. 
188. 
184. 

185. 

186. 
187. 


188. 


190. 
191. 
192. 
193. 

194. 


San  jingêto.., 
i«oAfa*eiland. . 


lUap  JUitino. . . . 
Baia  ......... 


Putêêlano  of 

PuoJtMuolii 


IVapeis 


1^  St.  Catharina' 
(oreo . 

2^  Si.Maria'ioten^ 
inkomea  der  haven, 

1®.  N.0.  gedeelte  van 
het  eiland. 

2<'.  Rotunda  della 
Madonna  ,  Z,  ijjde  der 
haven. 

3®.  Einde  Tan  het 
hoofd  in  de  hatterij. 

4®.  F#ii/o/»nf-eiland 

Op  de  pant 

1^  Punt  Caruso,.. 

2®.  Inkomen  der  ha- 
ven ,  N^  O.  xyde  van 
het  eiland. 

3®.  Bagno-Port,... 

ChiuptttO'pnni ... 

Op  de  Z.   punt . . . , 

Op  het  fort  Tenaglia, 

Nieuwe  hoofd  of  bui 
t<:nhoofd  van  de  Cali* 
gulwhtiif^. 

N .  punt  van  het  hoofd. 

1®.  Einde  van  het 
hoofd. 

2®.  Elleboog  van  het 
hoofd. 


Hoorder 
U  reed  te. 


41  12  2(i 
41  12  3ó 


Oester 
Lengte. 


4ü  53  39 


Castêliamare. 
Campanêlla. . 
Capn-eiland  . 
St,  Venere... 


R^ggio. 


o*^.  Harine-haven,  O. 
einde  van  het  nieuv\-e 
hoofd. 

Batterij  op  het  hoofd. 

Op  de  punt 

Car^na-punt 


Tutschen   Pizzo  en 
Bivona* 

Kerk     van      Santa 
Maria  PwiQ  •«-'-• 


40  41  25 
40  45  24 
40  44  51 

40  44  40 
40  46  12 
40  46  39 
40  48  42 

40  49  18 

40  47  51 
40  50  19 

40  50  15 

40  50    3 

40  41  36 
40  34  8 
40  32  8 
3845    O 

38    6  44 


13  35  19 


13  35  17 


12  58    O 


Getal  lichteul 
en  atandy 

betrekkelgk 
elkander. 


13  53  20 
13  51  50 
13  56  28 

13  56  30 

14  1  2 
14  5  15 
14    3  43 

14    7    O 

14  9  47 
14  15  3ö 

14  15  37 

14  15  36 

14  28  9 
14  19  14 

14  12  O 
16  11  30 

15  38  43 


1 

1 
1 

1 

2 

1 
1 
1 


1 
1 

1 

1 

1 
1 

1 
1 


vOOft 


V. 
B. 

V. 
V. 


B. 

V. 
Y. 
B. 

v.1 


B. 
V. 

B. 


V. 

met  $» 


D. 
V. 

": 

mei  S. 


25 


Tgd, 


veotkht 


S3 


atebtn 


c    ,    =  S  c  X 
3  -  S  I  **^ 

IQ  ^     40  3    e  ^ 


2rj3l 


Opm9rkimg9n  > 


mehi 


liief. 


401 


21K 


41 


213 
46 


80 
212 

4fl 


é^ 


In 


84 


Toorgeilotd^ 

Beeft  wiito  én  roode  «obitl«riiigMi, 

Am  da  WuU^^de  ^rmn  «d  aia  d«  oöittgdo  ?iM»d. 


YooT^eitold, 

Ij   by   ongunttig    weder  «lecbti  ep   1  mgl  «(«lindi 
iïgtlMftr* 

I 

fi  ««n  tijdelijk  Mchtu 


fehee-  . 
nacht. 


.    .      .%•' '     i>»ent  om  de  «chepen  rond  het  hoofd  te  geleiden. 

..     Steen.       lG»i       UO    < 
38 


I 


.!  113 


282 


81 


43 


'.  1,  1«  Afil. 


net   dit   licht   in   het   Z.  W.  |  W.   loopt  men  de 
haten  binoen. 


Geleidt  door  de  üpeea  Pieeola* 

Voorgeateld, 

Voorgesteld. 


26 


195. 

196. 

197. 

198 

199 

200 
201. 

202. 
203 

204 
205. 

206. 

207 

208 
209. 

210. 

211. 

212. 
218. 
214. 

'215. 


Kaam  Tan 
het  Lioht. 


Faro, 


Btêêêima. 


Caiama  . 


Samia  Croo9 . 
Juguêta 


Magniii, . . . 
Sjfraouêa  . . . 


Murro  di  Porco. 
Pa«««fo-eiland.. , 


Corrênti, 


Soaramia  of 
Pumta  Secea 


Girgêuti 

MoMiê  Hosêelio., 

Kaap  Gramitoia. 

Matêala 


FaPignanü'fWnkd 


Mareiimo^VLttnA. 
topatufo 


PlaaU. 


Poloruê-'iortn . 


V,  SalvatoTêf  einde 
Tan  fort  Campana. 

2*».  W.  W.  W.  i  W 
Tan  San  Ranieri, 

3®.   O.  gedeelte  der 
Citadel'^nTii, 

Op  de   Sciara  Bis 
oari^  Z.iijde  der  haven 


Op  de  kaap.. 
jdooia-eWtind, 


&reoo*punt 

Maniacê^Vdiêlee] ,  R. 
xgde  Tan  het  inkomen. 

Op  de  kaap 


Op  den  II.  O.  hoek 
Tan  het  fort. 


Op  het  eiland  , 


Op  de  kaap. 


Op  het  hoofd. 
Op  de  punt... 


Sortlh-puni, 


Op  het  einde  Tan  het 
hoofd ,  aan  het  inko- 
men der  nienwe  haven. 

V,  Manala- of  Z.  O, 
punt. 

2«.  /Vrro-pnnt,  de 
W.  punt  Tan  het  eiland. 


£f6focto-pnnt. 
Kaap  Grosso,,, 


floorder 
Breedte. 


•     ê     0 

38  16  53 


38  11  46 

38  11  30 

38  11  32 

37  29    O 

37  15  18 
87  12  50 

37    9  43 
37    2  58 

37    O  10 
36  41  30 

36  38    O 

36  46  15 

37  15  39 
37  16  50 

37  33  .50 

37  48    8 

37  55  48 
37  55  46 


Ootter 
Lengte. 


Getal  lichten 
en  ftand, 

betrekkelijk 
elkander. 


15  41  33 


15  34    O 

15  34  30 

15  34  21 

15    5  12 

15  15  28 
15  13  24 

15  14  44 
1.-Ï  17    O 

15  18  49 
15    9  50 

15    3    5 

14  30  17 

13  31  49 
13  27    6 

12  37  25 

12  28    7 

12  21  59 
12  16    6 


I 


38    3  80     12  21  26 


T 


1 

me 
me 

1 

\ 

} 


1 
me 

me 


me 

} 
me 

1 
me 


27 


Tod, 

•oaeer 

eea 

venUeht)  < 
»raadt. 


■gehe 

IMClli. 


■achi. 


3_  3^ 


134 


m 


13Ï 


Offwt*rkimff§m, 


1m\   vervangen    worden  door  een  licht  mot  tehitte* 
rtngcD  om  de  3".    HUw.  12|<»  R.  W. 

De  iohitteringen  tgn  rood. 


la  aanbouw. 


Dg  schitteringen  xijn  rood. 


66 


Voorgeateld. 


28 


««. 


216. 
217 
218 

219 

220. 

22t 
222. 


228. 


224. 


22S. 
226. 

227. 
228. 


Haam  van 
het  licht. 


Formiohe,  ooite- 
iijk  eiUnd( 

Paiumbo-Toiê,,.. 
Trapani , 


Su  fit: 
Galh.... 


Paiêrmo 


MiiaMMo, 


n.  O.   gedeelte   van 
den  toren* 

Einde     van     den 
breekwater. 

Columhara  -  eiland  , 
Z.  punt. 

158    ellen    van    het 
einde  der  kaap. 

Op  de  kaap 


Op  het  hoofd. 


Noorder 
Breedte. 


Ftf/eane-eiland. . 


Ltpari. 


Oojao-eiland  ^ . . . 
faiêtta 


229.    Marêa   Scnrocco. 


2S0.   Lampeduêaé 


N.   einde    van     het 
•chier-eilaud. 


RoiaHo    of    Z.  W. 
punt. 


Op  het  hoogste  hui« 
van  Cüsa  Bianoa,       i 


N.  punt  9    bij    kaap 
Giourdam, 

1^.     Tignê  -  punt , 
diana  MuêCêit'htLien, 


38    2    O 
38    1  53 

38  18  30 
38  14    3 

38    8  15 

38  16    O 


Getal  liohteu' 
n«.,.,     '  en  sUnd , 
lani^I     betrekkelijk 
^*"«'*-       elkander. 


o      S      0 

12  26    O 


12  29  44 
12  30    3 

12  45    9  I 

13  24    9 

13  22  50 


Sóoi 

van 

Liehi 


1 


15  13  54  !  1 


I 


V. 
V. 

V. 

met  2 


V. 

met  2 


V. 

met  l 


V. 


MsMJPJLWtM*   n 


22    2  i  14  59    1 


38  28  40 


14  57  30 


V. 
met 


2«».       St. 
kaateel. 


Blmo^ 


3®.  W.  W.  hoek  van 
A»ca«o/f*fort. 


DtUa  if ar 0-punt. . . 

CavaUo      Bianoh 
pont. 


36  4  0 

14  10  0 

35  54  0 

14  31  30 

35  49  30 
35  29  6 

14  34  0 
12  36  5 

2  ,  boven 
elkander. 


2 ,    boven 
elkander. 


MJU 

B. 
V. 


V. 
V. 

V. 
V. 


29 


9<1. 
iet 


3    ■?  — »      - 


l||l|g  .= 


calieht  ^^  3"3   «^11  i  a 


Q    ó 


3 

J5' 


wit. 


«JLMDKV. 


léfi 

153 
150 


3DEÏ^ 


487 


Wit. 

431 

gehee- 

BACllt. 

Rond. 

76 
en 
49 

Wit. 

179 

gehee- 
nacht. 

Wit, 
rond. 

8ü 
en 
65 

Kond. 

159 

154 


OfmvfkimgMU, 


liiwotiftg  V^^  Al  W.  in  1SG3.    Bg  Rapami  it  nog 
eeo  kliHii  rood  licbt,  dat  oovr  de  aokerpiaatt  feleidt. 

Ih)  «olüiUrms«n  syn  rood* 


Tijdelijk  licht.    Hisw.  12}''  R.  W.  in  1863. 


75         liaw.  13»  R.  W.  in  1863. 

47  Zigtbaar  tusschen  fl.  t.  O.  )  O.  en  Z.  t.  O.  om  de 
Ofist.  Op  de  haven  i«  alleen  het  hoogate  licht 
xigtbaar. 

64 

44  Zigibaar  tusschen  O.  II.  O.  {  O.  door  het  ü.  tot 
Z.  W.  i  W. 


231. 

i 

232. 
233. 
(234. 


236. 

237 

238 
239 

240 

241. 
242 

243. 

244 

245 

246. 
247. 
248. 


Naam  van 
het  Licht. 


Taranto  . 


Santa  Paolo* 

eiland. 


Gallipoii 

Si,  jindrêa'tiUnd 


Piaata. 


30 


Noorder 
Breedte* 


ZVHi-i 


Kaap  Si.  Viio  . 


o        i        0 

4U  24  42 


Ooater 
Lengte. 


Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander. 


17  12  11 


Op  het  hoofd. 


Sooi 

vai 

Lich 


V. 
met 

V. 
D. 


Brindiêi '     i^  Pêiagné-roiaen . 

2^    Casiêlio^il^nd. 


Monopoli» 


Op  het  einde  van  bet 
hoofd. 


Mola 

Kaap  Gallo , 


Bart  f    N.  tgde. 

Si,  Caialdo 

Mol/etia 


Op  het  hoofd. 
Penntf-toren . . 


Op  het  einde  van  het 
W.  havenhoofd. 

Op  do  punt 


.  I     Op     het    einde   van 
ihel  hoofd. 


IBarUtia Op  den  broekwater. 


Jncona. 


Sinigaglia  . 

Fano 

Peêafo 


1».     Hoofd   Tan   Si 
Clemeni, 


2«.  Monte  dei  Cap- 
puccinif  i  mijl  beoosten 
de  haven. 

Op  het  O.  hoofd  . . . 

Op  het  O.  hoofd  . . . 

Bidden  van  bet  O 
hoofd* 


40  39  29 
40  39  27 

40  57  10 

41  3  57 

40  41    5 

41  6  29 

41  9  O 
41  12  27 

41  19  26 

43  37  42 

43  37  38 

43  43  2 
43  51  16 
43  55  42 


OOIiS"   TAM    1 

V. 
met 

V. 

A. 

A. 
D. 

V. 

met 
V. 

V. 


17  59  32 

17  58  44 

17  2  0 

17  6  50 

17  56  18 

16  52  45 

16  53  0 

16  31  29 

16  16  57 

13  30  20 

13  31  8 

13  13  5 

13  1  5 

12  54  33 

V. 
V. 
V 


31 


Tgd. 
rmoueer 

bet 
iTeolicht 
bnodt. 

lil  1 

'Ti 's       o 
^  S  a-o 

5*^ 

II 
M 

«ïl 

14 

ngehee* 
Boacht. 

69 

Opmerking  êm. 


In  aanbouw. 
Voorgeateld. 
Voorgesteld  ■ 


WJLVMSCmiB    XMBB. 


Eond.        78 
113 


Rond,    138 


wit. 


39 


«igebee-    Beweeg-     22, 
I  nacht., baar.  , 


Bgebee-, . 
1  nacht.! 

ngebee*. . 
1  nacht. . 


61). 


r>2. 


iBaiebee-j    Steen.       164^ 
1  nacht.  I 


437 


ngefaee--     Hont.         64 
ia  nacht.'  ' 


•wgehee-l . 
ea  nacht,  i 


.'Si 


'Vierkant 


naacht.i 


88 


158 


54 
45 
34 


Zigtbaar  over  een  boog  van  3(X)*  leewaarta* 
lUw.  12^0  n.  W.  in  1863. 


Zigtbaar  in  alle  rigtingen. 

Het   inkomen    der   haven    ii    II.  W.  t    W.  van   het 

licht 

Voorgesteld . 


£r  if  Toorgefteld  geworden  dit  licht  te  veranderen 
in  een  vai^t  licht  met  schitieringcn  om  de  minuut. 

Het  licht  Z.  Z.  W.  geleidt  beweslen  de  Volperoin, 
Rij  hel  binnen  gaan  in  de  haven  houdt  men  1^  kabel- 
lengte van  het  licht,     llisw.  13®  i>i.  W.  in  1863. 


Men  ankert  met  het  licht  Z.  W.  t.  Z. 
Brandt  niet  ahijd. 


82 


CSOIiV  TAK    1 


II*». 

Naam  Tan 
het  Licht. 

PlaaU. 

Ifoorder 
Breedte. 

Ooaler 
Lengte. 

Geul  lichten 
en  ftand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Sooi 

Tan 

Uch 

249. 

ütmtfio .  • 

Einde    Tan    het    0. 
hoofd. 

0       ,      m 

44    4  3U 

12  34  l'4 

1 

V. 

250. 

Ce*9nat%eo 

Op  het  0.  hoofd... 

44  12    0 

12  26    0 

2, 
N.  0.  t.  H. 
enZ.W.t.Z. 

D.C 
V. 

251 

CêTvtn  « • .  • 

Op  het  hoofd 

Op     het    hoofd    bij 
Coritna-passage. 

44  15  56 
44  28  56 

12  21    7 
12  17    2 

\ 

V. 
V. 

252. 

RaP9nna 

1 

253. 

Chioggia 

Op  den  grooten  toren 
Tan  fort  Si,  Felice. 

43  13  18 

12  16  25 

1 

V. 

254. 

Malamoeeo 

Roohetta  -  binnen- 
hoofd,  4S)/)i^ii  on-kanaal. 

45  20  15 

12  20    0 

2,W.W.W. 
en  0.  Z.  0. , 
1260  ell.  Tan 
elkander. 

V. 

255. 

Porto  di  Lido , 
Si»  Erasmo, 

Op  een    landbol, 
N.  xijdeTan  het  kanaal. 

45  26    0 

12  30    0 

1 

V. 

256. 

Piave  Veeehia  of 
Port  Jesoia. 

Op  de  0.  punt 

45  28  50 

12  35    9 

1 

V. 

257. 

Triéêt 

Santa  r^raia-hoofd. 

45  38  49 

13  44  59 

1 

A. 

258. 

Bassania 

Op  de  SalvorO'^Vini, 

45  29    0 

13  29  30 

1 

V. 

259. 

Rovigno 

Op  de  Giovanni-xoU. 

45    2  30 

13  35  44 

1 

D. 

260 

Pola 

Raap  Compare 

Op    de    Porer^ToU , 
1  mijl,   Z.  W.  Tan  de 
kaap. 

44  52  16 

13  40  33 

1 

D. 

261. 

Kaap  Promontore 

44  45  15 

13  53  24 

1 

V. 

262. 

Fiume  ^    Quorne- 
ro-golf ,  Croatie 

Einde  Tan  het  buiten- 
hoofd. 

45  18  45 

14  25  30 

1 

V. 

263. 

SansegO'tiWnd,. , 

Op  het  eiland 

44  30    0 

14  16  30 

1 

264. 

Biancho'^niii... 

Op  het  II.  W.  einde 
Tan  Grossa  ot  Lunga^ 
eiland. 

44    9  40 

14  49  54 

1 

D. 

265. 

Ro»9o  Porto 

Op    Skrigova- pun t , 
hot  Z.  einde  Tan  La- 
^offa- eiland. 

42  43  20 

16  53    9 

1 

V. 

266. 

CatiêrO'^oU 

Punta  d^Ogtro 

42  28  28 

18  32    9 

1 

V. 

267. 

DuraMMO 

Op  het  hoofd 

41  17  25 

19  27  19 

1 

V. 

jLAnrarci 


MBJB. 


33 


T.jd. 
»B  Ti  neer 

ivestücbl 
bracdt. 

5-= 

g*.gi§i 

{>p«i#rib'fijrM* 

El^eiire- 
■  amchU 

75 

31 
59 

65 

«n 
47 

- 

é^ 

39 

Steen. 

45 
56 
48 

:j5 

Bg  liei  btttnenkomen  moet  het  Uohl  Ma  bdUMori 
{ehoudea  worden, 

U  Mn  tydelgk  Ueht. 

1  BAcIll 

Kolom. 

Eond, 

159 

124 

*•<«■■■* 

De  tcytUringen  doren  8>.    Hinr.  lSi<»  B.  W.  ia 

18fi3. 

Wt, 
lierktnl, 

118 



45 
110 

35 

Acbterroleenf  rood  en  wit. 

Sbeea. 

30 

Ook   ijjn   nog  twee  liohten  gepliaUt  in  den  ftid« 

kldkketitDren. 

Id  sinbouw. 

140 
368 

Steen. 

SQ 

».1,  l'ASif 


34 


jroantscMJB  ki 


i*^v 


tr.uUcl 


IVoorder 
Breedte. 


\  jjoileflto  der  bank, 

I 

!«>,     Op    de    Laka 

;/*u4V-i'iluiid. 

^^.     .l/tfc/onna- eiland 


y..,    V»va. 


»  \  .^ 


^^,      .^..W».SHH*.» 


i,> 


x'ij^ 


t      ! 

I 


irwiNV*** 


m 
m 


Xaiakoio 


Ot»  bttt  hoofd. 


!•>,  Op  de  Jndrea' 
punt,  ü.xijdcvan  hel 
{iik«uneu      naar     /'ör/: 

ï;o.  LaMareito ,  Port 

jo^      //ooA-punt, 
rort  Jrgosioti. 

23,  Op  de  Guardiana^ 
roU.  I 

\V.    punt     van    het 
inkomen     uaar    I.oA«, 
W.    N.    W.     i     W.. 
IJ  mijl  ▼an  deBakart 
punt. 

Op  het  hoofd 

^o.   Kaap  Krionero, 


2®.    HaTcnhoofd, . . . 

Op   het  klooster   op 
Stamphani'txUud . 

Op     het   einde    Tan 
het  hoofd. 


o      S      0 

39  4a  10 


39  37  5 
39  27  30 

39  13    O 

39  11  30 
38  50  30 
38  22  20 

38  22  5 
38  11  13 

38    8  13 

38  19  30 

88  14  25 
37  48  39 

37  47  27 
37  15  12 
37  39  10 


,Ge(aI  lichten 
Ooster    1,*^"  V?"^: 


Lengte. 


betreWLelijk    . 
elkander. 


o       i      0 

19  57  3U 


19  56    O 

20  4    O 

20    9    O 

20  12  20 
20  42  55 
20  42  30 

20  42  47 
20  28  33 

20  26  30 

21  23  15 

21  46  20 
20  54  20 

20  54  30 

21  1  12 
21  20  O 


I 


V 

V, 

V. 
V. 


V. 
V. 

V. 
V. 


35 


WMM  CfRXJBKJBirX^iri». 


!   3" 


vaaneer      S  -^J  ï    i  ^*  |  i  -S  f  2  i 

•*"       .'s  "fis    Ï=-«5m': 
avenlicht'  Z  ^  3  "S    ^  ^   ^^  §  =  ^- 1 


Ojfmerkimgen» 


i: 


Rond  , 
tvit. 

107 

59 

Wit. 

200 

35 

21 
397 

130 

Wit. 

Wit. 

112 

73 

CBgehee- 
Boacht 

58 

nyehee* 
B  nacht. 

Rond. 

32 

rngehee- 
B  nacht 

14 

-Bfrebee-t      Rond, 
B  nackr,i!Tit. 

i 

38 

21 

, '         Wit, 

131 

107 

»tccn  , 
rouJ. 

=  (J 


Wit-     !     50 
Geel.         90 


tenjeh'-e-  . 
ea  U3cht. 


, .  Vierkant.    13G 


Öw-fhee-     Hoot.         35 
ieaaaclit. 


Misw.  10|o  N.  W.  in  1863. 

Door  het  licht  N.  W.  t.  N.  \  W.  te  honden  ,  ▼er- 
mijdt  men  de  gevaren. 

If  niet  sigtbaar  tuttchen  II.  en  W. 


lisw.  IQo  35'  II.  W.  in  1863. 


liswijiing  lOJo  R.  W.  in  1863» 


De  licliten  fan  3lisolorg\i  en  Patraê  worden  leer 
onKer»-;;»l<l  onliloken,  loo  dat  men  daarop  ToUtrckt 
uiet  \crirou»en  kan. 


44    I 


27  l»it  licht  Z.  Z.  W.  geleidt  bewe«(cn  de  Montagut* 
roiscii  en  in  het  Z.  W.  \  W.  voert  bel  bcooilen  gc- 
noeiiide  rotsen, 

21         Misw.  10*»  20^  N.  W.  in  1863. 


86 


CFÜ 


H». 

lliam  Tan 
het  Lioht. 

PlaaU. 

Hoorder 
Breedte. 

Ooster 
Lengte. 

Getal  lichten 
en  ftand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Soo 

Tai 

284. 

Spaihi 

Op  de  kaap,  524  ell. 
rea    de    N.    punt   van 
het  eiland  Cerigo. 

o       1      m 

36  22  5U 

22  57  30 

1 

D. 

285. 

0.  sijde •  • 

36    830 

23    0  20 

1 

y 

286. 

fonênwana .... 

Op  de  kaap 

36  41  15 

23    3  32 

1 

V. 

287. 

SpêMMia 

B(j  ds  0.  punt  Tan 
bat  eiland. 

37  15  37 

23  10    0 

1 

V. 

288. 

Egina 

£•  0.   elIebooK    Tan 

37  44  30 

23  25  30 

1 

Y. 

bat  n.  hoofd. 

288. 

TkêmUtooht* 

kaap. 

25  ellen  binnen  de 
punt. 

37  55  50 

23  37  40 

2 ,    boTen 

elkander. 

V. 

280. 

Pciraêuê   of 

Athênê, 

1».    Einde    Tan  het 
II.  hoofd. 

37  56  14 

23  38  10 

1 

V, 

221. 

2\   Einde    Tan   het 
Z.  hoofd. 

37  56  12 

23  38  11 

1 

V, 

282. 

Lfpêo-ittlÊnA 

n.0.  gedeelte 

37  56  23 

23  35  45 

1 

V. 

283. 

Eamil  Tan    r'ê- 
groncnt. 

1».   Kaap  Ma   Ma- 
rina  ^  Berdoun-tiXAnd, 

38  11    9 

24    5  56 

1 

V. 

2C5. 

2®.  "^oKfjit-toren... 

St.  ^ikolao ,  II.  punt 
Ta;i  het  inkomen. 

38  22  44 
37  39  28 

23  39  30 

24  19  40 

1 
1 

V. 

286. 

ZêQ 

s. 

288. 

JSMta 

l».  Op  den  W.  berg 
Tan  ffaii/aro-eiland. 

37  25  30 

24  58  50 

1 

D. 

*  »■»••••••••••• 

W7, 

2%  Op  het  0.  hoofd. 

Raap  Fassa,  N.  W. 
punt,  i  mgl  Tan  lee. 

1 
1 

V. 

288. 

87  57  30 

24  42  30 

V. 

met 

288. 

Jr&fM-atratt 

1**.      0.    punt     Tan 
Pa«.^a-;iland,  Spalma- 
l9fs-groep. 

38  30  20 

26  18  20 

1 

D. 

800. 

2^  N.  sjjde  Tan  het 
inkomen    «laar     Pori 
Kastro, 

88  22  40 

26    9  15 

2,   boTen 
elkander. 

V. 

801, 

S®.  Op  den  top  Tan 
PaêpargO'^lÊnd, 

88  17  65 

26  12  60 

1 

V. 

37 


BJL. 


lijd  ,      . 

n  a  neer      %  -^  J  * 

reuUcht    ^  ^  ^ 
nadti 


"     ïï    u     -fl 


nacht. 


'  r 


) 


Rflnd.     391;     aa 


£18; 


lOtf 


ie 


4G 
tn 
d5 


L  Dkclll    pilaar        I 
,  «acbt.  piUar.      | 


I       RondJ  108 
;griji- 


ffii«iM«-^    Wit.    '  iir> 


AiucbU' 


F   112 
1 

I 

.'  204 


54 


126 


21 


Zigtbaar  over  eenen  boog  Tan  258®  tosachen  O.  N.  O. 
door  het  n.  lot  N.  W.  t.  N.    Hïsw.  iP  N.  W.  in  18Ü3. 


Zigtbaar  tutachen  Ff.  W.  t  II.  en  N.  N .  O.  {  O. 
Brandt  niet  altijd. 


15 
IS 

49 


OpmerkimgêM, 


Ia  niet  ugtbaar  beooorden  II.  W.  t.   W« 


De  lichten  Tan  Atkêne  ataan  66  ellen  Tin  elkander* 


29 


Voorgesteld. 
Voorgealeld. 


Miaw.  84«  11.  W.  in  1863. 

Zigtbaar  tusschen  Z.  \  O.  en  N.0.  \  O.  door  het  W. 
en  dieui  ook  ter  Termijding  Tan  de  Kaloyori'TOi»en» 


38 


NO. 
302. 

Haam  Tan 
het  Licht. 

Plaats. 

Ffoorder 
Breedte. 

Ooster 
Lengte. 

Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Soert 

Tan 

Lidtl^ 

i 

Golf  Tan  Smyma. 

lo.  Kaap  Merminji. 

ss^'s?  U 

26  4'6  2b 

1 

V. 

803. 

2^,     Op   denselfden 
toren ,    ouder    boTen- 
genoemd  licht. 

1 

▼• 

304. 

HaTen  Tan  Smyr- 
na. 

1^.    Aan  het  einde 
▼an     *  Pelican  •  spit , 
lichtschipin  10  vadem. 

2*1  boTen 
elkander. 

V. 

805. 

2*>.      Aan  het  einde 
Tan         Sanjak  -  9pii  , 
lichUchip  in  4  vadem. 

2,   boTen 
elkander. 

t: 

806. 

3^    Aan  het   einde 
Tan  de  lai^e  punt,  die 
sich  100  ellen  uitstrekt 
Tan  ^air/a A-kasteel. 

2,  boTen 

elkander. 

Y. 

807. 

MityUmieïUnd., 

10.    Op   het  fort  op 
diitylêni-^nni. 

Y. 

"1 

308. 

2**.  Ifoordxijde  Tan  het 
inkomen  der  haven. 

39    6    0 

26  34  40 

V. 

■  ^ 

309. 

3*.  Zuidsijde  von  het 
inkomen  der  haven. 

V.  =  i 

310. 

^^^ft-eiland 

TVest  gedeelte 

39  13    0 

25  51  15 

D. 

311. 

Sivr^i'^uni  .... 

Op  de  punt ,  0.  lijdo 
van    het   iiikumen  van 
Sipriji-ïmiOLU 

39  27  40 

26  15  10 

Y. 

312. 

£/«o«-eiland  .... 

Op  den  top  Tan  het 
eiland. 

39  19  30 

26  33  15 

V. 

313. 

r«fiedo«-eiland . . 

PonentB'   of  Weat- 
punt. 

39  50    0 

25  58  45 

314. 

Gadaro,.»,, ..*. 

Op  het  eiland 

39  50    0 

26    6  15 

met  8^ 

i 

315. 

SoaU  Nuova,,.. 

!•.      0.    punt    Tan 
hel  inkomen  Tan  Port 
Vathi. 

37  46  20 

26  59  15 

V. 

316. 

2«.  W.  punt  Tan  het 
inkomen     der     Scala 
A'tfO0a-rccde. 

37  51  30 

27  16  35 

V. 

317. 

iIAoi««-eUand... 

10.    St.  Elmo 

36  27    0 

28  16  10 

V. 

818. 

20.  Op  de  lage  pont 
Tan  kaap    Kumbtrnu^ 

Bhodêê. 

36  27  15 

28  15  45 

V. 

sx. 


Tod, 

hel 

bntiéi. 

Ofmêrkingêm^ 

24fl_.   ..... 

Det  licht  14  wfl  ir«i«iirli  tuMcHcn  Z.  0. 
en  0*  CD  rood  lu«icljcti  Ü,  en  A,  A^  W« 

Zinibtnr  oter  cenea  tioog  t<iii  33*  4&'  in 
vin  ct0  if#f«it»;e-iOlieü* 

»iw.  8»  IT.  W.  in  1S63. 

luw.  r  5(r  B.  W.  in  \m^ 

}le  teliillensf  ia  itjn  r^d. 
U  wil  tgdalïjk  Itcbt. 

d«  rislLdg 

S4 
64 

tï6 
25 
25 

88 

211 
102 

'  ei 

106 
106 

54 

71 

52 
31 

1 

40 


CfJt 


Ro. 


319 

320. 
32t, 
322. 

323, 


324. 

325. 
326. 

327. 

328. 

329. 

330 
331. 

332 


334. 

385. 
886. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


PUaU. 


C/ilDU 
of  CRETA. 

Can§a  of  Khania 


Raap  Dreapano, 
Suda 


Rhithymna  of 

Rithymmo^ 


Megalo  Kastrom. 


Knm  Kaleh 

Hellas  of  Helles 
Seddul  Bahr, . . . 


Kepkem  o(£arber~ 
puut. 

KiUd  Bahr... 


Op  het  O.  hoofd. 


Op  de  kaap  . 
Op  het  eiland. 
Op  het  hoofd. 


Op  het  fort,  II. xjjde 
van  het  inkomen. 


W.  hattorij  ,  1.  zijde 
▼an  de  Dardanellen 


Hoorder 
Breedte. 

Ooiter 
Lengte. 

GeUlliehfen 
en  stand , 

betrekkelijk 
elkander. 

Soo 
Jacfc 

o      i      m 

0      t       m 

35  3Ü50 

24    1  10 

1 

V. 

35  28    0 

24  15    9 

1 

•  • . . 

35  29    0 

24    9  15 

1 

35  22    0 

24  29  12 

1 

V. 

35  21  15 

25    8  15 

1 

V. 

op  de  kaap 

Z*  punt  van  het  fort, 


Bij  den  bouwval  van 
de  batterij. 


Chanak  Kalekei. 

rfagara-^nni.... 
Bovali  Kaletti. 


Piêkieri.. 
Galaia . . . 


iVaaiasta^fort. 


Lage    batterij  ,     W, 
syde  van  de  lud. 


Op  den  toren» 
Op  het  fort. . . 


Op  de  kaap. 


Ckardakk, 


GaUipoU  .... 
^afioi»#-piut , 


i  mijl  beluiden  het 
dorp  ,  nabij  een  kleine 
stroom. 

Op  de  lage  undige 
punt. 

W.  sgde  ,  N.  einde. 
O.  lyde,  N.  einde.. 


40    O  15 

40    2  20 
40    2  18 

40    5  21 

40    8  30 

40    833 

40  11  30 
40  12  30 

40  16  40 
40  19    4 

40  23    O 

40  24    O 
40  24    O 


26  12  25 

26  11  10 
26  12    5 

26  22  15 

26  23  15 

26  24  43 

26  25    O 
26  24    O 

26  34  15 
26  85  30 

26  41    5 

26  39    O 
26  44  20 


V. 


2 ,    boven 
elkander. 


2 ,   boven 
elkander. 


2 ,    boven 
elkander. 


2 ,    boven 
elkander. 


2 ,    boven 
elkander. 


2,    boven 
elkander. 

2,  boven 
elkander. 


2|  boven 
elkander. 


D. 
V. 

D. 


V. 
met 


D 

V. 


41 


g4. 
nttMr 

snJicbl 
■udL 

lil 

ii 

Hit 
II-; 

Ctp««rMivM. 

iMcU. 

d2 

Voorseitclii.    Ktw.  8*  SS'  R.  W.  1d  1883. 
ToorgttUld. 

luw.  B*  <a  R.  W.  ia  tSSS. 

85 
7S 

StottL 

--  -  d  B  - 

••••  .1 

Gi 

31 

lOT 

36 

50 

9S 

64 

43 

33 

80 

OQ 

21 

71 

£2 

ea 

49 

42 

21 

49 

39 

en 

28 

60 

63 

66 

63 

en 

45 

64 

en 

42 

116 

Op  d«n  «fiUnd   ymn  bgni   |  ngl  doin  tjj  ilek  ■b 
één  licht  iO«r.    Kuw.  8^  ff.  W.  m  18tI3. 


De  ■cfaiüeringêTi  tgn  Foai,    Binnen  drn  tfiUnd  tin 
l|  myl  xgn  de  TerduüieriDgea  niel  Tolkomen. 


.1,  fAfd. 


337. 
338 


Ifo. 


340. 

341. 
342 

343 
344 

345 
346 
347 


Naam  van 
het  Licht. 


JTu/a/weede. 
Paiio 


ifaffliofa-eiland 


KhoraM. 


Erekli 

Siephano  Burun 


/Vxmar-baai.... 
Konsiantinopel, 


Skutari  . 


PlaaU. 


Op  eene  roU  yóói 
Jrapiar^eiUnd. 

Op  de  W.  punt  van 
^raA-schiereiland  ,  N 
inkomen   van    /tkoda- 
kanaal. 

Op  Fêtiar  Adaii' 
eiland  ,  voor  de  O,  puot 
van  Marmora. 

Op  den  top  der  kaap 


Op  de  punt. .  • 

Omslroeks  \  mijl  N.0, 
van  de  kaap. 


Op  de  Z.  punt . 
iSera^/MHpunt... 


«2 


lïöorder 
Breedte. 


^ 


Leander'iottu. 


Zeiiin-Burmu .  • 


Dil'Bumu, 


348. 
349 

350. 

351. 

352 
353 


Op  een  punt  aan  de 
19.  tijde  der  golf  van 
Ismid, 

Z.  punt  der  golf  van 
Ismid, 


40  au  34 


40  29  23 

I 

40  37  40 

40  41  15 

40  58  28 
40  57  18 

40  58    G 

41  O  15 

41     1    O 
40  43  30 


Oo«ler 

Lengte* 


GetatJïohteu 

611  iuud, 

belreLkclyL 

elkaadef. 


27  29    2 


27  40  40 

27  46    O 

27  17  15 

27  58  15 

28  50  39 

39    2    O 

28  59  22 

29  0  45 
23  50  1$ 


2  f    bOTcn 
elkander* 


40  43  IQ     29  32  15 


%  ^   fa<iTen 
elkander. 


5i>ort 

van 

Licht* 


V 

met  $ 


met  5 


V 
met  S 


met  S. 


nOBw^M^Miwim  oi 


To/aua 

Dffurdar  en  Kou- 
rou  Teehesmeh 


KandiUi. 


Roumili  Hissar, 


Khanlyek., 


T§ni  Kêui^ 

lichtachlp. 


Op  de  rota 

55  ellen  van  de  kaai. 


Op  de  punt . 


Op  den  mnur  van 
het  fort,  KM)  ellen 
van  bet  wachthuia. 

Op  de  punt|  100 
ellen  van  xee. 

Op  den  kant  der 
hwik. 


41    1  20  [  ££9    O  15 


2,   hoven 

elkander* 

2,   boven 

dkauder. 

2,    boTen 
elkander. 


2,  LoTén 

elkander. 

3,  in  een 

driehoek. 


43 


bfKAdL 


VïerkftDL 


Wil- 


_£  aa  ^ 


Ofm$rkiit£* 


S3 

142 

17G 
85 

90 
1G2 


85 
en 
64 

3G 


43 


17 

31 

53 

17 
70 

32 
t58 


0e  f«biileiÏDfeii  tjjn  rood. 


ZietWr  o^er   nncn   bdog    Y*ii  17S%  Yin  OiH.  O. 
t  0.  doQr  h«|  £p  tot  W. 


door  hei  O,  tot  E.  W-  1,  W.  |  W. 


KffT-.iCjrs'jsrojpjEx. 


•-•' 


42 

12» 

50 

99 
50 


Klein  licht. 


44 


tom^moxtwm  « 


NO. 
854. 

Naam  Tan 
het  Licht. 

PlaaU. 

Noorder 
Breedte. 

Ooater 
Lengte. 

Geul  lichten 
en  atand, 

betrekkelyk 
elkander. 

Sc 

Tl 

Lic 

rMur-bankon , 

licht«ohip. 

l¥e«tkant. 

«fs'sü 

28   '4^0 

8,  in  een 
driehoek. 

^ 

855. 

Krfali  Kiui' 

batterij. 

^       Miil       Na    VV.     €•    ^^  m 

2,   boTen 

1 

1  W.  tan  Thwapia. 



elkander. 

356. 

/•fon*pant 

KüvaMoti 

2.   boTen 
elkander. 

1 

857. 

Roumili 

Hond  Tan  den  Bot» 
phorut ,       Europesche 
»ijde. 

1  41  14  10 

29    7    0 

yi 

358. 

AnatoHi 

Mond  Tan  den  Bos-   41  12  50 
phorutf  Aiittiische  xijde 

29    830 

mei 

359. 

Kara  Burun.,., 

Op  de  kaap 

41  19  15 

28  41    0 

S 

360. 

BurghaM'hêtA . . . 

Jnattatia  •  eiland , 
xuidtijdo  der  baai. 

42  27  52 

27  35  53 

2,  boTen 
elkander. 

y 

36K 

Faratf-baai...... 

1<>.     Kaap    Gaiaia , 
Z.  punt  der  baai. 

43  10    0 

27  68  85 

1 

3?2. 

2®.     Op   den  ronnr 
ton  de  aud  Farna, 

43  11  40 

27  58  20 

'S 

363. 

Raap  Shahhh,,, 

Baken-toren 

43  33    0 

28  38  40 

V 

364. 

^uttênjeh 

Op  de  kaap 

44  10  20 

28  39  10 

V 

365. 

Soefina  of  midden-* 
mondi'ig  Tan  den 
üonau. 

!•.    Zaidxjjd 

45    926 

29  40  30 

V 

3()6. 

2*.    Noordzüde  .... 

V 

367. 

Fidonifi  of 

Op  den  top. 

45  15  35 

30  12  40 

D 

368. 

JQnietier 

Ttarigrad     of     Z. 
P«»wge. 

46    450 

30  80  13 

2,  horixon- 
taaU 

V 

369. 

Kaap  Foniana.0. 

Nagenoeg    1§     mgl 
bezuiden   Odessa, 

46  22  34 

80  46  52 

V 

370. 

Odessa 

Qaarantaine-moelje . 

Beooaten  de  batterg , 
10  Tadem  van  het  einde 
Tan  de  pnnt. 

46  29  23 

30  44  56 

V 

871. 

VQHêk'Spit, 

^uy-rivier. 

46  44    0 

31  54  40 

mei 

872. 

OphdeUand 

4686    0 

8126   0 

^ 

mr. 


VMWOlPJBMi. 


45 


Tsa. 

anneer 
het 
itenliclit 
brandt. 

11 

gil» 

Il' 
e  -. 

1% 

fï 

=  3 

Opmtking^m. 

lood. 

60 
60 
50 

205 
268 

106 
71 

Kfw.  64<»  N.  W.  in  1863. 

In  elke  minant  een  roede  achiltering  gevolgd  door 
twee  witle  schitteringen. 

i 

\ 

S25 

29 

De   verduisteringen  tgn  niet  volkomeii  büuMO  dea 
afstand  van  2  mylen. 

141 

176 

63 

129 
73 

88 
48 

Hisw.  3*  30'  II.  W.  in  1863. 

Misw.  V  If.  W.  in  1863. 

Zigtbaar  teewaarts  over  eenen  boog  van  270^. 

1 

Wit, 

••...•... 

Rond. 

70 

62 

Wil. 

209 

75 

IW. 

56 

65 

Een  geele  paal  net  ra;  de  lantarens  hangen  aan  de 
einden  der  ra  en  op  den  paal  is  een  bal.  Misw.  4"  38' 
If.  W.  in  1863. 

IcsBaebt. 

Bond. 

216        08 

Wit. 

47 

De  schitteringen  sgo  rood. 

32 

28 

Zigtbaar  tmiohen  H.  en  Z.  0.     liaw.  5^  H*  W. 
in  1863. 

1 

46 


w. 


373 
874. 

875. 

876. 
877. 


378. 

379. 

380. 
381. 
382. 


384. 


387. 
388. 


Naim  Tin 
het  Licht. 


Oohakov. 


Jjighiol 

LichUchip 


Kiniwm. 


Kinbum » 

Liohtfchip. 


Têmdra^ihnd, 


Tarkan, 


Eupaioria    of 

Koêlov, 


Khêfêomêse». 
SêhoMtopol . . 


Plutf. 


Op  de  puut 

Eiude  Tan  de  bank. 


O.  xijde  Tin  de 
Bug^tWitT,  tegenoTer 
V  olUk'^nnU 


O.  inkomen  naar  het 
•cheepskanaal. 


Op  de  W.  xijde  van 
het  eiland,  nagenoeg 
3|  mjjl  Tan  Kinburn^ 
fort. 

Op  het  Z.  W.  einde 
der  kaap,  112  Toet 
tan  xee. 


Noorder 
Breedte. 


jÜtodar; 


Takii, 


Op  de  kaap ,  W.  xgde  45    6  34 
Tan  het  inkomen  der 
iTtf  f /c  Aaltraat. 


Raap  Paul:* 

K9rteh 

Baiwm-htiËi  . 


TrêbiMond 

Kêraioundthpvoki. 


Op  de  punt. 


Op  de  kaap,  aan  het  in- 
komen Tan  Sebastopol, 

f*.  Op  eene  hooge 
kaap  bij  de  boawTallen 
Tan  Ink0rman, 

2^.  Aan  het  einde 
der  haTen  bg  den  berg 
MekeuMieff, 


Op  de  kaap  , 


46  34    Ü 
46  34    O 

46  45    O 

46  34    O 
46  35  30 


46  19  25 

45  20  52 

46  11  O 
44  35  O 
44  37  10 

44  37    1 

44  25  28 


Ooster 
Lengte* 


Getal  lichten 
en  atand, 

betrekkelijk 
elkander. 


In  de  Xèrteh-'êixMt 
In  de  atad 


Op  de  lage  pnnt  Tan 
Butoum^  aan  de   W 
zijde  der  baai. 

Op  de  JTalmaik'pnnt. 

N.  O.  gedeelte  der 
pnnt  en  aao  het  einde 
der  atad. 


45  18  10 
45  21  O 
41  39  30 

41  1  O 
40  56  20 


9      4      m 

31  33    O 
31  48    O 

31  55  31 

31  31    O 
31  30  25 


31  31  30 

82  29  40 

33  17  9 
33  22  44 

33  35  15 

88  37  40 

34  740 
36  27  12 

36  80  O 
36  30  O 
41  37  21 

39  45  48 
38  24  55 


2,    boTen 
elkander. 


So 

Tl 

Ui 


1/ 


1 
1 

2 ,    boTen 
elkander. 


V 
mei 

D 
V 

V, 


V. 
V. 
V. 


2,   boTen  .... 
elkander. 


47 


■Tid, 
bfudl. 

41 

ilii 

II- 

üfmi*rkimg§m. 

Rood 
«1  wit. 

ZenhrttAt 

btiauwe 
«troep  op 
do  «f den. 

Wil. 

Eood. 

KiKHio 

U&UBrn. 
Wit. 

35 

48 
3T 

90 

124 

56 

tu 

433 

3^ 
337 

m 
lis 

a)9 

es 

135 

43 

tït 

5t 

52 

41 
51 

Irj  dtf  eone  rfKido  vlig  lU  liot  fchfp  op  tijoe  pltiti 
ligt.    Op   de   pl««t*  T«fi   hot   vroe|«fo  liohl*clüp  %t 
oeoe  groote  ton  met  klok. 

Miitklok, 

ligtbeif    TAd    Z,  0.  U  Z.  f  0.  door    bol  W*  tol 
N.  W.  t  H.  :t  W. 

Acfaterfi>lfen*  wUlo  ea  roode  ■ehilteriuceii. 

Do   liohton    vso  SwhoêUp^l  itAtn    0.  t,  Z.  |  0.  «n 
W.  1.  N.  i  W.    bijiii  i  myl  Ten  elkiiid«r,    luw.  4« 
H.  W.  ia  tSfiU, 

Zt^tb«aT  tiiuoben  de  peilmjon  W,  L  Z.  j  W.  door 
hH  I.  lot  ft.  U.  t.  «.  i  0. 

Deio   licbtea   Z.  Z.  W.  J  W.  foloïden  vrg  vi&  bel 

f 

'■■'**■"• 

1 

48 


I|o. 


391 


384 
395 

396 
397. 


400. 
401. 

402. 

403. 

404. 
406. 


Iftam  Ttn 
het  Licht. 


Samsoun'huii . . . 


/iitfio/»-kMp.. 
Jmasira,.... 


Bender  Erekli . 
KiU 


PkaU. 


Op  de  ita/t'ofi-punt, 
W.  tijde  der  haai. 

W.  t.  Z»  van  eene 
rota ,  die  Toor  de  punt 
ligt. 

60  ellen  hinnen  het 
einde  der  kaap* 

Op'  eeoe  hoogte  aan 
de  O.  ajjde  der  kaap 

Op  het  einde  van 
het  achiereiland  Tan 
Port  Amastra. 

Op  een  heuvel ,  i  mijl 
van  kaap  Baba, 

Op  de  kaap 


Noorder 
Breedte. 


41  18  15 

42  1  18 

42  6  O 
41  58  80 
4145  20 

4118  3 
41  10    O 


Ootter 
Lengte. 


86  21  15 


35  14  Ib 

84  68  30 
33  45  10 
32  20  30 

31  26  34 
29  88  10 


GetaUichien 
en  atand, 

betrekkeigk 
elkander. 


2,  boTen 
elkander. 


Lic 


V 
V 


Têwi  Kaleh. 


BeréUamh. 


Bieioêorai . 


Kaap  Fanarf  11.  W. 
inkomen  van  Kertch" 
straat ,  ruim  é  mijl  van 
Vent  Kaleh'torU 

i**.  Op  eene  landige 
landtong ,  550  ellen 
O.  N.  O.  Tan  het  einde 
der  punt. 

2^.  Lichtaohip,  43 
Tadem  Tan  de  punt. 

Op  eene  landige 
landtong,  219U  ellen 
Tan  het  einde  der  punt 


SoMalnÜMk , 

Lichtsohip. 


Goudef^htink , 
Lichtachip 


Greteheêkoi , 

Lichtachip. 

Petrauehinaf 

Lichtachip. 


Z.    t'gde 
kanaal. 


Tan     het 


i  Hjjl  Tan  de  bank 
en  Z.t.W.  I  W.  Tan 

het  dorp  Foursof. 


Op    den    kant    der 
bank. 

Op    den    kant    der 
Unk. 


45  23  12 


46  38  18 


46  62  45 

46  6  30 

47  2  28 

47    3    5 
47    4  15 


86  39  35 


36  47  40 


37  20  40 

38  1145 

88  35  30 

88  45  25 
3853    9 


2,    boTen 
elkajider. 


2 ,   boTen 
elkander. 


V 

D. 


V. 
V. 


5  = 


MO      *- 


Opfll«fJl^lVJf<ft. 


■  «B>    V*    - 


370 


92 


loi 


IK«&t  tot  g«]«Ule  nitr  de  itikerplMti  voof  de  ilAil. 


&2 


«rit. 


Eofid, 


Rond, 


wil. 


len  ïiree 
d«  roode 
«treep  op 
de  xgden 

EenbtM^ 
ft#  roode 
•treep  op 
dfligden 


44<ï 


91 


36 
en 
33 


87 


Ziftiiaat  ttiiieH«ï]  II,  H.  W.  ^  W. 


en   Z,  Mr.  t  Z. 


■iiw.  S"*  n,  W.  in  1863. 


Voert  bij  dag  eene  mode  vUg,    Wordt  dei  wintirp 
weg|;epomen  ci»  naar  Taganrog-  fehragL 


Voert  l>ü  di^  eene  roode  Ylag.  Wordt  dei  wblen 
ter  leg  d  naar  ro^anrojr.  Zifrtbiiar  tuafcheri  O*  t<  N ,  i  O, 
door  het  Z.  tot  W.  H.  W»  ^  W. 


l^.l.i•ASd. 


60 


I|o. 


406. 

407. 
406. 
409 
410. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


Jhxandretia, 

golf  Taa  Mêndf 

rotn, 


PlaaU. 


Latakiyah  • 
Biiroêt, . .  • 


411. 

412 
413 
414. 


Yqfa  of  Jöffa» 


W.  pant  der  reede. 


Op    het    kasteel , 
n.  tjjde. 

1^.    Op     het    einde 
▼an  kaap  Beiroet, 

2^,    Op   een   pant, 
O.  Z.  O.  Tan  de  sUd 


Hoorder 
Breedte. 


o       I      0 

36  35  31 


35  30  30 


32    3  14 


Ootter 
Lengte. 


Geul  lichten 
en  stand « 

betrekkelgk 
elkander. 


36  lé    (i 


35  46    O 


34  44  45 


Port  Said I    Op  het  strand,. aan 

|het  inkomen  Tan  het 
kanaal. 


RiTler  J^üi. 


Alexandria  . 


3116    O 


31  25    O 


1^.  I>aiiMal«-monding 

2^    liM«<la-monding'  81  24  15 

i^tifioslot-punt 31  11    9 


82  19  30 

31  47  9 
80  28  9 
29  52  26 


il5.    Kaap  Kariküg^^A    Op  de  kaap 

iir     G^etta Aan   het  «inde   Tan 

Wh.    «-•«♦'  ^^^     o.    hoofd,     aan 

'•ttturboord  lyde* 


4n 


Cmmi',AiK\elk-\    Op  de  heogtle  dtr 
of  ire«l»-wi»*«*,»«^"» 


36  52    O  ;  10  19  15 

36  48  20  I  10  18  40 

I 

37  at    o  ,  10    4  39 

1 
I 


1 

V. 

1 

D. 

1 

T. 

1 

T. 

Soert 
Liohi 


T. 


D 

T 


51 


r^. 


hel 
wuJklit 


MCkL 


3  b  iP^  Ej  ;  ^^ 


^3       — 


1G6 
11 


Ofm§rHmgwn. 


Bnndt  slt  Biilboolen  inll^n  verlrekken  of  verwacbt 
wordcD.    JiUw.  41°  n.  W.  in  1863. 


Braadt  &i«t  «tttjd.    Zal  in  e«n  rtMMÏ  licht  Tertndefd 
W0rd«it. 


AU  «r  iebcpen  vefwiclit  worden. 


BoQteo 

ïl 

Wil. 

lU 

li»r»6|o<{t*  W.  iH  I&G3. 

Toorgeiteld* 
Yoare«it«]di 


1 

4V7 

42 

Biiad, 
wit. 

138 

17 


75    1    Kiw.  141"  ïf.  W.  ia  lÖflS. 


sa 


No. 


418. 

419 

420. 


421 
422 
423. 

424. 


425 
426. 


427 
428. 
429 

430. 

431. 
482. 
433. 
484. 
435. 
436. 


IVaam  van 
het  Licht. 


Pori  la  Callê, 


O.  lyde  Tan  het  in< 
komen. 


Rota .. 
Bonah. 


Hamrah  of  kaap 
dê  Garde, 


Op  de  kaap 

l®.  Op  de  Leeuwen^ 
poot,  bgna  een  mgl 
N.0.  van  de  haven. 

2*^.  Ct^oj'fM-pnnt. 

3®.  OênoU^toTt . , » 

Op  de  kaap 


^loro-goU. . 


iLoiah'goU, 


J^elHoïDjidjeU, 
Bougie' 


BouaCf  kaap*.. 


Carbon* 
DelUê.. 
MgUre. 


Skerêhei  of 
Ckênhêi'hMcttü» 


Plaats. 


Noorder 
Breedte . 


Ü      ê      0 

654    1 


36  57    O 
36    633 


1^.  iStfi^tft-eiland. 


2®.  i5«ri^'fMi-eiland. 

l^  Op  het  N.0. 
einde  van  het  achier- 
eiland  £1  Djerda, 

1^.  Z.  sgde  van  de 
ro//o-baai. 

Op  de  tweede  rota 


Aan  het  inkomen 
der  haven  op  fort 
Jbd-el'Kadêr, 

Op  het  fort ,  |  mgl 
N.  N.  O.  I  O.  van 
Beugie, 


Op  de  kaap. 


Op   het   einde    dei 
pont. 

10.  MaHne-éÜÊnd. 

i:  Op  liet  N.  hooid 

3».  Op  het  Z.  hoofd 

?ort  JoimHUê  Vk  op 
het  hoofil. 


8658  8 
36  54  15 

36  56  19 

37  122 

37  058 
36  50  O 
86  45  30 

8646    O 

36  46  52 
36  55  80 
86  47  20 
86  47  2 
86  46  52 
86  86  47 


Oester 
Lengte. 


Getal  liehleu 
en  stand, 

betrekkelgk 
elkander. 


o        é        0 

8  26  10 


8  13  39 
746  26 


7  46  68 
6  51  30 

6  52  41 
632  25 

6  32  O 
5  43  54 
5    5  19 

5    6    4 

5  6  14 
365    9 

8  4  19 
3  486 
8  428 
11146 


1 

1 
1 

1 

i 
t 


Udh 


6S 


5^ 

1? 

n 

m 

««    '- 

0|rauritii^«i. 

sr 

54 

Voer|«ii«ld« 

SST 

171 

U 

501 

40 

ringen  niet  Yolkomen. 

tAU 

.- 

IW 

b  imirizi^a  é^r  eene  b*üerif.  Era  klein  tait  ]iokt# 
d«i  op  4  mijl  «Maodt  iffÜMMx  ii,  wy«l de  Uf ging  us 

VAU 

194 
&4 

Ito  *chiltetïiiE«xi  lija  £»)«ii. 

ZïgUHir  Ttn  het  0.  ff.  0,  |  0,  en  Z.  0.  U  0,  { Ib 

53 

wfat. 

138 

hiS 

lefau 

777 

37 

BiniicD   d«D   ifitand  vu  3  nüjleo  ijo  de  T«rduifto- 
rmfcn  aiol  TolkomeD. 

Uebt. 

WH. 

12^ 

VmaeD  den  ■r«Und  tiu  3  mjjleQ  tga  de  fetduUie* 
riDgen  oiet  Tolkozneii. 

dB 

li«w.  174"  W*  W.  in  1863. 

Sï 

Mht. 

133 

Ml 

38 

64 


437. 
«88. 

439. 
440. 

UI. 
442. 
443. 

444, 

445. 
446. 
447 
448 


llttm  Tan 
het  Licht. 


TeneM, 


ivi 

MoMtaghanem . 


Ar%9w*. 


Oran, 


Plaatt. 


1^.    Op  de  kaap.. 
2^«    Voor  de  sUd. 


Op  de  kaap. 


Op  een  kleinen  toren 
bij  de  kaserne. 


1^    In  het  fort,  op 
den  Z.  W.  hoek. 

2^.    Op  het  eilandje 
Fort  MêTê-^l'kMr 


Nemours  of  O.  pont  der  biti. . .    35    7    O 

DfawmGkoMaeuüi.  \ 


Hoorder 
Breedte. 


36  32    O 


35  55    5 

35  51  39 
35  52  24 
35  44  21 


Ooster 
Lengte. 


Getalliobten 
en  stand , 

betrekkelijk 
elkander. 


1  20    9 


O    5 


West. 
0  17  11 


0  16  47 

0  41  16 

1  52  21 


MeUUa. 


jil'KhuMêma»    of 
Jlkuoêmas, 


Cêuta,. 
Spariêi. 


1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 


Soori 

▼am 
Licht 


V. 

D. 
V. 

V. 
V. 
D. 

V. 


Bastion,    H.  0.   Tan 
het  dorp. 

35  18    0 

257    0 

1 

T. 

Tofr§  Vigia 

35  13  25 

353    0 

1 

V. 

Jlfo«9iitro#-heiiTel  of 
^/mtfia-pnnt. 

35  53  54 

5  17  28 

.  1 

H. 

Op  de  kaap 

Zie  eenige  later  ingekom 


55 


f 
•er 

vehi 

It. 

*S;b 

Is 

lil  f 

¥5g< 

Opmtrki^wm, 

Toorfttiteid. 

rJD^en   niet    Tolkomen.     E«n  Iclela  rood  lUht,  dil  op 
4    myL   iftUiidi  dgiba«r    it ,    duidt    hel  inkomea  ua 
HUT  bet  dók  on  te  loMOir. 

Miiw,  m*  11.  W,  in  1863, 
VoofgetleliL 

141 

Iii. 

#0^ 

130 

46 
70 

lao 

2Sf3 

132 

512 

21 
38 

95 

BC- 

tlt. 

- 

kit. 

1 

t 

i 
1 

at.; 

■  « 

"  '  '  "  * 

'gende  bladzijden. 


sê 


Ra  het  afdrukken  der  Toorgaande  Maden  zga  i 


H*. 

Naaiii  Tin 

PlaaU. 

Hoorder 

Weater 

en  «tand, 

hetrekkelijk 

elkander. 

het  Licht. 

Breedte. 

Lengte. 

449. 

Marbtiia,l.ktui 

Een  kahellengte  be- 
westen  de  tiady  om- 

o       ê       0 

86  31    0 

lÜtê 

i 

▼an    Spanfê ,    he- 
hoort   in    de    Igtt 

•treekt  60   ellen    van 

tasMhen     H«.    10 

«ee. 

en   11. 

450. 

FelêM-Maiaga, 
Z.  k.  iran  Spanje^ 
hehoort  in  de  lytt 

0.  igde  Tan  het  in- 
komen   naar    de    Rio 

86  44    0 

4    9  16 

1 

VêhM-Malaga^ik^U 

tuMohen     ll<».    12 

len  van  lee. 

en  13. 

Oost. 

451. 

i'iiff CM-eil. ,  een 
der      BaUariêokê 
eilanden,   hehoort 
tniMshen     N».    67 
tn  58. 

11.  einde  van  Eêpal- 
madoff  beluiden  Ivika. 

38  48    0 

1  29  24 

1 

Uekt 


57 


im  de  folgende  Dieuwe  Lichten. 


^» 


Grgt. 


Gfya. 


Grgs. 


li 


44 


IN) 


O   9 


100 


Opmtrkingtu. 


9«  M]iitlmiii(«ii  igii  tood. 


K  1,  !•  Ato. 


58 


UI 


ALPHABETISCHE  LIJST 

DKft 

Licliteii  in  de  Middellandscüe  Zee» 


A. 

Jbd'êt^tCader'tori 429 

Mra 15 

ji§oli»ch9  eiltndeD..  223,  224 
Mriatitohe  sftf....  23') — ^267 

Jigdê 81-83 

Agaitas 23 

Ahoreados'tWikiïA 55 

Aia  Marina 293 

Aigueg  MortB* 86,  87 

Aiiodor ,.  884 

^'aect  o»golf 1 20—1 22 

Ajighiol a74 

^/ói'r-puiit 3G 

Alcudia'h^êi 52 

^/«Tfa-pont 127 

Alêsandrttta 406 

Alêxandria 414 

Algerie 418^444 

Aigêsira* 4 

A/giêrs 418—444 

Aihueema» 446 

Alieantê 33 

Aiiêtro 127 

Al  Khelh'ToXtn 417 

Al  XhyMemas 446 

Aimati£Qra  -  rivier 22 

Aèmêfia 19 

Almima-^nui 447 

A.iêa ae 

Amoêtra 395 

Amhicz  of  Grand  Rouvcan    <^ 

AMasiuiia •*.....  360 

Amatolie 358 

Aticomi 244,  245 

AMdrêa  ,  St.  ^  eil 234 

Andrêa-puni 274 

Androt 298 

^/t«-bank 102 

Amgêlo 178 

AMtemwralê 1G4 

Amtiht» 112,118 

Amion%9t  San 37 

Anêio 168 


An90,»,m 

Arak 

Araplar*9iUÊBd 

Arekipgl,..\ 28 

Argostêli 

Amew.  ..44 

^Jtn^rvi-clUnd        

Alheti9,^  ....   2J 

Au  ca  na  da-eiland 

Amguêia 

Avola-eiland 

Ayre^eiUnd #.  • . . 

A9o/f  xee  Ttn 39 

B. 

Baba 

Badino • 

Bagno 

Baia 

Bakari^pnni 

Baharisohê  eilanden.. 

^aiia*panl 

Bar6êr*pnni 

Bare^lona 

Bari 

BarUita 

Baêêamia 

Baêtia IS 

^a/4iim-ba«i 

B^am ,  kaap 

BHroMi 4( 

Bêndar  ErtkU 

BffdiaM^k 3i 

ff  erd  ftnn-tihnd 

ffer^^ait'tsïUhé 

fferotiard  

^10  iicJk#^punt 

Binm^a-puni     del  Cava 

B  icehitr  e-hooM 

Bielofarai 

Bivona 

Blano 

Blameho-pVini 

Blanco,  kaap 

Bonak 4:1 


59 


/Si«MM-lMTefi 128 

kornt 34d-^56 

fth 57 

ie 430 

t 89,  ftl 

fU 429 

rgkmt'hêBL 36» 

rsft 294 

ïïHKmiêMi 331 

Upêk'fQut 392 

tem 82 

•düi 235,  236 

f  9ÊM  CmKguU 185 

Efdlaiid 64 

r-rifier 371 

iUs'hui 360 

C. 

^litUrU 59 

in«/ 40 

'rtftt*»*»»  ••••••  ••••••  55 

«<■ 131 

bfiiM 74 

«f 1 

*W 140 

■Ivrrs-poiil 11 

%Figu9rm 45 

■MM 74 

Igmim^  Brug  van 185 

W«». 71 

tf,   La 418 

rf 119 

«ra* 109 

•^g^9 88 

fama  dei  S,  Saivatorê  196 

fnêiia 191 

a^ 319—323 

•■ 319 

»-rotsen 417 

•«# 111 

fweetno,  Mamto  dei..  245 

rais-eiltnd ]57 

"w»»  kwp 132 

irtn-^SUad 136 

pn'eUand 192 

f^ 431 

rtMfra 138 

vna-pimL 192 

''ftgna :!6 

■«*«f» 415 

•^ 179 

'•^Biatiea 224 

'•^ 96 

190 

236 


CaeiU^ipnni 60 

Cataida,   St 241 

Catauia 199 

L'aMdriiia^lQrco      St 172 

Cdf  f  ara-golf, ••,  266 

Catfaiia  fftanc^piipl  ••••  230 

Caro/i-eibiid •.  138 

Cepk^iomia.     ......  276,  277 

C«Tf^»-eil«iid 284,  285 

Cêtwia 251 

Cêêenaiieo 250 

Cette 84,  85 

CêMta 447 

Ckanak  KaUhêi 329 

Chardakk  334 

Ckaiêau  ^^-eiland 91 

Ckerekêl 436 

Chiapê'punt 126 

Ckioggia 253 

C4»iip«  ^/0-p  ii|]  1 182 

Cigogne-p^ni,   421 

Ci9tai 97,  98 

Ciroêilo^  Momtê 163 

Citadti-yntii 198 

CViK^dWu-tiAfea 63 

Civiia  y^cchia 164-^166 

CJnnttJïl*hQoJd     St 244 

Colio-ha^l 427 

Colem,  Port 50 

Co/«m^ro-eiltnd 218 

Coiumbretes 43 

Compare,  ktap 260 

Comeiera 56 

Cor/u 269 

Cornttda-punt 30 

CorraleteS'kuêlec] 20 

Correnti-eiltLniï , !i()6 

Toffif-kaap 116 

Coreiea 116—130 

Cor«t  na-kanaal 252 

Creta 319—323 

Creux 75 

Croee,  Santo 2(N) 

CuUera 38 

D. 

Dtiiiamate-liiÈnt 229 

Damiate- 412 

Dardnnellen 324— 3ö6 

Daftuch 62 

De/terdar 349 

DeUa  Mare 229 

Della  Hele 14» 

Deilis 4ö2 

Dil-Bumu' 347 


60 


Namen.  fi^^ 

X>jama-GhaMaouot 444 

Jyêrda-eiUnd 42C 

^Meii 428 

Dniêsttr, :{^ 

^«*fl« a({5,  366 

DoMoeiia-imni JQ 

^oro-kanatl  .  •  • , ,  298 

Z>'««lro-punt 266 

Dragon ,.  igQ 

J)ragQn9ra»t\Un6 .  •  • 44 

i>r«apaiio.  •  •  • 320 

VÊtraMM9 , 267 

B. 

^6ro.«» ,    04 

^gina 288 

^^P'^ •.  411—414 

^'*fl 168,  159 

£i  Cahanal 40 

Si  Dferda 426 

Sioot^llmnd ,.  312 

£iiaê^    St 189 

^^•t  St 227,  817 

MmpertfA  •,•,.,.,  129 

J'^i/i-rroea^py ia  ,,,,,,,,     63 

SHiiuaê., , ld 

Braêmo  ^   SU,^. 255 

JSrcoh i(ji 

Srêkli 341 

Etpalmador , 451 

Ettacio .,, 20 

EuH9ito*-yuui 4t4 

ü^patoria 330 

Europa-ituni 9 

F. 

/Vmar^kitp 393 

/^iiir«»'*pual 64 

^■''••« ••••••••••••••  ••,  247 

/aMMt-puni 338 

/Vir«flM«  •  •  •  •  •  • 33 

Arjiar-lMai , 843 

^^ 196 

A«#« , 298 

A9i£««iNi*eUand,..  212,  113 

/Wic«,  ^•. ..•,,, 258 

/*Wêf|»tf,  Sêu ,.,    eo 

##i«r  -rfiiii*4-va*»ii.,.,..    339 

^f^J*  188 

/ViT«.,..., ««,,,,,,  t37,  218 
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11. 

f  EDBRLE66IN6  in  OPMERIIIIGER 
aaTxsxxsLnx 

ABV  LOOP  DER  WINDEN 

VAAB    m    TlAKtOB    TAV 

&    BOUROOIS, 

Kapiiei»  ter  Zee  va»  i^  Trameke  Marine^ 
door    J.    VOS    VAN    MABKEN. 


VfTToIg  irui  Uads.   ftll ,   1«  Afd.»  Jurg.  1868. 

▼EL  De  loop  dee  bovenlucht -steoomingen, 

ONS    AiUYGEWSZEN    DOOE     DE    VOBMIMG      EN 
FEECIPITATIE     DEE    DAMPEN. 

De  ODgelgke  verdeeling  van  de  oppeirlakte  des  sardbols 
^^  bod  en  water,  en  de  onderlinge  vergelijkingen  der 
^MTedheden  dampen,  die  in  elk  hairrond  worden  ge- 
^^«rmd  en  geprecipiteerd,  hebben  nog  aan  den  Heer  miubt 
^tittuwc  argumenten  ter  gunste  van  zijn  stelsel  yerscball, 
^^^VTTan  wij  nu  de  waarde  zullen  onderzoeken. 

Tan    deze  bewijzen  wordt  gesproken  in  de  Phtjiical 

Gtügraphy  of  the  Sea ,  hoofdstuk  V,  Rains  and  Riven. 

WH,  Eaiting  of  the  trade  windt.  XII,  The  Geological 

ogeney  of  the  wtnds. 

l        Bet  is  eerstens  uit  de  ongelijkheid ,  welke  in  elk  half- 

^    vaA  zoude    bestaan    tusschen    de    waterverdamping    en 

m    ^  pecipitatie  Yan  dampen ,    welke  laatste  ten   noorden 

M    ^  tel  equator  de  eerste  overtreft,  terwijl  integendeel 

(186*)   N-.  1 ,  !•  AFD.  9 
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bezoideii  genoemden  drfcd  de  eente  de  bitste  te  bofen 
gut ,  dat  de  Heer  maübt  de  bewijzen  tracht  te  leTeren 
▼an  den  OTergang  der  {nsBaatwinden ,  uit  het  eene  halfrond 
in  het  andere ,  en  het  elkander  kroissen  in  de  eqaaloiiale 
stilte-gordels. 

Zoo    deze  ongelgkheid  werkelijk  bestond,  zonde  n» 
moeten  aannemen,    dat  de  overtollige  dampen  Tan  hit 
znider  halfrond  zonden  moeten  overgaan  in  het  noorder 
halfrond ,  om  het  te  kort  aan  te  vnllen ,  hetwelk  daarin 
zonde  ontstaan.    Deze  overgang  zoude  slechts  kannen  ge» 
schieden,   door  verzadigde  winden  uit  het  znider  halfroni 
in  het  noorder  halfrond ,  gevolgd  door  den  terugkeer  vn^ 
drooge  winden  uit  het  noorder  in  het  znider  halfrond  oom 
het  evenwigt  te  herstellen.  Maar  de  hoeveelheden  dampv^ 
die  gevormd  worden  aan  de  oppervlakte  der  aarde,  alt^l 
gemiddeld  gelijk  moetende  zijn  aan  de  hoeveelheden 
gêpreeipiieerd  worden,  zoude  de  ongelijkheid,   watr 
wy  spreken,    duidelijk  bewezen   zijn,   indien  m 
aangenomen  dat  de  verdamping  in  het  znider  halfrond  < 
van  het   noorder  overtreft,   en  dat  het  tegendeel 
heeft  met  de  precipitatie. 

Het  de  verdamping  nu  is  zulks  buiten  twijfel  het  gevalt 
want  zy  is  ontegenzeggelijk  geëvenredigd  aan  de  oilg^S 
breidbeid  der  zee,  aan  beide  zijden  van  den  equator ,  fff 
deze  uitgebreidheid  is  veel  grooter  in  het  znider  dnn  0 
het  noorder  halfrond. 

De  betrekking  der  precipitatie  is  echter  moeijelyker  M 
schatten,  wegens  de  uitgebreidheid  der  zeeën,  die,  daar 
zy  het  grootste  gedeelte  van  den  aardbol  beslaan,  groole 
rooeyeiykheden  opleveren  tot  het  doen  van  ulrijke  na 
genoegzaam  naauwkeurige  waarnemingen  met  den  regOD* 
meter. 

De  Heer  miübt  evenwel,  schat,  volgens  een  Engebeli 
geleerde,  johnston,  de  gemiddelde  hoogte  van  j«*rfffln 
gevallen  regen   (J  291)  in  de  noorder  gematigde 


C7 

§f  91  dB.  a  b  de  ndder  dito  ep  dachts  S6  dm. 

Hg  TMgl  er  bg,  dtt  genomen  over  860,000  dagen  van 

wmniwiiingen  in  dm  Jlilaniüeh&n  Oeêoan^  het  aantal 

reimiigan   ateliig  grooter  ia  in  het  loider  dan  in  het 

Morder  halfrond. 

Hoerad  dit  Teraehil  is  heeft  de  Heer  kadht  ons  echter 
aiet  aedefodeeld,  en  dit  Tenaim  zonde  ons  Icnnnen  doen 
dat  dese  ongelijkheid  niet  bet  cijfer  bereikt , 
aangeeft,  welk  cijfer  ook  geen  vertron- 
vm  fenBent ,  wegens  de  te  weinige  waarnemingen  op  die 


hdian  bemlden  den  equator  het  grootste  gedeelte  van 

Smm^Holiand  bijna  zonder  regen  is ,  storten ,  als  com- 

hlerroor,  de  cyclonen  in  den  Indisehen  Oceaan^ 

lm  zoidelijken  zomer,  stroomen  regens  neder, 

de  hooTeelheid  zelis  niet  bij  benadering  kan  worden 

De  tegenover  liggende  gewesten  in  het  noorder  halfrond , 
^fgen  tnaschen  Mantehourie  en  de  Hoode  Zee^  zijn  op 
^bt  ?n  Tan  de  Phytieal  Geography  of  the  Sea ,  in* 
^qeadeel  als  bijna  regenloos  aangewezen.  De  cyclonen 
liBKn   in  den  zaidelijken   Stillen  Oceaan  niet  minder 

^aer,  m  zijn  niet  van  minder  regen  verzeld  dan  de  typhoons 
^n  China  ^   en  indien  er  ten  laatste  eenige  ongelijkheid 

keitaat  van  regens  in  Centraal- j4frika^  aan  beide  zijden 

>ia  den  equator  gevallen,  .is  het  niet  waarschijnlijk  dat 
1     Ce  streken,   alwaar  de  woestijn  van  Sahara  is  gelegen, 

ket  meeste  ontvangen. 

De  schaarschheid  van  groote  stroomen  in  het  zaider  half- 
rond ,  is  bovendien  geen  bewijs  van  minder  precipitatie  in 
dat  halfrond,  want  zij  vindt  eene  natuurlijke  verklaring 
io  het  weinige  land  dat  men  er  aantreft ;  zoo  daarenboven 
Noord" /Amerika  de  Miaiaipi  en  hare  vertakkingen 
heeft ,  ziet  men  in  Zuid- Amerika  de  Amazone  en  la 
Plaia ,  en  treft  men  in  Noord- Afrika  de  Nyl  en  Niger 
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aan ;  Zuid- Afrika  daarentegen  beril  dé  Zambezê  en  Conga^ 
maar  de  groote  i^aterstroomen  ontbreken  geheel  en  al  ^E 
westelijk  Paiagoniè^  die  plaats  der  aarde,  ^vm  de  re 
het  ovenrloedigst  zijn ,  een  sprekend  bewijs  van  den  ie 
yloed  der  ligging  der  bergen  in  betrekking  tot  de  zee, 
de  Torming  der  stroomen. 

De  zekere  bewijzen  dat  de  gemiddelde  precipitatie  i 
dampen,   in  het  noorder  halfrond  sterker  is  dan  in  I 
zoider,    falen    das,    hetzij    men    alle    Inchlstreken 
elk  halfrond    te   zamen   neemt,    hetzij  men  slechts  dflb 
tegenoyer  liggende  streken  yergelijkt. 

De  oyergang  yan  met  dampen  yerzadigde  winden,  m^ 
het  zuider  in  het  noorder  halfrond,  zoude  men  niet  koHV 
nen  betwisten,  in  zooyerre  zulks  slechts  wordt  ynuffgo^ 
nomen  aan  de  opperylakle  der  aarde,  op  alle  [daalaeBi^ 
der  kusten  yan  Aziê^  Afrika  en  Amerika^  alwaaitf 
gedurende  den  zomer  Z.  W.  moesons  waaijen. 

De  Heer  maubt  zelf  heeft  in  de  laatste  uitgayen  zgne;^ 
werken  erkend,   dat  de  Z.  W.  moesons  niets  anders  ifjiS 
dan  de   winden  der  Z.  O.  passaat,  die  gedurende  otoM^ 
zomer  naar   de   yerhilte  landen  in  den  noordelijken  yer" 
zengden  luchtstreek  getrokken,  den  equator  en  de 
meende    equatoriale    stilte-gordel    oyerschrijdt ,    om 
boven  het  vaste  land  yan  ons  halfrond  te  yerliezen  en  op 
te  stijgen  in  de  boyenlagen  van  den  dampkring.   Haar  loa 
die   oyergang  yan  eene   zekere  hoeyeelheid   dampen   yan 
het  zuider  in  het  noorder  halfrond  onontbeerlijk  is,  om 
aan   eene  buitengewone  precipitatie  in  het  laatste  te  go- 
moet  te  komen,  door  eene  overmatige  eyaporatie  in  hel 
eerste  halfrond,  is  de  overgang  der  Z.  O.  passaat  in  het 
noordelijk  halfrond,  vergezeld  door  het  natuurverscbynsal 
der  moesons ,  voldoende ,  om  deze  overvoering  van  dampen 
langs  de  oppervlakte  der  aarde  te  bewerkstelligen,  zonder 
dat  men  zijn  toevlugt  behoeft  te  nemen  tot  de  bypothèaoo 
yan  den  Heer  maubt,  namelijk  tot  het  elkander  kniiflM 


der  gehede  windeo-masn  yan  beide  haifrooden  in  den 
cqostorialen  stilte-gordel. 

Het  zijn  die  moesons  ^aanran  ^ij  spreken ,  die  aan  het 
vaite  lod  van  j^zië^  ?an  China  tot  aan  Perzii^  en  aan 
hA  Taste  land  Tan  Afrika ,  tasseben  de  Roode  Zeê  en 
Cumea^  de  regens  aanbrengen,    die  tot  Toeding  dienen 
deriroote  stroomen,  de  Yany-tse-kiang ^  de  Camboya^ 
Am  Irawaddy,  de    Ganges^    de    Indusj    de   Ifijl   en 
Am  Niger;    200   uTordt   ook   de  Orinoeo    gevoed    door 
dcD  umenloop  der  Z,0.  passaat,   met  den  N.0.  passaat 
keirciten  de  30"*  lengte.    Het  zoude  dos  ook  niet  te  yer- 
lijn,   ais  de  andere  stroomen  yan  bet  noorder 
genoegzaam   werden  geyoed  door  dampen,    af- 
de  Tan  de  noordelijke  deelen  Tan  den  jitlaniisehen 
StitUn  Oeêoan. 
Mk  Heer  Miunr  traebt  eTenwel  aan  te  toonen ,  dat  znlks 
let  bijzonder  met  de  Mijrsissipi  niet  bet  geval  is ,  en 
t  de  voeding  Tan  dezen  schoonen  waterstroom  slecbts 
Ie  aunemelijke  Terklaring  vindt  in  zijn  stelsel  van  cir- 
der  winden ,   betwelk  de  tropische  winden  van  de 
loehtstreek  van  bet  noorder  halfrond  doet  voorts 
i  uit  den  Z.  O.  passaat  in  den  Stillen  Oceaan^  boven 
^«rde&N. O.  passaat  van  bet  noorder  halfrond  beengewaaid. 
T«t  bewijs  dezer  stelling  stelt  de  Heer  madrt  vast  {%  273), 
■^  hetb^en  van  de  Mi^sisiipi,  op  eeoe  uitgestrektheid 
VA  982,000  D  mijlen ,  jaarlijks  eene  hoeveelheid  regen- 
'  enlvangt  van  40  dm.  gemiddelde  hoogte ,  aldus  een 
K  litmakende  van  620  cub.  mijlen.     Van  deze  boe- 
ticrdampen  weder  513  cub.  mijlen,  en  bet  overige, 
^L  lOT  eob«  mijlen ,  stroomt  zeewaarts. 
^         *Ta  iraar''  zegt  de  Heer  maurt  (^  276) ,  »  komen  deze 
^       ïcé.  mijlen  r 

y^  Ab  leif  van  Mêxico  kan  aan  de  geheele  vallei  van  den 
!^  Mfi^  geen  regen  verschaffen.  Zij  is  gelegen  in  het 
^^        U  ia  den  N.  O.   passaat,    en  deze  winden  voeren 
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hnnne  dampen  westelijk  aao,  tot  zij  zich  boven  de  rinenlfc-]! 
Tan  Mexico  en  Centraal^Amerika  in  regen  opic 

B  De  aan  de  vallei  van  den  Opper^MusUêipi 
aanbreogende  winden,  komen  niet  van  het  zniden 
van  de   Rocky  Mountains  van  Sierra  Aêvadti  en 
den  grooten  bergketen,  die  zich  langs  de  knal  van 
Stillen  Oceaan  uitstrekt/* 

Indien  men  nu ,  om  de  naauwkeurigheid  dezer  bei 
te  Terificeren,  het  Tak  op  de  Tnndkaarten  rudple 
begrepen  tusschen  25''  en  30""  N.  br.  en  85*  en  90*  Wii 
van  Greenwich ,  en  dus  gelegen  aan  de  monding  Ttn 
Missiêêipi,  ziet  men,  dat  Tan  2,704  waamemingeiiy^i 
903  of  I  zijn  die  winden  aanwijzen  tusschen  het  O.  Z.  i 
en  zuiden,  dus  zeewinden,  die,  Toortkomende  idl  éM 
ombuiging  regtswaarts  der  passaat-winden,  met  damplHiJ 
moeten  zijn  beladen  uit  den  Ailantitehen  Oceaan  esiritl 
de  golf  Tan  Mexico. 

Wanneer  men  Tcrrolgens  in  het  eerste  werl^e  ttn  ém  < 
Heer  maurt  ,  dat  handelt  oTcr  de  betrekking  tusschen  heii 
magnetismus  en  de  circulatie  Tan  den  dampkring ,  de 
taten  nagaat  Tan  zijn  onderzoek ,  naar  de  rigting  der 
aanbrengende  winden  der  Fereenigde  Staten ,  TÏndt 
daar  mededeelingen ,  die  weinig  OTcreenstemmen  met  dn 
passage  uit  zgne  Physical  Geography  of  the  Sea , 
wij  hierToren  aanhaalden.  Men  ziet  werkelijk  dat  ten 
Tan  de  parallel  Tan  39*  SO',  tusschen  de  MitMêipi  \ 
de  zee,  de  regens  worden  aangcToerd  door  winden 
Z,  t,  W.  tot  Z.  W. ,  terwijl  op  39"  N.  br.  en  90»  L.  ▼*  in 
het  westelijk  deel  der  Staat  Missouri^  de  Z.  W.  en  R^W, 
winden  drooge  wmden  zijn ,  en  de  regens  worden  m- 
gOToerd  door  oostelijke  tot  Z.  oostelijke  irinden,  -doi 
noodwendig  uit  den  Atlantischen  Oceaan, 

De  Heer  maurt  alleen  kan  ons  de  tegenstrijdighedeff  op* 
lossen,    die   met  de  meerdere  nitgaTen  xyner 
schQnen  te  Termeerderen. 
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de  omMgaliJkheid  aan  te  tooeea  fan  de 
▼an  den  Muêiêsipi  m  zijne  TerUkkingen» 
nit  den  noerder  ^ilaniuchen  Oceaan , 
de  opmerking  9  dat  de  oppervlakte  van 
aleehla  het  80"  gedeelte  Tan  de  opper? lakte 
ia,  terwijl  de  oppervlakte  van  het  vaste  land 
W  Ko0rd  jimerika  het  0*  gedeelte  beslaat  van  de  ge* 
Uk  appervlakle  van  den  aardbol.  Hij  voegt  er  bjf ,  dat 
Il  gnÉlddelde  verbonding  der  hoeveelheid  land  tot  water, 
ib  1:8  agnde,  er  Mn  de  8^  millioen  D  mijlen  lands, 
il  hel  hekken  van  de  MissUêipi  vormen ,  van  regens 
b  mriieny  25  millioen  Q  mijlen  zee  zoude  benoodigd 
i|i,  in  plaata  der  5  millioen  D  mijlen ,  die  de  oppervlakte 

van  den  noorder  /itlaniiêchen  Oceaan. 

nn  veel  waarde  te  hechten  aan  deze  redenering, 
il  lan  des  invloed  der  temperatuur  op  de  hoeveelheden 
fa  hl  zee  gevormde  dampen  te  weinig  waarde  toekent , 
vikn  w^  gauime  toestemmen,  dat  de  jitlantieche Oceaan 
■et  alléén  voldoende  is,  om  de  dampen  te  vormen,  die 
Wk  de  Fereenigde  Staten  de  regens  verschaffen ,  —  het 
•  evenwel  onbetwistbaar,  dat  zij,  in  weerwil  der  ver- 
lokcring  van  den  Heer  miurt,  er  eene  groote  mate  aan 
lot  brengen ;  want  wij  hebben  gezien ,  dat  volgens  dezen 
skrgver ,  de  regenwioden  in  Mieouri  van  het  Z.  O.  tot 
0.  zgn ;  zi)ne  windkaarten  leeren  ons  bovendien ,  dat  in 
kt  vak ,  gelegen  ten  oosten  van  Firginie ,  tusschen  de 
30*  en  85"  N.  Br.  en  70'  en  75'  L.  W. ,  en  dus  in  de 
aifaqheid  van  den  vermeenden  tropischen  stilioi^ordel , 
aen  598  zeewinden  heeft  waargenomen  van  het  Z.  tot 
0.  R.  O. ,  tegen  1865  andere  winden  en  64  stilten ;  de 
ladere  gedeelten  dezer  kusten  geven  uitkomsten,  die 
vebig  verschillen.  Wanneer  dus  de  Heer  maurt,  na 
door  meer  vernuftige  dan  naauwkeurige  zamenvoegingen 
beeft  getracht  te  bewijzen ,  dat  de  rivieren  der  gematigde 
luchtstreken    gevoed   worden   door  de   dampen   van   het 
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Zolder  halfrond,  en  (§  886)  anderen  weerspreekt,  die 
volgens  hunne  overtuiging  eenen  anderen  oorsprong  aao 
deze  dampen  toeschreven ,  en  een  ander  hulpmiddel  ter 
wegvoering  aanwezen  dan  de  Z.  O.  passaai ,  naar  boven 
stijgende  in  den  Equatorialen  sliltegordel ,  om  zich  om  de 
N.  O.  te  koersen  boven  over  den  N.  O.  passMt  heen, 
zoude  men  hem  nu  kunnen  antwoorden ,  dat  er  gewoonlgk 
op  de  oost-  en  zuidkusten  der  Fereenigde  Staten  xee* 
winden  waaijen,  die  boven  de  vallei  van  den  Misêiêêipi 
de  dampen  aanbrengen  van  den  passaat  uit  den  Naord^ 
Jtlantischen  Oceaan ,  wanneer  deze  dampen  zich  in  het 
westelijk  deel  van  dezen  oceaan  regtsaf  buigen ,  en  aefc 
verliezen  boven  het  vasteland  van  jimerika. 

Talrijke  voorbeelden  dezer  windsombuigiog  verooriorea 
ons  te  veronderstellen ,  dat  de  regenwinden  der  landstreek, 
gelegen  tusschen  de  MuêUsipi  en  de  zee,  geene  andere 
zijn,  dan  de  zeewinden  van  de  monding  dezes  strooniB^ 
die,  naarmate  zij  verder  noordwaarts  komen,  zich  om- 
buigen van  het  Z.  naar  het  Z.  W« 

Verder  deelt  de  Heer  maurt  zelf  mede  {%  357) ,  ?aa 
waar  de  benoodigde  dampen  worden  aangevuld,  om  de 
uitgestrekte  kom  der  MUêusipi  van  regens  te  voorzien  s 

s  De  omstandigheid ,  dat  het  regensaizoen  van  de  vallei 
der  Miêtiêêipi  afwisselt  met  het  drooge  jaargetgde  ain 
de  kusten  van  Californië  en  Oregon,  wijst  ons  tan^ 
dat  in  die  beide  landstreken  de  regens  voortkomen  uit 
dampen,  die  uit  dezelfde  bronnen  zijn  geput/* 

Volgens  onze  meening  is  deze  bron  de  Noorder  SMU 
Oceaan.  De  tpons^  waarbij  de  Heer  maurt  dikwijls  de 
dampkring  vergelijkt,  bevochtigd  door  de  wateren  dier 
wereldzee ,  trekt  zich  gedurende  één  jaargetijde,  door  de 
vermindering  van  temperatuur,  ten  westen  der  bergen  Ie 
zamen,  en  stort  er,  onder  de  gedaante  van  regen i 
al  het  water  uit,  waarmede  zij  beladen  is. 

Het  is  alsdan  het  regensaizoen  van  Califamii  en  Oregmê. 
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Doek  wanmer  de  Terminderiiig  nn  lamperataur  niet 
leMefaim  is,  om  in  die  streken  de  precipiUtie  te  be- 
wfrittB,  Toeren  de  winden  die  dampen  over  de  bergen 
hm^  en  men  heeft  alsdan  het  regensaizoen  in  het  boTon- 
Él  lan  den  Muêissipi. 

Uien  Hien  nn  verder  opmerkt,  dat  tnsschen  de  85* 
a  40*  N.  Br.  de  ware  gemiddelde  windsrigting  west  is 
a  net  Z.  W.  (§  858),  zoo  als  de  theorie  van  den  winds- 
Mloop,  dien  wij  wederleggen,  veronderstelt,  behoeft  men 
■et  zijne  toevingt  te  nemen  tot  de  hypothese  van  eenen 
taibeliiigscben  overgang  der  dampen,  en  niet  in  het 
Zider  halfrond  de  bron  dier  dampen  te  zoeken ,  die  de 
itfeas  aan  beide  zijden  van  de  Roehy-Mountaifu  aan* 
bogen.  De  groote  nitgestrektheid  van  den  Noorder 
Mlm  Oceaan  is  overvloedig  voldoende,  om  hierin  te 


Aborens  wij  echter  bijzonder  onze  oplettendheid 
nkttiken  aan  de  Uiêsiêsipi^  vergeleken  wij  met  den 
leer  hadrt  de  hoeveelheden  dampen ,  die  in  elk  halfrond 
lerennd  en  gepredpiteerd  worden;  doch  wij  verzuimden 
ceae  belangrijke  omstandigheid  te  vermelden ,  die  echter 
nel  mag  worden  voorbijgezien,  of  deze  vergelijkingen 
naden  ons  zeer  onbepaalde  resultaten  geven. 

Hea  moet  in  elk  halfrond  een  degelijk  onderscheid 
mken  tnsschen  den  gordel  der  passaatwinden ,  alwaar  de 
jirecipitatie  met  betrekking  tot  de  verdamping  zeer  gering 
is,  en  de  gematigde  lochtstreken ,  alwaar  integendeel  de 
psdpitatie  boven  de  verdamping  de  overhand  heeft; 
^ens  het  stelsel  van  den  Heer  maurt  nu ,  is  het  alléén 
de  Z.  O.  passaat-gordel,  die  aan  de  Noorder  gematigde 
iBchtstreek  de  benoodigde  dampen  verschaft,  terwijl  de 
R.0.  passaat-gordel  de  Znider  gematigde  Inchtstreek  daar- 
fliede  voedt. 

üit  dit  oogpunt  beschouwd  verkrggt  de  zaak  nog  een 
«der  aanzien.    Wg  kunnen  slechts  vergel^kingen  maken 
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tnaichan  dia  iritgebreidheden  dar  tee,  die  mb  fardamplif 
onderhevig  zijn,  en  deze  l>epaleD  zich  in  elk  halBroad  lat 
de  passaat-gordels;  de  zoo  doideiijlce  ongelijlchedea  m 
dezer  zee8n  ten  noorden  en  ten  zuiden  ?an  den 
OTer  beide  geheele  halfronden  der  aarde  genomaB, 
men  aan  deze  vergelijlcingen  banna  geheele  waardt* 

Zoo  is  tusschen  den  Equator  en  de  Noorder-paralM  ^n 
80*"  de  betrekking  van  land  tot  water  als  88  1 100 ,  t0nr|t 
in  den  tegenoverliggenden  gordel  in  het  Zolder  haUnmd 
die  betrekking  als  26  :  100  is.  Besehoowt  men  te»  aa» 
deren  den  gordel  der  keerkringstilten  in  het  Zuider 
rond ,  als  zich  uitstrekkende  tot  85^  Br. ,  dan  fkdl 
ten  zuiden  dezer  parallel  geen  ander  land,  dan  een 
gedeelte  yan  N^  Z.  Wallis  in  jéustralië.  en  in  Ammrikm 
Patagonii  en  la  Plmia,  met  een  klein  gedeelte  van  Cüjla. 

Terwijl  nu  de  Heer  maurt  met  johnston  Yaststak^  dtat 
de  precipitatie  der  dampen  in  de  Zuider  gematigde  lodil- 
streek  veel  geringer  is ,  dan  die  van  het  Noordei^  Mf« 
rond ,  meikt  men  op ,  dat  het  westelijk  gedeelte  Tan  kal 
uiteinde  van  Amerika  juist  die  landstreek  iè  op  de  fdÉaeit 
aarde ,  alwaar  de  meeste  regens  vallen ;  volgans  EapMtt 
Kmo  zouden  deze  regens  in  zekere  tijden  van  bat  jaar  in 
41  dagen  eene  hoogte  bereiken  van  15 L  duimen,  helwaUc, 
indien  zij  dezelfde  intensiteit  behielden ,  86  voet  par  Jmt 
louden  uitmaken. 

Men  ziet  hieruit  hoe  weinig  belangrijk  e»  naaowkaarig 
dexe  onderwerpelijke  redeneringen  zijn* 

Ten  sk>tte  blijft  ons  nog  over  te  spreken  over  daa  is- 
floed,  die  het  bestaan  van. kind  en  zee  in  eena  Terzaiigdt 
luehtitreek  moet  uitoefenen  op  de  boeveelhedeB  ragefti 
gevallen  in  da  gematigde  luchtslreek  van  het  andera  lutf* 
rond,  indien  de  circulatie  van  den  dampkring  warkaiyt 
bestaat ,  zoo  als  de  Heer  maürt  die  veronderstelt  te  a|B. 
Bet  is  dmdelgk,  dat  volgens  deze  hypothese,  vaa  do 
anderscheidana  plaatseii  der  gematigde  luchtatreek.  Hm 
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iM  door  saoiD  boipoeld  Doek  door  groole  watorslroooieo 
kopmid  ^ordoB,  en  duo  himne  dimpeo  dechu  ont- 
lagn  fu  den  pessaatwind  nit  het  andere  halfrond ,  de 
«vonloed  of  aehaarsehheid  hunner  regens  ▼oomamelyk 
BOflt  afhangoi  van  de  meerdere  of  mindere  hooTeelheid 
ïf  die  deze  paasutwind  op  zee  verkrijgt  onder  de 
Inehlatredc,  en  bijgevolg  van  den  korteren  of 
[oor,  die  deze  wind  langs  de  oppervlakte  der 
m  waaüv  alvorens  onder  den  Eqnator  in  de  hoogere 
heUrtrekeD  cip  te  stijgen. 

De  Heer  haurt  besluit  daamit,  dat  de  bnitengewone 
èiQgte  der  landen  in  Centraal' jézii  ($544)  moet  worden 
tM|ttekreven  aan  het  bestaan  van  het  vasie  land  van 
Afrika  oi  Amerika  in  de  zuidelijke  verzengde  lucht- 
irodc.  ffij  wijst  als  grensscheidingen  voor  den  Z.0. 
fMBt,  die,  na  over  .Amerika  te  hebben  gewaaid,  ziek 
mr  de  Noordpool  rigt,  twee  evenwijdige  lijnen  aan; 
k  acne  van  de  Gallapa/s^oe  eilanden  naar  Florence;  de 
wètn  van  de  monding  van  de  Amazone  naar  Aleppo^ 
m  ds  grenzen  dierzelfde  winden ,  die  over  Afrika  ge* 
«and  hdiben,  twee  andere  evenwijdige  lijnen,  van  kaap 
Pelm^ê  naar  Medina  en  van  Aden  naar  Delhi,  hel- 
taide,  even  als  de  beide  eersten,  met  een'  hoek  van 
W  op  den  Equator ,  dus  bijgevolg  in  de  rigting  van 
W.Z.W,  en  O.N.  O. 

Bndelijk  is  zgne  beschouwing,  dat  tusschen  de  beide 
door  deze  dubbele  lijnen  begrensde  streken  werkelijk  een 
wild  moei  waaijen ,  die  door  zgoen  weg  langs  de  opper* 
ihkte  van  den  Zuid- Atlaniischen  Oceaan  gebed  bo- 
tvangerd  is  met  dampen ;  maar  dat ,  aangezien  gedurende 
Oücn  zomer  de  Z.  O.  passaat  aan  de  kust  van  Guinea 
Z.  W.  moeson  is  geworden ,  hij  zich  van  zijne  dampen 
iMdoet  boven  het  vasteland  van  Afrika ,  en  slechts  boven 
Jzii  aankomt  in  eenen  geheel  droegen  toestand ;  waaruit 
m  besluit ,  dat  de  lijnen ,  getrokken  van  de  Gallapagae 
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eilanden  naar  Flarenoe^  en  van  j4dên  naar  Delhi  ^  ia 
de  Noorder  gematigde  lachtstreken  die  landen  moeten  be- 
yatten ,  die  TeeWoldig  aan  groote  droogten  onderfaeTif  zgn. 

Men  vindt  inderdaad  tnsscben  deze  lijnen  alle  vroeatijnoB 
▼an  de  oude  wereld «  beginnende  met  die  van  Sahara 
ten  vveslen  en  eindigende  met  die  van  Cobi  ten  ooateiiw 

Door  op  gelijke  wijze  aan  de  pasaaat^winden  Itoga  de 
oppervlakte  der  aarde  en  aan  de  tegenstroomen  der  hoogera 
InchUtreken,  eene  rigting  toe  te  kennen,  welke  sleelds 
eene  helling  van  2  streken  op  den  equator  heeft,  zoekt  óa 
Heer  maurt  daarentegen  de  overvloedige  regena  te  yer- 
klaren  op  de  knslen  van  Patagonie  en  Orêgon,  Teroor* 
zaaki  door  den  langen  togt  der  winden  over  den  SiilUm 
Oceaan,  die  deze  regens  medebrengen. 

Zullen  nu  echter  die  betrekkingen  tusschen  de  boe* 
veelheden  der  op  zekere  plaatsen  geprecipiteerde  dtmpea 
en  den  aard  dier  gedeelten  der  verzengde  luchtstreek ,  die 
deze  dampen  verschaffen,  tot  zekere  gevolgtrekkingen  lei- 
den, is  het  onmisbaar,  dat  de  rigting  der  passaat  winden 
aan  de  oppervlakte  der  aarde  en  der  tegenstroomiogen  ie 
de  hoogere  luchlstreken  naauwkeurig  bepaald  zij,  en  niet 
willekeurig  worde  vastgesteld,  zoo  als  de  Heer  maurt 
zulks  in  het  belang  van  zijne  stelling  schijnt  te  doen.  Qf 
welke  andere  beweegreden  kan  die  schrijver  gehad  hebben, 
om  aan  de  Noordpool-waarts  gaande  luchtstroomingen  de 
koersen  van  O.  Z.  O.  en  W.  Z.  W.  (1)  toe  te  schrijven, 
en  aan  die ,  welke  naar  de  Zuidpool  gaan ,  eene  O.  N*  O. 
en  W.  N.  W.  rigting  te  geven ,  terwijl  in  zijne  algemeene 
theorie  deze  rigtingen  respectievelijk  van  Z.  O.  en  Z.W.; 
en  N.  O.  en  N.  W.  2ijn. 

Leest  men  ook  tevens  niet  in  Hoofdstuk  VH  (§  342), 
dat  de  gemiddelde  rigting  der  passaat-winden,  oiet  de 


(1)  Wy  KoUen  Toortaan  de  rigting  of  koers  der  lochtstroomen  aanwQsao, 
door  dta  streek  van  waar  z|  komeo. 
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8«keeie  €pper?iakla  der  aaide,    volgeaa  een  leer  frool 

aatai  waaraenuogeii ,  in  het  noorder  halfirond  N.  5S*  45' 

O.,  a  in  hel  zoider  halfrond  Z.   4»*  33'  O.   ia,    en 

(S  355)  f  dat  de  panaatwind,  die  op  120*  L.W. 

80*  N.  br.  doorsneden  heeft ,  de  equatoriale  stilte-gordel 

in  140*  of  150*  L.  W. ,  hetwelk  dus  aan  dezen 

•ene  rigting  geeft  Tan  ongeyeer  N.  O. 

Db  gofolgtrekkingen    waarfan  wij   hier  spraken,   zijn 

gebouwd    op    het  windstelsel  fan  den  Heer 

uuiT,   eo  missen  dus  alle  beteekenis,   tenzij  men  ter 

Vim  faststelling  de  rigting  der  luchlstroomen  behoude, 

tts  ds  deze  schrijfer  die  in  geheel  zijn  stelsel  heeft  aan* 

IMaen,  en  die,  ten  minste  wat  de  passaten  betreft, 

vüpm   Ofereen   te  stemmen  met  de  uiikomsien  dér 

^fHrinff.    Haar  men  ferkrijgt  alsdan  uitkomsten,   zeer 

HncUlende  fan  die,  welke  in  de  Physieal  Gêography 

9f  tkê  5ea,  worden  aangegeven.     Inderdaad  komt  de 

tettste  lijn  fan  de  Ga//apa^o/-eilanden  om  de  N.  O. 

fetmlken,    digt   langs   de   F^^rro  eilanden,  terwijl  zijn 

ftfalld  door  j^den  getrokken ,  zich  rigt  naar  het  midden 

na  Thibei ,  ter  regter  zijde  de  woestijn  van  Cobt  en  de 

krgrlakten  fan  ^lotigoli  latende.    Deze  lijnen  befatten 

vet  uitsluitend   de   droogste  gewesten  der  aarde,   maar 

duiten  geheel  Europa  in ,   dat  nu  wel  niet  zulke  o?er- 

Tioedige  regens  ontvangt  als  Patagonie  en  Oregon ,  echter 

niet  het  minst  bevochtigde  gedeelte  der  aarde  is. 

Deielfde  gevolgtrekkingen  vervolgende,  volgens  de  hy- 
pothese, dat  de  luchlstroomen  eene  gelijk  hellende  rigting 
kdèen  van  ongeveer  45^  op  de  parallellen  en  meridianen , 
ziet  men  dat  de  overvloedige  dampen ,  door  den  Z.  O. 
psaat  uit  den  Induchen  Oceaan  opgenomen,  zich 
over  die  gewesten  moeten  ontlasten ,  begrepen  tusschen 
^antchourte  en  'Ihibet.  welke  plaat  VII  van  maury's 
veriL  ons  voorstelt  ais  regenloos.  Japan ,  een  der  vrucht- 
baarste landen  van  den  aardbol ,  hare  dampen  van  Niewr- 
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Bellend  oDinmgeada,  zoude  dor  co 

eene  fdislageoe  droogte.    Boddijk  moeilon  di 

de  Kaap  dé  Goede  Hoop  bjjni  nfaBmer  plaati  bobtal 

aflDgerieii  zij  er  Blechto  konden  komen  idt  de 

▼ttt  Centraal' Afrika. 

De  betrekking,  welke  de  Heer  maüit  «eeade  w§^ 
merken ,  tosschen  het  bestaan  van  land ,  onder  di  i 
verzengde  lachtstreek  en  het  beataaa  vaa 
in  de  noorder  gematigde  lachtstreek ,  aan  het  andeiti 
der  aan  de  winden  toegeschreven  loopbun ,  zi|n 
een    gevolg    der    hypothese,    door    hem 
de  rigting  der  passaat -winden  aan  de  oppervidcle- 
aarde  en  der  tegenlacht-slroomen  in  de  hoogere 
streken.    Het  is  voldoende  aan  deze  winden  en 
stroomen  de  rigting  lenig  te  geven,  die  de  Heer 
zelf  in  het  overige  gedeelte  vau  zijn  werk  ban 
om  geheel  verschillende  uitkomsten  te  verkrijgen, 
volmaakte  tegenstrijdigheid  met  de  uitkomsten  der  < 
alléén  voldoende  is,    om  het  windstelsel  van  den  1 
■AURT  geheel  te  verwerpen.    Vergeten  wij  ook  Biet, 
eene  sterke  tegenstrijdigheid ,  betrekkelijk  hetzelfde  ( 
werp  mede  te  doelen,  waarin  de  Amerikaanscbo 
oroloog  is  vervallen. 

Op  plaat  X  van  de  Phyeical  Geography  of  the  Sam^ 
worden  de  stilte  •  gordels  over  het  geheele  vaste  laad  Yer^ 
lengd;  die  van  den  noorder  keerkring  in  het  bgzeader» 
gaat  over  Algiers,  Griekenland,  de  Zwarte  Zee,  nis* 
mede  over  het  noorden  van  Mongolië  en  China.  Het 
doortrekken  van  dezen  gordel  heeft  betrekking  tot 
verklaring  van  de  regenloosheid  van  een  gedeelte 
Centraal- Azië  ^  gegeven  in  Hoofdstuk  VH,  ($854),  mi 
zoo  als  wij  zien,  geheel  onderscheiden  van  die,  welke 
ons  dezelfde  schrijver,  (§  544),  Hoofdstak  XU,  aanwijet. 

Volgens  deze  nieuwe  hypothese ,  klimt  de  stilte-gordel  in 
Centraal'Azic  op  tot  50''  br.     De  woestijnen  in    hel 
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Afrika  en  mi  Cmiraal^jisii  ^  befindflii 

ih  «Ikn  Iw  mdtü  lan  4ian  gordel,  en  moeieo  dn, 

hd  ilebel  Tta  eircoUtie  van  den  Heer  iudrt, 

de  raeimes  oDtTangen  Tan  de  aan  de  opper? lakte 

hr  «rdo  nederdalende  poolvioden,  om  er  de  passaat- 

to  vormen  en  de  regenloosheid  der  woestijnen  der 

moet  alsdan  geheel  onafhankelyk  worden  Tan 

<i  Twdenlint  der  xnideUjik  Teraengde  lachtstreek  in  land 

«vrter. 

[f. Bi  dnidd^ke  tegenstrydigheid  die  tnsschen  deze  nit- 
en  de  eente  bestaat ,  is  niet  de  eenige  welke  wg 
4iiiiw|jzen  nit  de  laatste  nilgsTe  Tan  de  Phgsieal 
CMfrvfAjf  0f  thé  Sêo.  Er  bestaan  nog  Terscheidene 
ikt,  loomamelijk  daamit  Toortkomende ,  dat  de  Heer 
ttHTt  UMI  Tolbarding  eene  theorie  willende  Tasthoaden, 
il  |Aeel  Talsch  was ,  zich  e? enwel  genoodzaakt  zag  de 
iJhltcn  der  latere  waarnemingen,  die  deze  theorie 
MRdeelen,  in  deze  uitgave  in  te  Toegen. 
f I hebben  nn  aangetoond,  dat,  mcl  aanneming  Tan  de 
Miieid  Tan  het  beslaan  van  gordels,  van  passaat-  en 
kqiiieke-winden ,  onderling  door  stilte-gordels  gescheiden, 
^  itdsel  Tan  circulatie  van  den  dampkring  in  de  hoogere 
hdiUreken,  op  onderscheidene  punten  in  tegenspraak  is 
M  de  algemeene  regelen  der  werktuigkunde ,  en  Terre 
Vlo  op  natuurlijke  wijze  en  van  zelve  voort  te  vloeijen 
A  h^  bestaan  dezer  winden  en  stilten. 

Wy  zullen  nu  het  gebied  der  redeneringen  en  der 
kjpotbisen  Terlaten,  om  geheel  dat  der  waarnemingen  te 
ktreden,  en  Tervolgens  bewijzen  dat  de  bestaande  loop 
der  wmden  aan  de  oppervlakte  van  den  aardbol ,  werkelijk 
venchilt  Tan  die ,  welke  tot  bazis  dient  Toor  het  stekel 
fan  den  Heer  maury. 


Vm.  OVXE  DS  HSSB8CHXNDS  WIKDSK  IH  DS 
POOLSTRSKSN. 

Om  den  loop  der  winden  in  de  Poolstreken ,  gelijk  eau» 
uit  het  geheele  stelsel  yan  circniatie  van  den  Heer  MAuiir 
▼oortyloeit,  wel  te  doen  begrijpen,  kan  men  Teronder— ^ 
stellen,  dat  bij?,  in  ons  halfrond  de  luchtstroom,  üml 
buiten  de  passaatwinden  langs  de  aarde,  Tolgens  êStmm 
schrijTer,  uit  eene  zuidwestelijke  rigting  iloeit,  uil  ew 
groot  aantal  kleine  Tloeibare  aderen  bestaat,  wurvin  émi 
doorsnede  verkleint  in  dezelfde  rede,  als  de  stralen  depc 
parallellen  kleiner  worden,  naarmate  de  luchtdeelQeBC 
de  Pool  naderen  eo  dat  de  boTen-tegenluchtstroom-, 
tegenoTorgestelde  rigting  gaande,  uit  gelijke  aderen 
staat  waarvan  de  doorsnede  integendeel  vergroot ,  in  de-^ 
zelfde  rede  als  de  stralen  der  parallellen  grooter  wordei^ 
naarmate  de  luchtdeeltjes  den  equator  naderen.  —  In  deii9* 
hypothese  zoude  elke  afnemende  ouderader  zijn  overfol^e^ 
lucht  ontlasten  aan  de  daarmede  corresponderende 
wassende  bovenader,  en  de  onder-aderen  zouden 
polen  zeer  digt  bereiken,  onder  onmerkbaar  kleine  door— - 
sneden,  na  op  elk  punt  huns  wegs  een  gedeelte  ladht, 
waaruit  zij  waren  zamen  gesteld ,  te  hebben  achtergeltten. 

De  waargenomen  daadzaken  mogen  nu  werkelyk  teer 
verschillen  van  de  sterke  gevolgtrekkingen  van  den  Heer 
MAURT,  men  mag  daarom  het  stelsel  zelve  nog  niet  ver» 
oordeelen,  en  men  moet  wel  in  aanmerking  nemen  dÉt 
bijzondere  en  plaatselijke  toestanden,  zoo  als  het  be- 
staan van  land  en  uitgestrekte  ijsvelden,  in  zekere  male 
de  geregelde  circulatie  van  den  dampkring  wijzigen. 

Maar  wanneer  de  Heer  iiaurt  in  zijn  stelsel  het  bestaan 
invoert  van  eene  uitgestrekte  gordel  van  poolst]lten,($S214, 
264  en  864) ,  om  welke  de  wind  gelijk  een  cyclone  (m 
a   eoniinued  eireular  gale)  zoude  heenwaaijen,  zonde 
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I 

i     an  hem  met  regt  kunnen  vragen .  welke  beweegredenen 

hm  genoopt  bAben  aan  de  beerschende  winden ,  als  nood- 

zikelgk  gevolg  van  zijn  algemeen  stelsel,  een  stille-gordel  toe 

Xe  fo^n ,  waarvan  bet  bestaan  door  niets  wordt  bewezen. 

Wjj  betwyfelen  ecbter  bet  bestaan  van  vele  stilten  aan 

de  polen  niet,  want  parry,  barrow,  bellat  en  anderen, 

ons  znlks  bevestigd.    Wij  weten  ook  dat  de  stilten 

voorkomen    in  Noord- Siberic  gedurende  den 

ook  op  lagere  breedten  aan  de  oevers  van  de 

Pititf,  hebben  wg  gedurende  2  strenge  winters  (1860-62) 

genomen,    dat    de   vorst  inviel  met  eene  reeks  van 

k,  soms  afgewisseld  door  korte  stormen  van  het  N.  W. 

fji  willen  alléén  aantoonen ,  dat  bet  bestaan  dier  stilten 

^^"^Ittrdit  niet  bet  noodzakelijk  gevolg  b  van  het  wind- 

van  den  Heer  maury.    Deze  schrijver  wilde  ook  in 

reoddraaijing  der  winden,   rood  de  poolstilten,   den 

der  cyclonen  zoeken ,  omdat  de  wijze  van  rond- 

der  cyclonen  in  elk  halfrond  dezelfde  is,  die  hij 

^aa  de  draaiwinden  der  poolstilten  van  hetzelfde  halfrond 

leeschrijft. 

k        Behalve  dat  ééne  eenvoudige  gevolgtrekking  geen  bewijs 

\    ba  zijn,  en  ook  niets  ons  verklaart,  hoe  een  draaiwind 

■   aa  de  polen  een  cyclone  aan  den  equator  kan  vormen, 

V   il  het  ons  gemakkelijk  aan  te  toonen ,  hoe  weinig  gegrond 

f    it  overeenkomst  is ,  die  maury  veronderstelt. 

\ü  de  cyclonen  vermeerdert  de  snelheid  der  roud- 
draaijing  van  den  wind,  naarmate  men  het  centrom 
nadert,  uitgenomen  in  het  centrum  van  den  draaiwind 
zelf  en,  alwaar  over  eene  kleine  uitgestrektheid  stilte 
heerscht ,  terwijl  in  de  poolstreken ,  alwaar  de  stilten  als 
een  groeten  ronden  kriog  zouden  heerschen,  de  snelheid 
der  ronddraaijing  eerder  schijnt  te  verminderen,  naarmalc 
men  van  45^  br.  Romende,  waar  ontegenzeggelijk  de 
sterkste  winden  waaijen,  dezen  stillekring  nadert.  Wij 
znlleo  bier  niet  stilstaan,  om  den  meerderen  of  minderen 

(1864)  W.  1,  !•  afd.  10 
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graad    V9n   g^ondheid  te   beredenaeroi 
theorie  vao  deo  Amerikaanschen  meteeroleog »  ab  fe|  i 
laatste  uilgaren  van  zijn  werk ,  ala  oencaak  voor  ib  i 
meene  luchlTerplaaUing  van  de  keerkriiigeii  Mar  da  | 
de   precipitatie   der  dampen  in  de  poolalrikaB 
Zoo    deze   beweging  niet  geschiedt  op  de  wfn 
algemeen  als  de  Heer  naury  haar  beschrifft ,  ia  a|ai-l 
legging   ook  zonder  verdienste.      Uit   het  ktaii 
waaroemmgen ,  welke  men  in  de  poolstreken  haai 
doen ,  schijnt  joist  te  blijken  dat  de  windoa  lè 
onregelmatig  en  veranderlijk  zijn. 

Lahhgub  heeft  de  Toomaamste  oitkomalea  óm 
nemingen  bijeen  verzameld ,  als  volgt :  (1) 

»  DuNONT  d'ortillb  heoft  op  zijne  reizen  in  de  : 
zeeën,  in  1838  en  1840,  bevonden,  dat  tnaichaa  da \ 
m  66''  15'  Z.  br. ,  de  pool  winden  meer  heersckon  \ 
tropische  winden,  en  dat  de  oostelijke  winden  dtt 
kand    hebben    op    de   westelijke,    met  eene 
rigting  van  Z.  39''  O.     James  ross  clark  meldt  ona 
luidende   uitkomsten,    hebbende  hij   in   1841   en  IMIi 
tusschen  de  60'  en  77'  Z.  br. ,   de  gemiddelde 
rigting  Z.  48"*  O.  bevonden.** 

»  Volgens  de  journalen  van  cook,  1773—1774, 
de  heerschende  winden  tusschen  de  60*  en  71*  10'  Z.  htm 
uit  het  N  43' O.  gewaaid  hebben,  en  niet  uit  het  II. W. 
Dezelfde  zeereiziger  heeft  ook  geobserveerd,  dat  tnaschea  de 
60^  en  70**  44'  N.  br. ,  de  poolwinden  standvastiger  iQn 
dan  de  tropische  winden,  en  dat  de  oostelijke  windes « 
(gemiddelde  rigting  N.  3'*0.),  bij  de  kusten  ykn^ifnerika 
meer  heerschen  dan  de  westelijke ;  dat  echter  het  tegen- 
deel plaats  had  nabij  de  kusten  van  jizii^  zgnte  do 
gemiddelde  winds-rigting  aldaar  Z.  34^  Wr 

In  de  Bafins-hm  heeft  john  ross  in    1848    waar 


(1)    JTmtwêUêê  AtmaiêB  UaHHmu , 
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•    . 
I ,  dat  da  pooiwbden  aldur  de  o?erliand  hebben 

roimebe  winden,  en  zij»  Tan  af  60»  N.  br.,  meer 
Il  dan  oostelijk  zijn,  gemiddelde  rigting  N.Sl'^W.  En 
de  waarnemingen  Tan  Gapt.  parrt,  op  de  hoogte 
iuherg^  is,  tasschen  81"  en  82*'  44' N.  br. ,  de 
dde  rigting  der  heerschende  winden  Z.  51"*  O.  en 
W. 

iorésuando^  aan  de  knst  Tan  Zweedseh  Lapland^ 
'  30")  N.  br. ,  hebben  de  waarnemingen  Tan  negen 
Bnïrelgende  jaren  bewezen ,  dat  de  terhonding  der 
ende  tropische-  tot  de  poolwinden  is ,  als  594 :  406 , 
h^  getal  der  Toorkomende  westewinden  tol  het 
er  oostewinden  staat  als  546 :  454,  dns  gemiddelde 
Z.  89'  W. ,  maar  te  Reikiavik  op  Y*land  (N.  br. 
WT)  b,  Tolgens  eene  reeks  Tan  waarnemingen  ge- 
5  14^  jaar,  het  getal  der  poolwinden  tot  dat  der 
ie  winden  be?onden ,  als  574 :  426  en  dat  der  ooste- 
der weste winden ,  als  637 :  867,  gemiddelde  winds- 
N.  59*  O. 

windkaarten  Tan  den  Heer  maurt  goTen  ons  geene 
;  berigten  dan  tot  60"*  noorder  en  znider  br. ,  en 
IS  in  dit  gOTal  Tao  geen  nut,  maar  bij  de  hierToor 
e  nitkomsien  kan  men  nog  de  waarnemingen  Toegen, 
door  den  Luit.  ter  zee  brayais  (1) ,  in  het  noorden 
ipland, 

waarnemingen  te  Posêekop  (db  72»  N.  br.) 
)  Noord  kaap  gedaan,  Tan  1  October  1838  tot 
il  1839,  dos  gedurende  den  winter,  hebben  de 
Ie  cijfers  aangewezen ,  om  de  betrekkelijke  dnnr  der 
I  uit  alle  kompasstreken  in  duizendsten  uit  te  drukken. 


fit  het  werkje :  Sur  U§  obtêrvationê  d$ê  nuagtë  9t  d§ê  9§nti 
«  1838  et  1839 ,  par  les  membres  ds  la  Commission  Seienti-- 
H  JVord,  par  ▲.  b&avais,  Lieuienani  de  Vaisseau  ^  membre 
iitut. 
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Hen  ziet  uil  dit  ttfehje ,  dtt  gedurende  den  wiater,  d 
heenchende  winden  te  Bossekop ,  O.  Z.  O.  en  Z.  O.  s|i 
en  zij  er  met  de  O.  en  Z.  Z.  O  winden , 
•fy  gedeelte  ?an  dat  jaargetijde  heersehen. 


Verder  heeft  men  de  volgende  verhouding  gevonden  vi 
den  gemiddelden  duur  der  winden,  te  Rosêékop^  gednrad 
de  maanden  September  en  April  en  te  Hamnurfwt  f 
durende  de  maanden  Junij ,  Julij  en  Augustus : 
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Te  Hammerfert  komen  gedurende  de  zomermaand 
9  malen  meer  Noordelijke  dan  Zuidelijke  winden  voor. 

Beavais  beschrijft  ook ,  in  zijn  verslag  over  de  winde 
de  bijzondere  wijze  van  ronddraaijiog  der  winden ,  wel 
hg  gedurende  6  maanden  te  Bossêkop  heeft  waargenooM 
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•  De  orergng  nn  iand-tol  xeewind,  de  eenie  waaiende 
ui  hel  Oosten  tot  Z.  Z.  W. ,  de  laatste  tuschen  W.  Z.  W. 
ca  N. ,  Talt  dikwijls  eensklaps  voor  met  eene  wind? laag , 
èMÉ  ook  wel  met  eene  geleidelijke  ronddraaging ,  en  Tan 
<•  9  waargenomen  getallen ,  ging  hij  bijna  altijd  lan  het 
Oirten  naar  het  Westen  door  het  Zuiden,  en  sleehU 
I  Biiien  door  het  Noorden  rond. 

*  De  t€geno?ergestelde  overgang  yan  zee-  in  landwind , 
imhwdl  ook  gewoonlijk  door  eene  plotselinge  windvlaag , 
Mr  gaal  meest  door  het  Noorden  rond ;  van  de  18  winds- 
traderingen ,  gaan  er  slechts  3  door  het  Zuiden  rond/* 

Lttneei  beschrijft  ook  in  njne  algemeene  kaart  der 
henchende  winden,  het  bestaan  der  ronddraaiende 
hebstromnen ,  boven  de  60*  Br. ,  op  gelijke  wijze. 

Deze  stroomen  zouden,  volgens  den  Heer  niviis,  in 
kitRoorder  Halfrond  met  de  zon  medeofregtsomdraaijen, 
a  ia  het  Zuider  Halfrond  in  eene  tegenovergestelde  rig- 
ÜBf,  dat  is  tegen  zon  omgaan. 

Vdke  gevolgtrekkingen  kunnen  wij  nu  uit  alle  deze  in 
4a  poolstreken  gedane  waarnemingen  maken,  door  ge- 
leerden en  gedistingueerde  officieren  der  llarine.  Zijn  het 
■iet  dezen,  dat  er  geene  geregelde  en  vast  heerschende 
viaden  bestaan  en  zij  grootendeels  door  locale  invloeden 
«erden  bepaald? 

De  O.Z.  O.  winden  bijv. ,  die  des  winters  te  Boêsekop 
keenchen ,  zyn  landwinden ,  en  ontstaan  dus  blijkbaar  uit 
de  meerdere  verkoeling  van  het  land  dan  de  zee;  zij 
lubben  dezelfde  oorzaak  als  de  N.  W.  winden ,  die  in  de 
frif  van  Pichili  waaijen,  en  die,  welke  gewoonlijk  in 
de  Noordzee  en  het  Kanaal  voorkomen  in  de  maanden 
Janoanj ,  Febroarij  en  Maart. 

Het  is,  looals  de  Heer  lartioob  aanmerkt,  zoowel 
tn  de  poolstreken  als  op  de  lagere  breedten ,  indien  de 
poolwinden  aan  eene  plaats  heerschen,  komen  op  eene 
andere  plaats ,  hetzg  ten  Oosten  of  ten  Westen ,  de  tropische 
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steden  toot  ,  en  het  eyenwigt  ia  dan  danpkrnf  wwi 
door  tegenlochtstroomen  langs  de  oppenrlakte  de^  lardi 
behouden. 

Het  stekel  Tan  haurt  das,  dat  Teronderetelt,  dM^ 
tropische  winden,  Z.  W.  of  N.  W.  volgen 
in  de  poobtreken  eindigen,  hetzij  met  in 
stiltecirkel  zamen  te  vloeijen,  of  met  zich  mar  de  |nI 
te  rigten,  en  daar,  ahorena  te  niel  te  gaan,  ep  II 
klimmen  in  de  hoogere  Inchtstreken ,  ia  dos  in  beide  f»* 
▼allen  geheel  wederlegd  door  talrijke  en  onwederiq^ 
bewgzen. 

IX.  Het  ovekwigt  dek  poolwinden  (1)  ** 

EQUATORIALE      WINDEN     OP     VERSCHILUÜD^ 

breedten;  windkaarten  van  ds  B^rnr^ 
€f  trade. 

De  windkaarten  van  maurt  geven  ons  in  beide  halfroc^ 
den,  van  af  60"  br.  tot  den  equator,  de  uitkomsten  d^ 
waarnemingen  aan ,  op  alle  bevaarbare  zeewegen  der  aartf 
genomen,  en  medegedeeld  aan  den  Directeur  van  h^ 
Observatorium  Ie  Washington. 

Deze  waarnemingen  zijn  allen  genomen  voor  een  iQd^ 
verloop  van  8  uren,  en  vormen  voor  elk  vak  van 5" breedt^ 
en  5*  lengte  onzer  zeekaarten  cene  afgezonderde  verzameling' 
welke  door  een  windroos  wordt  voorgesteld.  De  getalier 
in  deze  windroos  wijzen  naar  hunne  waarde  het 
waargenomen  winden,  en  door  hunnen  stand  op  de 


(1)  Volgens  gewooDte  noemen  w\j  hier  poolwinden.  die,  welke  iw 
oost  tot  west  nit  dat  hairrond  van  bet  kompas  waaien ,  dat  in  het  hiilfrpad 
der  aarde ,  waarover  men  spreekt  ol  zich  bevindt ,  naar  de  pool  gekeeld 
is,  en  eqoatoriale  winden  das  die,  welke  nit  het  tegenotergestdde  halfhMid 
▼an  bet  kompas  waaien.  De  Heer  haust  neemt  in  de  iOe  editie  iw 
<A#  Phyêieal  Gêography .  %  852 ,  eene  tegenovergestelde  aaaw^inf  aiM, 
in  stryd  met  de  gewone  w^ze  Tan  windaandniding  met  deo  stieek»  wa^raU 
h4  wuit. 


a? 


tKD:^  alnned»^  de  miaAdao,  wtweer  dtie 

Mraemiiq^  hebkw  piaaU  gehad.     Om  de  ferkrege» 

itkiNBslcn    kortteUogu   lameo  te    trekken ,   en  den  be* 

iddWgkev  dov  der  poo^  en  eqaatoriile  winden  oü.  la 

Mkkea«  beeft  MimiT  den  aardbol  tosscben  60*  noorder 

m  min  breedie  in  banden  verdeeld  van  5^  breedlet 

«I  in.  het  folfeode  tafel^  de  genuddelde  dafen  aangeft» 

Hti^gednvende  welke  de  winden  noordeiyk(l}  of  tiadelijk 

il  Am    baad  bebben  gewaaid^   en  tevens  bet  aantal 

wnemingen  opgegeven»  waardoor  die  uitkomiten  lijn 

Mitgen*. 

Dttr  echter  de  moesona  plaatselijke  afwijkingen  zgn» 

hA  Mém  de  waarnemingen  in  de  zeedn  waar  deze  beersehen 

Mtai  rekening  gelaten.    Na  deze  verminderiog  beloopt 

In  natal  waarnemingen ,   dat  gediend  heeft  tol  de  ?or- 

^nü  volgend  tafeltje ,  nog  bet  getal  van  1,159,553. 

Sttrdtl^'kê  of  Zuidelijke  winden  in  elk  hal/rond^  aantal 
dagem,  gedurende  welke  eff  jaarUjke  waaijen. 
{§  d53,  Phyaioal  Geography,) 
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(i)  Wf  kadoekn  kier  mei  noordeiyke  en  EoideMjke  winden .  Toor  de 
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De  gegeven  winden  vurnit  dit  Tafeltje  is  zamen- 
gesteld,  en  de  stilten  op  gelijke  wijze  op  alle  breedten 
bijeen  yerzameld ,  hebben  hadrt  gediend  tot  de  figaarlijke 
Yoorstelling  van  figaur  3^  waarin  men  met  een  oogopslag 
de  betrekkelijke  daar  der  noordelijke  of  znidelijke  winden , 
alsmede  die  der  stilten  van  den  equator  tot  de  60*  pirallel 
noord  of  zuid  kan  overzien.  Deze  uitkomsten  zqn  oue 
nadere  beschouwing  wel  waardig.  Indien  maubt  de  waar- 
heid er  van^lhad  onderzocht,  alvorens  zijne  theorie  van 
den  loop  der  winden  wereldkundig  te  maken,  zonde  h^ 
zich  wel  gewacht  hebben  zulks  te  doen,  daar  in  de 
luchtstreken ,  begrepen  tusschen  de  passaat-winden  en  de 
polen,  zij  met  elkander  in   duidelijke  tegenspraak-  z^« 

Het  voorgaande  Tafeltje  leert  ons  dat  de  zuidelijke  pool- 
winden  de  overhand  hebben  van  35*  Z.  br  tot  10*  N.  br. 
en  de  noordelijke  poolwinden  slechts  van  10*  tot  30*  N.  br. 
Van  30^  tot  35"  N.  br.  zijn  de  equatoriale-winden  de  meest 
heerschende ,  maar  in  beide  halfronden  van  35*  tot  40*  br. 
waaijen  de  pool-  en  equatoriale  winden  met  bijna  gelijken 
duur.  Van  40*  tot  50*  komt  de  meerderheid  der  equatorisle 
winden  zeer  weinig  uit ,  voornamelijk  in  het  noorder  haU- 
rond,  waar  zij  wordt  voorgesteld  door  de  betrekking  tsh 
114  :  100.  Tusschen  50*  en  60*  br.  is  het  overwigi  der 
equatoriale-winden  duidelijk;  in  het  noorder  halfrond  is 
hunne  onderlinge  betrekking  154 :  100  en  in  het  aniider 
halfrond  152:100. 

De  daadzaak  der  bijna  volmaakte  gelijkheid  van  den  dnnr 
der  pool-  en  equatoriale-winden ,  tusschen  85*  en  40*  br. 
in  beide  halfronden,  vernietigt  alléén  een  der  grondslei- 


eenten  alle  windsrigtingeD ,  begrepen  tusschen  oost  en  west ,  door  ImI 
het  noorden  been ,  en  foor  de  laatsten ,  de  znideiyke  helft  Tan  het  kompss. 
Volgens  de  w^ze,  waarop  maurt  de  waargenomen  winden  in  de  pUoU 
cbarts  bgeen  foegt,  moet  men  door  noorden wioden  die  ferstaan,  welks 
begrepen  zQn  tnsscben  N.  t.  O.  en  N.  t.  W.,  en  dos  3  streken  insloitss. 


fingen  nsï  hel  stebel  van  nAüiT:  de  liypollièse  namelgk 
Tan  het  bestaan  Tan  altijd  heenchende  eqoatoriale-winden 
bnüen  de  passaatgordeb ,  Tan  het  N.  W.  of  Z.  W. ,  naar 
gefang  Tan  hnn  halfrond. 

Ven  moei  OTorigens  niet  te  Teel  vaarde  hechten  aan  de 
geonddelden,  aidna  over  de  geheele  uitgestrektheid  Tan 
eene  Inehlstreek  verkregen,  want  huone  aanwijzing  ver- 
ondenleh  dal  de  winden  over  die  geheele  uitgestrektheid 
ééne  rigting  hebben,  of  dat  de  waarnemingen  in  gelijk 
aantal  z^  gedaan,  in  alle  gedeelten  waar  verschillende 
winden  waaijen;  ook  merkt  men  bij  de  beschouwing 
der  wiodkaarten  qpoedig  op ,  dat  de  windsrigtingen  Terre 
van  gelijk  zijn,  op  gelijke  breedten  ouder  verschillende 
meridianen,  en  dat  het  aantal  waarnemingen,  in  elk  vak 
mgeschreven,  somtijds  zeer  ongelijk  is. 

De  voorgaande  Tafel  toont  ons  ook  aan,  dat  de  be- 
trakkingen  tnsschen  den  duur  der  pool-  en  eqatoriale-wioden 
een  meer  geregelden  gang  hebben  in  het  zuider  dan  in 
hel  noorder  halfrond ,  alwaar  het  bestaan  van  uitgestrekte 
landen,  de  uitwerking  der  algemeene  oorzaken  van  den 
dampkring  wijrigt.  In  het  zuider  halfrond  zoude  men  dus 
Biet  meerder  nut  het  grondstellige  karakter  dezer  circulatie 
kumen  bestudeeren ,  indien  er  genoegzame  waarnemingen 
aanwerig  waren,  maar  de  windkaarten  van  dat  halfrond 
bieden  nog  talrijke  open  vakken  aan  en  wel  bijzonder  in 
den  grooten  Stillen  Oceaan,  bezuiden  45*  br. 

Men  kan  echter  opmerken  dat ,  volgens  de  cijfers  van 
voorgaande  Tafel  in  de  gordel ,  tnsschen  35*^  en  40""  br. , 
de  poolwinden  en  equatoriale-winden  met  gelijken  duur 
waaijen,  en  alzoo  deze  gordel  de  oorsprong  schijnt  te  zijn 
Tan  een  dubbelen  luchtstroom ,  die  zich  noordwaarts  naar 
den  equator  en  zuidwaarts  naar  de  pool  begeeft.  Indien 
niks  werkelijk  geschiedde,  zoude  men  er  uit  kunnen 
besluiten ,  dat  deze  gordel  de  benoodigde  lucht  tot  onder- 
hoodhig    dezer   dubbele  luchtstrooming ,   uit  de  hoogere 
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«Iffk^n  ^«n  dM  dunpkriag  ootyiog.  Hel  aoade  riaim  'm 
«1(111  Hiirdel  rf#r  makkere  westewinden  zijn ,  dal  de  «ede»-. 
(UIImI  mii  de  oppervlakte  plaats  had  nan  de  beTen-tege»ii 
Hlruuiniogeo ,  afkomstig  ait  de  equatoriale  gevesten  e»  4t 
landen  der  verzengde  luchtstreek,  tn  men  zonde  «kdaa 
eeiie  daidelijke  verklaring  hebben  vaa  bet  beslaat  dier 
aliemeen  heerschende  weslewinden,  door  de  bof enmalig^ 
anelbeld  van  ronddraaijing ,  welke  aan  de  luobtdieeleB  m 
medegedeeld,  terwijl  zij  uit  de  tossehen  den  keerkriiif 
gelegene  breedten  uit  hoogere  gewesten  nederdalen,  np 
hoogere  breedten ,  alwaar  de  parallellen  een  kleinere  alniil 
hebben. 

Maar  afgescheiden  van  de  open  vakken  der  vrindkaertea  ^ 
ontbreekt  er  nog  veel  aan  ,  dat  de  gegevens  dezer  keaMeak 
on  de  gemiddelden  van  voorgaande  tafel  ons  zondes  ver* 
oorloven ,  deze  verklaring  op  onwederlegbare  grondsIngM 
vast  te  stellen.  Om  met  naauwkeorigheid  de  luchtbewegfaig 
aan  de  oppervlakte  der  aarde  te  bepalen ,  moet  meo  db» 
densiteit,  de  snelheid  en  de  werkelijke  rigting 
maasa^s  in  rekening  brengen.  (1) 

Wil  men  zich  echter  met  eene  zekere  benaderuo^ 
genoegen ,  dan  kan  men  aan  die  Inchtmassa's  gelyke  densiieifr 
en  gemiddeld  gelyke  snelbeden  toekennen,  maar 
moet  men  toch  voor  elk  vak  der  windkaarlen  naanfwk 
voor  een  bepaald  tijdsverloop  de  rigting  en  de  betrekkioipid 
door  berekenen  van  een  wind ,  welke  wij  zulleft  noemeH 
d$  reiultanie  wind,   zijnde,  volgens  de  beginselen  der 


(i)  Diar  d«  poolwioden  eeo  grooUr  densiteit  hebben  en  gewoonltjlLserezel^ 
en  krachtiger  waaQen  dan  de  Equatoriale  winden ,  kan  men  onderstellen « 
dat  de  plaats  of  gordel  >  waar  het  efenwigt  tnsschen  de  fiquatoriate*  aft 
roofwinden  bestaat ,  met  opzigt  tot  de  verplaatste  massa's  lucht ,  en  mMr 
éns  i»  oorspNOg  zondtt.  zjo  dea  dobbeieB  Itobtstrooms ,.  iiad«^  dan  4i 
40*  tooMdtt  aan  de  polen  is  gelegen.  Zy  zonde  zich  dan.  ten  naastea  b| 
in  den  loop  Tan  den  groöten  stroom  der  Westelijke  winden  beviiiden,  ea 
de  uitlegging,  welke  wQ  aan  het  onutaan  deiet  winden  gevea,  leate 
bierdoor  slechu  des  te  «anaeiieigker  wvrden. 
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fOfkfaglnBido,  die  wfaid,  welke  »HéiB  wiaijende,  een 

heltdeel  uur  dezelfde  plaats  aoade  geroerd  hebben ,  ab 

dl  waargenomen  winden  zulks  zonden  hebben  gedaan, 
iMÜSB  zij  na  elkander  met  de  hun  eigene  rigting  en  kracht 
Mdeo  gewaaid. 

Be rigtingen der  resulianie  winden,  te  zamen  genomen 
ia  zeker  gedeelte  van  den  aardbol ,  Toor  zeker  jaargetijde 
il  t^diferloop,  zal ,  Tolgens  dat  jaargetijde  of  tijdsverloop, 
da  algemeene  rigting  der  Lochtstroomen  voor  zekere 
phabeo  aangeven. 

De  windkaarten ,  die  in  Engeland  door  de  Board  of 
tmdê,  naar  de  g^evens  ?an  de  piloi  charts  van  haüht 
qi  uitgegeven ,  zijn  op  zoodanige  wijze  geleekend ,  dat  zij 
•ene  bewerking  van  dien  aard  zeer  verkorten.  Zij  zijn 
v«deeld  in  10  tot  10  graden ,  en  in  elk  vak  heeft  men 
4a  rigüog  en  betrekkelijke  duur  der  geobserveerde  winden 
vaargesteld  door  lijnen  in  verschillende  rigtingen  en  lengten 
«t  één  middenpunt  uitgaande. 

De  bepaling  der  betrekkelijke  rigting  en  duur  van  den 
ruuUanien  wind,  is  zoodoende  gemakkelijk,  door  middel 
1M  den  regel  van  het  parallelogram  der  krachten. 

Indien  men  bijv.  eene  gemiddeld  gelijke  snelheid 
Mderstelt  aan  alle  gewaaid  hebbende  winden ,  kunnen  de 
Ignen  Aa,  Ab  enz  (flg.  4),  die  door  hunne  lengte  en 
rigting  de  betrekkelijke  duur  en  rigting  der  winden  voor- 
iteüen,  ook  de  ruimte  vertegenwoordigen,  welke  de  lucht- 
deden  heU[)en  doorloopen ,  terwijl  deze  winden  hebben  ge-^ 
vs»d;  de  lijn  AB,  die  den  veelhoek  Aa'b'c'd'B,  welke 
nel  geKjke  en  evenwijdige  zijden  aan  de  lijnen  A  a  ,  A  b 
eoz.  (1),  geconstrueerd  is,  sluit,  stelt  dus  den  regtlijnig 
toelegden  weg  voor  van  een  luchtdeel,  hetwelk  in  dat  vak 
im  de  opeenvolgende  werking  der  onderscheidene  gewaaid 

(1}  Men  kan  de  constructie  van  den  veelhoek  TereenTondigen ,  door  by 
éenetrer  Terraaidiging  slechts  het  Terscbil  der  lengten  der  tegenoverge- 
tteUft  iynen  te  gebruiken ;  op  gel^ke  wQze  is  flg  4  fenraardigd. 


hebbende  vrinden   wa»   onder worpeo.        ^^|||3 
icYcns  de  geheele  luchucrplaatsing  ▼«»  *• 
'mdienmea  aanneemt,  dal  alle  winden  of* 
uitgebreidheid  hebben  gewaaid  (1)  ^ 

Deze  wijze  vau  bepaling  der  lüchtstitionj»'     ^ 
blijkelijk,   met  opzigt   tol    de  naaowtann|P"*« 
wenschen  over,  uithoofde  de  gedane  <>™^*7 
is  evenwel  de  naauwkeorigste  wijie ,  om  •* 


veranderlijkheden  dier  stroomen ,  de  rigtinS 
beweging  op  te  maken ,  en  naar  male  de 
waarnemingen  een  korter   tijdsverloop    bevaiie»i 
kleinere  uitgebreidheden   verdeeld  worden»  ™ 
des  te  naauwkeuriger  uitkomsten  bekomen. 

Ten  dezen  opzigte  is  het  jammer,    dal  de 
trade  de  verdeeling  van  5  tot  5*  niel  beeft  b 
even  als  de  Pilot  Chartê ,  volgens  welke  «8  I 
zijn. 


X.    Over  de  heerschende   westblukb 

IN    DEN    ATLANT1SCHEN    OCEAAN,    B^^    • 
WINDEN  DIE   DAARUIT    ONTSTAAN. 

Alle  zeelieden,  die  de  zeeën  der  gematigde 

hebbeu  bevaren,    weten  bij    ondervinding,    d 

gewoonlijk  wakkere  Z.  W.    of   N.  W.    windei 

voornamelijk  in  het  zuider  halfrond,   die   wel 

van  heerschende  winden  verdienen,    met    opz 

groote  uitgestrektheid   der   streken   die    zij   b( 

en  hunne  standvastigheid  ^e  in   geenen   dee 

passaat-winden  onderdoet. 

De    grenzen    der    gordels    ^er  algemeen 

(i)  De  betrekkelQke  daar  der  weargenomea  slillen  ia 
•ADgewexen  door  de  lengte  na  den  surui  A  U ,  Tan  eeneo 
ken  vit  het  middenpant  A. 
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fVfindorai  Tolfons  h6l  Jif^vtydo  011  do  dMliulio 
die ,  welke  nabij  de  keerkriogén  ign ,  gaan  in 
kkaüronden  van  85"*  lol  40*  br.  op  en  neder, 
agn  deze  heenehende  weslelijke  winden,  die  de 
▼an  de  Vwé^nigdé  Staten  naar  Europa  ^ 
de  orerloglen  yan  de  kaap  de  Goede  Hoop  naar 
i/t£,  van  Auêtraliè  naar  kaap  Hoorn  ^  en  ran 
de  kaap  de  Goede  Hoop  zeer  Terkorleo.  Men 
gk  den  Heer  maürt  de  verdiensten  niet  ontzeg- 
>  ^n  dezelve  door  zijne  geschrillen  in  zekere  male  Ie 
populair  gemaaki,  door  den  aandrang,  waarmede 
zeelieden,  die  in  de  zuidelijke  Oceanen  ooslelijk 
aanbeval  om  meer  den  grool-cirkelboog  Ie 
ren,  en  op  hoefere  breedten  te  gaan,  alwaar  die 
nel  meerdere  kracht  doorwaaijen.  Men  kan  echter 
ontkennen,  dal  zij  tijdens  hobsbubgh  reeds  be- 
waren, want  deze  schrijver  spreekt  na  een  aantal 
en  van  y/ueiralic  naar  kaap  Hoorn  te  hebben 
ald,  over  die  winden  op  de  navolgende  wijze: 
lOe  stand  der  zon  heeft  in  beide  halfronden  een 
invloed  op  de  westewinden ,  die  op  hoogere  breedte 
gen.  In  hel  noordelijk  gedeelte  van  den  ^tlantiechen 
,  neigen  de  winden  over  het  algemeen  gedurende 
zomer  naar  het  W.Z.  W. ,  maar  des  winters  heeft 
losBchen  New-Foundland  en  Veland  roeerendeels 
.  N.  W.  winden,  In  het  znider  halfrond  ziet  men  des 
over  het  algemeen  zeer  veranderlijke  winden ,  maar 
ie  gewoonlijk  aan  het  W.  en  W.  N.  W.  hangen;  des 
viaters  waaijen  zij  meestentijds  van  het  W.  Z.  W.  en  W. 
« lomtijds  van  het  Z.  Z.  O." 

LiRnGUE  heeft  op  de  kaarten  die  bij  zijne  verklaring  van 
fa  loop  der  winden  zijn  gevoegd  ,  en  raaipps  de  ibrhallet 
op  die,  welke  behooren  bij  zijne  beschouwingen  over  de 
verechillende  Oceanen ,  vóór  maurt  aanwijzingen  over  de 
wettelijke  winden  gegeven,   ten  naastenbij  gelijk  aan  de 
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boTmq^eBoemdeD;     eebter  kent  umnww  4ecel?e   «me 
sterkere  poolrigting  toe. 

Dezelfde  scbrijyer  heeft,  door  middel  ▼«!  de  pHai»* 
ehariê ,  de  gemiddelde  duur  berekend  der  westelyke  win* 
den  in  den  Atlantiêchen  Oceaan  (1),  en  hierroor  4e 
volgende  uvaarde  gevonden ,  hebbende  hij  toor  het  talMi 
der  geobserveerde  vrinden  het  getal  1000  gesteld  i 
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Cit  dit  Tafeltje  blijkt,  dat  in  beide  AilaniUehé  Oceanen^ 
tnsschen  den  Equator  en  30"*  Br.,  de  Westelijke  winden 
minder  voorkomen ,  dan  die  uit  het  Oosten ;  dat  zij  tossehèn 
80^  eu  35»  Br.  met  nagenoeg  gelijken  duur  waaijen ;  dat 
zij  echter,  en  wel  voornamelijk  in  den  Zuider  Atlan^ 
tiêchen  Oceaan ,  buiten  35°  Br.  des  te  veelvuldiger  heer- 
schen,  naarmate  men  de  parallel  van  eO""  naderbijkomt » 
alwaar  zij  gedurende  |  gedeelte  van  het  jaar  voorkomen. 

Wij  hebben  reeds  gesproken  over  den  onderlingen  ge- 
middelden duur  en  verhouding  der  Equatoriale  en  PooU 
winden  in  een  en  dezelfde  band  van  5^  Br.,  en 
gezegd ,  dat  de  gedeelten ,  ^vaaruit  die  gemiddelden  waren 
opgemaakt,  op  verschillende  lengten,  groote  verschHlen 
opleverden;  wij  zien  hiervan  de  duidelijke  bewijzen  in 
de  volgende  tafeltjes ,  die  de  uitkomsten  der  berekeningen 
van  LABTiGUE ,  uit  de  gegevens  der  Piloicharis  van  muET  , 
in  boofdtrekken  opgeven. 


(i)  W^  bedoelea  hier  weder  met  Westelijke  of  Oostel^ke  wioden  ,  die» 
welke  vao  het  Noorden  tot  bet  Zaiden,  oit  het  geheele  Westelflke  of 
Oosteltke  hilfttmd  ▼»  bet  kompu  waatjeo. 
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têbékhdfflm  dimt  der  PooiÊomdm  Imêêchm  80»  «»  5(y>  Br.^ 
hübndê  voor  M  toUud  der  winden  hei  getal  1000  gutêld. 
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Zoiiter  AlUutbobo  Onaan. 


fio20* 

15* 

in* 

S" 

*ao  0* 

5» 

10* 

15* 

■2fj* 

%^^ 

30* 

3rt* 

40" 

La 

lot 

101 

tot 

tol 

tol 

tol 

tot 

tot 

tot 

lot 

tot 

tol 

tot  15' 

tü* 

5^ 

ü* 

5*  L.  W 

10* 

15*^ 

iii« 

2^ 

jü^ 

J5* 

WJ'' 

45« 

618 

658 

5Sf» 

483 

452 

41$ 

423 

330 

382 

304 

3311 

48a 

473 

4S* 
tol 


412 


Rg  de  teschoawing  dezer  tabel  merken  mj  op ,  dat  de 
pMdwiBdea ,  gemiddeld  gcnoroeu  over  het  geheele  jaar , 
■  den  N.  ."ftlantiêchen  Oceaan  beoosten  dea  meridiaan 
va  20*  L.  W. ,  en  in  het  znider  haiïrond  beoosten  die 
nu  5*  L.  W.  prtdomineeren ;  de  kaarten  van  de  Board 
9f  irade  leveren  gelijke  uilkomsten  op ,  en  doen  tevens 
otkomea,  hoe  de  heerschende  vi^inden  worden  gewijzigd 
volgens  de  jaargetyden. 

h  den  N.  Atlantitchen  Oceaan  hebben  deze  kaarten 
de  grens  van  50*  br. ;  zij  geven ,  voor  het  l"  kwartaal 
deijaars,  voor  den  gordel  van  40''  tot  fiO*"  br.  over  den 
gebeelen  oceaan  een  retultaute  wind  aan  van  ongeveer 
west,  uitgezonderd  ten  noorden  der  j4voren^  tusschen 
20*  en  30*  L.W.,  alwaar  gewoonlijk  Z.Z.  W.  tol  W.Z.  W. 
winden  heerschen ,  die  aan  den  rexultante  wind  de  rigling 
vao  ongeveer  W.  Z.  W.  geeft ;  gedurende  dat  jaargetijde 
hebben  de  resulianle  winden  in  den  gordel  van  30*  tot 
40*  II.  br.,  bewesten  5*  L.  W.,  de  rigting  van  omstreeks 


W.  N.  W.,  doch  beoosten  dien  meridinn  hebben  de 
Z.  Z.  W.  winden  de  OTerhand ;  in  de  nabijheid  der  Jparem^ 
tnsschen  20"^  en  30**  L.  W.,  zijn  de  winden  zeer  veranderlijk, 
en  men  treft  er  evenveel  stilten  aan  als  in  de  eorrespon^ 
derende  equatoriale  streken,  eindelijk  zijn  beoosLen  22^ 
L.  W.  de  N.  N.  0.  tot  N.  N.  W.  winden  de  heerschende , 
en  de  reiuUante  wind  is  ongeveer  N.  W. 

Gedurende  het  2®  en  3®  kwartaal  des  jaars  nemen  de 
reiultante  winden  over  den  geheelen  gordel  lusschen  30" 
en  50**  br.,  en  bewesten  30''  L.  W.,  eene  meer  zuidelijke 
rigting  aan,  maar  daarentegen  hebben  beoosten  den  me* 
ridiaan  der  /4 foren  de  noordelijke  winden  de  overhand; 
zij  heerschen  bijna  uitsluitend  in  het  vak  tnsschen  iO^  en 
40"  br.  en  10"  en  20^  lengte. 

Gndelijk  neemt  men  in  het  laatste  kwartaal  fnsschen  de 
jiforen  en  Bermuden  de  Z.  O.,  en  Z.  Z.  O.  \iicideu  als 
de  meest  heerschende  waar,  terwijl  de  N.  W.  \% inden 
tusschen  de  laatstgenoemde  eilanden  en  het  Taste  land  van 
Amerika,  en  de  W.  N.  W.  winden  over  den  geheelen 
gordel  tusschen  40"  en  50'  Br.  heerschen.  Beoosten  de 
Af  oren  waaijen  in  dit  jaargetijde  zeer  veranderlijke  winden , 
waarvan  de  resuilanie  wind  ongeveer  M.W.  is. 

Het  schijnt  dus ,  dat  in  alle  jaargetijden ,  de  heerschende 
Westelijke  winden ,  zich  tusschen  de  /J foren  en  het  vaste 
land  van  Europa  regtsaf  buigende ,  eene  zeer  sterke  poaU 
rigting  aannemen  en  zelfs  naar  het  N.  N.  O.  en  N.  O.  gaan, 
naarmate  zij  langs  de  kusten  van  /  ortu^al  en  Marocco  (1) 
Zuidwaarts  opgaan  en  de  passaatwinden  naderen,  terw^l 
bewesten  de  A foren  ^  de  winden  tusschen  30""  en  40''  N.  br. 
gewoonlijk  eene  rigting  hebben  van  Z.0.  tot  Z.  W. 

Het  onwederlegbaar  bestaan  van  zeer  sterke  en  mer '^ 
vuldige  Poolwinden ,  beoosten  de  A foren ,  in  die  strekt 


(f)    Men   weet,  dat  de  Noordelijke  winden  gedorende  8  of  iO 
Tan    het  jaar  met  eene   merkwaardige  standvastigheid    langs  dia  ki 
waaijen. 


VI 

jBunnr  staten  tt  Z.  W.  ^dndm  {daatst,  li  fa  vol- 
tegendruk  met  het  ttebel  tih  den  loop  der 
▼olgens  £en  schrijver. 
Bd  eenige  aannemelijke  oitlegging ,  die  men  kan  geren 
de  windsveranderingen ,  die  men  in  de  verschillende 
H.  oostelijke  streken  van  den  Ailaniischêfi  Oceaan  ^aar 
iMit,  is  deze:  dat  onder  den  dobbelen  invloed  der 
i|«eene  oorzaken  van  circulatie  van  den  dampkring, 
vivover  in  |^  5  wordt  gesproken ,  en  der  tegengestelde 
«tkiagen ,  veroorzaakt  door  de  kusten  van  het  vasteland 
èr  oude  wereld,  de  heerscheode  westelijke  winden  ge- 
tosschen  de  Aforen  en  Europa ,  eenen  cirkel- 
stroom  vormen,  die,  regts  afdraaijende ,  ten  Zuiden 
kt  purallel  van  30"*  Br. ,  den  naam  van  passaatwind 
iwkrijgt ;  een  gedeelte  dezer  zelfde  passaatwinden  zoude 
aeh,  door  zich  regtsaf  voort  te  bewegen,  soccessivelijk  in 
Z.0.  tot  Z.W.  winden  veranderen,  die,  op  hoogere 
hiedten  gekomen »  zich  weder  met  de  Westelijke  winden , 
m  waar  zij  zijn  uitgegaan ,  zouden  hereenigen. 

Deze  uitlegging  wordt  meer  waarschijnlijk ,  indien  men 
nor  ién  jaargetijde ,  bijv.  Maart ,  April  en  Mei ,  (1)  de 
ruutianiê  winden  bepaalt ,  tusschen  de  parallellen  van 
25*  tot  45*  N.  Br.  en  de  meridianen  van  W  tot  40*"  W.  L. 
(fg.  5).  Volgens  de  beteekenis  die  wij  hier  hechten  aau  het 
woord  resttliante,  wgst  de  rigting  van  eiken  pijl,  in  het 
vak,  waarin  hij  is  beschreven,  de  verplaatsing  aan,  die  de 
üiioa  lacht  zoude  hebben  ondergaan ,  indien  de  geobser- 
veerde binden  opeenvolgend  en  met  gelijke  krachten  in  dit 
vik  over  deszelfs  geheele  oppervlakte  hadden  gewaaid ,  en 

(1]  De  gegefens  der  pilot-chartM  z^n  Tolgens  de  jaargetijden  bycenge- 
«oegd,  beginoende  met  oozen  winter  of  met  de  maanden  December, 
h»\UI^  en  FebroarQ ;  op  de  kaarten  Tan  de  Board  o/  tra  de  zQn  r^  by 
het  kwartaal  Terzameld ,  te  beginnen  met  Jannary ,  Febrnary  en  Maart. 
h  nden  Tan  dne  Terandering  is ,  dat  men  heeft  opgemerkt,  dat  de  winds- 
leraoderingen  in  het  algemeen  meer  plaats  hebben  b\|  het  begin  der 
jaari^ksche  kwartalen .  dan  bij  bet  begin  der  jaargetijden. 

(1864)  «•.  1  ,   !•  AFD.  11 
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da  Itngle  ymn  éKktmfijft  u  e?«Dredig  ma  die  van  defta^eiegdas. 
regtlij^nigm  weg  der  BMMa  lackt  ^  die  wy  aldna  oodeialiM 
hebben  onderworpen  te  zgn  aan  den  epeanvolgjinden  invkMd 
der  winden,  die  nit  ▼erscbilleade  rigtiagan  en  metoagelgben 
door  hebben  gewaaid.  De  pijlen  in  fig.  5,  schijnen  werkelgk 
hel  bestaan  aan  te  toonen  ?an  een'  grooten  cirkeWormigon 
Inchtstreom  in  het  N.  0.  van  den  Mlaniiêchm  Oeeaam , 
welker  oppergedeelte  zich  vermengt  met  de  Weatelgke 
winden  ,  terwijl  het  benedendeel  zamen?loeit  mei  de  pn- 
salen.  De  lengten  der  pijlen  wijzen  ook  aan,  dal  de 
regtsche  tak  van  den  stroom ,  die  tnascben  de  Apormi  ea 
Europa  is  Toortgekomen  nit  de  Westelijke  winden,  ea  dtm 
passaatwind  vormt,  een  meer  duidelijk  overheersehend 
karakter  bezit ,  dan  die ,  welke  aan  de  linkerzyde  uÜ  de 
passaalwinden  voortgekomen ,  zich  weder  mei  de  WesMQke 
winden  gaat  vermengen. 

Hel  middenpimt  van  dezen  cirkelvormigeu  omloop  aehyat 
omstreeks  gelegen  te  zijn  op  85<'  N.  Br.  en  80*  W.  L. 
Z.  W  der  Jgoren  en  de  korte  pijltjes  der  beide 
etkander  gelegene  vakken,  toonen  aan,  dat  in  dat  jaar- 
getijde ,  over  die  streken ,  welke  deze  vakken  voorrtellm , 
de  winden  met  bijna  gelijken  kracht  nit  alle  hoeken  van 
den  horizon  waaijen. 

Het  beslaan  van  een  poolinchtstroom  tnsschen  de  Aforem 
en  Europa ,  geeft  ook  eene  voldoende  uitlegging  aan  eene 
zeer  merkwaardige  daadzaak,  die  men  opmerkt  op  da 
stormkaarten  van  madbt  ,  welke  bij  de  8*  editie  zgner 
Sailing  Diroctionê  zgn  gevoegd. 

Overeenkomstig  de  door  dien  schrijver  gebruikte  kleoroB^ 
om  aan  te  toonen  de  veelvuldigheid  der  stormen,  in  de 
verschillende  gedeelten  des  Oceaans  voorkomende,  beslaat 
er  in  Haart ,  April  en  Mei ,  juist  in  dat  gedeelte ,  waar  do 
poolstroom  heerscht ,  dat  is :  tusschen  de  J goren  en  de 
kusten  van  Portugal  en  Marocco^  een  breede  gordel » 
waarin    volstrekt  geene  stormen  voorkomen,   terwgl  de 


Afmrtm  en  Nêord^JmTiha  ▼oortenMi ,  alwaar  de  equa- 
rdn  heenehoB.  Men  kan  aekerlljk  hiertegen 
.,  dal»  door  de  forplaataiBgen  der  maaaa's  taeht 
na  elk  Tak  9  yolgeoa  de  aanwijxiog  der  pijlen  ,  ten  gevolge 
«n  OBwoderiegbaro  waarnemingen  ab  bepaald  aan  te  ne- 
MB,  de  lanenliang  Tan  den  cirkeWonnigen  stroom  die  zij 
Mw|aen  iril  de  gegOTeos  Tan  de  jnloi^ehariê  niet  kan 
nartifeegen  ét  er  moet  een  onderling  Terband  bestaan ,  dat 
te  neg  moet  worden  aangetoond.  Eienwel  zonde  deze 
alleen  dan  te  betwijfelen  zijn ,  als  er  in  die 
ToetTiddige  omloopende*  winden  en  heerscbend»- 
die  de  drcuhtie  Tan  den  daoqriuring 


W|  allen  later  ook  onze  gedaehte  mededeelen  OTor  de 
twfiMhe  stilten  in  het  algemeen ,  die  mede  de  basis  zijn 
w  hel  stelsel  Tan  miuit.  Wanneer  irij  hier  slechts  dat 
friselte  dea  Oceaans  beschoowen ,  hetwelk  fig.  5  aanwijst , 
fneo  ons  do  pilot^eharu  de  Tolgende  Terhonding 
tBHshen  het  aantal  waarnemingen  Tan  stilten  en  winden , 
feduroide  de  maanden  Haart,  April  en  Mei. 
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üit  de  cijfers  dezer  Tabel  blijkt,  dat  de  stilten  zeer 
zeldzaam  Toorkomen  in  den  loop  der  poolstroom  ten  oosten 
der  //foren ,  dat  zij  niet  eens  het  tiende  gedeelte  van  het 
feheele  getal  waargenomen  winden  tellen  ten  Z.W.  dezer 
eilanden ,  namelijk  op  de  grenzen  der  passaatwinden , 
waar    die   winden   zich    naar  het  Z.  O*  en  het  Z.  W. 
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draaijen,  om  zich  mei  d«  heenchende  westelijke  windes 
te  vereenigen.  Die  stilten  veroorzaken  dos  op  die  plaatsen 
waar  zij  het  veelvoldigst  voorkomen,  slechts  eene  toe- 
vallige en  kortstODdige  storing  in  den  onderwerpelQkoa 
lachtstroom. 

Om  no  de  onveranderlijke  zamenbang  van  dezen  stroom 
te  bewijzen,  knonen  wij  nog  de  algemeene  ondervinding 
aller  zeelieden  aanvoeren ,  die  hem  hebben  doorknnst  ef 
afgezeild,  en  zijne  opvolgende  veranderingen  in  rigtiBg 
hebben  medegedeeld.  Hen  ziet  inderdaad  dat  reeds  in 
1785,  uit  het  verslag  eener  reize  van  den  ridder  db 
cooDHATB,  de  zeelieden  het  merkwaardige  karakter  denr 
winden  in  de  omstreken  der  A^oren  kenden,  dat  echter 
aan  Miüav  schijnt  ontsnapt  te  zijn;  daarin  bestaande,  dai 
beöosten  die  eilanden  de  winden  van  het  N.  W.  naar  iiei 
N.  O.  draaijen,  ten  voordeele  der  schepen  nit  Europa 
vertrekkende ,  terwijl  bewesten  die  eilanden  de  windea 
van  het  N.  O.  naar  het  Z.  O.  en  Z.  W.  omgaan,  ten 
voordeele  der  schepen  die  op  te  hnis  reb  zijn.  Ook 
leiden  ons  de  wind-  en  curreni-ehartê  van  hauat  zelve , 
tot  dezelfde  gevolgtrekkingen ,  alhoewel  zij  met  eene  on- 
vermijdelijke verwarring  de  wegen  voorstellen,  die  de 
schepen  hebben  gekozen,  alsmede  de  stilten  en  winden, 
die  zij  hebben  waargenomen. 

Het  is  echter  verre  van  ons,  te  willen  beweren,  dal 
de  algemeene  beweging  van  den  dampkring  in  het  N.0. 
gedeelte  des  jétlantiêchen  Oceaatu ,  niet  onderhevig  in 
aan  kortstondige  storingen ;  wanneer  de  sterkste  zeestroo* 
mingen,  zoo  als  byv.  de  goICstroom  en  die  van  Jgulhoê^ 
worden  gestuit  door  hevige  stormen  uit  tegenovergestelde 
rigting,  kan  men  aannemen  dat  de  lochtstroomen  ook  aan 
toevallige  afwijkingen  onderhevig  zyn,  zelfs  de  passaat- 
winden  zijn  er  niet  van  uitgezonderd.  Wij  hebben  gezien , 
dat  tusschen  25"*  en  30""  br.  in  het  zuider  halfrond,  al* 
waar  deze    het  standvastigst  vraaijen,  men  op  da  lOOO 
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wiaraenuDgen  171  ^westelijke  dioden  telt.  Ook  toont  ons 
fig.  3,  dat  zeirs  de  passaat-winden  niet  itij  ran  stilten 
zgn ,  en  ten  laatste  knnnen  wij  nog  opmerken  dat  ook  de 
cjduien  zeer  dikwigb  den  loop  der  wiuden  in  sommige 
zeein  ventoren. 

h  weerwil  dezer  afwijkingen  en  storingen  Tan  ver- 
idiillenden  aard,  kan  men  niet  ontkennen,  dat  de  passaat- 
de  hoofdrol  spelen  in  de  circulatie  des  dampkrings. 
de  opperrlakte  der  aarde.  Na  al  het  voorafgaande 
b  liet  ook  duidelijk,  dat  een  niet  minder  gewigtige  rol 
aa  de  westelijke  winden  toebehoort  Tan  den  Noorder 
Atlaniiêehen  Oceaan^  alsmede  aan  den  poolstroom,  die 
Toortkomt,  en  die,  beoosten  de  Aporên  langs 
Ie,  de  passaat*winden  doen  geboren  worden,  door 
adi  regts-af  Toort  te  bewegen.  Wat  nu  betreft  de  tropische 
tegenstroomen ,  die  bewesten  die  eilanden  zich  losmaken 
Tan  de  passaten  en  hunne  beweging  regts-af  voortzetten , 
«B  zich  met  de  heerschende  westelijke  winden  te  Ter- 
€cnq(en,  deze  zijn  onderheTig  aan  zeer  menigvuldige 
toregelmatigheden. 

Alhoewel  wg  hier  slechts  spreken  oTer  winden  die  op 
zee  Toorkomen ,  is  het  niet  ongepast  hier  aan  te  merken , 
dat  de  poolstroom ,  welker  bestaan  in  het  oostelijk  gedeelte 
van  den  Noorder  /^tlaniiechen  Oceaan  wij  hebben 
aangetoond  door  middel  van  de  pUot-charie  ^  ook  een 
gedeelte  van  het  vaste  land  van  Europa  en  Afrika  be- 
keerKht,  van  de  straat  van  Gibraltar  tot  Aziaiiêch 
Turkjê.  Wie  kent  niet  de  mestral  (N.  W.  wind) 
nn  Propence  en  de  noordewinden  van  de  Adriatiêche 
Zee  en  den  Joniechen  Archipel!  Het  is  ook  bo?enal 
des  winters 9  van  December  tot  Maart,  dat  de  Z.  westelijke 
iwden  benoorden  de  ^anart^cA^  -  eilanden  de  gewone 
]o9f  des  poolslrooms  verstoren,  en  men  zoude  de  vraag 
kiiDnen  doen,  hoe  abdan  de  passaat -winden  worden  ge- 
voed, als  hunne  normale  oorsprong  eene  afleiding  is  vao 
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de  westelijke  winden;  doch  wanneer  de  poolwinden  zich 
o?er  een  gedeelte  van  het  Taste  land  uitstrekken ,  begrijpt 
men  iigteiijk ,  dat  eene  plaatselijke  windboi  aan  de  kost 
Tan  Mdrocco^  zeer  wel  de  uitwerking  kan  hebben  om 
naar  het  binnenland  den  poolstroom  heen  te  Toeren,  lol 
Toeding  der  N.  O.  passaat.  Ook  is  het  juist  in  hetzelfde 
jaargetijde  als  de  Z.  W.  winden  benoorden  de  Canarie» 
eilanden  waaijen,  dat  de  harmattan,  een  oostelijke  of 
N.  oostelijke  wind,  langs  de  kosten  Tan  Senegal ^  den 
gewonen  loop  Tan  de  circulatie  des  dampkrings  komt 
onderbonden. 

In  den  Zuider  Atlantiêchen  Oceaan  gcTen  de  wiad- 
kaarten  Tan  de  board  of  tradê^  OTen  als  de  piloi-eharis  ^ 
die  gediend  hebben  tot  TerTaardiging  der  eersten,  ten 
zoiden  Tan  40^  br. ,  slechts  zeer  onTolkomene  berigten. 
Men  kan  echter  opmerken ,  dat  de  algemeene  ruuUani^ 
wind  Toor  bet  geheele  jaar  eene  rigting  heeft  Tin  W.  tol 
W.  N.  W. 

Aan  de  kusten  Tan  Amerika^  tusschen  30*  en  40* -br., 
zijn  de  winden  gedurende  bet  eerste  kwartaal  des  jaars 
zeer  Teranderlijk ;  tusschen  30**  en  40"*  wester  lengte  van 
(ireenicichj  is  hun  r«#i«/^ai(/e-windongeTeer  noorden,  deze 
wordt  westelijker  naarmate  men  de  kust  Tan  Afrika 
nadert  en  draait  zich  in  de  omstreken  Tan  de  Kaap  der 
Goede  Hoop  naar  het  Z.  W.  tot  Z.  Z.  O. 

Gedurende  het  2<'  kwartaal  is  de  reêuUante-iniA  om* 
streeks  N.  W.  in  het  westelijk  gedeelte  Tan  den  gordel, 
die  wij  beschouwen,  en  buigt  zich  TerTolgens,  eTen  als  in 
het  1"*  kwartaal ,  naar  het  W.  en  Z.  W.  tot  zelfs  naar  het 
Z.  O.  langs  de  westkust  der  ïaap-kolonie.  Dezelfde  Ter- 
anderingen  worden  gedurende  het  3*'  en  4«  kwartaal  waar- 
genomen, in  zooverre  dat  de  Z.W.  winden  gedurende  liel 
S''  kwartaal  aan  de  kusten  Tan  Amerika^  en  gedorendo 
het  4«  kwartaal  tusschen  de  meridianen  Tan  SO""  en  40^ 
heerschen. 
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De  hcfmohende  wMtolQke  windaQ  tin  dn  Zmid^r 
AttaniiéchêH  Oceaan^  hebben  doi  beUelfde  karakter 
leneeB  mei  die  yao  den  Noordêr  AilafUisehen  Oeêaan , 
dal  ig  lich  in  poolwinden  ?eraoderen  en  TerTolgeni  de 
niÜDg  der  passaal- winden  ia  han  halfrond  aannemen ,  be- 
werien  hel  Taste  land  der  onde  wereld. 

Ff.  6  geelt  ons  voor  die  streken ,  en  naar  aanwijzing 
iet piioi^harU ,  de  rigtingen  aan  der  retultanie  winden, 
fw  de  maanden  Maart ,  April  en  Mei ;  de  kriogTormige 
mloop  der  Inchtstroomen ,  ontstaan  oit  de  heerschende 
vcsteiijke  winden ,  is  aldaar  niet  minder  kennelijk  dan  op 
%.  5  Tan  den  Noorder  Atiantiêcken  Oceaan. 

Door  na ,  zonder  onderscheid  van  jaarget^e ,  alle  waar^^ 
leoHiigen  twsohen  de  meridianen  van  5"  ea  20**  O.  van 
Grtinwieh ,  eerst  tasschen  40""  en  35*  Z.  br.  en  vervolgens 
toMdien  35"*  en  30*  Z.  br.  bijeen  te  voegen ,  doet  men 
4e  vtgebreidheid  en  het  overwigt  van  dezen  afgeleiden 
poobtroom  beter  oitkomeo: 

tuMchen  4G«  eti  35%  33«en  30«Z.br. 

WindcnvanhetN,N.O.totW.N.W.(10str.)  2032  775 

.   .  .  W (  2  .  )  477  186 

.   .  .  Z.Z.0.  .  W.Z.W.(10  .  )  2494  2497 

»   .  .  N.  O.  »  Z.  O.   (10  .  )  617  324 

5620.  3782. 

Men  ziet  uit  dit  tafeltje ,  dal  in  den  gordel ,  tasschen 
35'  en  30*  Z.  Br.  en  y  en  20*  O.  L. ,  de  poolwinden 
na  het  Z.  Z.  O.  tot  W.  Z.  W.  gednrende  |  gedeelten  van 
hd  jaa*  heerschen.  Zg  beslaan  een  gordel  van  weinig 
fluoder  dan  300  mijlen  breed. 

De  piloi^ehartê  geven  ons  geene  inlichtingen  omtrent 
honne  kracht ,  maar  alle  zeelieden,  die  de  Kaap  der^Goedê 
Hoop  hdiben  omgevaren ,  op  de  te  hais  reis  naar  Europa » 
veten ,  dal  deze  poolwinden  eene  veel  grootere  intensiteit 
hebben  dan  de  passaatwinden ,  die  zij  voeden ,  en  zij , 
oaarmate  zij  den  eqnator  naderen ,  van  hnnne  kracht  ver^* 
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liezen.  Hanne  onveranderde  zamenhang  en  identiteit  met 
de  generale  westelijke  ^nden ,  zoowel  als  met  de  winden 
?an  den  Z. O.  passaat,  kan  niet  in  twijfel  worden  getrokken. 

HoBSBDRGH  heoft  reeds  voor  langen  tijd  de  opmerking 
gemaakt ,  dat  de  Zuidelijke  winden  langs  de  westkost  van 
Afvika  gewoonlijk  volgen  op  de  westelijke  winden,  die  op 
de  ruimte  waaijen  en  dat  de  eersten  dikwijls  de  sckepen 
in  9  i  10  dagen  van   de  Kaap  naar  &t.  Helena  voeren. 

Men  kan  moeijelijk  begrijpen,  hoe  een  zoo  gewigtige 
daadzaak,  die,  zoowel  door  de  gegevens  van  de  pitoi^haris^ 
als  door  de  verhalen  van  talrijke  reizen ,  zoo  stellig  is  bo- 
wezen ,  niet  door  maurt  is  erkend  geworden  en  dat  dio 
schrijver  daarmede  eerst  onlangs  is  bekend  geworden  door 
eene  mededeeling  van  den  Heer  jansbn  ,  Loit.  ter  zee  b^ 
onze  marine. 

In  de  10®  editie  van  de  Physieal  Geography  of  the 
Sea ,  vindt  men  bij  §  677 ,  die  den  wijdschen  titel  draagt 
van  »  een  golftiroom  in  den  Dampkring  **  oyet  dit 
onderwerp  het  volgende: 

»  De  Luit.  ter  zee  jansen  heeft  mij  opmerkzaam  gemaakt 
op  een  windader,  die  een  even  merkwaardige  stroom  in  de 
lucht  vormt  als  de  golfstroom  in  de  zee ;  deze  goirstroom  van 
den  Dampkring  vindt  men  in  den  Z.  0.  passaat  van  den 
Atlantiêehen.  Oceaan.  Hij  rigt  zich  van  nabij  de  Kaap 
der  Goede  Hoop  naar  het  punt  des  equators,  dat  door  den 
meridiaan  van  St,  /ioque  wordt  gesneden ;  de  terogwqt 
van  Kaap  der  Goede  Hoop  naar  Europa  volgt  het  middel 
van  dien  ader ,  alwaar  de  winden  standvastiger  waaijen 
dan  in  eenig  ander  gedeelte  van  den  Atlantiêohtn 
Oceaan.  Aan  de  randen  van  dezen  merkwaardigen  locht- 
stroom  zijn  de  winden  veranderlijk  en  wispelturig;  op  de 
te  huis  reis  van  Indic  bedient  men  zich  van  dezen 
stroom  en  trekt  men  er  gelijke  voordeelen  vau  als  zij  , 
die  uit  Amerika  komende  en  naar  Europa  koersen,  uit 
den  golbtroom  trekken.** 
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Indien  hauit  de  ?erklaring  van  den  omloop  der  winden 
fan  LAiTifiUB,  in  1840  Qitgcge?en,  had  gelezen,  zonde 
hq  ongetwijfeld  hebben  ontdekt ,  dat  de  golbtroom ,  die 
ken  door  zijn  vriend  jiNasif  is  aangeduid ,  niet  de  eenige 
il,  die  znik  een  naam  verdient  en  er  in  alle  Oceanen 
dcrgelqke  stroomen  bestaan  ,  langs  de  westkust  van  het 
vaste  land ,  zoowel  benoorden  als  bezuiden  den  equator. 

W$  hebben  het  bestaan  dier  stroomen  in  den  geheelen 
Jilaniüchen  Oceaan  aangetoond.  Er  blijtt  ons  nog  over 
Ie  bewijzen ,  dat  er  in  de  Indische  Zee  en  in  den  Groot  en 
Siillen  Oceaan  ook  poolstroomen  aanwezig  zijn,  zooge- 
laanide  luchtgolfêtroomen ,  om  de  uitdrukking  van  mauet 
te  gebruiken ,  die  uit  de  heerschcode  westelijke  winden 
entitaan  en  de  passaat  winden  doen  geboren  worden. 


XI.  OVEE  DE  GENERALE  WESTELIJKE  MTINDEN  IN 
DEN  GROOTEN  STILLEN  OCEAAN,  IN  DE 
INDISCHE  ZEE  EN  DE  POOLMTINDEN  DIE 
DAARUIT    ONTSTAAN. 

Er  bestaan  in  de  piloi-charte  van  maürt,  zoowel  als 
io  de  wyidkaarteu  van  de  honrd  of  trade^  betreffende 
de  Siilie  en  Indische  Oceanen ,  nog  vele  open  of  ledige 
vakken  van  vrij  groote  uitgebreidheid.  Zij  geven  volstrekt 
geene  mededeelingen  van  die  streken ,  welke  ten  noorden 
des  eqnators  tusschen  150''  O.  L.  en  165*  W.  L. ,  en  ten 
zeiden  daarvan  tusschen  lOO""  O.  L.  en  165**  W.  L.  zijn 
gelegen. 

Wij  zullen  ons  eerst  bezig  honden  met  de  winden,  die 
in  den  S oorder  Stillen  Oceaan  benoorden  30*  br.  waaijen. 

Bewesten  de  löO"*  O.  L.  wordt  do  loop  der  generale 
vrinden  klaarblijkelijk  verbroken  of  gestoord  door  het  vaste 
hnd  Tan  Azië;  gedurende  het  !«  kwartaal,  (Januarij, 
Febroanjj  en  Maart),   brengt  de  verkoeling  van  het  land 
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bepaald  landwindeD  te  weeg »   en  men  heeft  tlsdtn 
keiijk  oTer  bet  algemeen  de  winden  van  noorden  tol 
met  stilten  beoosten  Japan  ^  maar  gedurende  bet  8 
3"  kwartaal    veroorzaakt   de    verhitting  van  het  vaste 
▼an  Azië.,  door  de  warmte  der  zon,  een  overwigtaai 
tot  Z.  en  Z.  W.  winden  over  deszelfs  geheele  oertl 
De  waarnemingen  van  bet  4«  kwartaal  geven  ons,  wi 
bet  geringe  getal ,   niet  genoegzame  stof  om  daaroil 
besluit  te  maken. 

Tusschen  de  iGö"*  W.L.  en  het  vaste  land  van^^Mtfi 
zijn  gedurende  bet  1"  kwartaal  de  waarnemingen  benoo 
de  40*  br.  en  in  de  nabijheid  van  het  land,  weini 
getal. 

Op  de  kust  van  Oregon  schijnen  zij  eene  tweetd 
verdeeling  der  generale  winden  aan  te  duiden,  waai 
een  gedeelte  zoude  opgaan  naar  Rusêiêch  AmerHu 
een  ander  gedeelte  langs  Califomiè  zoude  afgaan. 
ziet  vervolgens  dezen  argaanden  stroom  zich  regts-af  bc 
en  bezuiden  30^  br.  de  passaat-winden  vormen,  ook  tos» 
de  30*  en  40*  br.  eene  O.  Z.  O.  lijke  rigting  aannen 
en  noordwaarts  gaan  omstreeks  den  meridiaan  van  1& 

Deze  eigenaardige  beweging  wordt  echter  duidelijke 
het  2"  kwartaal ,  wanneer  de  generale  westewinden  tuasi 
N.  N.  W.  en  Z.  Z.  W.  van  40*  tot  80^  br.  heeracl 
Benoorden  50*  br.  buigen  zich  de  winden  zuidelyl 
waarschijnlijk  doordien  zij  door  de  verhitte  landen 
Amerika  als  worden  ingeademd;  terwyl  zij  echter 
zuiden  die  parallel  en  langs  de  kusten  van  Califoi 
eene  sterke  poolrigting  aannemen,  en  vervolgens  x 
even  als  in  het  1"  kwartaal ,  regtsaf  buigen ,  om  de 
saatwinden  te  vormen,  en  de  tegenstroomen  die  iio 
waarts  gaan,  bewesten  den  meridiaan  van  140*. 

Gedurende  het  3*  kwartaal  overheerschen  de  weste! 
winden  den  gebeelen  gordel,  tusschen  40*  en  60^ 
Zij    buigen    zich   regts-af  in  de  nabijheid   der  kust 
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I  Jmirika ,  op  gelijke  wijze  tls  in  de  Torige  kwarttleo , 
1 61  k  hel  4*  kwaruti  eindelijk ,  gaan  de  Tenamelde  waar- 
niet   benoorden   de    50*   parallel ,    en    wijzen 
die  en  30*  br.  zeer  veranderlijke  winden  aan; 
1 4  gevwi  echter  op  eene  zeer  duidelijke  wijze  het  bestun 
pool  winden  langs  de  kosten  van  Oregon  en  Cali- 
\f9nUi^  abmede  den  terugkeer  der  passaatwinden  noord- 
nnls  tUBchen  140'  en  160*  W.  L. 
SlUten  zijn  gedurende  het  geheele  jaar  in  den  loop  van 
BBBO  loditstrooin  zeer  zeldzaam ,  zoowel  tusschen  40*  en 
KT  br. ,  alwaar  de  generale  winden  waaQen ,  ab  aan  de 
Tan    j4mtrika  •   alwaar  de  poolstroom  heerscht , 
dtook  bezuiden  30*  br. .,  alwaar  de  passaatwinden  waaijen. 
Zelfr  toflschen  de  30"  en  40*  br. ,    zijnde  de  streken 
de  tropische  tegensfroomen  zich  losmaken  van  de 
len,   om  zich  weder  met  de  westelijke  winden 
te  hareeoigen,   heeft  de  betrekkelijke  duur  dezer  stilten 
«neen  eemge  waarde  tusschen  de  meridianen  van  140*  tot 
150*  Tolgens  het  jaargetijde. 

De  circulatie  van  den  dampkring  aan  de  oppervlakte  der 
nrde^   heeft  dus  in  den  noordelijken   Stillen  Oceaan  ^ 
batten  de  passaatwinden,  een  gelijk  karakter  als  in  den 
yitlantisehen  Oceaan ,   en  dit  karakter  is  steeds  in  lijn- 
regte  tegenspraak  met  het  stelsel  van  den  loop  der  wieden 
volgens  HAüRT.     Ter  overtuiging  beschoowe  men  slechts 
fig.  7 ,  dai  op  gelijke  wijze  geconstrueerd  is  als  fig.  5  en  6 
en  Tergelijke  men  slechts  de  cirkelvormige  stroomen  aan 
e&inder,  zoo  als  die  door  deze  figuren  worden  aangewezen. 
Wq  zollen  nu  de  winden  behandelen ,  die  in  den  zuide- 
lijken Stillen  Oceaan ,  bezuiden  30*  br.  en  beoosten  lfi5* 
W.  L.  van  Greenwich  waaijen ,   zijnde  deze  de  grenzen 
der  gegefens  van  de  piloi-charte ;   het  zijn  die  winden, 
weiketosschen  Nieuio^Zeeland  en  Zuid- Amerika  heerschen. 
De  windkaarten  van  de  board  of  trade   ontbreken  ons 
voor  deze  streken ,  mur  volgens  de  piiot-charU  zgn  er 
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de  winden  ongeveer  gelijk  aan  die,   welke  men  in  des    ^ 
zuidelijken  jéllantiêchen  Oceaan  waarneemt,  en  schijnen 
ook  aan  dezelfde  veranderingen  onderworpen  te  zijn,  naar    i 
gelang  van  hunnen  afstand  tot  den  zuider  keerkring  of  flto: 
de  kust  van  Chili.    De  westelijke  winden  heerschen  wer* 
keiijk  over  den  geheelen  gordel,  tusschen  SS"*  en  60*  Z.  br. 
en  hoe  langer  zoo  meer  naar  mate  men  de  pool  nadert. 
Zij  hebben  over  het  algemeen  eene  equatoriale  rigting  be- 
westen  115^  lengte,   maar  van  dien  meridiaan  afkomen    ; 
de  Z.  westelijke  winden  des  te  menigvuldiger  Toor,  naar-    . 
mate  men  de  kusten  van  Amerika  nadert.  Zij  OTertreffiM   \ 
de  equatoriale  winden  van  30**  tot  45 '  Z.  br. ,  Uuachea  ' 
70*  en  90"   W.  L. ,   alsmede  van  45*  tot  60*  Z.  br, , 
tusschen  90^  en  115*  W.  L.  Tusschen  30*  en  40*Z.br.« 
doch  bewesten  90*  W.  L.  en  dus  op  goeden  aiatand  ?an 
de  kust  van   Jmerika ,   wijzen  de  piloi^eharU  windeo 
aan,  die  ongeveer  uit  alle  rigtingen  waayen,  even  ab  de 
omloopende    winden,    die    in    den    Zuid^AêlaniiêehBn 
Oceaan^  tusschen  den  Z.  O.  passaat  en  de  generale  westelijke 
winden  voorkomen. 

Wij  vinden  dus  hier  weder  hetzelfde  karakter  van  cirkel* 
vormige  luchtst rooming  terug,  gelijk  wij  daarvan  het  bestaan 
reeds  vroeger  hebben  aangetoond,  langs  de  kusten  vtn 
Portus;al^  Cimhebngie  en  Californii.  Tot  duidel^e 
voorstelling  hiervan  hebben  wij  fig.  8  geconstrueerd  naar 
dezelfde  grondslagen  als  de  vorigen. 

Bet  blykt  uit  die  figuur,  dat  de  generale  westewinden  ^ 
die  bezuiden  den  parallel  van  35°  heerschen ,  tusschen  de 
80*  en  35*  br. ,  in  de  nabijheid  van  Chili  eene  Z.  weste- 
lijke rigting  aannemen «  dat  zij  vervolgens  benoorden  de 
80*  parallel  Z.  Z.  O.  tot  Z.  W.  winden  worden  en  voort- 
gaan met  zich  regts-af  te  buigen ,  en  alzoo  de  oorsprong 
worden  der  passaat-winden  van  den  zuidelijken  Stillen 
Oceaan* 

De  board  of  trade  heeft  windkaarten  doen  vervaardigen 
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nv  de  «utreken  Tan  kiap  Boom  en  daar  bewealen  en 
de  50*  br.    Zij  doen  echter  alleenlijk  eene  regta- 
nfwijlung  der  generale  weste  winden  oitkomen 
de  50*  br. 
laC  fehijiit ,  dat  de  stroom  dezer  generale  weste  winden , 
cl  nabg    de    kust  van  Patagonii  ook  in  2  takken  ver- 
Mi,  eren  als  in  één  jaargetijde  aan  de  kost  fan  Ore^on , 
de    eene  langs  de  kost  weder  opgaat  naar  de 
I  fnl  en  de  andere  de  passaalwinden  gaat  Tormen  van  den 
IbUêlijkett  Siilleti  Oceaan. 

let  b  echter  niet  te  betwijfelen ,  dat  ook  een  zeker 
!  pdaelte  dezer  Inchtstrooming  kan  doordringen ,  tot  over 
ktTMte  land ,  mits  de  hoogte  der  bergketens  zalks  slechts 
■at  bdetten :  ook  iudrt  doet  dergelijke  onderstelliugen  , 
dl  hg  zegt ,  dat  de  generale  weste  winden  fan  den 
Voerder  Stillen  Oceaan,  de  bergkelen  der  Rocky- 
MmnUains  OTerschrijden.  De  -Indei  bieden  echter  aan 
de  westelijke  winden  fan  den  Zuidelijken  Stillen  Oceaan 
tea  heogeren  tegenstand ;  het  zoude  echter  ook  kunnen  zijn , 
zij  nu  en  dan  werden  overschreden  en  dat  de  Pamperos 
la  Plata  voortsproten  uit  de  Z  westelijke  winden 
aso  de  kosten  van  Pata^onii. 

Beschoowen  wij  nu  den  Indisch  en  Oceaan. 
Wij  hebben  reeds  vroeger  gezegd ,  dat  de  pilot-charts 
CD  de  iirindkaarten  van  de  Board  of  trnde ,  geene  verdere 
mededeelingen  omtrent  winden  geven,  dan  tot  lOO"*  O  L. 
▼aa  Greentoieh .  Zij  laten  dus  tusscheii  dien  Meridiaan  en 
de  kost  van  ?>-iêuW' Holland  een  groot  vak  open  ,  waarin 
wij  zollen  trachten  te  voorzien  door  mededeelingen ,  die 
oit  andere  bronnen  geput  zijn. 

WQ  zollen  echter  eerst  do  gegevens  der  pilot-charti 
onderzoeken ,  over  het  gebied  van  de  Z.  pont  van  Afrika 
tol  100*  lengte. 

Gedorende  het  1*  kwartaal  heerschen  de  generale  weste- 
windeo,  tnsschen  de  40''  en  bV"  br.  van  Z.W.  tot  N.N.W., 
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tussohen  80**  en  40*  br.  neemt  men  seer  ferenderilili 
vrinden  waar ,  die  dikwyb  ia  de  nabijheid  der  kost  n 
Jfrika  vrg  oostelijk  zijn,  en  eene  Toortoetting  schyDf 
te  zgn  van  den  Z.  O.  passaat ,  die  zich  in  dit  jaargetyde  nai 
het  O.  N.  O.  baigt,  in  de  nabijheid  van  de  Z.  pnnt  n 
Madagaskar.  Naarmate  men  in  die  gordel  oostelijk! 
opgaat ,  findt  men  altijd  feranderlijke  winden ,  die  echti 
het  meest  aan  het  Z.  W.  en  N.W.  hangen;  gedurende  ( 
andere  kwartalen  vermeerdert  het  vermogen  der  westelijk 
winden ;  over  het  geheele  gebied  dier  zeeën  en  ook  in  d 
nabijheid  der  kost  van  Afrika^  worden  de  oostelgl 
winden  zeer  zeldzaam. 

Eindelijk  merkt  men  gedurende  het  geheele  jaar  van  3( 
tot  40"*  br.  in  het  westelijk  deel  dier  zeeën  equatorii^ 
winden  op ,   die  uit  de  passaat-winden  schijnen  voort  | 
komen,   even  als  die,   welke  men  tusschen  gelgke  para^ 
lellen  in  andere  zeeën  waarneemt. 

Volgens  helgeen  wij  weten  van  den  loop  der  winden  i^j 
andere  zeeën,  zien  wij  hoe  uit  dien  omloop  op  de  wesi! 
kasten  van  het  vaste  land ,  de  meest  belang  inboezemend 
omstandigheid  wordt  geboren,  dat  de  passaat  -  winde 
hunnen  oorsprong  hebben  ait  eene  afleiding  der  general 
weste  winden.  Het  zoude  echter  zeer  weuschelijk  zijn 
dat  nieuwe  mededeeliagen  deo  Heer  maürt  ia  staat  steldei 
om  zijue  pilot-charu  tot  aan  de  kustea  van  Nieuu> 
Holland  uit  te  breiden;  doch  hetgeen  ons  deze  kaartei 
reeds  leeren  van  de  winden ,  die  bewesten  de  100*  O.  L 
waaijen ,  doet  ons  veronderstellen ,  dat  de  generale  weste 
lijke  winden  van  het  zuider  haKrond ,  zich  naar  het  Z.  W 
tot  zuiden  en  Z.  O.  buigen,  evenzeer  in  de  nabijheid  vaj 
kaap  Leeuwin^  als  in  die  van  kaap  der  Goede  Hoop, 

Wy  zien  werkelijk  uit  de  pilot  -  charU ,  dat  van  45 
tot  50*  Z.  br.,  tusschen  75'  en  90*  O.  L.,  van  40*  Ic 
45*^  Z.  br. ,  beoosten  95*  O.  L. ,  van  35*  tot  40*  Z.  br. 
beooftten  75*  O.  L. ,  en  eindelijk  van  80*  tot  35*  Z.  br. 
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beoosten  80*  O.  L  ,  de  winden  nn  iddoD  tol  W.  Z.  W. 
de  heerschende  zyn.  0?er  het  algemeen  kan  men  folgens 
die  kaarten  aannemen ,  dat  beoosten  de  eilanden  Si.  Panlu* 
en  Amêierdam^  de  poolwinden  Tan  zuiden  tot  W.Z.  W. 
de  heerschende  zijn. 

Ook  HOfiSBDBGH ,  DB  lEBHALLET  en  LAHTiGUE  Spreken  Tan 
het  bestaan  van  heerschende  zuide  winden  langs  de  west- 
kust van  Nieuw-Holland^  op  korlen  afstand  van  die 
plaatsen,  waar  de  Z. O.  passaat  heerschl.  Men  kan  dos 
gemstelijk  aannemen ,  dat ,  even  als  in  andere  Oceanen , 
de  passaatwinden  in  den  Indisehen  Oceaan  worden  ge- 
vormd door  de  poolstrooming ,  die  ontstaat  uit  de  generale 
westel^ke  vrinden,  in  het  bijzonder  hier,  door  die  welke 
langs  de  westkust  van  Nieuu> Holland  vloeit. 

Yele  zeelieden  zullen  ook  getuigen  zijn  geweest  van  dien 
tnpsgewijzen  overgang  van  generale  westelijke  winden  in 
passaatvrinden.  Wij  zouden  onze  eigene  ondervinding  als 
▼oorbeeld  kunnen  aanhalen.  Wij  moeten  echter  nog  hier 
herinneren ,  dat  het  overwigt  der  winden ,  in  de  circulatie 
van  den  dampkring,  niet  alleen  afhangt  van  hunnen  duur 
maar  ook  van  hunne  kracht ;  de  poolwinden  nu ,  zijn  in 
den  regel  de  meest  regelmatige  en  de  sterkste;  bijzonder 
in  het  znider  halfrond  wordt  hnn  invloed  aangeduid  door 
de  Z.  westelijke  deining  die  zij  te  weeg  brengen ,  en  die 
zich  zelfs  voortplant  tot  in  de  open  zeeën  van  de  zuidelijke 
verzengde  luchtstreek.  Deze  deining  heerscht  aan  de  ge- 
heele  Z.  kust  van  Jaoa  en  op  de  kusten  van  Peru  tot 
voorbg  Arica;  het  altijddurend  en  onbetwistbaar  bestaan 
dezer  deining  is  alleen  voldoende ,  om  het  windstelsel  van 
JuuBT  omver  te  werpen ,  dat  op  het  overwigt  der  equato- 
riale winden  van  de  keerkringstilten  tot  de  polen  berust. 

Men  ziet   dus ,  dat   ook   in  de  gematigde  luchtstreken , 

buiten   de   passaatgordels ,   dit  stelsel  geen  weerstand  kan 

bieden  aan  een  grondig  onderzoek  naar   den  waren  loop 

der  winden.  — 

(Wcrdi  vêrvdgd.) 
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IV, 

HOE    WORDT   ER   OVER  NEDERLAND 
IN  DEN  VREEMDE   GEDACHT? 


Niewumd  tehatte  nek  uff  virkevm  èopeu  wndêMm^ 
maar  aehtie  hei  gijn  duunte  fUgt^  toomel  door  wiek 
gelf,  aU  van  gijne  iandffenooien  ie  eiteken,  de  eer 
van  knm  Vaderland  op  $oede  gronden  ie  hevofdertm. 

De  Tolgende  regelen  hebben  ten  doel  op  iets  opmerkzaam 
10  maken ,  wat  wel  alle  Nederlanders ,  maar  Tooral  de 
lUerlandsche  zeelieden  en  reeders  ter  harten  moet  gaan , 
«k  omdat  van  hnnne  zijde  het  kwaad  grootendeels  verhol- 
foi  kan  worden. 

h  Nederland  heerscht  vrij  algemeen  het  gevoelen ,  dat 
Mie  vlag ,  of  liever  onze  schepen ,  in  vreemde  landen  voor 
kfnehting  zeer  gezocht  zijn ,  hetwelk  voor  ieder  Neder- 
'kider,  onverschillig  van  welken  stand  of  beroep,  streelend 
Met  wezen;  want  waar  de  eer  van  ons  land  of  van  ons 
nik  Yeriioogd  wordt  of  duidelijk  blijkt ,  (hetwelk  door  de 
Ker  bedoelde  onderscheiding  het  geval  zon  zijn),  deelt  ieder 
Rederlander  in  die  eer,  en  geen  wonder  dat  hem  zulks 
^eugt.  Hoe  aangenaam  moet  zulks  voor  den  zeeman, 
fCBgvoerder ,  en  bezoeker  van  vreemde  landen  niet  zijn 
nDu  ter  plaatse  te  ondervinden ,  en  aan  zijne  landgenooten 
te  hais  te  kunnen  bevestigen. 

Niets  zon  ook  mij  aangenamer  zijn,  doch  daar  de  eer 
van  ons  land  en  volk  mij  zeer  ter  harte  gaan ,  schroom  ik 
eok  niet  de  zaken  bekend  te  maken  zoo  als  ze  zijn.  Met 
eeoe  ziekte  of  eene  kwaal  te  verzwijgen,  draagt  men  er 
eieoeens  toe  bij  de  middelen  te  weren,  welke  tot  ver- 
belering  of  herstel  kunnen  leiden. 

(1864J  N*.  1 ,  1«  AFD.  12 
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Hoe  weinig  aangeDUini  het  m^e  landgenooten  ook  in  de 
ooren  mag  klinken,  het  heling  hetwelk  ons  land  en  de 
scheepyaart  er  bij  heeft ,  mukt  de  verklaring  der  waarheid 
noodzakelijk,  om  de  meening,  dat  onze  schepen  in  den 
vreemde  zeer  gezocht  zijn,  niet  alleen  ie  b^itrijden^  maar 
dat  onze  vlag  of  onze  Hollandsche  schepen ,  (in  den  vreemde 
blijft  men  ons  gewoonlijk  de  onde  Hollandsche  titel  toe* 
kennen)  tegenwoordig  in  het  geheel  niet  gezocht,  miir 
zelfs  achtemit  gesteld  worden  tegenover  andere  volken. 
De  Chineeche  Z^e  en  Ooei  -  Indieehe  ffaieren  zonder 
ik  tot  nog  toe  hiervan  nit,  doch  dit  kan  mede  tot 
oorzaak  hebben ,  dat  onze  schepen  daar  vroeger  niet  zoo- 
veel  concurrentie  hadden,  en  men  meer  aan  hun 
gewend  geworden  is.  De  Hamburgers,  Bremers  en  andere 
volken  wedijveren  dUr  tegenwoordig  ook  met  de  hesie 
van  onze  schepen ,  ten  opzigte  van  parlicoliere  kostvncht* 
vaart. 

In  geheel  Znid-Amerika  staan  de  Nederiandsche  schepen 
in  zoodanig  miscrediet,  dat  er  Makelaars  zgn ,  welke  de  lasl 
van  handelshuizen  hebben,  geen  Nederiandsche  schepen 
aan  te  bieden  of  te  nemen,  en  al  is  het  veroordeel  bij 
allen  niet  even  sterk,  het  is  echter  algmneen.  Diegene 
van  de  gezagvoerders ,  welke  niet  onvenchillig  onder  dit 
veroordeel  is ,  en  dit  en  de  gebreken  waardoor  zijne 
landgenooten  er  welligt  toe  bijdragen,  gaarne  ten  goede 
zag  opgelost ,  waarin  die  ook  mogen  bestaan ,  krijgt ,  indim 
hij  zulks  voorzigtig  onderzoekt ,  om  de  wond  niet  grooter 
te  maken  dan  zij  reeds  is ,  tot  antwoord :  dat  de  Hollanden 
altoos  langere  reizen  hebben  dan  andere  volken;  is  dit 
de  eenige  en  geheele  oorzaak  der  antiphatie  ?  dat  is  zeer 
te  betwijfelen. 

Het  is  gemakkelijk  te  onderzoeken  of  zulks  de  proef 
der  waarheid  kan  doorstaan,  en  belangrijk  genoeg  voor 
de  zeevaart  en  onze  eer,  dat  door  het  Collegie  Zeeman^ 
Hoon  in   verschillende  steden   de  Consuls  wordeq    ver* 
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Mb,  on  door  homio  ondorhebbondo  SeoroUriason 
ter  dar  roiiOQ  der  TersehilleDdo  Noordelijk-Earopeache 
nXkm  to  aoteroB ,  on  dunran  om  do  drie  maandoa  aan 
ZêmëfU'Boop  een  kort  veralag  in  to  zenden ,  en  dat  JU 
Gol^  aan  do  Torachillende  Gollegiën  in  liet  land  afschrif- 
fan  doel  toekomen;  het  Terzook  zal  tevens  moeten  be- 
I,  or  zoo  OMHSelgk  bij  te  voegen  welke  Noderlandsche 
gekoperd  of  gezinkt  zijn. 
do  Nederlanders  in  noegeren  tijd  te  Buenos  Ayreê^ 
M^mtêüidêOf  RioJaneiro^  of  andere  Braziliunsehe  havens 
2$B  beoordeeld,  weet  ik  niet;  doch  het  is  zeker,  dat  het 
peil  er  thans  zoo  hag  gezonken  is,  dat  de  gezagfoerder 
iels  van  schaamte  of  verontwaardiging  aangrijpt ,  wanneer 
nit  den  handelstand  hem  vraagt  tot  welke  nalie  hij 
omdat  hij  in   hetzelfde  oogenblik  denkt  aan  de 
aalipbathio ,  en  zich  zelf  niet  gaarne  opdringt ,  dat  de  oor- 
zaak daarvan  grootendeels  bij  zijne  landslieden  schuilt. 

Zgn  de  vreemden  dan  zóó  onbeschaamd  zulke  op  ons 
loo  Ie  paasen  zonder  eenigen  grond?  De  meeste  gezagvoer* 
don ,  welke  dur  meer  dan  eens  geweest  zijn ,  weten  dat 
bet  beslui,  en  ook  dat  zij  tegenover  Zweden,  Nooren, 
Doilachers  on  Denen,  stil  achteroit  gezet  en  geminacht 
worden.  Het  kan  echter  niet  ontkend  worden ,  dat  er  nu 
en  dan  van  Amsterdam  en  Rotterdam  flinke  schepen 
en  degelijke  gezagvoerders  zijn  geweest ,  welke  er  ook  een 
goede  naam  hebben  achtergelaten;  het  is  echter  hoog 
■oodig  dat  zulks ,  vooral  hier,  algemeen  van  Nederlanders 
gezegd  kan  worden. 

Meer  dan  eens  heb  ik  er  met  Noderlandsche  gezagvoer- 
dors  gesproken  over  de  minachting,  welke  daar  op  ons 
rost,  onder  anderen  met  Kapt.  de  boer  van  de  Ida  Maria 
de  Raad ,  jarsoriüs  van  de  Hector ,  toblet  duwbl  van  de 
Oldenbameveldt  en  iieviet  van  de  Alida.  Zij  allen  vinden 
onze  positie  treurig  en  onwaardig.  Twijfelt  men  in  Neder^ 
lend  nog  aan  het  hier  boven  aangevoerde,  deze  namen, 
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Hoe  weinig  aangenaam  r^adehagenlen ,    zallen    het 

ooren  mag  klinken,  hi' 

scheepyaart  er  bij  hee<>  ,  .e  oorzaak  dan  werkelijk  dat 

noodzakelijk,   om  «)'*  d  zijn  als  van  de  vreemden? 

vreemde  zeer  gezo«'  .  .j ,  (bij  welke  het  evenwel  niet 

dat  onze  vlag  of  •'  ie  kleinere) ,   te  willen  compro- 

blijft  men   on:-  .^^r  ^een  twijfel ,  dat  in  :\ederland 

kennen)  (cg«  .  ,^.|  hn  in  de  meesle  vreemde  landen 

zelfs  acht  .^  ^,jip  wordt  per  voet  betaald  en  men 

De  Ch: .  ^   c,e  Toeten  van  de  laadbare  mimte  om 

ik    W.  ,  if^iro ,  en  rekent  of  men  wil  misschien 

oor/  u  koereel  reizen  een  schip  dat  10  jaren 

•CAI"  •   v^^"^^**  ^'^'^   langer  dan   uoodig   in 

.^.^,j>  op  te  bonden),  méér  maakt,  dan  een 

•I  'K^endien  is  er  van  de  ruimte   op  het 

,.v'«^.:-ng   te  trekken,   voor  bet  verlies  aan 

^  .,«f:;etlen  niet  zoo  goed  hnn  best,  om  spoedige 

w^it  lian  de  vreemdelingen  ?    Ik  vertrouw  het 

^j:  iJtngï^ï^t  den  voordceligstcn  weg  naar  ZwiV- 

xt  kiezen  en  de  Linie  zoo  westelijk  mogelijk  te 

v.x^li  door  Nederlanders  even  goed ,  zoo  niet  meer 

..  i  ii  cenoraen  dan  bij  vreemden  ;  de  schepen  van 

V.  r-lijn  van  Lomleu  ,  heb  ik  meer  dan  eens 

,  V  a  4  cradeii   N.Br.  en  ruim  27  graden  W.  L.   ont- 

s    tcri»ijl  deze  schepen  dan  nog  trachten  meer  oost  te 

Wel  heb  ik  Nedcrlandschc  schepen   in   HraziNé 

-«^M     welke  srcvn  cron(»melcr  aan  boord  hadden:  de 

j     lyl-jflje  on  meestal  sterke  westelijke  stroomen ,  maken 

au    instrument    cene    noodzakelijke     behoefte   \oor    elk 

:schip  op  die  vaart ,  en  bovendien  is  zekerheid  van  bestek , 

vooral  voor  hen,  welke    de   linie  gaarne  iets  westelijk 

snijden ,  eene  eerste  vereischte. 

De  jaargetijden  oefenen  op  de  stilten  en  regens  nabij  de 
Linie  evenwel  den  meestcn  invloed  uit ,  veel  meer  dan 
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:  j'aar  graden  miiider  of  meer  weel ;  om  minder  ImI 
.::i  de  stilten  te  hebben ,  zal  men  leker  niet  beooslen 
25  graden  moeten  komen ,  doch  er  is  bijnt  ook  2êkêr 
risico  en  misschien  geheel  geen  voordeel  in ,  de  Linie 
bewesten  de  30  graden  te  passeren ;  wat  is  hoofdzakelijk 
de  oorzuk  geweest,  dat  de  Ned.  schoener  Snip,  in  1860, 
Hamburg  naar  f^ueno*  Ayre*  ongeveer  180  k  200 
reis  heeft  gehad,  waarover  in  geheel  Zuid^Amerika 
werd  gesproken  en  de  couranten  vooral  niet  achterlijk  bleven 
er  kleur  aan  te  geven  ? 

In  Maart  1860  passeerde  ik  de  Linie  op  ongeveer  of  vrij 
zeker  30  graden  west,  trof  even  bezuiden  dezelve  bijna 
2  dagen  onweer ,  stilten  en  regen ;  de  stroom  zette  mij 
ner  af  en  toen  er  wind  kwam,  was  zij  vrij  schraal,  zoodat 
&  slechts  3  mijlen  boven  Kaap  Roque  liep  en  later  tot 
8  è  9  graden  Z. ,  meest  met  flaauwe  koelte ,  moest  op- 
weri[en ;  in  Junij  1862  op  de  terugreis  van  Rio  de  Ja^ 
nêiro  naar  A7.  Thamaef  passeerde  ik  de  Linie  op  ongeveer 
S7  graden  west  en  was  elf  etmalen  bezig,  door  aanhoudende 
regen  en  stilten ,  om  van  0°  br.  tot  5  graden  N.  te  komen. 
Ik  haal  dit  slechts  aan  om  te  doen  zien  ,  dat ,  westelyk 
zfode,  men  ook  met  stilte  kan  sukkelen. 

De  jurgetijdcn  altoos  in  aanmerking  genomen ,  zal  men 
chien  bevinden ,  dat  men  door  elkaar  met  aannemende 
het  voordeeligst  van  om  de  Noord  en  met  afgaande 
van  om  de  Zuid  de  Linie  passeert ,  en  hoop,  dat  mijne 
eeH^*f  tot  onderzoek  hierop  zullen  willen  letten  en  aan 
het    CoUegie    Zeemane-hoop    hunne    bevinding    mede 


Over  bet  algemeen  zullen  de  zeelieden  wel  van  gevoelen 
4^9  dat  de  maan  invloed  op  onzen  dampkring,  dus  op 
veer  of  wind  uitoefent ;  hoe  dit  zijn  moge ,  wij  bespeuren 
ip  zee  Beest  altoos  verandering  in  weer  of  wind  bij  het 
verwisselen  der  maan,  en  de  meeste  stormen  zijn  ook 
N.  of  volle  maan ;  ook  aan  de  kust  van  Brazilii 
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ia  neriaderiiig  in  het  weer  bij  N.  of  Toile  matn  bijna  regel- 
matig ,  en  beeft  men  bij  oos  in  het  Noorden ,  omstreeks 
liaUle  kwartier  tot  nabij  N.  maan ,  algemeen  niet  meer 
li||«  o(  Zuideiyke  winden ,  dan  bij  aanwinnende  maan, 
HiH>fü  in  de  herfstmaanden. 

()p    de   zaak   terugkomende,   knnnen  er  mogelijk  nóg 
iMMlere  oonaken  voor  de  antiphalie ,  ten  opzigte  der  Neder- 
U«K)er«  in  Zuid- Amerika  bestaan  en  worden  aangewezen. 
^  «eheepsbouw  in  de  N.  ProTinciën  heeft  met  vele  hinder- 
lliim^ll  te  kampen ,  naauwe  sluizen ,  ondiepe  vcuirtoaters^ 
^^, »  waardoor  de  schepen ,  (welke  men  gaarne  groeier 
maakt  dan  de  bestaande  middelen  toelaten ) ,  niet  naar  de 
Y«r^«icht  wordende  constructie  kunnen  worden  gebouwd, 
^  uuHt^'Ü'^  '^8^  °*^Q  zich  daar  ook  niet  zoo  zeer  toe  om 
^  anelieilen  te  bouwen  dan  in  Amsterdam  ,  RoUerdam. , 
f\\$.  het  geval  is,  welligt  ook,  omdat  de  schepen  uit  de 
IVttvincie  Groningen ,  meestal  op  de  Oostzee .  Engeland 
0n  de  Middellandse/ie  zee  Toeren ,  doch  nu  in  de  hatste 
Jaren  de  West-Indiln  en  Brazilië  ook  druk  bezoeken.  Ten 
andt're  zyn  deze  schepen  meestal  gezinkt ,  hetwelk  zonder 
twyfel  tot  langere  reizen,   onder  gelijke   omstandigheden 
dan  gekoperde  moet  aanleiding  geven ;  dat  de  noodzakelijke 
vert^Uchten ,   aan   schepen    op    lange    reizen,    ook  in  de 
IVovIndën  spoedig  en  algemeen  wordt  toegepast ,  TorderI 
100^ el  de  eer  als  het  belang  en  dat  ieder ,  welke  er  min 
of  meer  by  belrokken  is ,  zal  trachten  de  bestaande  t<^gen« 
aiii  te  duen  ophouden  en  zoo  mogelijk  in  een  tegenorer» 
gestelden  zin  doen  oplossen,  is  van  een  Tolk  als  het  onze, 
dat  prys  op  zijne  eer  stelt ,  te  ?erwachten ;  niettemin  sal 
elki  hiermede  bekend,  vrij  van  partijzucht  of  eigenliefde, 
moeten  bekennen ,  dat  het  ons  niet  geheel  ten  onregte  is 
opgelegd. 

Nog  één  punt  is  een  groot  vereischte  tot  het  doen  op  • 
houden  daarvan  in  Zuid-Amerika. 

l)e   Kooplieden   of  Handelshuizen,  welke  er  gevestigd 
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#1)291)  nagenoeg  alle  Earopeanen ,  Fransche,  Engelsebe 
tfOritsehe. 

>  Ifederlandsche  haizen  treft  men  in  Treemde  landen ,  nit- 

foooderd  onze  koloniën ,  bijna  nergens.    Is  er  gebrek  aan 

joqgelieden  uit  den  handeUtand  in  IVederland,  dat  zij  zich 

iürwk  niet ,  even  als  van  bovengenoemde  volken ,  in  het 

Utenland  vestigen,  ban  eigen  zaken  waarnemen  en  nit- 

trdden,  of  wonen  er  thans  in  Nederland  weinig  eigenlijk 

groot-handelaren  en  vergenoegen  zij  zich ,  daar  met  Gom- 

ninionairs  te  zijn,  om  slechts  meest  alleen  de  goederen 

te  realiseren ,  welke  han  als  zoodanig  worden  toegezonden , 

dan   b   het   gemakkelijk   te  verklaren ,   dat ,    indien   in 

Nederland  de  transitohandel  staakt,  de  parlicniiere  handel 

m  scheepvurt  te  onbeduidend  is ,  deze  zoo  wenschelijke 

bew^ng  aan  te  vullen.    Voelen  de  ouden  en  jongeren  uit 

den  handelstand  zoo  weinig  roeping,  en  hebben  zij  zoo 

wdnig   energie,   deze  pligten  in  het  buitenland  waar  te 

B«men  en  oit  te  breiden ,  worden  zg ,  nog  jong  zijnde , 

reeds  machinaal  en  blijven  zij,  om  zoo  te  zeggen,  aan  den 

Mband  van   opzigt ,  afhankelijk  en  verbonden ;  met  welk 

r^  zal  dan  nog  de  handelstand  aanspraak  op  die  achting 

maken,   welke  hun  in  Nederland  van  vroeger  werd  be« 

wezen?    Dat  ieder  onderzoeke,  in  hoeverre  dit  nog  van 

toepassing  kan  zijn,  wanneer    het  waarheid   is,   zoo  als 

tegenwoordig  beweerd  wordt,  dat  de  kinderen  in  de  lagere 

en   bewaarscholen   veel  meer  vatbaarheid  toonen  en  vóór- 

Igker  zgn  dan   die  uit  de  hoogere  standen ,  welke  ander 

lehoolonderrigt  ontvangen  ;  dan  is  het  hoogst  wenschelijk . 

dat  de  borgerstand  van  de  nieuw  daar  te  stellen  middelbare 

en  handelicholen  een  goed  en  algemeen  gebruik  zal  kunnen 

maken ,   om  jongelingen  te  vormen ,  welke  ,  gepaard  met 

kennis,  met   te  verweekt  zijn,   om  vreemde  landen  met 

zelfvertrouwen  te  bezoeken ,  waar  zij  meestal  betrekkingen 

kmineo   verkrijgen,    welke   hun  veel  onafhankelijker  zal 

does  zgn ,  dan  waarnaar  zij  in  Nederland  dikwijls  lang  of 
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^^mjnIIl  ittoelm  wachten  9  en  zij  zullen  die  achting  ver- 
^HfttCtt  »  welke  anderen ,  onder  persoonlijk  gnnstiger  om- 
>4MHiighe<Iea  >  reeds  lang  ?erbeard  hebben.  Het  zal  ook 
.liAili^ug  kunnen  geven ,  dat  de  handel ,  door  Nederlanders 
vi}i*iciMttWO0rdigd }  ook  op  Nederland  wordt  uitgebreid. 
^n>ii^  Jifft  Spaansche  of  Portugesche  taal  b  daartoe  een 
^^vü^te  in  Zuid- Amerika.''*  Men  honde  mij  deze  uit- 
%ij4Hi^  t^u  goede  en  keeren  tot  de  zaak  terug. 

1^  leïcn  in  Zuid-Jmerika  is  onder  alle  standen  ge- 
^^  Vfrsehillcnd  van  dat  in  Europa,  en  bijgevolg  h^ 
,^ili(|^fKu|  verkeer  ook ;  nu  mag  het  in  Europa  reeds  Teel 
ïM^W^d  op  bevrachtingen  en  alle  andere  scheepsomstandig- 
|^^4^  uitoefenen ,  wanneer  de  gezagvoerder  zijnen  stand 
kfUl  fU  zijnen  stand  waardig  is,  in  Zuid^/imerika,  door 
4^  foo  oven  aangehaalde  omstandigheden  nog  Teel  meer,  en 
Imv^uilion  beoordeelt  men  naar  hem  in  meerdere  of  mindere 
uvale  de  gcheele  klasse  van  zijn  volk,  waartoe  hij  behoort ^ 
aoo  als  veelal  in  den  vreemde  het  geval  is ;  het  is  dan 
ook  aeer  in  het  oog  loopend ,  wat  de  wellevende  en  ge- 
nianiordo  gezagvoerder  (onverschillig  van  welke  natie)  boven 
andoren  in  alle  opzigten  vóór  beeft.  De  reeders  in 
\0dfrland  moeten  dit  pnnt ,  ten  koste  van  betere  bezol- 
diging 9  uitsluitend  ter  harte  nemen,  hetwelk  in  hun  belang 
niet  alleen ,  maar  hun  en  ons  Vaderland  tot  eer  zal  ver- 
strekken ,  want  tegenwoordig  gelooft  men  niet  meer  dat 
iemand  f  om  goed  zeeman  te  zijn,  ruw  of  onwellevend 
moet  wezen;  het  tegendeel  heeft  zich  hierin,  in  Tele 
omstandigheden  dikwijls  bewezen. 

Ik  heb  daar  even  het  punt  van  bezoldiging  amgebaald  en 
geloof  het  niet  te  streng  uit  te  drukken  met  te  beweren , 
dat  de  zeemanstand  in  het  algemeen  in  Nederland  slecht 
betaald  wordt ;  hunne  hoofdzakelijke  verdiensten  bestaan  bij 
allo  rangen  in  een  maandgeld,  hetwelk  weinig  genoemd 
mag  worden ,  in  aanmerking  genomen  hunne  moeijelijke 
ontberende  betrekkingen ,  het  gedurig  en  aanhoudend  Ter- 
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Jamn  in  tropische  gewesten  en  de  opoffering  Tan  bgna 
dttm  na  bonne  familiën  geschdden  te  zijn ;  het  heeft 
wd  eess  (als  het  haisgezin  groot  is)  eenige  gelijkenis  met 
edpe  armoede ,  welke  niet  klaagt  maar  toch  gevoeld 
«mh;  de  gevolgen  in  al  hare  vertakkingen  kunnen  hier 
neC  achterwege  blijven. 

Hoe  velen  standen  zijn  er  aan  den  wal,  die  aan  de  scheep- 
nart  ook  mime  voordeden  te  danken  hebben ;  met  enkele 
itnuderingen  moet  de  zeeman  zijn  geheele  leven  op  zee 
doertdhben,  en  als  hij  niet   langer  kan,   is  hij  meestal 
iri  ea  arm  in  IS'ederland.    Jonge  zeelieden ,  welke  zich 
■et  kart  en  Inst  aan  hnnne  taak  wijden  ,  stellen ,  even  ak 
1$  den  militairen  stand ,  de  eer  en  den  roem ,  om  in  hnn 
Qk  ait  te  munten,   hooger,  dan  eigene  geldelijke  voor- 
Men,    en   wanneer  zij  zich  eindelijk  tot   het   hoogste 
fQBH  in  hunne  betrekking  hebben  opgewerkt  en  dit  hun 
lOes  b  waaraan  zij  zich  wijden ,  dan  moest  er  ook  de  kans 
m  openstaan ,  om ,  indien  zij  tot  jaren  gekomen  zijn  en 
zich  afgetobd  gevoelen ,  rustig  en  onafhankelijk  te  kunnen 
tcrogtrekken.     En   kan    zulks  in   Nederland  wel  plaats 
Tmdeii,  ook  bij  de  naauwgezetsle  levenswijs? 

Stel  dat  de  zeelieden,  door  eigene  verdiensten,  gemiddeld 
üp  bon  28''  jaar  gezagvoerder  van  ceu  schip  worden ,  de 
gagjën  voor  die  betrekking  variëren  van  80  tot  100  gulden 
*8  maands ;  rekent  men  nu ,  dat  de  zeeman  in  eene  tame- 
Igke  voordeelige  vaart  van  passagiers  enz.  is,  en  daardoor  nog 
eveo  zooveel  er  bijmaakt ,  hetwelk  misschien  niet  te  hoog 
genomen  is ,  dan  laat  ik  het  aan  het  oordeel  van  Neder- 
hndsehe  burgers  over,  indien  hij  ook  al  20  jaren  onafge- 
brokea  in  deze  betrekking  doorvaart,  eene  familie  te 
onderhouden  heeft ,  hoe  de  op  jaren  komende  zeeman  in 
Nederland  met  zijne  financiën  staan  kan ,  als  hij  zelf  en 
zgn  hoi^ezin  er  burgerlijk  van  leven.  Er  ligt  als  van  zelf 
in  opgesloten ,  (hoewel  niet  verboden) ,  dat  de  zeeman  niet 
kan  hawen,  omdat  hij  vroeger  of  later  bij  overlijden,  zgne 


(amilie  in  benarde  omstandigheden  moet  achter  laten,  en ' 
uit  den  fatsoenlijken  burgerstand  dit  bedenkende ,  zou  2icb 
iel  ven  of  zijne  kinderen  aan  zulk  eene  belrekking  ^illeD 
wijden?  Is  er  dan  geen  middel,  dat  er  onder  de  bekwame 
en  zich  met  lust  aan  hunne  betrekking  i^ijdende  gezag- 
voerders ,  even  als  onder  andere  standen ,  ook  bemiddelde 
en  onafhankelijke  personen  kunnen  verrijzen  ?  Het  is  wel 
vrij  zeker  en  tevens  zal  tegelijker  tijd  de  eer  vau  ons  volk 
en  de  belangen  der  scheepvaart  bevorderd  worden  ^  door 
dat  er  zich  meer  algemeen  personen  aan  zullen  wijden, 
welke  de  hoedanigheden  daartoe  bezitten.  Wat  de  assurantie- 
maatschappijen ,  in  het  belang  van  hun  zelven  ^  aan  de 
gezagvoerders  en  hunnen  toestand  behoorden  te  doen,  zal 
ik  thans  niet  behandelen. 

Toch  wil  ik  nog  aan  alle  belanghebbenden  vragen :  kao 
de  gezagvoerder  onder  zijnen  tegenwoordigen  machinalen  of 
liever  bijna  altijd  gelijkblijvenden  toestand  van  verdiensten  ^ 
zich  ten  allen  tijde  met  lust  genoopt  gevoelen ,  alle  be* 
langen  bij  onderhandelingen ,  bevrachtingen ,  enz, ,  met 
de  meeste  energie  te  bevorderen,  of  met  den  meenten  spoed 
eike  haven  te  verlaten ;  en  wanneer  hij  daartoe  ook  ai  een 
enkele  maal  wordt  aangedreven ,  kan  zulks  een  verband  eo 
hartelijk  gevoel  van  vriendschap  voor  zijne  reeders  bevorde* 
ren ,  (hetwelk  toch  zeer  noodig  is) ,  doch  wier  interessen 
in  de  zaak  voor  zich  of  hun  zelven  zijn,  en  weinig  bevorder* 
lyk  aan  de  zyne.  Hoe  zoude  zulks  alles  daargesteld  worden  ^ 
indien  aan  de  welvaart  van  het  schip,  de  belangen  vm 
den  gezagvoerder  ten  naauwste  werden  verbonden ;  welk 
eene  verandering  zou  dit  op  de  scheepvaart  niet  alleen, 
maar  ook  op  de  personen,  die  het  uitoefenen,  te  wc 
brengen.  Het  oude  spreekwoord  onder  de  zeelied 
»de  maand  die  draait  en  de  kok  bakt  op,'*  zon  aU  van 
ophouden,  —  men  spiegele  zich,  bijv.  aan  Bremenm 

Wat  was  Bremeni  scheepvaart  nog  vóór  50  jaren,  tei 
leken  met  de  onze?  en  wat  is  zij  Ihans?     Zgn  hiu 
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<ekpm  niet  in  alle  wateren  met  het  beste  geTolg ,  zelis  de 

Gfaaesdie  zeeën  niet  uitgezonderd  ?  Te  />remen  zijn  nage- 

^o^  lUe  gezagvoerders  deelgenoot  in  de  welvaart  van  het 

^clqi;  hnnne  maandgelden  zijn  niet  hoog  en  variëren  van 

4C  tflC  70  gnlden.     Zij  genieten  echler  4  of  5  pGt.  van 

de  broto-vracht ,  welke  zij  met   het   schip  bevaren ;  er  is 

zdb  een  kantoor ,  dal  van  den    Heer  fhritzen  ,  hetwelk 

meer  geefl.  De  vader  dezer  firma ,  onlangs  overleden ,  heeft 

^g  testament  bepaald ,  dat  zulks  op  denzeirden  voet  mort 

bljpen  bestaan.   Dit  berigt  ben  ik  verschuldigd  aan  Kapt. 

,  voerende  het  schip  Sirius,  groot  1000  ton,  van 

[e   firma.      De   scheepsbouw   en   scheepvaart   van 

llnmhurg  b,  even  als  bij  ons,  niet  in  bloei  toegeuomen. 

Iit  afdoende  maatregelen  kan  men  ook  voorbeelden  aan 

alcre  betrekkingen  nemen. 

Hebben  de  knapste  mannen  in  Nederland  (nog  niet  lang 

|Men)    er  niet  op   aangedrongen   en  waren  zij  het  niet 

ieB  €tns ,  dat  zouder  verbetering  van  verdiensten  en  be- 

''^^g  1  er  gc^D  middel  was ,  om  een  goed  onderwijzend 

icnoneel  of  leeraren  te  verkrijgen,   en  zonder  daarmede 

M  te   vangen ,   al    het   overige  daargestelde  weinig  zal 

kien.  Heeft  de  regering  zulks  ook  niet  ingezien ,  (hoewel 

kt  misschien  wat  lang  geduurd  heeft) ,  even/oo  is  het  met 

dn  zeemanstand  gelegen ;    zij  schikken  zich  naar  de  om- 

tedigheden ,  even  als  vroeger  het  onderwijzers  personeel , 

dich  de  zaak   lijdt   er   onder ,    en    \\  ie  zal  hier  tusschen 

Mde  treden  ?    Kunnen  diegenen ,  welke  er  in  betrokken 

i|a,    kleingeestige  baatzucht  aan   een  meer  energiek   en 

vaardig  stelsel  opofferen? 

In  weerwil  dat  onze  schepen  boven  de  vreemde  voor- 
deelige  retourvrachten  van  Indiè  hebben ,  gaat  het  ver- 
koopen  der  schepen  boven  verhouding  van  aanbouw  voort ; 
vaarom  trekt  men  zich  terug :  zijn  wij  ons  zelvcn  niet  meer 
tewost  en  erkennen  wij  daardoor  niet ,  hoewel  ons  niets 
kadert,   dat  wg  met  anderen  niet  kunnen  concurreren. 
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Men  bedenke  slechts,  wat  men  ook  aanwende,  en  hoe 
noodig  het  ook  is ,  schepen  op  snelzeilen  te  bonwen ,  dat 
men  aanvangt ,  als  hier  Toren  gezegd  is ,  de  welvaart  des 
nitvoerenden  persoons  aan  zijne  betrekking  te  verbinden  en 
zijne  energie  te  beloonen,  dat  niets  meer  dan  billijk  is. 
Eene  schoone  universiteit ,  gymnasium  of  school ,  zal  op  &sa 
duur  niet  aan  het  doel  beantwoorden  en  nadeelig  niet  alleen 
voor  zich  zelve,  maar  voor  H  algemeen  zijn,  indien  de 
professoren ,  docenten ,  of  het  onderwijzend  personeel  niel 
geschikt  zijn  om  het  doel  te  bevorderen  ^  waarvoor  maa 
die  gebouwen  daarstelde.  De  toestand  der  zeelieden  in 
Nederland  eischt  verbetering ;  in  de  betrekking  ligt  nog 
welvaart  genoeg  opgesloten ,  welke  zij  in  ruime  mate  ook 
deelachtig  zouden  worden ,  indien  zij  aanvingen  met  idt* 
sluitend  hun  eigen  reeders  te  worden ,  bij  wijze  van  eenè' 
zeemanscheepsreederij ;  hierop  kom  ik  misschien  1x0%  later 
terug.  Men  boude  mij  bovenvermelde  waarheden  ten 
goede ;  het  rijn  geene ,  wat  men  wel  eens  zoo  noemt , 
hatelijkheden;  van  ganscher  harte  wenschte  ik,  aanmer- 
kelijke verbetering.  De  zaak  nu  echter  eenmaal  zoo 
zijnde ,  weet  ik  niet ,  waarom  wij  ze  niet  zouden  inzien 
en  vooral  trachten  te  verbeteren. 

P.  Fraribn. 
New- York,  September  1868. 
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KOBTB  BBBIOTBH» 
nDBDEEIiIMOBM  enOPBEBKIHOEM, 

BBTBBKKBLUK 

ielBBTAABT,  AABDBIJKSKUliDB, 
de  KOIiOHIEH»  enz. 


1*.  Zê§magi  pan  Denemarken.  —  Hel  in  dienst  zijnde 
ahder  Tan  Denemarken  is  te  zamen  gesteld  uit  de  volgende 
Kkpen: 

DeSjoetland,  schroeffregat ,  met  44  stukk.  en  800  p.kr.; 
k  n^-Jael,  schroeftchip,  met  44  stukk.  en  300  p.kr.; 
èHeimdal,  schroefschip ,  16  stukk.  en  260  p.kr.;  de 
Ikor,  schroefschip,  12  stukk.  en  160  p.kr.;  de  Hecla, 
■ets  stnkk.  en  200  p.kr.;  de  Geiger,  met  8  stukk.  en 
MOpJv. ;  de  Absalon,  geblindeerd,  met  schroef,  met 
Itt.  en  100  p.kr.;  de  Esbern-Snare ,  geblindeerd,  met  3  st. 
ea  100  p.kr.;  2  schroef-kanonnecrbootcn ,  met  2  st.  en 
TOp.kr.  elk ;  de  Krieger  en  de  VVillesnoes.  Totaal  10  schepen, 
■et  139  stukken  en  1,720  paardenkr. 

Waarschijnlijk  is  deze  zeemagt  sedert  vergroot. 

Monit,  dB  ia  Ftotte ,  ü"".  Z,  1864. 


2<».    Reddifigs/aiions  in  dt  golven  van  Finland  en  Riga  en 

^  ie  Oostzee.    —      Het    Russische   Gouvernement    heeft 

i  reddiogslalions  daargesteld.     £en  op  de  N.  punt  van  het 

eilaod  Bogland ,  bij  den  Z.  lichtloren  y  een  bij  het  licht  op 

de  pont  der   landtong   van  Domeenee,  een  bij  het  licht  op 

de  W.  punt  van  F<7«(ii?</eiland ,   en  een  op  de  Z.  punt  van 

t^#M/-eiland ,   bij   het   licht  van    Swalferori,     Deze  stations 

qo  allen  goed  voorzien,  en  hebben  elk  een  opzigter,  een 

dokter,  de  noodige  geneesmiddelen ,  chirurgijns-instrumenten, 

eeoe  reddiogboot    met   14   rocijers,   bootsman   en    verder 

toebehooren;   een  veoonhuis  voor  den  opzigter,   dokter, 
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roeijers  en  bootsman,  waarin  ook  nog  twee  bedden  voor 
zieken  zijn  daargestcid.  Te  Hogland  is  nog  een  werptoesld, 
en  in  den  loop  van  dezen  zomer  zal  ook  te  Damêêm^ê  een 
dergelijk  toestel  geplaatst  worden. 

Z**.  Liehtiorênê  tê  Riga.  —  Beide  torens  zijn  Tan  ge- 
goten ijzer,  rood  geschilderd,  en  hebben  groene  lantaarns; 
de  1'  staat  op  het  N.  einde  van  den  Forik»m9i»iS^^ 
W.  punt  van  het  inkomen  der  Dwina ,  op  57»  8'  28'  N.  br. 
en  41»  1'  18'  0.  L. ,  heeft  2  boven  elkander  geplaatste 
lichten,  waarvan  het  hoogste  wit  is  met  eene  schittering 
van  5>  om  de  30*,  op  3  D.  mijlen  afstands  zigtbaar  en 
111  A.  voeten  boven  de  zee  verheven;  het  laagste  licht  is 
rood,  vast,  ziglbaar  op  If'^  mijl  en  23  voeten  boven  de 
zee.  Het  hoogste  licht  wijst  de  monding  der  Dwina  aan «  en 
is  door  de  schitteringen  gemakkelijk  van  de  andere  lichten 
op  de  kust  te  onderscheiden ;  hel  laagste  wijst  de  reede  Mn 
en  tevens  de  uitgebreidheid  der  beste  ankerplaats,  mei 
8  a  9  vadem.  De  andere  lichttoren  staat  op  het  N.  W. 
einde  van  den  nieuwen  Magnusholmsehen  dijk,  op  67* 8' 58' 
N.  br.  en  24»  O' 59''  O.  L.;  het  licht  is  groen,  vast,  op 
1^  mijl  afstands  zigtbaar,  en  28  voeten  boven  de  zee  verheven. 

4<*.  Licht  op  het  eiland  Haradskar ,  inkomen  dtr  JUrdê 
Soderkoping  on  Valdernarsvik ,  Zweden.  —  Hel  is  een  vast 
licht  met  schitteringen  om  de  90*;  in  dien  tijd  ziet  men 
eene  schitteriog  van  7*,  eene  verduistering  van  19*,  een 
vast  licht  van  45*,  eene  verduisleriog  van  ]9>,  ens.  Het  is 
35,6  el  boven  de  zee  verheven  en  zigtbaar  op  4^  D.  M.  over 
den  geheelen  horizon.  De  toren  is  van  ijzer ,  rood ,  24,85  el 
hoog,  en  staat  op  het  Z.  W.  einde  van  het  eiland  op 
58»  8'  60"  N.  Br.  en  16-  59'  46 '  O.L. 

5<».  De  bêidê  kapen  van  de  bank  de  Noodvaardtr  en  de 
grootê  of  noordelijke  Duin  kaap  op  Tereehêlling  zijn  wegge- 
slagen,  en  zullen  zoo  spoedig  mogelijk  weder  geplaatst 
worden. 
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6*.  BêH  l^  iê  Zoid  SteenlMiik  in  iê  Noordiee.  -^  let 
meerdere  verkenniDg  van  het  zeegat  i9  Rompoi ,  is  tegen  de 
Z.  W.  pont  van  de  Z.  Sieenbank  eene  groole  ankerboeivor- 
mige  ton  met  lopkorf  gelegd ,  geverwd  met  breede  horixon- 
tale  zwarte  en  witte  kringen,  en  gemerkt  i  Z.  Sleenbank.*' 

?•.  Boêi  hij  N.  Pampu».  —  Goereesche  xêegat:  —  De 
Pêaeöek'  of  Belboei  aldaar  is  weggeslagen  en  vervangen  door 
eene  zwarte  buikton  van  de  5*  soort. 

8o.  Tün  bij  dên  droegen  Hinder,  Goereesche  Zêêgai.  — 
Ter  vermijding  van  de  punt  Ouddorp  in  hêi  baken ,  aan  den 
N.  kant  van  den  droogen  Hinder,  is  op  4  vadem  met  laag 
water  eene  buikton  van  de  4«  soort  gelegd.  Zij  is  verti- 
kaal rood  en  wit  gestreept  met  het  woord  t  Hinder"*  op  den 
bodem ,  en  ligt  op  de  volgende  merken :  het  lage  binnen- 
vnor  van  Schouwen  \  kabellengte  vrij  van  het  W.  hoofd, 
de  ijzeren  lichltoren  van  Gooret  goed  vrij  O.  van  den  toren 
van  Ouddorp,  de  toren  van  Goeroo  Z.Z.  O.  w/zO. ,  het 
W.  hoofd  Z.  W. ;  de  toren  van  Ouddorp  Z.  iets  O. ;  de  ijze* 
ren  lichltoren  op  Goêroo  Z.  l.  O. .  en  de  piramide-Ion  van 
het  Ooeroêêehê  zeegat  Z.W.  t.W.^W.  De  peilingen  zijn 
misw^zend. 

9*.  Liehtêehip  nabij  do  bank  West-Hinder,  kusi  9an 
Vlaanderen ,  Noordzee.  —  Nabij  het  Z.W.  uileinde  van  den 
fF.  Hindor  zal ,  Ier  vervanging  van  de  zwarte  kegelvormige 
boei  met  rooden  bal  (sphéroïde)  een  lichtschip  geplaatst 
worden  met  een  draaijend,  beurtelings  wit  en  rood  licht. 
Hel  licht  zou  omstreeks  den  15°  Maart  aldaar  gelegd  wor- 
den, en  verdere  bijzonderheden  dienaangaande  zullen  later 
medegedeeld  worden. 

10^  Ton  hij  dê  W.  Schelde,  zoogat  de  Wielingen.  — 
Tegen  eene  droogte  in  het  vaarwater  van  genoemd  zeegat, 
van  den  Z.  kant  der  HompeU  uitstekende,  is  tusschen  de 
zwarte  tonnen  N<>.  7  en  8   eene    zwarte   ton  geplaatst  i^ 
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68  palm  of  4  vadem  b$  laag  water,  in  de  Tolgende 
peilingen:  de  toren  van  Groêdê  aan  den  W.  kant  van  het 
middelste  boschje  van  fFulpm ;  de  toren  van  de  room» 
sche  kerk  te  Fiigsingen  \  handspaakslengte  Z.  van  den 
groeten  toren. 

Ifo.  Liehi  op  Poinl  of  Air,  ingang  der  rivier  Dee, 
Scholland.  —  De  grond  nabij  dit  licht  is  zoodanig  door  de 
zee  afgenomen ,  dat  het  licht  aldaar  niet  langer  veilig  vrat; 
het  is  nu  lijdelijk  verplaatst  op  den  ouden  toren,  762 Ned. 
ellen  om  de  Z.  Z.  W. 

\2o.  Licht  op  de  Monach  oj  Eyskere-êilandên ,  W.  w^giiê 
der  Hebridische  eilanden,  —  Dit  MonaehAïchi  is  geplaatst 
op  Shillay ,  het  westelijkste  eiland  der  ifonacA-groep ,  ge^ 
legen  nabij  de  W.  kust  van  N.  Viet  en  ongeveer  8^  D.  IL 
Z.  O.  { O.  (reglw.)  van  St.  Kilda.  De  toren  is  143  A.  voeten 
hoog ;  het  licht  is  wit ,  met  schitteringen  om  de  IQ* , 
162  A.  voeten  boven  hoog  water,  springlij,  verheven,  en 
op  2^  D.  M.  zigtbaar  over  deugeheelen  horizon. 

Elk  schip,  dal  dit  licht  passeert  of  daardoor  eenig  nut 
heeft,  zal  j|  van  een  Engelsche  penning  per  ton  lol  betalen 
als  het  eene  zeereis  doet ,  en  ^^  penning  bij  eene  kustreis* 

13».  Lichtechip  aan  de  Morecambe-^aat,  Engeland.  — 
Het  schip  is  1  D.  mijl  N.  W.  van  zijne  eerste  ankerplaats 
verlegd,  en  ligt  thans  in  12  vadem ,  met  laag  water  springtij, 
in  de  volgende  peilingen  :  Si  Bees  HeadAichl  N.  t.  O.  }  O. , 
afstand  9^  D.  M. ;  fFaineyWchi  O.  l.  N.,  afstand  3»  D.  M.; 
het  ^yr*-lichl,  O.  l.  Z.  iZ.,  4J  D.M.;  BlaehpoolAieTk , 
0.Z.0.i0.4|D.M. 

14<*.  Tijdelijke  lichten  hij  de  oude  haven  van  Holyhead  ,  W^ 
kust  Engeland.  —  Op  de  hooge  zijde  van  hel  Coffer^ 
hoofd,  dat  voor  de  oude  haven  van  Holyhead,  boven  Sali- 
eiland,  gebouwd  wordt,  zijn  tijdelijk  8  groenevasie  lichten 
geplaatst ,  hel  eene  op  dal  gedeelte  van  hel  hoofd ,  dal  het 
digtst  bij  de  haven  is ,  de  twee  anderen  aan  beide  zijden  van 
eerstgenoemde  elk  op  45  Ned.  el  afstands  van  dat  licht. 
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15».  Fur§n  ^'  h§i  inkmnêm  iêr  riHêt  Tl^gnier,  J¥.  W. 
kuêi  Frankrijk.  Het  buitenste  licht  is  vast,  wit ,  11  Nedel 
boTen  hoog  water  Terheven»  zigtbaar  op  1|  D.  II.  afatands, 
en  geplaatst  op  de  wachterswoning  op  M^  5V  9^'  N.  Br. 
en  8»  8'  W.  L.  Het  binnenste  licht  is  vast,  rood,  82  Ned. 
el  boven  hoog  water  verheven ,  zigtbaar  op  1 J  D.  M«  afstands 
en  geplaatst  op  de  lichtwachterswoning,  1400  Ned.  el, 
Z.  48<>  O.  van  het  eerstgenoemde  licht.  Deze  lichten  in  één 
duiden  de  rigting  aan  van  de  groote  doorvaart  van  Tréguier. 
De  peiling  is  regtw.  en  de  misw.  in  1864  21»  20^  N.  W. 

16<».  Liehi  op  hêi  eiland  Heissant  (Ouessant) ,  W.  JF.  hui 
Frankrijk.  —  Op  CrMt'A-punt,  de  N.  W.  punt  van  Ouês- 
sant,  is  een  nieuw  draailicht  ontstoken,  240  A.  voeten 
boven  de  zee  en  zigtbaar  op  6  D.  mijl  afstands;  het  ver- 
toont eerst  achtereenvolgens  twee  witte  lichten  en  dan  één 
rood,  met  tusschenruimten  van  20*.  De  toren  is  rond, 
van  steen ,  166  A.  voeten  hoog,  en  staat  op  48» 27' 34^ N. Br. 
en  5*7'52'' W.L. 

17».  Liehi  op  Capucins-/mii/^  fF.  kusi  Frankrijk.  —  Den 
!■  Dec.  j.l.  is  op  Capueins-funi  ^  ten  N.  van  Camar^Z-baai, 
aan  de  W.  zijde  van  A^/fm-schiereiland ,  een  vast  wit  licht 
ontstoken,  ziglbaar  over  eenen  boog  van  18<>  van  O.  t.  Z.  [  Z. 
tot  O.  {  N.;  het  is  243  A. voeten  boven  hoog  water  verheven, 
en  ziglbaar  op  2^  D.  mijl  afstand.  De  toren  is  15  voet 
hoog  en  staal  op  48ol9M0'  N.Br.  en  4» 34' 20'' W. L.  Heeft 
men  het  licht  in  zigt  dan  loopt  men  vrij  van  de  gevaren. 
De  peilingen  zijn  misw. ,  misw,  22«  20'  N.  W.  in  1864. 

18<».  Liehi  ie  Loc  Tudy,  Z.  z^de  van  hei  inkomen  der 
Point  rAlbé-rivier,  fF.  kusi  Frankrijk.  —  Alhier  is  op 
47»  49'  64"  N.  Br.  en  4«  9'  26"  W.  L.  een  vast  wil  licht  ont- 
stoken, 39  A.  voeten  boven  hoog  water  verheven,  en 
zigtbaar  op  2^  D.  mijl  afstands. 

19o.  Liehi  op  Tsaones-puni  ^  W.  van  hei  inkomen  der 
rtwVr  Villaviciosa ,  N.  kusi  Spanje.  —    Op  43«  36' 10'' N.  Br. 

(1864)  N«.  1,  l^APi),  13 
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en  6oS2'66''W.L.,  is,  Yolgens  berigt,  een  vait,  wit  Uchl 
ontstoken,  237  A.  voeten  boven  de  see,  en  siglbaar  op 
1|  D.  myl  afstands.  De  toren  is  achthoekig,  89  voet  hoog, 
geel ,  roet  een  witte  lantaarn ,  en  staat  N.  van  de  waditers* 
woning ,  omstreeks  82  Ned.  el  van  zee. 

20<».  Liehi  9an  Tina  Mayor ,  N.  ku$i  Spanje.  —  VolgeBS 
berigt  is  op  punt  San  Emeiêrio  >  {  D.  mijl  W.  van  hel  In- 
koroen  naar  de  Tina  Jfay^r-rivier,  een  vast  wit  licht  ont- 
stoken ,  240  A.  voeten  boven  de  zee  verheven ,  en  siglbitr 
op  3J  D.  mijl  afstands.  De  toren  is  eenigzins  kegelvormig, 
36  voet  hoog,  blaauw  met  een  witte  lantaarn,  en  staat  op 
48»25MS''  N.Br.  en  4o34'16''  W.  L.  benoorden  de  wadi- 
terswoning  en  13  A.  voeten  van  zee* 

21».  Licht  op  Pescadore-punt,  N.  ku$i  Spanje.  — 
Na  1  Fcbr.  j.  1.  is,  volgens  berigt,  op  43o28'36''  N.  Br. 
CD  3«28'  W.L  ,  ongeveer  27  Ned.  el  van  zee,  een  vast  wil 
licht  ontstoken  met  eene  schitteriog  om  de  3>°;  het  is 
136  A.  voeten  boven  de  zee  verheven  en  zigtbaar  op  4|  D. 
mijl  afstands.  De  toren  is  kegelvormig,  47  A.  voeten  hoog, 
wit,  en  heeft  een  groene  lantaarn. 

22».  Licht  iê  Gnctaria ,  W.  kust  van  Spanje.  —  Volgent 
berigt  zoude  er,  beginnende  den  81»  December  1868,  een 
vast  licht  ontstoken  worden  te  Guetaria. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  317  voeten ,  en  is  «gt- 
baar  op  den  afstand  van  2^  mijl. 

De  toren  is  achtkant ,  40  voeten  hoog ,  blaauw  geschil- 
derd, en  staal  183  ellen  van  zee,  op  43»  19' 5'^ N.Br.  en 
2M3'6"W.L. 

23».  IT.  Hoofd  tê  Genua ,  Middellandsche  zee.  —  Daar 
het  naderen  van  het  in  aanbouw  zijnde  W.  of  bnitenhoofd 
zeer  gevaarlijk  is,  moeten  de  schepen,  die  de  haven  van 
Genua  naderen ,  bij  dag  ten  O.  van  de  groole  boei  passeren, 
die  nu  op  36  Ned.  el  afstands  ligt  van  het  gedeelte  boven 
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water ;  en  bij  nacht  {  kabellengte  O.  van  het  licht  op  het 
W.  hoofd ,  dat  nu  op  90  Ned.  el  afstands  van  het  einde 
▼an  het  in  aanbouw  zijnde  hoofd  staat. 

24o.  Graham-  ^Julia-^nA^  Z.  ktui  pan  Sicilië.  —  De 
tosschen  Sicilië  en  het  eiland  Paniêllêriê  gelegene  bank 
heetl  niet  meer  dan  4,56  Ned.  el  diepte,  en  moet  dus 
vermeden  worden  bij  het  doorraren  van  het  kanaal  van 
Mülia. 

2B^.  Quarantaine  voor  Nikolajew  ^  Cherson ,  de  riticrtn 
Dnieper  ên  Bug.  »  Volgens  berigt  van  Z.  M.  gezant  te 
Konêianiinopêl  blijkt ,  dat  op  bovengenoemde  plaatsen  geene 
schepen  zullen  worden  toegelaten ,  alvorens  sij  de  quaran- 
laine-bepalingen  te  Oiêehakow  hebben  nagekomen;  schepen, 
die  zulks  verzuimd  hebben,  worden  onder  opzigt  van  een 
beambte  naar  Otêehahw  teruggebragt ,  om  aldaar  aan  die 
bepalingen  te  worden  onderworpen. 

26®.  Bêt0nning  van  hei  inkomen  der  haven  van  Tripoli.  -^ 
De  Nederlandsche  Consul  aldaar  berigt,  dat  voor  het  hoofd* 
inkomen  ,  tusschen  de  buitenreven ,  zijn  gelegd  twee  tonnen, 
eene  roode  in  4  vadem  aan  de  O.  zijde ,  en  eene  zwarte  in 
4  vadem  aan  de  W.  zijde,  4.^  kabellcngle  van  elkander , 
met  6  vadem  diepte  tusschen  beide.  Ën  voor  het  N.  kanaal, 
tusschen  de  reven ,  die  naar  de  ankerplaats  geleiden ,  eene 
zwarte  ton  aan  de  N.  zijde,  waar  het  kanaal  het  naauwst 
is ,  en  eene  roode  ton  aan  de  Z.  zijde ,  bij  het  einde  van  den 
rotsenketen ,  genaamd  Midden-rois  of  rif,  ^  kabellengte  van 
elkander,  met  eene  diepte  tusschen  beide  van  20  a  25  vt.  Maar 
daar  hier  zandbankjes  liggen,  met  niet  meer  dan  8^  vt.  water 
en  eene  uitgestrektheid  van  een  paar  el,  konden  schepen 
met  meerder  diepgang  hier  niet  doorvaren  zonder  te  stoe- 
ten ,  voor  dal  die  banken  bebakend  waren.  In  beide  kanalen 
moeten  bij  het  inkomen  de  roode  tonnen  aan  bakboord  en 
de  zwarte  aan  stuurboord  gehouden  worden.  Het  laatstge- 
noemde kanaal  is  voor  zeilschepen  het  geschiktst;  hoewel 
kei  naauwer  is  dan  het  Z.  kanaal  is  het  korter  en  dieper; 
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het  Z.  kanaal  is  rotsachtig,  wijder,  heeft  niet  meer  diepte 
dan  16  voeten  en  is  niet  bebakend. 


21^.  Liehi  op  hêi  eiland  Raisin ,  in  hêi  m§§r  SU  Peter. 
St.  Lawrence-rt9i>r.  —  Aan  den  Z.  kant  van  genoemd 
eiland  is  een  vast  wit  licht  geplaatst;  het  dient  met  dit  aan 
de  N.  zijde  van  het  eiland  ,  om  de  rigting  aan  te  duiden  van 
het  kanaal  Baiturês  du  lae. 


28».  Gevaren  tueêchen  kamp  Spear  en  kamp  tim,  Néw* 
foundland.  —  fn  den  zomer  van  1868  zijn  docM*  kapitein 
ORLEBAR  de  volgende  gevaren  bepaald :  Bay  Bulie,  BÊmgeUff* 
rots ,  6  A.  voeten  water ,  ligt  |  D.  M.  van  het  hooM  der 
haven  en  ^  kabell.  O.  t.  Z.  van  het  zandig  strand  van  MageUff' 
Ceve;  —  Man-  of  ^ar-rots  met  9^  voet  water,  ligt  1  kabd- 
lengte  Z.  Z.  O.  van  de  Z.  O.  punt  van  GrMii-eilaiid;  — 
C?#«r-rots,  6  vadem  water,  ligt  Z.  t.W.  ruim  \  mgl  vin  Imp 
Neddiek;  —  i^orte-rots,  5  vadem  water,  ligt  O.  t.Z.  4  ki- 
bellenglen  van  het  N.  deel  van  kaap  Broyle;  —  OU  Bmny, 
2  vadem  water,  ligt  Z.  O.  ^  Z.  5^  kabellengte  van  het  N.  deel 
van  kaap  Broyle;  —  Cape  Broyle  if ar^ou r-rots ,  2  videm 
water ,  h'gt  W.  N.  W.  6^  kabellengte  van  de  N.  punt  der 
engten  van  kaap  i?roy/«  -  haven ;  —  Burne-Head'-rolM; 
2|  vad.  water,  ligt  W.  (  N.  3^  kabell.  van  de  Z.  punt  vin 
Hare* e  Ear»  en  1|  kabellengle  van  de  kust;  —  Craw^Ielamé' 
rots,  2  vadem  water ^  ligt  Z.  O.  t.  O.  1^  kabellengte  vm 
het  O.  einde  van  (7roi£^-eiland ;  —  jB^ar-rots,  3  vad. water, 
ligt  Z.  ^  O. ,  1  kabcllcngte  van  de  N.  punt  van  Bearcmmm^ 
punt;  —  Sunkeee,  4  voet  water,  li^t  Z.  W.  1|  kahellengte 
van  het  Z.  einde  van  Bearcove-^MsX;  —  Renewêe^Yoiyeai  de 
vroegere  koers  was  alhier  langs  de  N.  kust  te  houden;  dit 
is  verkeerd ,  daar  juist  aan  die  zijde  al  de  gevaren  zijn ,  en 
de  Z.  kust  vrij  van  gevaren  is ;  —  Kettlehotiom ,  6  voet 
water,  ligt  Z.  2|  kahellengte  van  het  N.  hoofd  van  Renewêe/^ — 
^hiiehoree-vols,  2  vad.  water ,  ligt  N.  t.  W.  IJ  kabellengte 
van  Sha^'TOia  midden  in  de  Renewse-bdLyen ;  —  Cripple^rola^ 
16  voet  water,  ligt  W.  t.  Z.  {  Z. ,  |^  nugl  van  kiip  Raam- 
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licht;  —  Skêmglê-TotM,  6  Tidem  waier,  ligi  Z.  O.  I.  O. 
\  mijl  van  JfM/oüfii-paiit 

Door  den  lichlwachter  1m  nog  eene  rots  met  6  è  7  vadem 
water  waargenomen,  waarop  somtqds  branding  staat,  onge- 
veer  {  m^l  Z.  W.  \  Z*  van  den  Uchttoren.  De  peilingen 
zijn  misw. ,  afw.  30*  N.  W. 

29*.  Liehi  op  Ciboux  êf  ^bA'-êüani,  nMf  kmmp  Breton- 
eüand^  Nieuw  Schotland.  —  Nab^  het  inkomen  der  St. 
^iMMa-baai  is,  op  46» 28'  lO"'  N.Br.  en  60»  S2'  80'^  W.L., 
iV  D.  mijl  van  het  N.  einde  van  lUftl-eiland ,  een  draailicbt 
ontstoken,  dat  om  de  minuut  eene  roode  en  eene  witte 
schittering  vertoont;  het  is  88  A.  voeten  boven  hoog  water 
verheven  en  ligtbaar  op  8^  D.  M.  a&tands, 

80».  De  klip  la  FolU,  gelegen  ten  N.0.  van  het  eiland 
Faelm,  bij  het  inkomen  der  baai  Csy»!,  aan  de  Z«W.punt 
van  SL\lhmingo,  moet  vooral  met  zorg  vermeden  worden; 
de  stroom  trekt  met  groote  kracht  derwaarts  en  in  de  na- 
bijheid is  geen  ankergrond.  In  den  tijd  van  3  maanden  zqn 
4  koopvaardijschepen  op  genoemde  klip  gebleven. 

81^  Snnpoêt  op  Kaap-jmn/  on  êlêêphêUing  /#  Simons-^oiu'^ 
Zoid-Afirika.  —  De  Consul  -  Generaal  te  Kaapêiai  heeft 
aan  het  Ministerie  van  Marine  berigt ,  dat  op  Kaap^funi , 
nabij  den  lichttoren,  een  seinpost  is  opgerigt,  waardoor 
de  schepen  gerapporteerd  kunnen  worden.  Hij  berigt 
tevens ,  dat  de  slecphelling  te  j^tmonf-baai  binnen  weinige 
dagen  gereed  zal  zijn  en  in  werking  zal  komen. 

32<>  Licht  aan  hêt  inkomen  naar  Grand  Port ,  Mauritius.  — ^ 
Volgens  eene  mededeeling  van  het  Gouvernement  van 
Mauritius,  zal  den  l'^  Maart  1864  een  licht  ontstoken 
worden  op  Fouquêtê-ellhud  op  den  kant  van  het  rif,  |  mijl 
benoorden  het  zuidelijk  inkomen  naar  Grandr-Port. 

Dit  licht  is  vast,  116  voeten  boven  de  gemiddelde 
oppervlakte  der  zee  en  zigtbaar  bij  helder  weder «  op  den 
afstand  van  4  mylen. 
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De  KchUoeslel  is  dioptriek  of  met  lensen  Tin  de-  eanrte 
orde. 

De  toren  heeft  eene  hoogte  van  90  voeten  en  is ,  benerens 
de  aangrenzende  gebouwen  wit  geschilderd.  Het  licht  wgst 
het  Z.  inkomen  naar  Grand  Port  aan  en  staat  omstreeks 
4^  kabellcngte  N.  O.  t.  O.  \  O.  van  het  eiland  Poêm  en  \  mql 
van  de  kust  van  MouHHub ,  op  20*  24'  20'^  N.Br.  en 
57o45'9''O.L. 

AANWUZlNGEif.  Eerlang  zal  bij  dezen  Uchttoren  een 
goovememenls  loods  geplaatst  worden ,  die  aan  boord  der 
schepen  zal  komen ,  welke  de  gebruikelijke  seinen  daastoe 
sullen  doen.  Naar  Grand  Pori  bestemd  zijnde,  mag  men 
het  licht  naderen ,  als  men  het  peilt  van  N.  door  bet  W* 
tot  W.ZW.JW. 

Als  men  beschutting  zoekt  zal  men  het  licht  naderen 
onder  klein  zeil,  tot  op  den  afstand  van  bijna  \  mijl,  zor- 
gende de  bank  met  6  vadem  voor  de  Za9#rd»9-pnnt  te 
vermijden.  Deze  is  het  einde  van  het  koraalrif,  dat  van  de 
Z.  zijde  van  het  inkomen  naar  Grand  Port  afsteekt.  Ver- 
volgens zeilt  men  om  het  eiland  Pa$êê  op  den  afstand  van 
I  mijl,  omdat  van  de  zuidzijde  van  dat  eiland  een  spit 
afsteekt  tot  op  den  afstand  van  eene  kabellengte.  Alsdan 
stuurt  men  om  de  noord  en  werpt  het  anker  in  omstreeks 
20  vadem  water.  Hel  is  niet  raadzaam  binnen  te  komen 
zonder  loods,  tenzij  de  nood  het  vorderde. 

Van  het  zuiden  naar  Port  LouU  bestemd ,  en  zeilende  om 
het  noordeiode  van  Mauritiuë  (de  gewone  koers),  zal  men 
zoo  sturen^  dat  men  het  licht  van  Grand  Port  passeert 
op  den  afstand  van  eene  mijl,  en  als  men  dan  op  dien 
afstand  het  licht  in  het  W.Z.  W.  }  W.  peilt,  zal  men,  met 
eenen  koers  van  N.  t.  O.  \  O. ,  2^  mijl  y  het  draailicht  van 
^^/-eiland  in  het  gezigt  loopen ,  als  het  weder  helder  is , 
en   dit  licht  alsdan  peilen  in  hel  N.  N.  W.  |  W. 

Zoo  men  van  om  de  noord  komt  met  het  licht  van  Flat» 
eiland  in  het  N.  N.  W.  \  W.,  zal  men  zorgen ,  na  het  licht 
van  Grand  Port  in  het  gezigt  te  hebben ,  dit  niet  zuidelijker 
te  brengen  dan  Z.  W.  \  W.  als  men  op  minder  dan  2  mijlen 
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afttandf  is,  aodera  lou  men  te  digt  bjj  het  rif  komeiii  dat 
ach  benoorden  hei  licht  aititrekt. 

Het  rif  rondom  Grand  Pêri  is  omgeven  door  eene  bank 
mei  onregelmatige  dieplen;  bij  dik  weder  zal  echter  bet 
lood  een  vrij  goede  gids  zijn. 

Schepen  y  die  naar  Grand  Pari  bestemd  zyn»  znllen  bij 
nacht  deze  plaats  niet  te  veel  moeten  naderen,  want  de 
stroom  zei  om  de  noord ,  en  er  zou  veel  tijd  noodig  zijn  om 
terug  te  werken.  Het  eiland  Paêsê,  aan  de  noordzijde  van 
hel  inkomen ,  is  gemakkelijk  ie  verkennen  door  de  batterij 
en  andere  gebouwen ,  die  zich  daarop  bevinden.  Somtijds  is 
bei  inkomen  ontoegankelijk  door  de  deining,  ofschoon  er 
eene  diepte  is  van  15  tol  23  vadem.  De  reven  aan  beide 
zijden  zijn  duidelijk  zigtbaar.  De  rijzing  van  het  getij  is 
3  voeten. 

De  peilingen  zijn  regtw.,  de  misw.  is  9»  25'  N.  W.  in  1868. 

38®.  Govaren  in  dê  wateren  van  Lingga.  —  Volgens  eene 
mcdedeeling  van  de  Commissie  der  Oost-Indische  zeekaar- 
ten te  Batavia ,  is  in  de  wateren  van  Lingga  een  koraalrif 
ontdekt,  met  5  voeten  water,  in  de  peiliugen:  de  hoek  van 
Bangan  W.t.N.;  de  piek  Lingga  N.W.  w/zN.;  het  eiland 
Kohmboê  N.  t.  W.  ^  W. ,  en  het  eiland  Jntoe  N.  O.  t.  O. 

Op  ongeveer  50  ellen  N.  N.  O.  van  dal  rif  ligt  eene  klip 
omstreeks  3  voelen  boven  water. 

Voorts  heeft  men  bevonden ,  dat  er  geen  vaarwater  be- 
staat tusschen  de  eilanden  Balang,  jintoe  en  Kolamboe, 
maar  dat  aldaar  e^n  koraalrif  ligt  met  5  en  7  voeten  water. 

{Mail-ediiiê  van  het  Baiav.  üandêUhlad  ^  Il<'.  2,  1864,  23  Jan.) 

34^  Lichten,  bakens  en  boeijen  t§  Victoria,  Z.  kust 
Nieuw  Holland.  —  De  toren  van  kaap  Sehank-hchi  is,  ter 
betere  onderscheiding  wit  geschilderd,  en  het  licht-  en 
uitkijkgebouw  op  Lonsdale-punt  met  beurtelings  roode  en 
zwarte  horizontale  banden.  Daar  laatstgenoemde  licht  digt 
bij,  en  op  dezelfde  riglingslijn  gebouwd  is,  als  het  Lonedalê- 
punt-baken,  dal  als  dwarsmerk  gebruikt  wordt  om  vrij 
ie   blijven   van  de  LonêdaU  en  At^A/ntn^-rotsen ,   zal  het 
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baken  w^gnenomen  en  het  licht  voor  dat  doel  gèbrnikt 
worden.  De  boei  bij  Pcf*^  £y«  is  opgenomen  en  de  Nortk" 
boei ,  2  kabellengten  ten  Z.  W.  t.  Z.  verlegd.  De  xwarte 
westboei  met  staak  Ns  1 ,  in  het  Z.  kanaal ,  zal  om  de  W. 
verlegd  worden  nabij  het  uiteinde  van  deZ.  W.  ipil|  bg 
het  Z«  inkomen  van  Symond^ê  kanaal  en  op  hare  vroegere 
plaats  zal  een  boei  van  de  8«  soort  gelegd  worden.  De 
zwarte  kegelboei  op  Prine§  Gêorg§'ê  bank,  liggende  N. 
t.  W.  van  hel  ^e«/-AaitaaMichlschip ,  is  in  plaats  van  rood 
zwart  geschilderd.  Nabij  punt  Cook  is  in  5  vadem  een 
zwarte  kegelvormige  boei  gelegd,  op  de  peilingen:  Siaüm 
Piêh  Z.  78o  W.;  W.  zijde  van  den  berg  Macêdan  N.  28*  W.; 
oude  lichttoren  op  Gellihrandi-fnui  N.  48*  O.  Eene  roede 
verhaalboei  is  in  8  vadem  water  gelegd,  1  kabellengte  nn 
het  buileneinde  van  den  Z>romana-steiger. 
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V. 

WEDERLEGGING   bn  OPMERKINGEN 

BIIKSKXII.UK 

DEN  LOOF  DEa  WINDEN 

TOLOEiTB  Maurjf, 

VkUL    UT    TRAXI8CH    T42f 

S.    BOURGOIS, 

Kapitein  ter  Zee  van  de  Framcke  Marine, 
door    J.    VOS    VAN    MABKEN. 


Venrolg  Tan  blads.    lil,    1«  Afd.,  Jaarg.   1864. 


Xn.    Over  de  keerkring-stilten. 

Het  Tirindstelsel  van  maubt  berast ,  gelijk  men  weet ,  op 
de  hypothese  van  het  onafgebroken  bestaan  van  voort- 
durende stiltegordels,  in  de  nabijheid  der  keerkringen  en 
des  eqaalors.  Volgens  dit  stelsel  zouden  de  tropische 
stiltegordcis ,  de  Z.  O.  en  N.  O.  passaatwinden  van  hun 
halfrond  afscheiden  van  winden,  die  in  geheel  tegenover- 
gestelde rigting  van  deze,  van  de  keerkringen  naar  de 
gewesten  der  Poolstreken  zouden  waaijen. 

Om  het  bestaan  dier  stiltegordels  te  bewijzen  en  hunne 
grenzen  voor  elk  jaargctyde  te  bepalen,  heeft  maurt  voor 
den  Jllaiiluchen  Oceaan  eene  kaart  ontworpen,  die  hij 
trade  windchart  (passaat-kaar.Ü^ee(t  genoemd,  op  welke 
hij  voor  elk  vak  van  5"  lengte  en  één  graad  breedte ,  voor 
elke  maand  des  jaars ,  de  waarnemingen  heeft  opgeteekend, 
die,  hetzij  stillen,  óf  het  begin  óf  einde  der  moesons 
aangeven.  Hij  heeft  de  gordels  dezer  stilten ,  passaatwinden 

(1864)  N".  2,  !•  AFD.  X4 
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o(  moesons  door  verscbillcnde  kleuren  onderscheiden 
voorgesteld.  Het  bestaan  van  menigvuldige  stilten  in  som- 
mige gedeelten  der  rood-gekleurde  gordels  op  die  passaat^ 
kaart,  kunnen  wij  zekerlijk  niet  tegenspreken,  maar  om 
aan  te  nemen,  dat  zij  onafgebroken  beerschen  en  een* 
zamenbangenden  gordel  vormen,  virenscben  vrij  andere 
bewijzen,  dan  die,  welke  die  kaart  ons  aanbiedt,  daar 
deze  ons  slechts  alleen  getallen  geeft  van  waargenomene 
stilten,  zonder  ons  eenige  verhouding  derzelven  te  doen 
kennen ,  met  de  waargenomene  winden ,  die  toch  wel 
evenzeer  op  dezelfde  plaatsen  zullen  gewaaid  hebben.  Om 
de  ware  beteekenis  dier  gekleurde  gordels  naar  waarde 
te  beoordeelen ,  die  op  de  passaatkaart  van  miurt  de  stilten 
voorstellen,  onderzoeke  men  slechts  in  de  pilot-charU^ 
welke  verhouding  daar  wordt  aangegeven  tusschen  wind  en 
stilte  van  20'  tot  25"  N.  br. ,  en  tusschen  30*  en  35*  W.  L. 
en  men  zal  bevinden  dat  in  dat  vak,  hetwelk  gedurende 
het  gebeele  jaar  in  den  stilte-gordel  van  den  schrijver  Is 
gelegen,  96  stilten  zijn  waargenomen  tegen  2483  winden 
uit  alle  streken  van  het  kompas,  maar  hoofdzakelijk  oit 
het  N.  O. ;  dit  is  slechts  eene  verhouding  van  4  pGt.  In 
den  Zuider  j4tlanti*chen  Oceaan  is  het  vak  tusschen 
25''  en  30'  br.  en  10**  tot  15'  lengte,  ook  in  den  stilte- 
gordel begrepen..  De  pilot^chnrts  van  mauby  deelcn  ons 
echter  mede ,  dat  de  verhouding  van  het  getal  stilten  tot 
het  getal  waargenomene  winden  niet  grootcr  is  dan  11  per 
1000.  Met  één  oogopslag  kan  men  verder  de  gemiddelde 
verhoudingen  overzien  der  stilten  tot  het  getal  winden, 
over  de  gebeele  uitgebreidheid  der  tusschen  de  verschillende 
parallellen  gelegene  gordels,  uitgenomen  die  plaatsen  waar 
de  moesons  beerschen ,  indien  men  slechts  fig.  3  beschouwt, 
dat  aan  de  10"  editie  van  de  Physical  Geo^raphjj  is  ontleend, 
en  de  gegevens  der  piloi'chari*  graphisch  wedergeeft. 

In  die  figuur  zijn  voor  elk   halfrond,   uitgenomen  die 
plaatsen   waar  de  moesons  beerschen,  kromme  lijnen  ge- 
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trokken ,  welke  tot  ab*eiit9en  de  breedtegraden  en  tot  or- 
dinaten  den  door  der  stilten  hebben  voor  het  geheele  jaar; 
de  lengten  dezer  ordinaten  met  elkander  Tergeleken ,  doet 
ons  zien  dat  in  het  noorder  halfrond  de  gemiddelde  ver- 
houding der  stilten  een  weinig  hooger  is  in  den  gordel 
tossehen  25*  en  30*  br.  dan  in  de  andere  gordels,  en  dat 
in  het  zuider  halfrond  de  duar  der  stilten  in  den  gordel 
tosschen  30*  en  35*  br*  een  maximum  bereikt ,  dat  weinig 
f erschiit  met  deuzelfden  duur  in  de  overige  gordels ;  maar 
bet  is  er  nog  verre  af,  dat  deze  menigvuldige  stilten  in 
de  keerkring-gewesten ,  gelijk  de  gegevens  der  piloi-ehart* 
ons  die  te  kennen  geven,  en  zoo  als  die  door  fig. 8 worden 
voorgesteld ,  ons  het  'bestaan  zouden  bewijzen  van  aliijd 
durende  atiafgebroketie  gordels  van  tropische  stilten , 
waarop  het  windstelsel  van  maübt  is  gebouwd. 

De  windkaarten  van  den  Board  of  Trade  geven ,  al- 
hoewel met  te  groote  verdeelingen  geteekend,  ook  geene 
stilten  van  buitengewoncn  langen  duur  aan ,  in  de  tusschen 
20*  en  40*  br.  gelegene  gordels,  dan  op  zekere  plaatsen, 
waar  hun  bestaan  eerder  schijnt  toegeschreven  te  moeten 
worden  aan  locale  invloeden,  dan  aan  de  nabijheid  der 
keerkringen.  Zoo  merkt  men  b.  v.  op ,  dat  over  het  ge- 
heele jaar,  van  30*  tot  40*  N.  br.  en  tosschen  20*  en 
30*  W.  lengte  van  Greenicich^  in  de  nabijheid  der  u^forew , 
alsmede  dat  in  bet  eerste  kwartaal  des  jaars  tusschen  de- 
zelfde parallellen  en  van  140*  tot  150*  O.  lengte  van 
Greenwich^  beoosten  Japan ^  de  cirkels,  die  in  de 
▼akken  der  kaarten  zijn  getrokken ,  om  den  betrekkelijken 
duur  der  stilten,  door  de  lengte  hunner  stralen  voor  te 
stellen,  veelvuldige  stilten  aanwijzen;  maar  de  aangelcgene 
vakken  tusschen  dezelfde  parallellen  cirkels  hebbende,  met 
een  veel  kleineren  straal ,  moet  men  daaruit  afleiden ,  dat 
de  nabijheid  der  Agoren  en  van  Japan  ^  de  voornaamste 
oorzaak  is  der  stilten,   die  men  daar  waarneemt. 

Hen  kan  hier  ook  opmerken ,  dat  er  plaatsen  zijn ,  die 
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zeer  Terre  van  de  keerkringen  zijn    verw^derd,  ahnar 
nogtans    stilten  van  zeer   langen   dour   heerscbcn.     Zm 
heerschen  er  in  de  nabijheid  van  Kaap  Hoorn  ^  timcliei  • 
54''  en  55**  Z.  br.  en  81'  tot  85"  W.  lengte,  gedurende 
het  3^  kwartaal  des  jaars,  volgens  de  pilol^charts^  meer 
stilten ,  dan  op  ecnige  plaats  in  de  nabijheid  der  keerkringCD. 
Fig.  'ó  wijst  ons  aan ,  dat  over  het  algemeen  de  stUteD 
veel    zeldzamer    voorkomen    in   het    zuider   dan  m  het 
noorder  halfrond,   hetwelk  het  denkbeeld  versterkt,  dat 
bun  bestaan  aldaar  niet  vreemd  is  aan  de  nabyheid  vai 
land.    De  jnlot'charts  van  den  Ailaniüchên  Oeêamn  m 
bet  bijzonder ,  geven  tasschen  25""  en  30""  N.  br. ,  59  «tillen 
aan  op  1000  winden ,  en  tusscben  dezelfde  parallellen  ef 
Z.  br.,  slechts  23  stilten  per  1000;  tusscben  80*  en  S5* 
N.  br.  IS  die  verhouding  51  per  1000 ,  terwgl  zij  op  ge- 
lijke Z.  br.  slechU  26  per  1000   is.    Nogtans  zijn  deze 
de  plaatsen  alwaar  maubt  de  tropische  stiitegordds  plaatst, 
maar  deze  geringe  verhoudingen  veroorloven  ons  toch  niet 
om   hun   bestaan   in  den  j^ilanêuchen  Oceaan   toe  te 
stemmen,    terwijl    nasporingen  van  gelijken  aard   ia  de 
andere  zeeën ,  ons  tot  gelijke  negatieve  uitkomsten  leiden. 
Hen    kan  echter   hier  tegen  aanvoeren,   dat,    als  de 
stilte-gordels  slechts  eene  kleine  uitgebreidheid  in  breedte 
hebben,   en  de  vakken  der  pilot-chartt  100  mijlen  be« 
slaan,  volgens  het  beperkte  aantal  van  waarnemingen  van 
stilten,   die  in  deze  vakken  zijn  gedaan,  het  bestaan  der 
ouderwerpelijke  stilte-gordels  niet  geheel  onbestaanbaar  is. 
Tot  beantwoording  dezer  tegenwerping,  die  zekerlijk  niet 
zouder  waarde  is,   merken  wij   aan,   dat   de  wijze  van 
verzameling  en  groepering  der  waarnemingen,  aanleiding 
geeft  om  schijnbaar  de  verhouding  der  stilten  verre  boren 
de  werkelijkheid  te  verheffen.    Onderstellen  wij  b.  t.  eens 
dat  een  zeilschip  een  vak  der  pilot-charU  afzeilt,  en  het 
in  de  eene  helft  van  dit  vak  stilten  en  in  de  andere  helft 
wind  ontmoet ;  waren  dit  nu  volkomene  stilten ,  dan  zou 
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de  tijd,  door  dit  zeilschip  benoodigd,  om  die  door  te 
worsteleu,  oneindig  groot  zijn,  in  yerhooding  tot  den 
benoodigdeu  tijd,  om  dat  gedeelte  af  te  zeilen,  vriwt 
winden  waaijen.  In  plaats  nu  echter  van  het  woord  stilte 
in  den  strengsten  zin  aan  te  nemen ,  willen  wij  het  de 
beleekenis  geven  van  een  ligt  koeltje,  dat  aan  het  schip 
een'  voortgang  mededeelt,  van  gemiddeld  een  en  een  halve 
mijl  tegenover  een'  voortgang  van  6  mijlen ,  in  dat  gedeelte 
waar  wind  heerscht.  Het  is  duidelijk ,  dat ,  volgens  deze 
stelling,  het  schip  4  malen  minder  tijd  zal  doorbrengen 
in  het  laatste  gedeelte ,  dan  in  dat  waar  stilte  heerscht ; 
de  waarnemingen  zullen  aldus  4  malen  meer  slilten  dan 
winden  aanduiden ,  terwijl  echter  de  verhouding  werkelijk 
gelijk  is;  bij  gevolg  hebben  dus  die  plaatsen,  waar  de 
stilten  heerschen,  veel  kleinere  uitgebreidheid  dan  de 
verhouding  tusschen  wind  en  stilte  die  de  pilot-eharts 
aanduiden,  en  wanneer  nu,  b.  v.  in  het  oostelijk  deel 
des  JtlantUehen  Oeeaans^  tusschen  25*  en  8(X*  br.  ter 
wederzijde  van  den  Equator,  die  verhouding  door  die 
kaarten  wordt  aangegeven  als  naauwelijks  2  per  100  te 
zijn,  kan  men  hieruit  besluiten,  dat  de  ware  verhouding 
tosschen  de  plekken  van  stilte  en  die  van  wind,  op  die 
plaatsen  nog  veel  kleiner  is ,  dan  deze  geringe  verhouding 
ons  aanwijst. 

De  hypothese  van  het  bestaan  van  een'  gordel  van  ge- 
durige tropische  stilten,  zoude  dus  niet  kunnen  bestaan, 
zonder  er  aan  toe  te  voegen,  dat  die  gordel  buitengewoon 
smal  moet  zijn ;  dit  schijnt  maurt  echter  in  geene  der 
afbeeldingen  van  de  10*  editie  der  Physical  Geography 
of  ihe  Sea^  te  hebben  aangenomen.  Op  plaat  8  in  het 
bijzonder  zijn  integendeel  de  stilte-gordels  over  den  ge- 
heelen  Oceaan  zoo  breed  geteekend,  dat  zij  verscheidene 
graden  breedte  beslaan. 

Het  stelsel  der  slillc-gordels  van  maürt  wordt  ook  geheel 
en  al   omver  geworpen,   door  het  groot  aantal  schepen, 
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dat  ze  dagelijks  doorkruist  ,  zonder  stilten  te  ont- 
moeten, bijzonder  in  de  oostelijke  deeien  der  Oceanen , 
waar  bijna  onafgebroken  Poolwioden  heerschen.  Wij  latei 
hiervoor  eenige  bewijzen  volgen ;  bet  zijn  extracten  uit 
eenige  reizen,  welke  vermeld  worden  in  het  werk  fan 
MiüRT  zelven,   getiteld:   Sailing  Direeiianê^  eie. 

Eerstens  wordt  melding  gemaakt  van  de  Swordfiah,  die 
op  zijne  reis  van  San  Franoisoo  naar  Shanghae ,  Insichea 
85*  en  IS*"  N.br. ,  tweemalen  den  stilte-gordel  der  noorder 
keerkringen  moest  doorsnijden  in  eene  zeer  schninaehe 
i*>gt>ng,  en  wiens  kleinste  etmaal  op  die  plaatsen  niet 
minder  was  dan  142  Eng.  mijlen,  o(  gemiddeld  6  mgleo 
per  wacht. 

Vervolgens  lezen  wij  van  de  Isabella  Hyne ,  welke  op 
de  reis  van  Hongkong  naar  San  Franciseo ,  op  30*  55' 
N.  br.  en  128**  43'  O.  lengte  van  Greemdeh  ^  de  winden 
van  den  zuidelijken  moeson,  in  een  omlooper,  in  friaache 
variable  winden  ziet  veranderen. 

Dan  de  Heloise.  Deze  heeft  op  24*  85'  Z.  br.  en  179* 
15'  O.  lengte,  82  uren  stilte  gehad,  welke  men  echter 
geene  tropische  stilte  kan  noemen,  aangezien  zij  werd 
voorafgegaan  en  gevolgd  door  den  passaatwind ,  die »  zoowel 
daar  vóór  als  daar  nè  uit  gelijke  rigting  woei,  hetwelk 
dos  niet  kan  worden  aangemerkt  als  een  overgang  van 
passaat*  tot  variable  winden;  deze  overgang  had  bij  de 
Heloïse  reeds  op  35*  Z.  br.  plaats  gehad ,  in  eene  gelei* 
delijke  ronddraaijing  van  Z.  W.  winden,  die  zich  regtsaf 
buigende,  zoo  als  zij  in  dit  halfrond  gewoon  zijn  te  doen, 
Z.  O.  werden;  terwijl  nu  dit  schip  verder  noordwaarts 
stevende,  verloor  het,  na  de  Linie  te  hebben  gesneden, 
den  N.  O.  passaat ,  op  18*  N.  br.  en  175*  W.  lengte ,  zonder 
stilten  te  ontmoeten,  loopende  de  O.  N.  O.  wind  opeen* 
volgend  naar  het  O.  tot  Z.  O. ,  Z.  W.  en  N.  W. 

De  Hornet  zeilt  op  de  reis  van  San  Frauciteo  naar 
Caliao^  van  85*  tot  14*"  N.  br. ,  zonder  stilte  door,  met 
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een  noordewind  van  afwisselende  kneht,  hetwelk  hem 
20*  breedte  in  10  dageu  doet  afloopen. 

De  Hamboldt  ziet  op  zijne  reis  van  oit  den  AtlafUiseken 
Oceaan  naar  y^usiraliêj  op  l?""  28'  Z.  br.  en  36*20' 
W.  lengte,  den  Z.  O.  passaat  door  het  oosten  naar  het 
N.  O.  loopen ,  en  ontmoet  daarna ,  op  22''  Z.  br. ,  eenige 
uren  van  stilte  en  omloopende  winden.  Hij  ontmoet  ook 
verder  nog  meer  stilte ,  doch  evenzeer  van  korten  duur , 
en  op  plaatsen  die  verre  van  de  keerkringen  verwijderd 
zijn,  zoo  als  47'*  br. 

De  Gem  of  the  Sea,  welke  naar  de  Linie  koers  zet, 
ontmoet  op  25*"  Z.  br.  16  uren  stilte ,  maar  deze  stilte 
valt  voor  op  het  gebied  der  veranderlijke  winden ,  daar  de 
passaatwind  zich  eerst  op  18**  Z.  br.  doet  gevoelen. 

Eindelijk  bevond  zich,  volgens  maurt,  de  Clipper  The 
Sovereign  of  the  Seas,  op  zijne  reis  van  Hanululu  naar 
New-Vork ,  op  den  8"  en  d^  Maart ,  in  den  stilte-gordel  van 
den  zuider  keerkring ,  doch  toen  was  hij  op  47*  k  48**  Z.  br. 
en  maakte  den  1^  dag  een'  voortgang  van  129  Eng. 
mijlen  en  den  2^  dag  van  96  dito  mijlen.  Om  eene  zijner 
grondstellingen  van  zijn  stelsel  te  verdedigen ,  heeft  maürt 
dus  den  naam  van  tropische  stilten  gegeven  aan  winden , 
die  op  500  mijlen  afstands  van  den  zuider  keerkring  met 
eene  kracht  woeijen,  om  het  schip  een'  voortgang  mede 
te  deelen  van  4  è  5  mijlen  per  wacht. 

Bij  gebrek  aan  andere  bewijzen  zouden  deze  alléén 
genoegzaam  zijn,  om  aan  te  tooneu,  welke  weinige  over- 
eenkomst er  bestaat  tusschen  de  uitkomsten  der  ervaring 
en  deze  hypothese.  Hoe  zoude  dit  ook  anders  kunnen  zijn, 
flaar  zij  berust  op  volkssprookjes»  die  onder  de  zeelieden 
in  zwang  waren,  aan  welke  van  zijn  eigen  land  maüry  do 
moorden  van  hor^e-latitude  ontleent,  om  den  stilte-gordel 
van  den  noorder  keerkring  in  den  Ailantuchen  Oceaan 
aan  te  duiden,  dewijl  d&4r  veelal  de  paarden,  die  door 
de    koopvaardijschepen    werden    overgevoerd,     van    dorst 
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omkwamen.  Het  was  eene  foot  van  maurt,  om»  zonder 
onderzoek ,  die  volkssprookjes  voor  waarheid  aan  te  nemen, 
terwijl  zij  alléén  hun'  oorsprong  hadden  in  het  bestaan 
van  toevallige  stilten  in  bet  midden  van  den  Ailantisehên 
Oceaan ,  en  nog  meer ,  om  daarop  een  stelsel  te  boowen , 
terwijl  het  hem  gemakkelijk  was ,  om  door  middel  Tan  de 
talrijke  berigten  en  uitkomsten,  die  in  zijn  bezit  waren, 
het  aandeel  dier  stilten  in  de  algemeene  cireulatie  van  den 
dampkring  naar  hare  regte  waarde  te  schatten. 

Maurt  schijnt  echter  ook  begrepen  te  hebben,  dat  bg 
zijne  hypothese  had  overdreven ,  toen  hij  op  fig.  1 ,  gelgk 
wij  die  aan  de  10®  uitgave  van  zijn  werk  hebben  ontleend, 
de  windpijlen  door  alle  stilte-gordels  heen  teekende ,  en  ab 
hij  in  den  tekst  dier  editie  toestemt  en  erkent,  dat  in  die 
gordels  vele  veranderlijke  winden ,  uit  alle  streken  van  bet 
kompas,  waaijen. 

In  waarheid  ziet  men  vele  stilten  heerschen  in  de  midden- 
en  westelijke  gedeelten  van  lederen  Oceaan ,  die  buiten  de 
groote  luchtstroomingen  zijn  gelegen,  gelyk  die  door  de 
generale  westewinden ,  de  poolwinden  en  de  passaatwinden 
worden  gevormd ;  maar  indien  aldaar  kortstondige  stilten 
of  omloopende  koeltjes  heerschen ,  alsof  zij  eene  soort  van 
néér  in  den  dampkring  waren ,  vindt  men  er  ook  zeer 
dikwijls  frissche  rondgaande  winden,  die,  óf  uit  de  gene- 
rale winden ,  óf  uit  de  passaatwinden  zijn  voortgesproten, 
en  wij  hebben  reeds  vroeger  gezien ,  dat  deze  niet  bun* 
voomaamsten  oorsprong  hebben  in  den  denkbeeldigen 
gordel  van  tropische  stilten ,  maar  in  den  poolstroom ,  die 
in  het  oostelijk  gedeelte  van  lederen  Oceaan  wordt  ge- 
vormd door,  en  afgeleid  uit  de  westelijke  winden. 

Wij  willen  niet  beweren,  dat  deze  hun  eenige  oor- 
sprong is ,  en  dat  in  andere  gedeelten  des  Oceaans  geene 
gelijke  afleidingen  worden  gevormd ,  die ,  alhoewel  minder 
uitgebreid,  toch  ook  de  passaat  winden  voeden.  De  wind- 
kaarten    looneu    ons  in   hel   i®  kwartaal  des  jaars,    het 
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bestaan  aan  ?an  veel? oldige  N.  W.  winden  in  den  Noorder 
uétlantiêchtn  Oceaan  ^  tQsschen  50*  lengte  en  de  kost 
van  Amerika  n  benoorden  30°  br.  En  natoorlijker  wijze 
kunnen  wij  stellen ,  dat  deze  N.  W.  winden  zich  op  gelijke 
ivijze  gedragen  als  die ,  welke  in  het  oostelijk  gedeelte  des 
yftlantiêehen  Oeeaam  waaijen,  en  zij,  met  zich  regtsaf 
te  boigen,  den  oorsprong  worden  van  den  N.  O.  passaal, 
die  op  lagere  breedte  heerscht. 

Ons  doel  was  voornamelijk  om  aan  te  toonen,  hoe  de 
groote  poolstroom  in  het  oostelijk  gedeelte  van  eiken 
Oceaan ,  uit  de  generale  westewinden  wordt  geboren ,  en 
deze  weder  de  voorname  bron  is  der  passaatwinden.  Andere 
toevloeisels ,  welke  ook  uit  de  generale  westelijke  winden 
afkomstig  zijn,  mogen  zich  bij  de  passaten  voegen  op  een 
ander  gedeelte  van  hunne  baan ,  en  in  de  kortstondige 
storingen  voorzien,  die  de  voedende  hoofdstroom  somtijds 
ondergaat ,  nogtans  blijft  het  bestaan  van  dezen  stroom  een 
der  waarachtige  grondslagen  van  het  ware  stelsel  van 
circulatie  des  dampkrings,  en  vernietigt  tevens  de  hypo- 
these van  het  bestaan  der  tropische  stilte-gordeb  van  iuurt. 


XIII.    De  loop  der  passaatwinden. 

\7ij  hebben  de  bronnen  der  groote  slroomingen  van  den 

dampkring   aangewezen,    die   zich  onder   den   naap  van 

P^issaat winden ,  over  alle  tusschen  de  keerkringen  gelegene 

zeeën  verspreiden.   Volgen  wij  nu  hunnen  loop ,  later  zullen 

^ij  ook  hunne  uitwateringen  aanwijzen. 

In  het  Vil"  Hoofdstuk  {the  easting  of  the  trade  winds) 
^m  meergemeld  werk ,  geeft  maurt  de  gemiddelde  rigting 
der  passaat  winden  aan,    in   gordels  van  5"  br.  over  alle 
zeeën  y  gelegen  tusschen  den  equator  en  30^  br. 
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Deze  riglingea,  opgemaakt  zijode  ail  432,466  ^raanie* 
mingen ,  zijn  als  volgt :     n.  O.  passaat.  z.  O.  pMMat. 

Van  25»  tot  30»  br.  —  N.  51"         O.  —  Z.  46*         O. 

—  N.  51'  30'  O.  —  Z.  49*  20'  O. 

—  N.  53»  30'  O.  —  Z.  52»         O. 

—  N.  52«»  30'  O.  —  Z.  49*  40*  O. 

—  N.  53*»  30'  O.  —  Z.  51*  40'  O. 

—  N.  54"  30'  O.  —  Z.  48*»  40'  O. 

Uit  deze  cijfers  zonde  men  denken,  dat  de  rigtiog  der 
passaatwinden  weinig  verandert ,  op  welken  afstand  tot  den 
equator  zij  ook  worden  waargenomen,  maar  men  moet  niel 
vergeten,  dat  wij  hier  gemiddelden  hebben ,  die  over  eene 
groole  lengte-uitgebreidheid  zijn  genomen,  en  dat  in  die 
gemiddelden  waarnemingen  zijn  opgenomen ,  die  zeer  ver* 
schillende  waarde  hebben ,  naarmate  zij  beoosten  of  be- 
westen  het  vasteland  zijn  genomen.  Om  van  de  rigting 
der  passaten  eene  naauwkeurige  kennis  te  verkrijgen ,  moet 
men  die  gemiddelden ,  die  uit  te  ongelijksoortige  elementen 
zijn  zamen  gesteld ,  niet  in  aanmerking  nemen ,  en  liever 
in  eiken  Oceaan  den  loop  der  winden  volgen,  van  ban 
oorsprong  tot  het  vasteland,  of  tot  die  zeeën,  waar  zij 
zich  verliezen,  even  als  men  den  loop  eens  waterstrooms, 
van  zijnen  oorsprong  tot  zijne  monding,  volgt. 

Alhoewel  de  verdeelingen  der  windkaarteu  van  den  Board 
of  tradt  te  groot  zijn,  (1)  veroorloven  zij  ons  echter  om  de 
gedurige  rigtingen  der  onderwerpelijke  luchtslroomingen  op 
alle  groote  zeeën  des  aardbols  te  beschouwen. 

Beginnen  wij  met  den  Zuider  AllantUchen  Oceaan^ 
alwaar  die  winden  regelmatiger  en  frisscher  doorwaaijen 

(1)  Ware  de  Heer  boubgois  ia  hel  bezit  geweest  der  Nederlaudsche 
windkaarten ,  die  door  Terscbilleode  onzer  zeeoificierea  onder  directie  ?aa 
onzen  verdiensleiyken  meteoroloog  den  Heer  buts  ballot,  ten  dienste  der 
Hollandsche  Zeelieden  z^jn  oitgege?en,  en  met  itleinere  verdeelingen  zfja 
venraardigd»  dan  zonden  z^ne  onderzoekingen  en  ruuliante  berekeningen 
veel  grooter  graad  van  naanwkeorigheid  hebben  verkregen. 

VKBTALBB. 
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dan  benoorden  den  eqoator,  en  volgen  wij  den  loop  fan 
den  Z.  O.  passaat  van  af  30>  br. 

Wij  bebben  gezien,  dat  die  vinden  verden  gevormd 
door,  en  ontstonden  nit  de  generale  westelijke  winden, 
en  men  tusscben  30»  en  25**  Z.br.  en  5<*tot20'*  O.  lengte 
▼an  Greenwich  ,  in  verschillende  jaargetijden  2,497  winden 
oit  het  Z.Z.  O.  tot  W.  Z.  W.,  tegen  3,782  winden  nit  alle 
streken  van  het  kompas  had  waargenomen,  dos  660 
per  1000;  tusscben  de  30''  en  25»  Z.  br.  is  die  uit  de 
westelijke  winden  voortkomende  pooUuchtstroom ,  nog  zeer 
duidelijk  op  te  merken,  tusscben  de  kust  van  Jfrika  en 
den  Meridiaan  van  Greenwich.  In  de  8  vakken  van  S* 
beoosten  dien  Meridiaan,  die  eene  uitgestrektheid  beslaan 
van  ongeveer  250  mijlen  oost  en  west ,  heeft  men  op  die 
breedten  den  volgenden  betrekkelijken  duur  der  winden 
verkregen ,  zijnde  voor  den  geheelen  duur  der  waarnemin- 
gen het  getal  1000  gesteld.  Van  O'      Van5<»  VanlO^ 

tot9<>O.L.   tot  10".   totl5«. 

Winden  van  W.N.W.  tot  Z.W.(8str.)       116       178      321 

»    Z.Z.W.  .  Z.0.  (8str.)       700       714      534 

»      uit  de  overige  16  str.  184      118     145. 

Dit  Tafeltje  geeft  ons  het  bewijs ,  dat  in  dien  gordel , 
tusscben  de  Meridianen  van  5*  tot  10^  oost ,  de  Z.  Z.  W. 
tot  Z.  O.  lijke  rigting  de  heerschende  is,  dat  ter  regterzijde 
daarvan ,  of  beoosten  de  10**  lengte  die  stroom  zich  om^ 
buigt  naar  de  kust  van  Afrika^  en  dat  ter  linkerzijde,  of 
bewesten  de  h""  lengte ,  hij  zich  in  eene  tegenovergestelde 
rigting  ombuigt.  In  dien  zelfden  gordel  westelijk  opgaande, 
vindt  men  meer  veranderlijke  winden,  waarvan  echter  de 
resultanten  allengskens  van  Z.  O.  oost,  en  zelfs  in  de 
nabijheid  der  kust  van  Amerika  N.N. O.  worden. 

In  den  gordel  tusscben  20*"  en  25''  br.  is  de  rigting 
der  heerschende ,  of  beter  gezegd ,  der  resultante  winden , 
tusscben  5*  en  10°  O.  lengte,  ongeveer  zuiden;  zy  draait 
langzamerhand  naar  het  Z.  Z.  O.  tot  Z.  O.  en  zelCs  naar 
het  oosten,   naarmate  men  in  dien  gordel  westwaarts  op- 
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gaat.    De  stilten  zijn  in  dezen ,  even  ak  in  den  Toiïgen 

gordel  y   gelieel  loevallig ,   en  de  passaatwinden  waagen  er 

inet   eene  zeldzaam  verstoorde  regelmatigheid  door.    Op 

gelijke  wijze  heerschen  zij  ook  in  de  volgende  gordds  tot 

den  equator ,  dien  zij  gewoonlijk  in  alle  jaargetijden  oter- 

schrijden.    De  loop  van  dien  groeten  luchtstroom  in  den 

ZaiJer   Jilantiêchen  Oceaan^   zonde,    volgens  MiunT, 

(§  677,  Phrsical  G^oqraphy)   gaan,  in  de  lijn  van  de 

Knap  der  Cotde  Hoop  tot  het  snijpunt  van  den  Meridian 

van  St.  /toque  met  de  Linie,  in  eene  rigting  van  R.  W. 

^  W.  Deze  rigting  moet  echter  alléén  ab  nageno^  i 

keurig  worden  beschouwd  op  zekeren  abtand  vin  de 

punt  van  Jfrika ,   want  wij  hebben  gezien ,   dat  in  de 

nabijheid   dier  kaap   die   luchtstroom  een^  cirkdioiungeD 

loop    heeft,    zich   zuidwaarts  vereen^ende  met  die  der 

generale  westelijke  winden ,   en  noordwaarts  met  die  der 

passaatwiuden.    Ter  regterzijde  van  de  lijn,  waarvan  vrg 

spraken,    buigt  zich  die  stroom,   door  den  invloed  der 

verhitte  landen  van  het  vasteland  van  Afrika ,  landvraarts, 

en  hoe  langer  zuo  meer,  naarmate  men  den  equator  nadert, 

eti  de  uitwerking  der  zonneiiitte  meerdere  intensiteit  Ter- 

krijgt.    Gedurende   den  noorddijken  zomer  vericr^  die 

ombtt^png  der  Z.  O.  passaalwinden ,  door  de  trdJeittg  Tan 

het  land ,  haar  maximum ,  en  alsdan  vormen  die  vrindea , 

na  den  equator  te  hebben  overschreden ,  aan  de  kutst  Tan 

r^NiVt/^    den   Z.  W.   moeson«   waarover  wij  later  zbUch 

»|Hreken«    Ter  Kukenijde  dier  li|n  wordt  eone  uitwcrkiiig 

\an  geleken  aard.   diXT  het  tasleland  van  Jmerika  ver- 

iH^riaakl;    de  ombu^^tug  namelijk  van  dezen    luchtstroom 

naar  de  kust  tan  fira:il:f:   hij  gaat  zelb  lan«s  deze  kust 

iioer «   vmi  <Wb  met  de  generale  we$teli)ke  wiuden  van  dat 

ba)(t^^lul  Ie  hereenigen «   en  vv^lbrengt  aldos  een  votkenaen 

muKh^P  ^^>ier  de  %>p|»ervlakle  der  zee. 

IW  wittdkaart  van  den  F^rJ  ^f^  irwi^  van  die  stztkeB. 
U  in  vakken  xerdedd  van  i  graden  lengte  en  4 
br^^edle.    en  \en>^rtool1  v^w  ali^>   de 
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dezen  laatstgemelden  tak  des  lochtstrooms  evenzeer  te 
volgen  I  alsof  bet  een  waterstroom  ware  Men  ziet  op  die 
kaart,  dat  gedurende  het  eerste  kwartaal  des  jaars,  de 
ombuiging  der  winden  naar  de  linkerhand ,  zich  op  de 
kust  van  Rraziiic^  tusschen  de  9^  en  10^  breedte  doet 
gevoelen.  Die  ombuiging  wordt  bezuiden  de  Abrolhos 
zeer  duidelijk,  zijnde  de  resultanten  der  winden  aldaar 
begrepen  tusschen  het  N.  N.  O.  en  N.0. ;  tusschen  21*  en 
25*  Z.  br.  en  bewesten  den  Meridiaan  van  Trinidad  is 
de  terugkeer  der  passaatwinden  zuidwaarts  zeer  duidelijk, 
en  nog  zuidelijker  heerschen  de  N.  O.  lot  N  W.  veran- 
derlijke winden ,  die  zich  in  de  laatstgenoemde  rigting  met 
de  generale  westelijke  winden  gaan  hereenigen. 

Alzoo  kunnen  wij  opmerken ,  dat  slechts  een  gedeelte 
dezer  passaatwinden  naar  hun*  oorsprong  wederkeert ,  en 
een  volkomen  omloop  over  de  zee  beschrijft,  dat  een 
ander  gedeelte  zich  heeft  moeten  verspreiden  over  het 
vasteland  van  Afrika  en  Amerika  ,  en  dat  nog  een  ander 
gedeelte  zich  verliest  in  de  equatoriale  gewesten ,  waarover 
wij  later  afzonderlijk  zullen  spreken. 

Gedurende  het  2°  en  3^  kwartaal  is  de  rigting  der  winden 
ongeveer  gelijk  aan  die  van  het  1«  kwartaal,  uitgenomen, 
dat  hun  terugkeer  zuidwaarts  zich  eerst  bezuiden  de  Ahrol- 
hoê  doet  gevoelen,  en  dat  de  resultanten  der  winden 
bewesten  SS**  W.  lengte,  weinig  meer  dan  N.  O.  zijn. 

Gedurende  het  4«  kwartaal  heeft  die  terugkeer  zuid- 
waarts, op  gelijke  wijze  plaats  als  in  het  1«  kwartaal, 
maar  zij  strekt  zich  niet  zoo  ver  op  zee  uit;  het  eiland 
Irinidad  is  doorgaans,  het  S^»  kwartaal  uitgezonderd,  aan 
den  binnensten  grens  dezes  cirkelvormigen  luchtstrooms 
gelegen,  en  dit  is  de  oorzaak  dat  men  in  de  nabijheid 
van  dat  eiland  zoo  menigvuldige  stilten  ontmoet. 

Men  heeft  opgemerkt  dat  de  barometer  met  N.  O.  en 
N.  W.  winden,  die  veeltijds  tusschen  30*  en  35**  br. ,  in 
het  midden  en  westelijk  gedeelte  van  den  Zuider 
Atlantischeti  Oceaan  waaijen,  slechts  zeer  weinig  daalde. 
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HoRSBQEGH  heeft  reeds  de  opinerkiog  gemaakt,  dat  die 
winden  altijd  verzcid  gaan  van  schoon  weder  en  eenc 
effene  zee,  en  dat  het  tegendeel  het  kenteeken  was  van 
een  nitschot  naar  hel  Z.  W.  Hij  raadde  den  zeelieden ,  die 
koers  stellen  naar  de  kaap  der  Goede  Hoop^  aan,  oni 
zich  liever  in  het  gebied  der  veranderlijke  N.  O.  lijke  ol 
N.  W.  lijke  winden  op  te  houden ,  dan  de  westelijke  win- 
den op  te  zoeken,  op  38®  Z.  br. ,  alwaar  zij  nog  iiiel 
standvastig  genoeg  doorwaaijen.  Men  zoude  het  karaktei 
der  veranderlijke  winden,  die  over  het  algemeen  in  dien 
gordel ,  tusschen  30**  en  35*"  br.  waaijen ,  en  die  van  dei 
equator  schijnen  afkomstig  te  zijn,  niet  wel  kunnen  op* 
lossen,  indien  men  daarin  niet  eene  voortzetting  dei 
passaatwioden  wilde  erkennen.  Zij  zijn  gelijk  aan  maal* 
stroomen ,  even  als  die  door  een  stroomend  water  wordei 
voortgebragt ,  als  deze  zich  in  het  omringende  stilstaande 
water  voortzet  en  hetzelve  verdringt. 

liet  is  merkwaardig ,   dat  dezelfde  Nederlandsche  Zee- 
Officier ,  de  Heer  jansen  ,  die  aan  den  Heer  buurt  onlangs 
het  verband  der  poollucht-slrooming  en  der  passaatwindei 
,H  in  den  Zuider  jillantuchen  Oceaan  heeft  aangewezen, 

sedert  langen  lijd  eene  windkaart  van  dien  Oceaan  had  ge* 
teekend ,  die  door  maurt  later  is  overgenomen ,  waarop  d< 
terugkeer  der  passaatwinden  zuidwaarts  op  eene  duidelijke 
wijze  is  voorgesteld.  Deze  zaak  is  dus  genoegzaam  aan 
getoond.  Wij  gaan  nu  andere  zeeën  op  gelijke  wijze  on 
derzoeken,  en  beginnen  met  den  ^  oorder  AllatUi 
êchen  Oceaan. 

Wij  hebben  het  ontstaan  der  passaatwinden  van  diei 
Oceaan  reeds  verklaard ,  en  figuurlijk  door  fig  5  voorgesteK 
voor  de  maanden  Maart ,  April  en  Mei ;  wij  moeten  daarbi 
nog  opmerken ,  dat  somtijds ,  gedurende  den  noordelijke] 
winter,  de  verkoeling  van  het  vaste  land  van  Europt 
N.  O.  lijke  poohvinden  doet  geboren  worden ,  die  onaf 
gebroken  tot  de  passaatwinden  doorwaaijen ,  en  aldus  regt 
streeks  veel  aan  bun  ontstaan  en  voeding  toebrengen. 
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Gedurende  het  1«  kivartaal  is  de  gemiddelde  rigtiog  of 
resultante  der  passaatwinden ,  langs  de  kasten  Tan  Senegal^ 
ongeveer  N.  N.  O  ;  zij  trekt  N.  W.  lijk,  naarmate  die 
winden,  den  equator  naderende,  meerderen  invloed  on- 
dervinden van  de  trekking  van  het  land.  Verder  op  zee 
is  hnnne  hcerschende  rigling  N.  O. ,  en  deze  wordt  ooste- 
lijker naarmate  men  de  kusten  van  Amerika  nabij  komt ; 
zij  draait  zelfs  bezuiden  het  oosten  op  de  regter  grens  van  den 
passaat ,  namelijk  omstreeks  30^  br. ,  benoorden  welke  en 
bewesten  de  Agoren ,  meer  in-  en  uitloopende  winden  van 
het  Z.  O.  en  Z.  W.  waaijen ,  even  als  de  N.  O.  en 
N.  W.  lijke  winden  in  het  zuider  halfrond ;  gedurende 
dat  zelfde  kwartaal  hebben  in  den  gordel,  tusschen  20' 
en  30^  uoorder  br. ,  de  resultanten  der  winden  eene 
rigting  tusschen  het  O.  en  O.  N.  O. ,  maar  als  men  wes- 
telijker opgaat  in  de  golf  van  Mexico,  alwaar  zich  de 
door  dezen  passaat  medcgevoerde  massa  lucht  boven  hel 
land  verliest,  ontmoet  men  ook  wel  N.0.  en  vooral  Z. O. 
winden.  Ter  linkerzijde ,  bezuiden  20*  br.  en  bewesten 
40"*  lengte,  doet  de  trekking  van  het  vaste  land  van 
Amerika  zich  krachtig  genoeg  gevoelen,  om  den  passaat- 
wind  de  N.0.  lijkc  rigtiog  Ie  doen  hernemen,  en  land- 
waarts te  doen  waaijen,  dat  alsdan  een  belangrijk  gedeelte 
der  massa  lucht ,  die  door  den  N.  O.  passaat  in  beweging 
gebragt  is ,  absorbeert ;  een  ander  gedeelte  dezer  massa 
lucbt  gaat  westwaarts  langs  de  kust  van  Guyana ,  tot  in 
de  zee  der  Antillen^  eii  verliest  zich  boven  het  land  van 
Centraai  Amerika.  Wij  zullen  ook  later  aantoonen ,  wat 
er  van  de  passaatwinden  wordt,  die  de  equatoriale  gewes- 
ten der  verschillende  Oceanen  bereiken. 

Gedurende  het  2  kwartaal  is  de  loop  der  passaatwinden 
van  het  noorder  halfrond ,  ongeveer  gelijk  aan  die  van  het 
1^  kwartaal,  bijzonder  benoorden  10'  N.  br.  Gedurende 
het  3^  kwartaal  doen  de  winden  van  den  ZO.  passaat  zich 
zelfs  benoorden  lO"*  N.  br.  gevoelen,  inzonderheid  langs 
de   kust  van  Senegal^  alwaar  zij  in  Z.W.  moeson  veran* 
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deren,  en  ook  langs  de  kust  van  Brazilië,  alwaar  zij 
cene  oostelijke  rigüng  aannemen  en  met  den  N.0.  passaat 
zamenvloeijen.  Wij  zullen  echter  ook  later  de  moesons  en 
de  heerschende  winden  en  stilten  in  de  equatoriale  ge- 
westen, bezuiden  lO*"  N.  br. ,  behandelen. 

Gedurende  het  4^  kwartaal  volgt  de  loop  der  passaat- 
winden van   den    Koorder  Atlantiéchen  Oeeaan,    de* 
zelfde  rigting  als  gedurende  het  i*'  kwartaal;  echter  ter- 
krijgen  de  N.0.  winden,  in  den  gordel  tosschen  20*  en 
SO""  N.  br. ,  bewcsten  den  meridiaan  van  50*  een  overhand» 
dien  zij  in  de  andere  kwartalen  niet  hadden.    Het  is  ook 
opmerkelijk,  dat  terzelfder  tijd  de  N.  W.  winden,  zonder 
twijfel  voortgebragt  door  de  verkoeling  van  het  vaste  land 
van  noordelijk  ^meWAa,  bewcsten  den  meridiaan  yan  60* 
en  benoorden  de  30^  parallel  waaijen,  en  daarbij  in  aan- 
merking  genomen  hoe  weinige  stilten  er   in  dat  tijdvak 
heerschen ,   hebben  wij  reden  om  te  onderstellen ,  dat  er 
zich    in    dat    gedeelte  van    den   Noor  der  Atlaniiêehen 
Oceaan  een  omloopende  luchtstroom  beweegt ,  gelijk  aan 
dien ,  welke  gewoonlijk  bcoosten  de  Agoren  heerscht ,  en 
die  juist  in    dat  jaargetijde   groote  storingen  ondervindt. 
In  den    i\oorder   Stillen    Oceaan   worden    de  passaat- 
winden ,   zoo  als   wij  vroeger  hebben  gezegd ,  even  als  in 
den  Noorder  Allantischen  Oceaan^   gevormd  door  een^ 
poolstroom,    die,   afgeleid  uit  de  generale  westelijke  win- 
den,  langs  de  kusten   van  Californic  neergaat,   en  ver- 
volgens trapsgewijze  regtsaf  draait. 

Het  open  vak  der  pilol-chartê  van  dezen  Oceaan, 
tusschen  ITC'W.lenRlc  en  150*0.  lengte  vbu  Greenwich  ^ 
belet  ons  den  geheelen  loop  der  passaatwinden  van  dezen 
Oceaan  te  volgen.  Wij  moeten  ons  dus  bepalen  met  aan 
te  toonen ,  hoe  die  winden ,  voor  zooverre  hun  loop  be- 
kend is ,  aan  dezelfde  invloeden  als  de  passaatwinden  van 
den  hoorder  j4ilanli4tchen  Oceaan  zijn  onderworpen. 
Gedurende  het  1«  kwartaal  trekt  het  land  van  Mexico  den 
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grooten  poobtroom  links  af,  oven  alt  znlks  het  bnd  ma 
Setiegal  doet,  hetwelk  onder  deielfde  breedte  ligt.  Op 
goeden  afstand  van  het  land,  hewestende  110^  W. lengte, 
draait  de  passaat  trapsgewijze  naar  het  oosten ,  naarmate 
men  westelijker  opgaat  en  de  equatoriale  streken  nahij 
komt,  welke  hier  geheel  en  al  in  zee  zijn  gelegen;  be- 
westen  150*  O.  lengte  Tindt  men ,  tnsschen  10**  en  20* 
N.  hr. ,  den  passaatwind  terag ,  met  gemiddelde  resultanten 
^pan  N.  O.  en  O.  N.  O. ;  men  kan  zulks  toeschrijven  aan  den 
invloed  der  noordelijke  en  N.W.  lijke  poolwinden,  welke 
door  de  verkoeling  van  noordelijk  Azic  ontstaan ,  en  tot 
op  grooten  afstand  van  de  kusten  van  China  en  Japan 
doorwaaijen.  Deze  pool  winden  hebben  groote  overeenkomst 
met  die ,  welke  des  winters  op  de  kusten  der  Fereenigde 
Siaien  waaijen ,  en  aldaar ,  gelijk  wij  gezien  hebben ,  een' 
drkelvormigen  luchtstroom  teweeg  brengen,  die  zich  met 
den  N.  O.  passaat  van  den  Koorder  Jilantiêchm 
Oceaan  vereenigt.  Aan  de  kust  van  China  neemt  deze 
geheele  groote  luchtstroom ,  die  in  dit  jaargetijde  even- 
zeer door  de  poolwinden ,  waarvan  wij  spraken ,  als  door 
de  passaatwinden  van  den  Noorder  Stillen  Oceaan  gevoed 
worden,  den  naam  aan  van  N.0.  moeson;  bezuiden  10* 
breedte  wordt  hij  aangetrokken  door  de  verhitte  landen 
van  den  Oost  Indischen  Jrvhipel^  neemt  eene  gemid- 
delde ,  ongeveer  noordelijke  rigting  aan ,  en  verliest  zich 
over  de  talrijke  eilanden  van  dien  Archipel,  onder  den 
naam  van  N.  W.  moeson ,  als  zijne  laatste  rigting. 

Gedurende  het  2^  kwartaal  verkrijgt  de  Z.W.  moeson 
aan  de  westkust  van  Mexico  meer  gezag,  doch  de  loop 
der  passaatwinden  verkrijgt  op  de  ruimte  gecne  belangrijke 
wijzigingen.  Aan  de  kust  van  Jzië  veroorzaakt  de  ver- 
hitting van  het  Innd ,  dat  de  poolwinden,  die  des  winters 
menigvuldig  heerschtcn ,  zeldzamer  voorkomen ,  en  doet 
integendeel  winden  geboren  worden  van  Z.  tot  O. ,  die 
zich  over  het  land  verliezen,  aan  welke  men,  alhoewel 
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oneigenlijk,  den  natm  van  Z.  W.  moeson  geeft.  Deeo 
\nnden  ontstaan  klaarblijkelijk ,  volgens  de  breedte  waar<^ 
zg  Toorkomen ,  uit  de  ombuiging  van  den  N.  O.  ptaeaal 
naar  de  regterband,  of  nit  den  Z.  O.  passaat,  die  oit 
bet  zolder  balfrond  tot  daarbeen  overwaait. 

Gedurende  bet  8*  kwartaal  is  de  Z.  W.  moeson ,  ^  de 
kust  van  MejficQ  en  van  China  ^  in  volle  kracht;  zgn 
invloed  doet  zich  op  goeden  a&tand  van  Azië  tot  op  150* 
O.  lengte  gevoelen,  terwijl  de  N.0.  winden  alsdan  in  die 
streken  zeer  zeldcaam  worden  en  door  oostelijke  winden 
worden  vervangen,  die  naar  bet  Z.  en  Z.W»  draaijen^ 
naarmate  men  de  kust  nadert;  de  passaatwind  van  dea 
noorder  Stillen  Oceaan  verliest  zich  alsdan  op  de  kosten 
van  zuidelijk  China  ^  Tartarye  en  Japan  ^  na  een* 
cirkelvormigen  loop  te  hebben  beschreven ,  gelyk  wg  die 
door  figuur  2  hebben  voorgesteld. 

Gedurende  het  4^  kwartaal  hernemen  de  poolwinden 
weder  hun  gezag  langs  de  kusten  yhnJmerika  en  Aziëi 
de  passaatwinden  ondervinden  weder  in  den  gordel,  lus* 
schen  den  equator  en  20*  br. ,  alwaar  zij  in  eene  bynt 
oostelijke  rigtiug  van  de  Mariannen  en  Carolinen  af- 
komen ,  den  invloed  van  de  verhitting  des  Ooet-lndiêehen 
Arehipeh^  en  nemen,  naarmate  zij  den  equator  naderen , 
eene  sterkere  poolrigting  aan,  om  in  het  zuider  balfrond 
den  N*  W.  moeson  te  vormen ,  alwaar  zij  midden  in  dien 
Archipel  te  niet  gaan. 

Beschouwen  wij  nu  den  zuider  Sullen  Oceaan. 

De  pilot^harte  geven  ons,  omtrent  de  heerschende 
winden  dezer  zee,  geene  andere  inlichtingen  dan  in  de 
nabijheid  van  Amerika.  Wij  hebben  gezegd,  hoe  de 
Z.  O.  passaat ,  die  daar  heerscht ,  wordt  gevormd;  benoor- 
den 80*  br.  verminderen  de  zuidelijke  winden  in  kracht ; 
aan  de  regterband  gaan  zij  langs  de  kust  van  Peru ,  zoo 
ab  de  winden  van  den  Zuider  Atlantiêchen  Oceaan 
langs  de  kust  van  Cimhebasie  en  Congo  gaan. 
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De  focnrDaainste  ader  tui  den  poolliieMstrooin  nm  den 
Zuider  Stillen  Oceaan^  heeft  ook  eene  Z.0.  lijke  rigting. 
Zg  Termindert  naarmate  zij  in  dien  Oceaan  opgaal  en  tot 
paisaitwiBd  OTorgaat;  tnsaciien  80"  en  25*  br.  strekt  zij 
zich  tot  95"*  W.  leegte  uit.  Bemesten  dien  Meridiaan  en 
bezuiden  25*  br. ,  w^zen  de  waarnemingen ,  alhoewel  die 
weinig  in  getal  zijn,  slechts  veranderlijke  winden  aan, 
mttr  benoorden  25**  br.  wijzen  de  pilot^charU  tot  aan 
165*  W.  lengte,  alwaar  zij  ophoaden,  den  paasaatwind 
ab  heerschende  in  alle  jaargetijden,  aan,  met  eene  ge- 
middelde b^a  oostelijke  rigting  in  de  nabpeid  van  den 
eqoator,  en  gedorende  den  zomer  eenige  ▼eranderlijke 
koeltjes  nit  de  noordelijke  hand,  in  de  nabijheid  der 
Soeieiëitê  eilanden. 

Het  open  vak  dat  ook  in  deze  kaarten  van  100*  O.  lengte 
tot  i 65* W. lengte  bestaat,  belet  ons  den  loop  der  passaat- 
winden  Tan  den  Zuider  Stillen  Oeeaan  tot  aan 
Auetralië  te  volgen,  en  te  onderzoeken,  of  ook  in  deze 
zeeën  de  wuiden,  even  als  in  de  andere  Oceanen,  ge- 
deeltelijk hnn  terugkeer  naar  de  polen  bewerkstelligen. 

De  windkaart  van  kebhallbt  wijst  ons  de  geheele  ver- 
zengde luchtstreek ,  bewesten  165°  lengte ,  als  onderworpen 
aan  de  moesons,  aan.  Die  moesons  beslaan  echter  op  de 
kaart  van  lartiqüe  eene  niet  zoo  groote  uitgestrektheid; 
wij  zullen  echter  over  de  mocsons  later  spreken ,  maar  wij 
halen  deze  schrijvers  slechts  aan ,  om  te  vermelden ,  dat  zij 
beiden  ons  aantoonen ,  hoe  de  passaatwind ,  gedurende 
den  zuidelijken  winter,  laugs  de  oostkust  van  Nieuw- 
Holland  afvloeit.  Lahtique  wijst,  gedurende  den  zuide- 
lijken zomer,  als  de  N.W.  moeson  benoorden  dit  groote 
eiland  heerscht,  aan  deszelfs  Z.0.  lijk  gedeelte,  een 
poolluehtstroom  aan,  die  afkomstig  uit  de  generale  weste- 
lijke winden,  en  tusscben  Aieuw-Zeeland  en  Australië 
links  af  draaijende ,  zich  over  Nieuw  Zuid-fFalliê  ver- 
liest.   In  elk  geval  verliest  zich  een  aanmerkelijk  gedeelte 
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vao  de  massa  locbt,  die  de  passaatwind  vaa  den  Zut- 
der  Stillen  Oceaan  doet  ontstaan  boven  bet  bnd  van 
Nieuw-Holland.  In  den  Indischen  Oceaan  vermelden 
de  pilot'chartê  geene  vifaarnemingen  beoosten  den  meri* 
diaan  van  100^. 

Wij  bebben  reeds  vermeld,  waarom  wy  onderstelden 
dat  de  loop  der  winden ,  tosscben  dien  meridiaan  en  de 
westkust  van  Auetraliij  dezelfde  is  als  in  de  correa* 
pondeerende  gedeelten  van  andere  groote  zeeën  der  aarde , 
en  dat  de  passaatwind  ook  in  den  Indiechen  Oceaan 
voornamelijk  ontstaat  uit  den  poolstroom,  die  bewesten 
Auêiralii  uit  de  generale  westelijke  winden  Toorlkomt. 

Bewesten  den  Meridiaan  van  100^  en  bniten  bet  gebied 
der  moesons ,  dat  zicb  tot  10*  Z.  br.  uitstrekt ,  bebben 
de  veranderingen  der  rigting  van  de  passaatwinden  betzelfde 
karakter,  als  wij  in  andere  zeeën  bebben  waargenomen.; 
Zoo  gaat,  gedurende  bet  eerste  en  laatste  kwartaal,  de 
resultante  wind  tusscben  10"  en  SO""  Z.  br. ,  van  bet  Z.  O. 
naar  bet  oost,  naarmate  men  zicb  van  dien  Meridiaan 
naar  de  kust  van  Afrika  begeeft,  en  wel  voornamelijk 
in  de  nabijbeid  van  deze  laatste ,  alwaar  de  passaatwind 
zelfs  naar  bet  O.  N.  O.  en  N.  O.  draait. 

Het  eibnd  Madagaskar  trekt  aldus,  gedurende  den 
zuidelijken  zomer,  een  gedeelte  der  massa  lucht  van  den 
passaatstroom  tot  zicb;  de  winden  die  rond  deszelb  uit« 
einde  trekken,  komen  in  bet  kanaal  van  Mozambique^ 
betzij  van  bet  noorden ,  door  zicb  met  den  N.  W.  moeson 
te  vereenigen ,  of  van  het  zuiden ,  met  de  Z.  W.  winden , 
die  uit  de  generale  westelijke  winden  afkomstig  zijn ,  en 
somtijds  langs  de  kust  van  Na  tal  opgaan. 

Somtijds  ook  bebben  de  N.  O.  winden,  die  uit  den 
passaat  der  Indische  Zee  ontstaan ,  den  boventoon  over  de 
poolwinden,  en  waaijen  langs  de  kust  van  Afrika  tot 
aan  de  kaap  der  Goede  Uoop  door,  alwaar  zij,  regtsaf 
omgebogen  door  de  trekking  der  verhitte  lauden  van  bet 
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vaste  land ,  met  kracht  uit  het  Z.  O.  ivaaijen  en  dch  met 
de  poolwinden  fan  den  Zuider  Ailaniüehên  Oeeaan 
Tereenigen.  Ook  gebeurt  het  dikwgb  dat  de  N.  O.  winden  ^ 
waarin  de  passaat  beoosten  Madagaêkar  eindigt,  naar  het 
N.  W.  draaijen ,  en  in  die  rigting  met  de  generale  westelgke 
winden  bezuiden  85^  br.  zamen? loeijen ,  even  ab  in  de 
eorreq[N>ndeerende  gedeelten  der  andere  Oceanen. 

Het  gebeurt  ook  niet  zelden ,  dat  men  in  het  1*  en  4' 
kwartaal  de  passaat-winden  in  den  geheelen  Indiêchen 
Oceaan^  eene  nagenoeg  evenwijdige  rigting  aan  den  equator 
det  nemen.  In  de  maand  April  hebben  wg  zelven  (1)  bij 
den  meridiaan  van  100*  den  wind  gedurende  eenige  weken 
benoorden  het  oosten  gehad.  Daarentegen  verkrygen  gedu- 
rende het  2*  en  Z^  kwartaal ,  die  het  winter-jaargetijde  van 
het  zuider  halfrond  nitmaken ,  de  poolwinden  aldaar  eene 
grootere  intensiteit ,  en  ondergaan  alsdan ,  tengevolge  van 
de  ronddraaijing  der  aarde  en  de  trekking  van  het  land, 
de  minste  afwijkingen.  Men  heeft  alsdan  den  wind  somtijds 
van  het  Z.  Z.  O.  en  zuiden ,  in  het  hart  van  den  Indiêohm 
Oceaan^  die  zij  dan  geheel  en  al  schijnen  te  beheerschen, 
doch  ook  in  dit  jaargetijde  observeert  men  tusschen  10*  en 
20*  breedte,  naarmate  men  de  kust  van  Madagaskar 
nadert ,  eene  trekking  van  den  passaatwind  naar  het  oosten ; 
aan  de  Z.  O.  punt  van  dat  eiland  ziet  men  nog  somtijds 
het  rondgaan  der  winden  links  om,  maar  benoorden 
20^  breedte ,  en  in  het  kanaal  van  Mozambique  schijnen 
de  passaatwinden  aan  de  sterke  trekking  te  gehoorzamen , 
die  de  verhitte  landen  van  de  oostkust  van  Afrika  op 
hen  uitoefent,  welke  een  aanzienlijk  gedeelte  der  massa 
lacht  van  den  passaatstroom  der  Indische  zee  opslurpen. 
Een  ander  gedeelte ,  insgelijks  aangetrokken  door  de  ver-* 
hitte  landen  van  het  vasteland  van  jiziê ,  overschrijdt  den 
equator ,  trapsgewyze  naar  het  zuiden  en  Z.  W.  draayende, 
en  verliest  zich  als  moeson  op  de  zuidkusten  van  dat  wereld* 

(1)    Met  hel  Franschc  scliip  Duperré, 
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deel.    Wij  hebben  na  den  werkelijken  loop  der 

in  eiken  oceaan  geschetst,   en  wij  bedienden  ons  daarii| 

van  gegetens  der  pilot-ohartê ,  en  bij  gdireke 

van  de  meesl  gezag  hebbende  berigten  en 

De  lezer  heeft  kunnen  opmerken  hoe  zeer  detie  kwp 
verschilt  van  den  loxodromischen  loop  van  hel  N.  O»  vmr 
het  Z.  W.  of  van  het  Z.  O.  naar  het  N.  W. , 
van  hun  halfrond ,  gelijk  die  door  haürt  en 
orologen  aan  deze  winden  wordt  to^eschreven. 

Ook  de  door  dien  schrijrer  berekende  gemiddatdm , 
zonden  slechts  alsdan  eene  waarde  van  beteek^iis  heMieB , 
als  de  windsrigtingen  in  eiken  gordel  niet  zoDeo  froole 
verschillen  opleverden. 

Maar  welke  waarde  knnnen  wij  hechten  aan  de  gemiddel- 
de windsrigting  van  den  passaat  in  den  Z.  AilatUiêekên 
Oceaan^  wanneer  die  winden  gelijktijdig  nit  het  Z.Z.  W. 
langs  de  kost  van  Afrika  en  nit  het  N.  N.  O.  huags  de  kut 
van  Brazilië  waaijen  ?  En  tot  hoever  zullen  w^  gun , 
als  wij  bij  de  berekening  der  gemiddelden  het  gebied  der 
moesons  zullen  verwaarloozen ,  en  wij  weten ,  dat  de  invloed 
der  moesons  zich  al  langzamerhand  van  afstand  tot  aCrtand 
doet  gevoelen »  tot  dikwijls  verre  verwijderd  van  het  gebied 
waar  zij  heerschen. 

In  weerwil  der  talrijke  invloeden  aan  welke  de  loop  der 
passaatwinden  onderhevig  is ,  merkt  men  op ,  dat  hunne 
strekking  duidelijk  den  loop  eener  gebogene  lijn  volgt, 
gelijk  wij  die  in  fig.  2  hebben  voorgesteld  in  de  ^eelten , 
die  begrepen  zijn  tusschen  E  of  E'  en  B  of  B',  en  zelfs 
in  sommige  streken ,  zoo  als  tusschen  B  of  B'  en  V  of  6. 
Doch  figuur  2  is  geteekend  uit  de  hypothese,  dat  elk 
luchtdeeltje  ^zonderlijk  ,  de  ombuiging  aan  de  regterhand 
van  zijn  omloop  langs  de  oppervlakte  der  aarde,  en  de  tak 
der  linkerhand  in  de  bovengewesten  van  den  dampkring 
beschrijft ,  en  het  schijnt ,  dat  de  invloed  der  vaste  landen 
van  dien  aard  is,  om  op  hunne  westkusten,  de  verschil- 
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lende  hichtdraden ,  die  door  deie  loohtdoeleii  worden 
gefermd,  in  bandels  lamen  te  Toegen,  om  onderworpen 
aan  felgke  wetten ,  ook  gelijke  afleidingen  Ie  hebben  als 
elk  Inehtdeeltje  io  bet  bijzonder.  De  krachtigste  oorzaak 
hnnner  afleiding  is  ontegenzeggelijk  de  trekking  of  miging 
der  door  de  zonnewarmte  ?erhitte  landeni  en  ook  het  bestaan 
dier  landen  zelve  als  een  groot  beletsel  ?oor  de  circulatie 
^fan  den  dampkring. 

Wanneer  deze  trekking  komt  ?an  de  oostkusten  der 
ipaste  landen ,  geeft  zij  meer  kracht  aan  de  passaatwinden  ^ 
<Mk  wanneer  zij  komt  ?an  de  zuidelijke  of  westelijke  kusten, 
Jeidt  zj)  de  passaten  af  van  hunne  rigting  en  Tormt  beu 
^t  moesons.  In  elk  geval  heeft  zij  die  uitwerking ,  dat 
^j  de  winden  grootendeels  landwaarts  trekt,  het  tg  naar 
diet  Taste  land,  naar  archipels  of  naar  groote  eilanden, 
^waar  zij,  ten  gevolge  der  verhooging  ran  temperatuur, 
Toomamelijk  in  de  verzengde  luchtstreek,  naar  de  boven- 
lagen van  den  dampkring  moeten  opstijgen. 

Deze  opslurpiog  der  Inchtstroomen  door  de  vaste  landen, 
lioezeer  door  maury  te  weinig  in  rekening  gebragt ,  beeft 
ongetwijfeld  een  groeten  invloed  op  de  circidatie  van  den 
dampkring,  en  verdient  wel  door  ons  nader  Ie  worden 
beschouwd. 


XIV.  OPSLURPING  DER  WINDEN  DOOR  HET  VASTE  LAND. 

Yoigens  hel  stelsel  van  maury  zouden  de  passaatgordels 
der  beide  halfronden  in  een  stilte-gordel  eindigen,  die  de 
aarde  in  de  nabijheid  des  eqoators  omringt,  alwaar  de 
Termindering  van  de  densiteit  der  lucht ,  veroorzaakl  door 
de  Yerhooging  der  temperatuur  en  de  vorming  van  dampen , 
de  opstijging  dier  passaatwinden  naar  de  bovenlagen  ran 
den  dampkring  zoude  ten  gevolge  hebben. 

Wanneer  nu  de  waarnemingen  in  zeer  kleine  locale 
afdeelingen  waren  bijeenverzameld «  en  als  de  densiteit  en 
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de  kracht  der  winden  e?eDzeer  bekend  waren  ab  hnnne 
rigüngy  zoude  men  in  staat  zijn  om  te  kunnen  onderzoe- 
ken»  waar  ter  plaatse  aan  de  oppervlakte  der  aarde  do 
opstijging  der  lucht  werkelijk  plaats  had.  Men  zovde 
alsdan,  terwijl  men  onderzocht  welke  windsrigtingen  ia 
elk  gedeelte  Toor  een  gegeven  tijd  heerschten ,  de  nits8a*8 
lucht  die  zulk  een  vak  inkomen,  kunnen  vergelijken  met 
die  welke  er  uitgaan.  Wanneer  de  eersten  de  laitaten 
overtroffen ,  zoude  men  met  regt  kunnen  besluiten ,  dat 
het  overige  naar  de  bovenlagen  van  den  dampkring  is  op- 
gestegen; maar  indien  integendeel  de  uitgaande  massa  de 
ingekomene  boeveelheid  lucht  overtrof,  zoude  men  de 
gevolgtrekking  kunnen  maken ,  dat  er  op  die  plaats  lacht* 
stroomingen  uit  de  bovenlucht  naar  de  oppervlakte  neder» 
dalen ,  om  bet  te  kort  aan  te  vullen.  Daar  het  ons  hier 
alleen  te  doen  is  om  verschillen  aan  te  toonen,  zonder 
de  hoeveelheid  aan  te  geven,  kan  men  onderstellen  dat 
de  densiteit  en  kracht  gemiddeld  voor  alle  winden ,  die  ia 
eene  zekere  afdeeling  gewaaid  hebben,  gelijk  [is,  en  wij 
vergenoegen  ons ,  wat  hunne  rigting  betreft ,  met  de  inlieh* 
tingen,  die  de  windkaarten  van  den  Bomrd  of  Trade  cos 
geven,  welker  vakken  lO"*  in  lengte  en  breedte  beslaan. 
Een  oogopslag  op  die  kaarten  doet  ons  door  de  zameo- 
vloeijing  of  uiteenloopiog  der  heerschende  winden  tea 
naastenbij  bepalen ,  waar  de  plaatsen  zijn ,  waar  op  eena 
in  het  oog  vallende  wijze  de  opstijgingen  of  nederdalingeli 
der  luchtstroomen  plaats  hebben.  In  zekere  gevallen  en 
in  zekere  mate  bemerkt  men ,  dat  die  zamenvloeijing  der 
winden  werkelijk  in  den  eqnatorialen  gordel  plaats  heeft  # 
doch  hierover  zullen  wij  later  spreken ,  maar  het  zal  wel 
niemand  onbekend  zijn  dat  de  vaste  landen  der  verzengda 
luchtstreek  en  zelfs  die  der  gematigde  luchtstreek,  meer 
de  oorzaken  dier  zamenvloeijing  zijn  dan  de  equatoriale 
zeeën.  Dit  volgt  van  zelve  uit  alles  wat  wij  vroe- 
ger  over   den   loop   der  passaatwinden  gezegd  hebben « 
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waarfan  de  foornaamste  uitwaieringen ,  om  den  figmnN 
lijken  süjl  ran  maury  te  gebruiken ,  zich  in  alle  jurgetijden 
op  de  oostkusten  der  taste  landen  bevinden,  terwijl  die 
gedurende  het  saizoen  der  Z.  W.  moesoos,  op  zekere 
plaatsen  der  W.  kosten  rao  Afrika  en  aan  de  geheele 
nidkust  ran  Azii  zijn.  Om  allen  twijfel  aangaande  dit 
onderwerp  weg  te  nemen,  moeten  wij  ons  herinneren 
welke  de  rigtiagen  dier  vinden  zijn ,  die  rond  de  vaste 
famden  wraaijen,  en  bijzonder  rood  Z.  Amerika  enAfrika, 
daar  deze  door  de  zee  van  de  poolgewesten  zijn  afge- 
scheiden. 

Beginnen  wij  met  Z.  Amerika.  Aan  de  noordkust, 
nn  af  kaap  Si.  Roque  tot  de  golf  van  Darien ,  zoowel 
als  aan  de  oostkust  van  af  kaap  St.  Roque  tot  de  monding 
der  rivier  La  Plaia,  waaijen  de  winden  altijd  langs  of 
naar  het  land ,  volgens  de  plaatsen  of  het  jaargetijde.  Op 
4e  westkust  benoorden  35"*  br.  waaijen  zij  gewoonlijk  uit 
let  Z.  tot  Z.  O. ,  en  somtijds  des  winters  uit  het  N. ; 
snaar  altijd  langs  de  kust. 

Zuid  Amerika  ontvangt  dus  over  zijne  oppervlakte, 
Inseehen  35^  br.  en  de  golf  van  Darten^  aanzienlijke 
massa's  lucht,  die  niet  anders  kunnen  wegvloeijen,  dan 
door  de  bovenlagen  van  den  dampkriog ,  of  door  den  land- 
tong, die  bezuiden  die  parallel  de  nieuwe  wereld  afischeidt. 
En ,  aangezien  men  op  die  parallel  nu  geene  gestadige 
afstrooming  der  lucht ,  van  den  'equator  naar  de  polen  kan 
waarnemen,  daar  die  aüstrooming  der  warme  lucht,  volgens 
de  wetten  der  physica  ia  de  bovenlucht  moet  plaats  hebben^ 
en  niet  aan  de  oppervlakte  der  aarde  kan  bestaan,  komt 
men  tot  de  overtuiging ,  dat  de  massa's  lucht ,  die  beooor- 
den de  35°  breedte ,  naar  de  oostkusten  van  Zuid-zémerika 
toevloeijen,  aldaar  hunue  plaats  van  opstijging  naar  de 
bovenlucht  en  van  terugkeer  naar  de  poolstreken  vinden  ^ 
die  luuBY  alléén  in  den  eqaatorialen  gordel  plaatst. 

Het  vaste  )and  van  Afrika ,  bijna  geheel  tusschen  de 
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35^  Doorder-  ea  zoider-breedte  gelegeu ,  biedt  ook  een 
zeer  merkwaardig  voorbeeld  van  opslurping  aan ;  ab  men 
eenige  toevallige  plaatselijke  winden  uitzondert,  gelgk  de 
Sirocco  aan  de  kust  van  Barbarije  in  Julij  en  Aagustlis , 
en  de  Harmattan  aan  de  kust  van  Senegal  in  November, 
December  en  Janoarij ,  ziet  men  aan  alle  kusten  van  dit 
werelddeel  de  winden  niet  anders  waaijen,  dan  evenwfi- 
dig  langs  de  kust,  of  in  die  rigtiog  been  en  weder  alia- 
geren,  of  eindelijk,  en  dit  is  het  meest  voorkomende 
geval,  naar  het  vaste  land  toevloeijen. 

Zoo  zijn  in  de  Middelland eche  zee  de  westelgko  of 
poolwinden  de  heerscbende.  Bij  Senegal  heerachen  geda- 
rende  het  schoone  jaargetijde  de  N.  N.  W.  tot  If .  N.  O. 
winden,  en  gedurende  bet  winter-saizocn  de  N.  W.  windes, 
als  afkomstig  van  den  N.  O.  passaat;  op  de  kusten  van 
Guinea  en  Congo  loopen  de  winden  van  het  zuiden  tot 
Z.  W. ;  op  die  van  Cimbehasie  heerschen  de  winden  van 
Z.  W.  lot  Z.  Z.  O. ,  terwijl  die  zijn  voortgekomen  uit  do 
generale  weste  winden  en  den  Z.  O.  passaat  vormen ;  de 
kusten  der  Engelscbe  kaap-kolonie  tot  aan  Katal  worden 
gedurende  den  zuidelijken  zomer  bebeerscht  door  Z.  O.  tot 
N.  O.  winden  ,  die  uit  den  Z.  O.  passaat  van  den  Indieohén 
Oceaan  voortkomen ,  en  des  winters  worden  zij  bestookt 
door  de  generale  westelijke  winden.  Eindelijk  beerschen 
op  de  oostkust  van  j^frika^  bezuiden  de  linie,  winden 
van  bet  Z.  O.  en  N.  O. ,  die  uit  den  passaat  voortkomon , 
zijnde  deze  steeds  landwaarts  gerigt,  terwijl  benoorden  de 
linie  de  moesons  beurtelings  uit  het  N.  O.  en  Z.  W. 
waaijeo ,  nagenoeg  evenwijdig  aan  de  kust ,  als  zij  niet  een 
weinig  uit  zee  komen. 

Afrika  zuigt  dus,  vooral  aan  zijne  oostkust,  groote 
massa's  lucht  in ,  die  uit  de  passaatwinden  voortkomen ,  en 
geen  anderen  uitweg  naar  de  koude  gewesten ,  van  waar  zij 
oorspronkelijk  zijn  uitgegaan,  kunnen  vinden,  dan  door 
op  te  stygen  in  de  bovenlagen  van  den  dampkring,  welke 
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opslgging    door    de    Torhooging   der   tempentonr   wordl 
beforderd. 

Niêuw-Holland  biedt  ons  gedurende  den  inidel^kmi 
iemer  een  gelijk  voorbeeld  aan ;  het  wordt  alsdan  aan  de 
N«  W.  knst  door  den  N.  W.  moeson  beheerecbt;  ten 
oosiM  waagen  de  Z.  O.  winden »  terwijl  de  generale  weste 
winden  aan  kaap  Leeuwin  door  de  zniging  ran  dit  groote 
eifaaid  naar  het  Z.  W.  draaijen,  en  zieh  in  2  stroomen 
▼erdeelen,  waarvan  de  eene  langs  de  westkust  gaat,  om 
later  tot  passaat-winden  over  te  gaan,  terwijl  de  andere 
lich,  na  langs  het  NuyUland  te  hebbeu  gewaaid,  op  de 
<Z«  knst  van  Engelseh  Auêtralig  werpt. 

W^  hebben  niet  ?an  Noord-Am$rika  en  jifsië  gespro- 

»  omdat  hun  grootste  gedeelte   buiten  het  gebied  der 

it-winden  is  gelegen;  het  is  evenwel  nog  opmerkelijk, 

Mêxieo   en    Centraal^Amtrika   de  passaat-winden 

trekken ,  die  met  eene  oostelijke  rigting  de  Golf  van 

^esiöo  en  de  Zet  der  jintillen  inwaaijen,  terwijl  aan 

westkust  dier  landen ,  de  winden  nu  langs ,  en  dan  nur 

ie  kust  waaijen.    Uier  bestaat  echter  eene  uitzondering, 

wij  niet  onvermeld  mogen  laten;  des  winters  «treft  men 

itijds  op  de  westkust  van  Centraal- Amerika  landwin- 

ien  aan ,  doch  dit  is  de  tijd  der  nortee  of  noordewinden 

de  Golf  van  Mexico^  die  hun*  oorsprong  vinden  in  de 

^'erkoeling  van  het  vaste  land  van  N oor d^ Amerika ;  zij 

'Mraaijen  in  die  golf  met  zulk   eene  kracht,   dat  zij  de 

Cordillerae   overschrijden,  en  tot  aan   de  westkust   in 

eene  N.  O.  lijke  rigting  doorstaan. 

Wat  nu  j4zië  betreft,  wij  weten,  dat  het  gedurende 
onzen  zomer  langs  alle  kusten  van  China  en  jirabiê  is 
blootgesteld  aan  den  Z.  W.  moeson.  De  massa s  lucht, 
die  tegen  deszelts  zuidelijke  kusten  aanwaaijen ,  komen  uit 
den  Z.  O.  passaat  voort ,  die  den  equatorialen  gordel  heeft 
o?mchreden,  en  aldaar  eene  zekere  vermindering  in  zijne 
missa  heeft  ondergaan  door  de  verbooging  van  temperatuur, 
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en  aan  de  kosten  van  Atiè  aan  nog  grootere  TerliiUiBg 
zijn  blootgesteld ,  dan  in  de  equatoriale  gewesten  •  waar- 
door zij  zich  aldaar  uitzetten »  en  opstijgen  naar  de  boTea- 
lucht ,  om  zoo  naar  de  koude  gewesten  van  een  der  beide 
halfronden  terug  te  koeren.  De  luchtmassa^s ,  die  de 
oostkusten  naderen,  komen,  gelijk  wij  vroeger  hebbes 
gezegd ,  voort  uit  den  Z.  O.  passaat ,  even  als  de  zoo  eveo 
genoemde ,  of  uit  den  N.  O.  passaat ,  die  zich  regtaon 
heeft  gebogen. 

De  verkoeling  der  vaste  landen  in  de  gematigde  ioebt* 
streek  gedurende  het  winterjaargetijde,  is  eene  aanleiding 
tot  het  ontstaan  van  landwinden,  door  welke  dan  ook 
de  heerschende  westelijke  winden  op  hunne  oostkosten 
krachtig  worden  versterkt.  Ook  op  de  westkusten  vindt 
men  somtijds  die  landwinden,  die  bijv.  in  Europa  in 
eene  N.  O.  lijke  rigting  zeer  menigvuldig  in  de  munden 
Januarij,  Februarij  en  Maart  voorkomen. 

Aan  de  kusten  van  Oregon  worden  die  winden,  loo 
als  wij  gezien  hebben ,  over  het  algemeen  uit  hunne  rigting 
afgeleid,  en  nemen  eene  op-  of  neergaande  rigting  langs 
de  kust  aan.  Slechts  een  gedeelte  van  de  generale  westelijke 
winden,  van  den  N.  Stillen  Oceaan ,  dringt  Noord-' 
Amerika  binnen. 

Alles  te  zamen  genomen ,  storten  de  kusten  der  noorder 
gematigde  luchtslreken  grooter  massa's  lucht  uit  dan  zij 
ontvangen.  Om  die  meerdere  uitstorting  te  voeden ,  is  het 
noodzakelijk  ,  dat  de  door  de  landen  der  verzengde  lucht* 
streek  opgeslurpte  massa's  lucht,  zich  naar  de  noordelg-» 
ker  gelegene  gedeelten  der  werelddeelen  begeven ,  het  zij 
langs  de  oppervlakte  der  aarde ,  het  zij  door  de  bovenbed* 
ding  van  den  dampkring. 

Tot  besluit  van  al  het  gesprokene  over  dit  onderwerp  ^ 
moeten  wij  nog  aantoonen  dat,  hoezeer  er  dagelijkache 
windsveranderingen  plaats  hebben,  op  de  kusten  der  in 
de  verzengde  lucbtstreek  gelegene  landen,  en  ook  in  het 
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aobooiie  jaaigetqde  zeliis  op  die  der  gematigde  InehUtrekeo, 
deze  dagelijksche  beweging  niets  te  kort  doet  aan  de  ge- 
▼olgtrekkisgea ,  die  wij  nit  de  Toorafgaande  redeneringen 
en  daadzaken  gemaakt  hebben. 

De  winden»  waarvan  wij  spraken,  heerschenopdemimte, 

qi  zeodanigen  abtand  der  kasten ,  dat  de  dagelijksche  in* 

TloedeD  der  yerschillende  temperatuur  Tan  land  en   zee 

c|dioiiden  zich  te  doen  gefoelen.    Indien  men  den  gordel , 

waarin  die  Teranderingen  plaats  hebben,   beschouwt  ab 

liehoorende  tot  het  Taste  land,   zullen   de  Toorafgaande 

redeneringen  nog  kunnen  stand  houden,  hoedanig  ook  de 

^rfwijkingen  mogen  zijn ,  die  door  den  stand  der  zon  onder 

<if  boTen  den  horizon  worden  teweeggebragt ;  zij  zyn  ook 

tegelijkertijd  onafhankelijk  Tan  de  rigting  der  hecrschende 

rinden  in  het  binnenland. 

Laat  ons  oTerwegen  wat  er  werkelijk  in  den  gordel 

ie  de  kusten  omgeeft,   Toorvalt,  waarin  de  winden  af-* 

Tan  den  inTloed  der  dagelijksche  temperatuur-Tor- 

^xideringen.    Wanneer ,  zoo  ab  te  Senegal^  de  heerschende 

"^"iud  op  de  ruimte  eTenwijdig  aan  de  kost  waait,  neemt 

1>BJ  des  daags  ecne  rigting  landwaarts,  en  des  nachts  eeoe 

vlstiog  zeewaarts  aan.    Wanneer  bij  zoo  als  gewoonlijk  in 

de  verzengde  luchtslrcek  naar  het  land  toe  waait,  wordt 

zijne  kracht  door  de   verhitting  van  het  land   des  daags 

vermeerderd ,  en  de  verkoeling  van  den  nacht  doet  een  land- 

^^ind  ontstaan ,  die  zich  echter  dan  alléén  doet  gevoelen , 

dU  de  uitwerking  dier  verkoeling  krachtig  genoeg  wordt, 

Qm  den  heerschendcn  wind  te  kannen  overwinnen;  in  dit 

geval  b  de  landwind  doorgaans  zeer  zwak ,  vooral  op  zee , 

en  dikwijls  door  stilten  vervangen. 

Het  meest  zeldzame  geval  in  de  verzengde  lochtstreck 
u,  dat  de  heerschende  wind  van  het  land  af  waait; 
dbdan  laat  zich  de  zeewind  slechts  gedurende  eenige  uren 
oa  den  middag  gevoelen ,  als  de  oorzaak ,  die  haar  doet 
ontstfian ,   de  bovenhand  verkrijgt  over  den  heerschenden 
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i¥iDd,  doch  gedarende  den  nacht  TerkroKt  den 
eene  Termeerdering  van  kracht. 

Ook  kan  men  dit  onderworp  nog  oH  een  ander  o^nmBi 
beschouwen. 

De  dagelijksche  windsToranderingen ,  hetzij  die  eren- 
wijdig  aan,  of  schuins,  of  regtstandig  op  de  kost  vangen, 
worden  in  het  gebeele  gebied  tnssehen  de  keerkringen, 
en  zelfs  in  het  schoone  jaargetijde  daar  buiten  waargen^ 
men,  en  het  is  algemeen  bekend,  dat  de  zeewinden  oTer 
de  landwinden  de  meerderheid  hebbeo,  met  betrekking 
tot  hun  duur  en  intensiteit.  Uit  de  ongelgkheid  dier 
winden ,  die  geen  zeeman  zal  weerspreken ,  vloeit  van 
zelf  dezelfde  ge?olgtrekking  Toort ,  die  wij  reeds  Troeger 
hebben  gemaakt »  te  weten  dat  de  landen  der  verzengde 
lucbtstreken ,  en  ook  in  sommige  maanden  van  bet  jaar , 
van  zekere  gedeelten  der  gematigde  lucbtstreken ,  grootere 
hoeveelheden  lucht  ahsorheeren  dan  zij  uitstorten ,  en  dal 
die  meerdere  opgeslurpte  massa^s  zich  boven  het  land  naar 
de  bovenlucht  moeten  verheffen ,  om  aldaar  naar  de  kende 
gewesten  terug  te  keeren ,  ter  voeding  der  generale  wes- 
telijke winden  en  der  passaat  winden. 


XV.      DE   EQUATORIALE  STILTEN. 

Beschouwen  wij  nu  den  loop  der  winden  in  het  equa- 
toriale gebied ,  alwaar  volgens  maurt  ,  altijddurende  stilten 
zouden  heerschen ,  en  de  passaatwinden  der  beide  halfhm- 
den  zouden  zamenvloeijen ,  om  elkander  kruisende  in  de 
bovenlucht  op  te  stijgen. 

Wij  willen  over  deze  laatste  hypothese  niet  verder 
spreken ,  dewijl  die  heeft  opgehouden  te  kunnen  bestaan , 
nadat  maürt  zelf  erkend  heeft ,  dat  het  geheele  equatoriale 
gebied  in    die  streken  en  tijden ,  als  de  moesons  aaq  de 
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opparrhkie  der  zee  heenchen ,  vervald  i»  met  groote 
doeTeelheden  lucht,  welke  vooral  uit  de  passaten  ?an  dal 
Xialfrood  zoaden  Toorkomen,  alwaar  de  zon  zich  niet 
JbeTindI ,  en  die ,  terwijl  zij  de  moesons  doen  ontstaan ,  de 
jKnedegevoerde  dampen  der  beide  halfronden  daarin  opne* 
xnen ;  maar  wij  willen  liever  onderzoeken ,  of  de  norniaU 
xngting  der  winden  in  het  equatoriale  gebied  werkelijk 
2B0odaDlg  is  als  de  Amerikaansche  meteoroloog  die  beeft 
2uuigegeyen;  namelijk  of  de  N«  O.  en  Z.  O.  passaatwinden 
een'  stilte-gordel  zamenvloeijen ,  waarin  zij  gescheiden 
geabsorbeerd  worden,  of  dat  die  bewerktuiging  niet 
wisinitend  plaats  heeft  door  den  invloed  der  nabnurschap 
ea  der  verhitting  der  vaste  landen. 

Reeds  hebben  wij  aangetoond  hoe  die  zamenvloeijing 
der  passaatvrinden  naar  de  vaste  landen  der  verzengde 
luchtstreek  op  eene  duidelijke  en  zeer  kennelijke  vrijze 
plaats  heeft.  Wij  hebben  tevens  doen  uitkomen ,  hoe  wei« 
nig  aannemelijk  het  stelsel  van  maurt  is ,  als  hij  beweert 
dat  de  stilten  ontstaan  door  de  ontmoeting  van  twee  zamen* 
^loeijende  winden ,  onder  een  regten  hoek  gelijk  de  pas- 
saat winden  zulks  doen.  De  waarnemingen  in  de  natuur 
stemmen  hier  volkomen  overeen  met  de  redenering ,  dat 
«ene  zoodanige  ontmoeting  een  tusschenwind  doet  ontstaan , 
^^velks  rigting  afhankelijk  is  van  de  rigtingen,  de  massa's 
^n  de. snelheden  der  beide  luchtstroomen. 

Men  kan  echter  niet  ontkennen,  dat  in  het  equatoriale 

gebied  veelvuldige   stillen  voorkomen.     De  piloi-charU 

^even  ons  het  voorbeeld ,  dat  bewesten  de  kust  van  Guineoy 

^ie  stilten    gedurende  het   l"*  en  2"  kwartaal  heerschen ; 

doch   hoe   veelvuldig   zij    ook   voorkomen ,    behouden  zij 

desniettemin  een  plaatselijk  en  toevallig  karakter,  en  naar 

onze   meening  ontstaan  zij  hoofdzakclyk  door  den  invloed 

'van  het  vaste  land  van  Jfrika ,  dat  den  loop  der  winden 

^an  den  N.  O.  passaat  ongetwijfeld  onderschept,  en  welks 

verhitting   niet  van  dien  aard  is,  om  een'  wind  in  t^gen- 
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gestelde  rigtiDg,   oudor  deu  naam  van  mooson  te 
ontstaan. 

Hen  verkrijgt  hiervan  het  bevrijs,  door  den  loop  der^ 
winden  in  het  equatoriale  gebied  uit  de  piloi'charis  na 
te  gaan»    en    wel   op   zoodanigen  afstand  van  het  Taste 
land,   alwaar  zij  daarvan   niet  meer  den  invloed  kannen 
ondervinden. 

Beschouwt  men  bijv.  (Gg.  9  en  10)  het  gebied  des 
Stillen  Oeeaanê ,  dat  begrepen  is  tasschen  15**  N.  br. 
en  b""  Z.  br. ,  en  gelegen  is  tusschen  115*  en  165*  W.  L. 
van  Greenwich;  men  kan  het  verdeelen  in  4  gordels, 
elk  van  5*  breedte ,  en  deze  weder  in  3  deelen ,  op  de 
130*  en  150^  lengte.  Die  afdeelingen  zullen  zekerlijk 
bet  gebied  bevatten ,  alwaar  volgens  de  hypothese  van  maübt 
de  ontmoeting  der  N.  O.  en  Z.  O.  passaat-winden  stilte 
moet  doen  ontstaan ;  wel  is  waar ,  kan  in  het  oostelgk 
gedeelte  van  dat  gebied  de  kust  van  Amerika  nog  eenigen 
invloed  uitoefenen,  alhoewel  zij  op  een'  afstand  van 
150  mijlen  daarvan  verwijderd  is,  maar  in  het  midden* 
en  vooral  in  het  westelijk  gedeelte,  hetwelk  meer  dan 
1000  mijlen  van  al  wat  land  wordt  genoemd  verwijderd 
is,  zal  deze  invloed  niet  meer  kunnen  bestaan.  De  ptVol- 
charU  kunnen  ons  dus  van  den  loop  der  winden  in  dat 
gebied  kostbare  aanwijzingen  aangeven ,  betreffende  de  nar^ 
male  uitwerking  der  ontmoeting  van  de  passaten  uit  beide 
halfronden,  in  het  equatoriale  gebied,  buiten  allen  invloed 
van  eenig  land. 

De  volgeode  tabellen ,  die  voor  de  beide  tegenoverge- 
stelde jaargetijden ,  zomer  en  winter ,  naar  de  aanwijzingen 
der  f  Hot' charta  zijn  vervaardigd  ,  stellen  ons  den  betrek- 
keiijken  duur  voor  der  verschillende  waargenomene  winden 
en  stilten ,  in  den  boezem  van  den  Stillen  Oceaan ;  het 
geheele  getal  waarnemingen  is  weder  even  als  in  andere 
tabellen  gelijk  1000  gesteld. 
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Voor  elke  groep  waaruemingen ,  die  met  eene  der 
boYcngerocIdo  afdeelingen  oTercenkomen ,  heeft  mea  de 
rigting  en  den  betrekkcHjkeu  daar  van  dea  resalUntea 
vfiuA  berekend;  en  deze  laatste  reaaltaten  in  fignnr  ge- 
bragt  volgens  dezelfde  methode  als  de  vorigen,  doen  ons 
(fig.  9  en  10)  met  een  oogopslag  de  generale  rigting  der 
lachtmassa*s  overzien.  De  beschoawing  dier  fignren  en  der 
nevensgaande  tabellen ,  geeft  ons  aanleiding  tot  verflchillende 
opmerkingen,  die  niet  onbelangrijk  zijn. 

Men  ziet  dadelijk ,  dat  in  het  oostelijk  gedeelte  van  het 
onderwerpelijk  gebied  de  passaat^vinden  eene  sterke  pool- 
rigting  hebben ;  dat  zij ,  naarmate  zij  westelijker  opgaan , 
zich  in  het  noorder  halfrond  langzamerhand  r^ts ,  en  in 
het  znider  halfrond  links  afbuigen,  dat  zij  in  het  eqoato- 
riale  gebied  eene  aan  de  parnllellen  evenwij^ge  rigting 
aannemen ,  en  zelfs  van  die  rigting  afwijken ,  om ,  na  eerrt 
den  equator  te  zijn  genaderd,  zich  weder  van  dezen  te 
verwijderen. 

Kortom,  de  daadzaak,  dat  de  beide  passaatwinden  in  een 
intermediairen  oostelijken  wind  inéén  smelten,  wordt  hier 
op  zeer  duidelijke  wijze  aangetoond ,  en  wel  bijzonder  be- 
westen  den  meridiaan  van  ISO** ,  en  men  kan  met  regt 
de  gevolgtrekking  maken,  dat  aldaar  de  normale  uitwerking 
plaats  heeft,  dewijl  die  buiten  allen  invloed  van  land 
wordt  teweeggebragt. 

Indien  men  in  eiken  gordel  successievelijk  den  loop  der 
passaatwinden  nagaat,  ziet  men  (fig.  10)  dat  gedurende 
den  noordelijken  winter  de  gordel  tusschcn  10^  en  15<* 
N.  Br.,  voornamelijk  door  N.  0.  winden  wordt  beheerscht, 
waarvan  de  gemiddelde  resultante  wind  N.  SS""  O.  is.  Echter 
beginnen  in  het  westelijk  gedeelte  van  dien  gordel  de  ooste- 
winden reeds  voor  te  komen ;  tusschen  5^  en  lO"*  N.  Br. 
zijn  de  N.  N.  O.  winden  zeldzaam  geworden ;  die  van 
het  N.  O.  komen  ook  minder  voor,  de  oostewindcn 
waaijen  bijna  met  gelijke  kracht,  en  de  O.  Z.  O.  tot  Z.Z.0. 
winden  beginnen  zich  te  doen  gevoelen. 
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Die  gordel  schijnt  eigenlijk  een  onzijdig  grondgebied  te 
zijn,  hetwelk  de  passaten  elkander  onderling  betwisten, 
dewijl  zij  er  somtijds  met  eene  sterke  poolrigting  van  eene 
of  andere  zijde  doordringen,  en  jaist  hier  is  bet  dat 
Tolgens  MAüRT  de  equatoriale  stilten  moesten  heerschen, 
terwijl  zijne  pilot-eharts  ons  integendeel  leeren,  dat 
de  stilten  daar  slechts  een'  gemiddelden  duar  hebben  van 
22  per  1000 ,  hetwelk  veel  minder  bedraagt  dan  op  andere 
plaatsen ,  die  verder  van  den  Equator  of  de  keerkringen 
zijn  verwijderd.  Tusschen  den  Eqnator  en  5"*  N.  Br. 
worden  in  den  noordelijken  winter  de  N.  O.  en  O.  N.  O. 
winden  zeer  zeldzaam,  en  daarentegen  komen  de  O., 
O.  Z.  O.  en  Z.  Z.  O.  winden  dikwijls  voor ;  men  komt  daar 
in  het  gebied  der  Z.  O.  passaatwinden  van  het  znider  half- 
rond ,  en  de  gemiddelde  verhonding  tot  stilten  is  47  per 
1000.  Tosschen  den  Equator  en  S""  Z.  Br.  worden  de  oostc* 
winden  nog  sterker,  voornamelijk  bewesten  ISO""  lengte; 
beoosten  dien  meridiaan  neemt  de  Z.  O.  passaat  eene 
sterke  poolrigting  aan,  hetwelk  juist  overeenkomstig  ge- 
schiedt met  hetgeen  wij  reeds  over  de  vorming  der  pas- 
saatwinden, uit  poolwinden  in  het  oostelijk  gedeelte  van 
iederen  Oceaan  hebben  gezegd.  De  verhouding  der  stilten 
is  niet  meer  dan  12  per  1000. 

Gedurende  den  noordelijken  zomer  verschillen  de  uit- 
komsten der  waarnemingen  weinig  van  die,  welke  des 
winters  zijn  genomen,  behalve  dat  de  invloed  van  de  na- 
bijheid van  het  vaste  land  van  Amerika  zich  in  het  ooste- 
lijk gedeelte  van  dat  gebied  meer  doet  gevoelen.  Door 
dien  invloed  worden  in  den  gordel  tusschen  10**  en  15^ 
N.  Br.,  beoosten  130*  Lengte,  winden  van  de  westelijke 
hand  geboren,  welke  de  oorsprong  zijn  der  moesons  aan 
de  westkust  van  Centraal- j4merika^  terwijl  bewesten 
dien  meridiaan  de  winden  van  het  N.  O.  tot  O.  heerschen , 
en  deze  regeren  ook  in  den  gordel  tusschen  b""  en  10^ 
N.  Br. ,    maar  men  begint  aldaar  in  het  oostelijk  gedeelte 
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winden  van  het  O.  Z.  O.  tot  Z.  en  zelfs  tot  Z.  W 
gevoelen;  beoosten  ISO"*  Lengte  telt  men  119  stilten 
1000  waarnemingen.  Dit  is  eene  duidelijke  uitwerking 
Terbitting  van  het  vaste  land  van  yimerika,  welke 
loop  der  passaten  tegenwerkt ,  en  zelfs  afleidt  om  die 
Z.  W.  moeson  te  vormen,  want  in  denzelfden  gordel,  d 
bewesten  dienselfden  meridiaan,  vermindert  het  aa 
stilten  tot  53  per  1000. 

Tusschen  den  Equator  en  5""  N.  Br.  heerschen  de  oc 
winden  bewesten  de  ISO*"  Lengte ,  en  de  Z.  O.  win 
in  het  overige  gedeelte  van  dien  gordel ,  alwaar  men 
middeld  50  stilten  per  1000  telt. 

Eindelijk  zijn  tusschen  den  Equator  en  5*  Z.Br. 
stilten  zeer  zeldzaam,  en  de  winden  waaijen  er  over 
algemeen  van  bet  O.  tot  Z.  O. 

Wanneer  nu  des  zomers  de  invloed  van  het  vaste  I 
van    Amerika     zich    in     het     Equatoriale    gebied 
aan  130**   L.W.  doet  gevoelen,   en  dus  op  500  mj 
afstands   dier  kusten,  moet   de  invloed  van  Afrika 
dat  jaargetijde  ook  bijna  Brazilië  bereiken,  en  werkc 
wordt  ook  dan  het  geheelc  Equatoriale  gebied  van 
Atlanliêchen  Oceaan  groolendeels  beheerscht  door  sti 
of  moesons ,  die  door  de  zuiging  der  sterk  verhitte  ian 
van    Guinea  worden  teweeggebragt.   Des  winters  sti 
zich  die  invloed  niet  zoo  ver  uit ,  en  men  observeert 
dan  bewesten  30""  Lengte  de  ondubbelzinnige  blijken 
eene  geregelde  beweging  des  dampkriugs ,  gelijk  die  el 
buiten  den  invloed  van  het  land  plaats  heeft ,   zoo  als 
door  fig.  9  en  10  wordt  voorgesteld. 

Wij  laten  hier  den  betrekkelijken  duur  der  verschille 
winden  en  stilten  volgen,  zoo  als  die  voor  de  ma 
December,  naar  aanwijzing  der  pilot-charte ,  tusscl 
5*  Z.  Br.  en  10*  N.  Br.  van  30*  tot  45*  L.  W.  zijn  wa 
genomen,  zijnde  het  geheele  getal  waarnemingen  v 
elke  locale  afdcelipg  gelijk  1000  gesteld. 
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Yolgeiis  de  cijfers  dezer  tabel  zoude  er  ia  dit  gebied 
in  de  maand  December  geene  duidelijke  afscheiding  zijn 
Insschen  de  passaten  der  beide  halfronden ,  en  de  tusschen- 
Tallende  winden  van  O.N. O.  tot  O.Z.0  zouden  zeer 
menigroldig  Toorkomen. 

Hetzelfde  wordt  ook  gedurende  de  overige  maanden 
des  jaars ,  maar  vooral  des  winters  waargenomen ;  alléén 
verandert  de  gordel ,  alwaar  die  vermenging  bewerkstelligd 
wordt,  van  plaats ,  volgens  de  declinatie  der  zon.  Het  is  dus 
tusschen  30""  en  45"*  L.  W. ,  dat  de  zuidwaarts  koersende 
zeelieden  de  linie  moeten  snijden ,  om  de  stilten  der  kusten  ^ 
van  jêfrika  te  vermijden  (1).  Somtijds  gebeurt  het,  dat 
men  met  eene  regenbui  van  den  eenen  passaat  in  den  anderen 
loopt ,  maar  doorgaans  ontmoet  men  aldaar  winden ,  die 
langzamerhand  rond  gaan  van  het  N.  O.  naar  het  Z.  O. , 
op  dezelfde  wijze  als  die  in  het  middengedeelte  van 
den  Stillen  Oceaan  in  het  equatoriale  gebied  voorkomen. 
(Fig.  9  en  10.) 

Het  is  opmerkelijk ,  dat  de  door  die  figuren  voorgestelde 
luchtstroomen  een'  loop  volgen,  die  groote  overeenkomst 


(1)  Deze  bepaling  is  voor  de  HoUandsche  zeeliedeo  wel  wat  westelijk 
gesteld ,  ik  Termeeti  dat  wy  beter  haudelen  met  ons  naar  de  aaow^zingeD 
tan  bet  Kon.  Meteor.  Institont  te  gedragen ,  hetwelk  in  de  jaariyksche  uit- 
komsten tan  wetenschap  en  ervaring  Toor  alle  maanden  des  jaars  goede 
regels  aangeeft,  om  die  stilten  of  moesons  spoedig  door  te  worstelen  of  te 
vermijden ,  doch  met  het  oog  op  de  kosten  van  Brazilië  en  den  snellen 
Equatoriaalstroom  die  snijpunten  oostelijker  heeft  gesteld.  Vertaler, 
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heeft  met  de  gedeelten  A  B  en  A'  B  van  de  gebogene  lijn 
in  fig.  2,  waarin  de  theoretische  ombaiging  der  lachtdeelen 
van  beide  halfronden  aanschoawelijk  wordt  voorgesteld. 

Indien  de  uitzetting  der  lacht ,  die  door  de  warmte  der 
zon  in  het  equatoriale  gebied  wordt  veroorzaakt,  eene 
onmiddellijke  opstijging  der  lachtdeelen «  die  in  die  grens 
van  alscheiding  zijn  gekomen,  ten  gevolge  had,  zonde  de 
theoretische  omloop  der  winden  in  de  verzengde  Inchl* 
streek  buiten  den  invloed  van  het  land,  door  fig.  11  kunnen 
worden  voorgesteld ,  en  de  passaat-winden  zoaden  aan  elke 
plaats  eener  zelfde  parallel  uit  dezelfde  windstreek  waaijen. 

Dit  zoude  echter  plaats  hebben,  indien  er  geen  vaate 
landen  of  eilanden  op  aarde  bestonden,  en  alsdan  loaden 
ook  de  passaat-winden ,  daar  de  uitzetting  der  lucht  in  de 
equatoriale  gewesten  alléén  de  voorname  oorzaak  van  han 
bestaan  was,  slechts  met  die  kracht  waaijen,  die  bepaald 
noodzakelijk  was ,  om  aan  het  verlies  te  gemoet  te  komen 
dat  door  die  uitzetting  ontstond.  Maar  de  werkelijke  toe* 
stand  is,  dat  zij  met  veel  grootere  kracht  waagen,  om 
ook  aan  veel  grootere  verliezen  te  gemoet  te  komen ,  die 
plaats  hebben  boven  de  vaste  landen  der  verzengde  luehl- 
streek,  alwaar  de  temperatuur  veel  hooger  is  dan  die  der 
equatoriale  zeeën.  Daardoor  gebeurt  het,  dat  een  gedeelte 
der  luchtaderen  a  b ,  cd,  a'  b^  c'  d'  hun'  loop  aan  de  op- 
pervlakte der  zee  vervolgen ,  en  dit  kan  geen  plaats  heb- 
ben zonder  eenige  wijzigingen  in  hun'  loop  door  fig.  11 
voorgesteld,  wijzigingen  die  hoofdzakelijk  daarin  bestaan, 
dat  de  aderen  a  b ,  a'  b'  uit  hunne  normale  rigting  worden 
afgeleid,  die  van  het  noordelijk  halfrond  regts  af,  en  die 
van  het  zuidelijk  halfrond  links  af  ^  en  dat  zij  eene  nage- 
noeg oostelijke  rigting  aannemen ,  alvorens  zij  de  aischei- 
dingslijn  A  B  der  beide  passaten  hebben  bereikt ,  zoo  ais 
men  werkelijk  in  alle  zeeën  observeert ,  dat  zij  op  zekeren 
afstand  dier  afscheidingslijn  zich  een  weinig  poolwaartsriglen. 

Wat  nu  de  equatoriale  stilten  betreft ,  het  is  voldoende 
een'  blik  op  fig.  3  te  slaan,   om  overtuigd  te  zyn,   dat 
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tij  op  yerre  na  mei  dal  oyerwigt  hebben,  dal  ■!!«¥ 
deidye  toeschrijft.  Han  gemiddelde  dnor  is  volgens  die 
figanr ,  tosschen  b""  en  10"*  N.  br. ,  alixraar  zij  bon  maximom 
bereiken ,  slechts  25  dagen  Toor  het  geheele  jaar  of 
68  per  1000. 

De  Teranderiogen  in  die  verhonding  in  het  ecputoriale 
lebied  van  den  AtlantUehen  Oceaan  TOor  de  Terschil- 
lende  maanden  des  jaars ,  stellen  m] ,  naar  aanwijzing  der 
pild^eharts  in  de  volgende  tabel  voor. 
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De  veranderlijke  winden  in  den  gordel  der  zamenvloeijing 

&6r  passaten,  kunnen  ook  verklaard  worden,  door  aan  de 

aïscheidingslijn  dier   winden ,  (A  B) ,   die   vrij   evenwijdig 

sia^u  den  equator  gaat ,  slingeringen  toe  te  kennen ,  die  deze 

\\yy\  verder  daarvan  verwijderen  of  daaraan  naderbij  brengen. 
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be  gemiddelde  stand  dier  lijn  Terandert  zoo  als  iiM|& 
inreet ,  Tan  den  eqaator  tot  9"  N.  br. ,  en  beweegt  aidi 
volgens  de  declinatie  der  zon. 

Het  is  zeer  merkwaardig  op  te  merken ,  dat  de  kradkt 
der  passaat-winden  in  groote  mate  moet  afhangen  van  do 
sterkte  en  uitgebreidheid  der  zuiging  Tan  de  vaste  landen» 
die  hun  de  voornaamste  kracht  geeft.  Men  begrijpt  daar- 
door, dat  de  passaat- winden  Tan  den  Induehen  Oceamu 
met  de  meeste  kracht  waaijen ,  daar  zij  zich  oTer  de  heete 
woestijnen  van  Afrika  en  Arabiè ,  en  over  de  uitgestrdcte 
kusten  van  Zuidelijk  yJzii  verspreiden,  dat  qA  de 
passaat-winden  van  den  Zuider  Ailaniisefhen  Oeeaan^  dio 
over  het  vaste  land  van  Zuid- Amerika  waaijen,  sterkier 
moeten  heerschen,  dan  die  van  den  Noorder  Ailanitsekêm 
Oceaan^  daar  deze  slechts  worden  aangetrokken,  door  de 
tnsschen  Noord-  en  Zuid-zimerika  gelegene  landen,  dia 
geene  groote  uitgestrektheid  hebben;  dat  ten  laatste  de 
passaten  van  den  Stillen  Oceaan  de  minste  kracht  hebbes, 
daar  zij  bijna  geheel  in  archipels  of  in  den  equatoriilett 
gordel  in  zee  uitloopen. 

De  gemiddelde  verhouding  der  stilten  bedraagt  in  dn 
equatorialen  gordel  van  den  Jilantischen  Oceaan  tnsschen 
O'  en  10'  N.  br. ,  het  getal  van  117  per  1000.  Dit  stelt 
omstreeks  één  uur  stilte  op  8  uren  wind  voor;  alhoewel 
nu  op  sommige  plaatsen  die  stilten ,  de  zeilschepen ,  dte 
deze  ontmoeten,  langen)  tijd  in  hunnen  voortgang  kunnen 
tegenhouden ,  en  deze  dus  een  groot  belang  hebben ,  die 
stilten  te  vermijden,  is  het  echter  thans  duidelijk,  dat  zg^ 
met  betrekking  tot  de  generale  circulatie  van  den  damp» 
kring,  slechts  als  toevallige  plaatselijke  stilten  inoeteü 
worden  aangemerkt. 

De  voorgaande  tabel  wijst  ons  inderdaad  aan,  dat  die 
toevallen  slechts  op  zekere  tijden  des  jaars ,  en  op  plaat- 
sen, veranderlijk  met  het  jaargetijde,  maar  voornamelijk 
in  de  nabijheid  der  kust  van  Guinea ,  plaats  hebben. 

Volgens  de  Sailing  Directiom  van  mauat,  in  welk 
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werk  hij  zich  meer  aan  de  werkelijkheid  der  daadzaken 
vasthoadt  dan  in  de  Phyêical  geograpky  of  the  tea^ 
alwaar  hij  die  naar  zijn  stelsel  bnigt ,  wordt  de  gordel  der 
equatoriale  stilten  Toorgesteld  als  een  kegel »  welks  bazis  op 
de  knst  van  Guinea  rust,  terwijl  de  top  naar  2kiid' 
Amerika  is  gerigt ,  en  volgens  die  onbetwistbare  waarheid, 
had  KiuBT  aanbevolen ,  om  de  linie  omstreeks  40*  W.  L. 
te  snijden,  hetwelk  dan  ook  tot  heden  door  een  groot  aantal 
schepen  met  goed  gevolg  is  gedaan ;  doch  ter  zeifder  tijd 
stelt  dit  de  vermelding  van  een  altijddurenden  stilte-gordel 
geheel  buiten  waarde. 

De  equatoriale  stilten  komen  nog  minder  voor  in  andere 
zeeën,  dan  in  den  jitlantieehen  Oeeaan;  men  kan 
zich  daarvan  overtuigen  door  eene  beschouvring  der  kaar- 
ten van  den  Board  of  trade^  of  door  de  berekening  der 
▼erhonding  van  wind  tot  stilte,  met  behulp  der  gegevens 
dier  kaarten.  In  den  Indieehen  Oceaan  vindt  men  op 
die  kaarten,  wel  is  waar  eenige  vakken,  die  voor  sooh 
mige  maanden  des  jaars  langdurige  stilten  aanwijzen. 
Men  vindt  bijv.  in  Januarij  en  Februarij  van  O*  tot  5*  Z.  br., 
en  tusschen  95*  tot  100*  O.  L.,  33  stilten  tegenover 
78  winden ;  maar  die  sterke  verhouding  bestaat  niet  in 
de  andere  maanden  des  jaars,  ook  vindt  men  die  niet 
in  de  naastgelegene  vakken,  en  heeft  dus  een  geheel 
exceptioneel  karakter.  Ook  in  den  Stillen  Oceaan  heeft 
hetzelfde  plaats.  De  pilot-charte  dier  zee  wijzen  niets 
anders  aan  dan  toevallige  stilten,  die  op  verschillende 
plaatsen  in  den  equatorialen  gordel  voorkomen,  en  te  ver 
Tan  elkander  verwijderd  zijn ,  dan  dat  zij  een'  aaneenge- 
schakelden  gordel  zouden  vormen ,  en  het  bestaan  daarvan 
toch  is  een  der  fondamenten ,  waarop  het  windstelsel  van 
MAOBT  is  gebouwd.  Die  denkbeeldige  gordel  is  over  zijne 
gebeele  uitgestrektheid  doorsneden,  hetzij  door  passaat- 
winden, die,  gelijk  wij  door  verscheidene  voorbeelden 
hebben  aangewezen,  aldaar  in  elkander  vloeyen,  of  door 
de  moesons,  die  wij  nu  zullen  beschouwen. 

{Wordt  timltd.) 


178 

VI. 
DE  l»TAATI»BE«ROai'irH« 

TOOB  BX 

over  1864. 


(Staatsblad  N»,  211.)  JFET  van  den  81*t««  Decmier  1863. 
M  fxutêUmng  vm  ket  YI^  ioqfdMt 
der  Siaatsbefffooting  voor  denjarê  1864. 

Wij  Willem  ni,  bu  de  gbatib  Gods,  Koning  bir 
Nbdbhlanden  ,    Pbins  ¥an  Orinjb»Na89au  ,    GbootoHebtog 

▼AN  LUZBKBUBG  ,   ENZ.  ,   ENZ. ,   ENZ» 

Allen ,  die  deze  zullen  zien  of  hooren  lezen  f  aalat  I 
doen  te  veten : 

Alzoo  Wij  in  oveiveging  genomen  hebben,  dat,  volgens 
Art.  119  en  120  der  Grondwet ,  de  algemeene  begrootiag 
jaarlyks  moet  vorden  vastgesteld; 

Zoo  is  het ,  dat  Wij  >  den  Raad  van  State  gehoord  en 
met  gemeen  overleg  der  Staten-Generaal ,  hebben  goed- 
gevonden en  verstaan ,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verstaao 
bij  deze: 

Art.  1.  Het  VI^  hoofdstuk  der  begrooting  voor  de 
staatsuitgaven  voor  het  Dienstjaar  1864,  betreffende  het 
Departement  van  Marine ,  vordt  vastgesteld  als  volgt : 
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!•«•    AniELDre. 
Koiien  der  jtdmmittrattê. 
A.    Dtpartemmi. 
tU  1.    Traclement  fan  den  lioister.    /  12,000.00 

rt.2.  Beioldigiog  Tan  den  Secretaria- 
eraal  en  Tan  de  Ambtenaren ,  acti?i- 
**  ^^-•^■-trac lemen t  Tan  OiBcieren ,  tgdelgk 
^  ■  ^  ^Blacheerd  by  het  Departement,  beaol- 
^^K  ^  «ig  Tao  Officieren»  daarby  geplaatat  in 
'*"^  ^^otaire  Betrekkingen ,  Tan  Ambtenaren 
^^^  da    algemeene    dienst    behoorende, 

^  der  rerdere  Geèmplojjeerden  en  Be- 

dan,  beneTena  maand-  en  daggelden 
<9chrgfloonen : 
^«  Ambtenaren  bg  het 

Departement /  77,500.00 

^.  Algemeene  Ambtenaren    >  SI  ,200.00 

»    98,700.00 

Art.  3*  Burean*  en  Looaalbeboeften 
^  kleine  uitga  f  en  |  benevens  drukwerk  .  »     11,300.00 

B.  Direetiin  der  Marine  têJmëtfdam^ 
HiUevoêtêluis^  Fiisêingen  enWiiUwuoord. 

Art.  4.  ActiTiteilf-tractement  van  de 
Directeuren  en  Kommandanten  ,  en  Tan 
Officieren,  tjjdelijk  gedetacheerd  bij  *sRyks 
TTerven  I  beioldigingen  \an  Officieren, 
daarbij  geplaatst  in  Sedentaire  betrek- 
kingen, mitsgaders  Tan  de  Hoofd^Ambte- 
naren ,  Geëmplogeerden  en  Bedienden  : 

te  JmMtêrdam /26,690.00 

»  ffêlUvoetaiuis »  16,440.00 

»  riiêsingen »  21,115.00 

•  WiUemêoord »  22,240.00 

— —  »   «M,485.00 

Art.  5.  Kosten  Tan  het  Corps  Inge- 
nieurs der  Marine »    31,500.00 

Art.  6.  Bureau-  en  Locaalbehoeften , 
drukwerk  ,   benevens  kleine  uitgaven  ...»    10,0(X).00 

Transporteren  /  249,985.0Q 
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Per  Trtntport  /  249,985.00 

C.   Impêetiê  ên  vêrifieaiiê  9an  i^d- 
mêttrs  en  and§rê  Mee-instruvienten, 

Art.  7.  Bexoldigiog  Tan  liet  pertoneel 
bij  de  inspectie  en  Terificetie  Tan  tgd- 
inetert  en  andere  xee-instrumenten ,  mits- 
gaders  uitga?en  aan  dexe  inspectie  en 
Terificatie  Terbonden »      3fiS0M 

D.    Rêiê*  ên  Vêrbi^oêten. 

Art.  8.  Reis-  en  Terblgflinsteii  iroor  de 
civile  Ambtenaren ,  voor  de  Hilitairen 
en  Personen,  die  geene  bexoldiging  uit 
*f  Ryks  kas  trekken ,  alsmede  iran  de 
Beambten  by  het  loodswexen  en  van 
het  loodspersoneel ,  met  inbegrip  der 
restitutiën  Tan   ten  dienste  van  bet  Rgk 

gedane  uitschotten ,  »    24,0C0.00 

/273,436M 

Loodêwezén ,    Betonmng ,    Behakemng , 
VerHchüng,  Quarantainediendt,  eng. 

Art.  9.  Bexoldiging  van  het  personeel 
der  Inspectiën^  Ttn  de  Ambtenaren  en  vaste 
en  tijdelijke  Geëmploijeerden  bjj  het  opxigt 
eo  bestuur  over  het  Loodswexen ,  do  Be« 
tonning  en  Bebakenibg ,  Zeemerken,  Rost- 
en Oeverferlichting.; /  86,269.00 

Art.  10.  Aandeelen  in  de  loodsgelden 
en  vaste  bexoldiging ,  benevens  kost* 
gelden  der  bemanning  van  de  Loods-, 
Inspectie-  en  Pellingsraartuigen ,  alt: 
Schippers,  Loodsen,  Hulploodsen ,  Rwee- 
kelingen  ,  Rwartiermeesters  ,  Roegers , 
Hatroxen  en  Ligt-Hatroxen  bij  de  Louds- 
dienst ,  tijdelgke  onderstand  aan  xieken  , 
premiën  aan  Schippers,  en  buitengewone 
belooning  aan  Schippers ,  Loodsen  ,  enx., 
voor  hulpbieding  aan  schepen  in  nood 
en  het  redden  tan  Schipbreukelingen...  »  577,485.00 


Transporteren  /  663,754.00       /  277,435.00 
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P»r  Trauport  /  068,754.00      /  Xn,486.00 

Art.  11.  Kosten  ?an  Mahoring  Ttn 
loodf  afhwlderavMrtuigeo,  met  huone  ba- 
manniog,  looineda  de  koeten  Tan  alait*, 
brug-  en  andere  geldon ,  jaag*  en  sleep- 
looneo  f  iriseh-  en  bergloonen ,  eni »      4,000*00 

Art.  12.  Aanbouw,  onderbond  en  bnur 
van  loodsgebouwen  en  magaignen  met  aan* 
hoorig  terrein ,  aanscbaffing  Tan  ankers, 
kettingen,  touwen,  eni.  tot  bulpbieding 
êÊU  iobepen ,  loomede  kosten  van  instrn- 
roenten  tot  bet  meten  van  den  diepgang 
der  scbepen,  Tan  loodsmansteekena  eo 
verdere  kosten  van  uitmonstering  van  bet 
loodspersoneel ,  daaronder  begrepen  de 
kleeding  der  bemanning  van  bet  vaartuig  , 
bestemd  ?oor  de  generale  inspectie •      59290.00 

Art.  13.  Bureau-  en  loeaalbeboeflen , 
druk-  en  bindwerk ,  ten  dienste  van  het 
loodswesen  ent.,  benevens  kleine  uitga- 
ven I  daaronder  begrepen ,  agio  op  wisselt 
en  ?erlies  op  ?reemde  muntspeeiên  voor 
on t?angsten  wegens  loodsgelden ,   eni...  »      5,000.00 

Art.  14.  Kosten  der  Betonning  en  Beba- 
kening ,  Zeemerken ,  Kust-  en  Oever- 
verlichting ,  Licbtschepen  en  hunne  be- 
manning ,  met  inbegrip  der  kosten  ?an 
transport,  xoomede  die,  vallende  op  de 
betaling  der  toelage  aan  Hanmovêr  voor 
bet  onderhoud  der  Betonning  en  Bebake- 
ning  van  de  Eems  en  de  daarby  beboorende 
fFadden^  eu  voor  het  onderhoud  ?an  het 
Kustlicbt  op  Borkumg  voorts  de  kosten 
van  onderhoud  en  bemanning  van  het 
Transportvaartuig  ten  dienste  van  het 
Lichtschip ,  enx. ,  met  den  aankleve  van 
dien, »  226,850.00 

Art.  15.  Kosten  voor  het  vervaardigen  en 
bijwerken  tan  hydrograpbische  kaarten 
en  beschrgtingen *••/    2,500*00 

Art,  16»    Traotementen  en  belooningen 

Tr«fJ#|H>rlerwi  ƒ  807,394.00     /  ^|486.0Q 


las 

fwe  Irmmpmtt  /  SKja^M    f    277,435.00 
Am  .ImbC^wren  ea  BtfilienilMi  «i  verin* 
iKütaA  ««Mr  ^  rfi— it  4«r  qnwiMg . ,  •      i;4tK.fl|| 

ktu  ]7«     BmiMifpBf  Y«o   des  ■■«•■- 
i»^ff«ter  «•    ^   Wachterf  bg   de  Wvvii- 

ili^ft  MA  het  WUmmtêUp »      S4Si.OII 

»     917.OH.00 

Aft.  fd^    AMicIwflaf   Ysa    last    !•€ 

— i»fc<ww  ^  •Itfarawrkif  ,  tMtuifia; ,   ait- 

fnMim%,   WtwtÊêlfmg  en    ▼ervoramf  vm 

«MMfmi   M  ▼atrtiiïf»»  biaaen  '•  laadt, 

NMt  hihifrt^  v«fl  di«  ▼dor  bei  leodtwcMa , 

e»  ^  bet#efcfc«liike  keitea  Ten  ▼erroer  •  /  $0OJB/nM 
kfU  10.    Aceiefceflef  vaa  alle  Mate- 

fiafaa,   «ilfeteiiderd   boot,   tteeakolea, 

palier platea ,   beepela  ên  «ebildeo ,   be- 

iHHi4\%é  tei  é^f»  aaabeaw,  de  aftimne- 

fSn% ,  f ervernind ,  teetnig iog ,  oitnitiiog , 

MiderliMid  en  befalelling  fan  iebepen  ea 

vMflnl|an  blnnea  'f  landt,  oMt  inbegrip 

fan  die  foof  bet  loodtweien,  en  de  (ot 

dien  aanbenWf  ffirforroing  en  herstelling 

btneedigde  frerkliilgen ,  met  nitxondering 

^nn   die   M  bei  aanbrengen   en  gereed 

NNikan  fan  ptniterplaten ,  koepelt  en 
tffblldeni  aaniehtilng  fan  uitruslingsbe- 
bnaflen  ,  aanbouw,  harttelling  en  aankoop 
fan  tehepen  an  faarluigan  b(j  partloulie* 
ren,  alias  mat  dan  aanklave  fan  dien)  en 
de  balrakkal|)ka  kosten  fan  ferfoer»  be- 
proef Ing   en   tofltigt »    929,000.00 

ArL  SO,  Aanschaffing  fan  pantterpla- 
l«N  fan  frrsrhillfnde  aftnetingen  en 
tehllden,  mltsgadtri  de  daartoe  betrek* 
kf  Ijlke  kusten  fan  beproef  ing ,  verf  oer , 
epilgt  oTtr  de  bewerking  en  den  aan* 

klefe  fan  Uien.. »    167,000.00 

All.  11*  Aaaiehaffingi  enderhond  en 
litnltlUag  ^1  werktuigen  tel  btt  eea- 


Traaapwleraii  /l,(W|000.00  / 1,194,600^ 
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P0r  Trtiifport  / 1,886,000.00    / 1,194,500.00 

brengen  en  gereed  maken  der  pan  lier» 
pleten,  miUgader*  de  daartoe  betrekke- 
lijke kotten  van  beproeving  ,  vervoer  en 
den  aankleve  van  dien •      10,000.00 

Art.  23L  Verstrekkingen  en  diensten 
ten  beboeve  van  de  ma ri  time  etablisse- 
menten en  onderhoorigheden a      30,000.00 

Art*  23.  Aanschaffing  en  herstelling  van 
gesebut,  geschutleggers ,  affutage,  pro- 
jectUen,  draagbare  vnar-  en  bUinkewape« 
aen,  ledergoed,  buskruid,  vuurwerken, 
geieedschappen  en  alle  verdere  saken,op 
de  artillerie  der  marine  en  haren  aan- 
kleve, en  op  de  beproeving,  vervoer  en 
begeleiding  belrekking  hebbende. •••..  »     205,000.00 

Art.  24.  Aanschaffing  en  heratelling 
Tan  scheept»stoomvrerktuigen ,  aobeeps* 
stoomketels ,  daarvoor  bunoodigde  mate- 
rialen ,  machinekamerbehoeften ,  alles 
met  den  aankleve  van  dien;  wijdera 
de  kosten  van  beproeving  en  vervoer 
▼an  een  en  ander »    648,022.00 

Art.  25.  Aanschaffing  van  steenkolen 
▼oor  binnen  en  buiten  's  lands  en  de  be- 
trekkelgke  kosten  van  vervoer. a    124,000.00 

Art.  26.  Rosten  buiten  's  lands ^  uitge- 
zonderd steenkolen,  gevorderd  tot  her- 
etelling van  schepen,  hunne  uitrusting 
en  venorging  tan  behoeften,  mitagaders 
die  hunner  foetuiging,  artillerie  en 
«toomvrerktoigen  ,  zoomede  de  Tereisehte 
transportkosten ,  alles  roet  den  aankleve 
▼andien >      30,000.00 

Art.  27.  Onderhoud  ,  herstelling  en 
daarstelling  van  gebouwen,  magaitjnen, 
hellingen  en  hare  kappen,  dokken,  slui- 
xen ,  bruggen ,  bokken  ,  vrerktuigen , 
kaaimuren,  beschoeijingen,  ommuringen, 
omrasteringen  ,  kaïemen ,  hospitalen  , 
wachten ,  geschutstellingen ,  kruidma- 
gaignen,  enx»,  alsmede  de  quarantaine- 


Transporteren  /  2,648,022.00    /  1,194,609.0(1 
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Per  Transport /2,643»0S2M   yi,194.50MI 

plasUen  en  andere  meritinie  werken; 
nitigadert  de  betrekkelijke  kotten  Tan 
opxigt a    280,993.00 

Art.  28*  Kosten  in  verband  staande 
tot  de  Tordere  Toltoogiog  der  bereids 
aanbestede  en  nog  onderbanden  werken, 
alsmede  het  onderhond  der  Toltooide 
Dok«v  Slnis-,  Hairen-  en  Bmgwerken  te 
WilUmêü9fd^  alles  met  den  aankloTO  tan 
dien ,  waaronder  dus  ook  de  kosten  tan 
inspeetiën  ,  reis  en  terblgf ,  op|igt ,  ken- 
ring,  bewaking  en  tertoer »      23,080.00 

Art.  29.  Beioldigingen  en  toelagen 
der  mindere  Gcëmplogeerden ,  daggelden 
en  toelagen  der  werklieden  op  's  Ryks 
werf  en ,  alsmede  beioldiging  van  Haehi- 
nisten  en  Vnnrstokers  der  actite  xee- 
magt ,  die ,  onder  stilstand  tan  scheept- 
soldg,  gedetacheerd  ign  bg  's  Rgkt 
werten;  daaronder  iiegrepen  de  kosten 
tan  bewaring  en  bewaking  tan  *sRgks 
maritime  etablissementen ,  magaignen 
eni.;  kosten  tan  opiigt  met  den  aankleve 
tan  dien,  over  uit  te  toeren  werken, 
buiten  's  Rgks  werten  of  bg  partienlieren 
en  bg  de  houtkeuringen ;  kosten  tan  buiten  • 
de  werten ,  door  particulieren ,  op  tarief 
of  contract  terrigt  wordende  werkuam- 
heden ,  en  eindelgk  kosten  tan  kleediog 
tan  mindere  Gcëmplogeerden,  uitma- 
kende de  politie  op  't  Rgks  werten..  ••  »   952,800.00 

Art.  30.  Schippers  en  Hatrosen  op 
het  jagt  en  de  werktaartuigen ,  daar- 
onder begrepen  de  dag-  en  kostgelden 
en  de  kleeding,  loomede  tan  sluis-  en 
bruggelden  ,  jaagloonen ,  eni. ,  op  de 
kanalen  en  rivieren «••.•• »      30,892,00 


»  8,900,787.00 


Trapsporieren  /5>10«|^9  0Q 


Tn  TrtutpoH  /S^Of^MM» 
IV^*   Anmnrck 

PerêOMêl  der  ZemagU 

Art.  31.  Trtetementen  Tan  Zeo-Oilcie- 
ren  on  Adtlbortten /  488,700.00 

Art.  82.  Tnotemeoton  der  Intpecf enrt 
en  OiBeieren  ▼•»  Administratie ,  Adjnnct- 
Adninistratenrf  en  Soheeptklerken ..  •  •  •  ji      OlyOOOiOO 

Art.  33.  Trectementen ,  toelagen  en 
daggelden  fan  de  OiBoieren  en  Kweeke- 
lingen,  soo  bg  de  Geneeskundige  dienst 
der  Zee-  en  Landmagt,  deie  laatsten 
diensten  aan  de  Karine  bewgiende »  als 
Taïn  den  Adniinistratear  en  verdere 
Geènplogeerden  bg  '•  Rgks  Karine- 
hospitaal  te  Willewuoord  en  bg  de  Zie* 
keninrigting  der  Karine  te  UêllêVêtMUiê  »      99»960.00 

Art.  34.  Traotementen  Tan  Dek-  en 
Onder  -  Officieren  y  tot  bet  Taste  corps 
behoorende »      28|000«00 

Art.  35.  Rosten  Tan  bet  corps  Hari» 
niers ,  bestaande  in  de  traetementen  Tan 
Officieren ,  soldgen  der  minderen ,  na 
aftrek  der  ten  bonnen  koste  Terstrekto 
Toedingi  aanschaffing  dier  Toediog,  als- 
mede de  Terdere  kosten  Tan  bet  corps , 
waaronder  begrepen  is  de  opleiding  Tan 
Kadets  tot  Officier,  Tcrminderd  met  bunne 
contributie ;  onderhoud  en  aauTulling 
Tan  het  ameublement ,  beooodigdheden 
tot  het  schoonhouden ,  Tcrwarmen  en 
Terlichten  der  localen  in  de  kaïernen 
en  het  kamperen  Tan   een  detachement  »    306,000.00 

Art.  36.  Kosten  der  acticTe  Zeemagt: 
wer?ingskosten ,   waaronder    huur    Tan  ^ 

een  locaal  tot  het  honden  Tan  een  kantoor 
Toor  de  aanneming  Tan  scheepsTolk  te 
Rotterdam ,  schoonhouden  Tan  dat  locaal 
en  Tcrdere  kleine  uitgaTen  tot  de  dienst 
Tan  dat  kantoor  betrekkelijk  /  25,000.00 


Transporteren  /  25,000.00  /  854,200.00    /  5,104,246*00 
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Per  Trtntpof  t  /    25,000.00   /  964,800.00  /  5404,246.00 

kotten  tellende  op  het 
efbtlen  en  tnuuporteren 
der  leo-milioient >      1,200.00 

xee*traotemeDtent  tefbl* 
gelden  en  toelagen  der 
Officieren  en  Onder-Offi- 
cieren  >  426,345.00 

•cheepa-floldgen  en  toek- 
gen ,  met  inbegrip  der  hoa- 
pitaal-toldg  en  Tin  kotten 
der  kleedingttnkken  en 
kooigoederen ,  tabtk  en 
reperatieloonen ,  door  de 
•chepelingen  lelten  te  be« 
kottigen »1,012,566.00 


»  1,466,100.00 

Art.  37.  SchafÜng  der  éqnipaget  en 
•entohaffing  Tan  xeep ,  Tan  't  Rgkt  wege 
aan  de  tchepeliogen  Terttrekt  wordende  »     514,900.00 

Art.  38.  Rotten  Tallende  op  het  Tor^ 
plegen  Tan  lieken  in  de  hotpitalen  en 
bnrgerlgko  gettiehten,  trantport  Tan 
lieken ,  geneetmiddelen ,  ohirurgicale , 
pharmaceutitche  en  Tordere  hehoeften 
Toor  de  geneetkundige  dientt  der  tee« 

magt »      55,150.00 

Art.  39.  Rotten  Tan  't  Rgkt  tchepen 
en  Taartnigen  buiten  *$  lande  ^  wegeot 
quarantaioe-kotten,  loodtdientten,  tleep* 

loonen  enx >      10,000.00 

Art.  40.  Kotten  Tan  't  Rgkt  tchepen 
en  Taartnigen  in  en  baiten  dientt  binnen 
^9  lande  ^  Toor  loodtdientten ,  het  uit-  en 
inloodten  in  en  nit  de  haTent  Tan  dit 
Rgk,  jaag-  en  tleeploonen,  tlnit*  en 
brnggelden,  het  Terleenen  Tan  adtit- 
tentie,  het  opTittchen  en  bergloon  Tan 

ankert  en  andere  Toorwerpen,  enx t      12,000.00 

Art.  41.  Traotementen ,  toekgen,  tol* 
dgen  en  Terdere  kotten  Tan  het  Roniok- 
Igk  Inttitnnt  Toor  de  Karine  te  WilUmt» 


Truitporteren  /  3,011,410.00    /  5,104,246.00 
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Per  Tmtport  /  8,011,410.00    /5,104,itf.00 
oord^  duronder  begrepen  de  weekgel- 
den en  amntemeuten  der  Adelborsten , 
na  aftrek  der  bgdragen,    Toor  de  oplei- 
ding  der  Adelborsten  betaald  wordende  >      OO^lOOtOO 

Art.  42.  Kosten  tan  medailles  en 
onderscbeidingsteekenen ,  daaronder  be- 
grepen de  gratifieatiên ,  verbonden  aan 
de  toekenning  der  gooden  medailles  Toor 
38-  en  60- jarige  dienst,  ingesteld  bg 
Z.  M.  besl.  d.  d.  13  April  1858,  n^87..  s        3,000.00 

Art.  43.  Kosten  tan  transport  ^an  Of- 
fieieren  en  mindere  Scbepelingen ,  die 
▼oor  'sRgks  rekening  nit  de  Reder- 
Undscbe  betittlngen  of  eenig  ander  bni- 
tenlandsoh  station  naar  het  vaderland 
terngkeeren,  of  wel  derwaarts  worden 
nitgeaonden »        8,000.00 

Art.  44.  Dmk-  en  bindwerk  tan  onder- 
acbeiden  aard  ten  dienste  der  aotive 
laemagt,  mitsgaders  het  dmkken  en 
■enschairen  tan  militaire  reglementen  •  •  »       3,500.00 

»  3,086,010.00 

Penrioênm^  tijdeUfhê  penrioênenf  waMgeUên, 
grat^ccOien  en  anderstanden. 

Art.  45.  Pensioenen,  daaronder  begre- 
pen de  pensioenen  verleend  tot  en  met 
den  1*<«"  December  1848  aan  de  min- 
dere geémplogeerden  en  werklieden  tan 
*a  Rgks  maritime  werven ,  xoomede  de 
▼erhooging,  toegekend  bg  de  wet  van 
20  Aagustos  1859  (Staatsblad  n».  96)..  /   360,000.00 

Art.  46.  Pensioenen  aan  mindere  ge- 
êmplogeerden  ,  werklieden  en  bedienden 
bg  's  Rgks  maritime  inrigtingen  en  op 
's  Rijks  jagt  en  werkTaartoigen ,  mits- 
gaders aan  honne  weduwen  en  kinderen  »      60,000.00 

Art.  47.  Pensioenen  en  onderstanden 
aan  het  loodspersoneel ,  mitsgaders  aan 
bonne  wedowen  en  kinderen ,  inge? olge 


Transporteren /420,00a00    /  8,199,256X0 
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Per  TraBipoft  / 1909000.00    /  8»180,S5Bi)0 

de  wetten  vtn  20  Ang.  1850  ISiaaUhlad 
n».  94),  en  fan  90  April  tfi63{StaaUhiad 
no.41) »      48,000.00 

Art.  48.  Tijdelgk  te  ferleenen  pen- 
sioenen en  onderstanden,  alsmede  toe* 
lage  aan  een  gepensioneerden  Kapitein- 
Luitenant  ter  xee ,  Toor  gedane  diensten 
in  sedentaire  betrekking  bg  bet  Departe- 
ment fan  Marine >       2,600.00 

Art.  49.  Wacbtgelden  ten  beboete 
fan  Ambtenaren  ,  nitget allen  ten  ge? olge 
fan  maatregelen  fan  bestuur »      10,149.00 

Art.  50.  Wachtgelden  ten  behoofo 
fan  loodsen  en  hnlp«loodsen ,  die,  ten 
gefolge  der  wettelgke  regeling  fan  het 
loodaweien,  niet  dadelijk  de  dienst  als 
faste  loodsen  hebben  kunnen  ferrigten  »        9,680.00 

Art.  51 .  Bgdragen  aan  eenige  Gemeente- 
besturen ter  tegemoetkoming  in  bet  on- 
derhoud fan  oude  loodsen  enx.,  die  tot 
de  gemeentelgke  binnenloodsdiensten 
hebben  behoord  en ,  ten  gevolge  fan  de 
wettelijke  regeling  der  loodsdienst,  hunne 
gewone  f  enorging  geheel  of  gedeeltelijk 
hebben  ferloren.. »  468.00 

Art.  52.    Gratificatiën »        4,800.00 

»       490,697.00 

Vl^a  ATDBELUrO. 

Onvoorziene  wtgaven. 
Art.  53.    Onf oorxiene  uitgafon /     50,000.00 


>        50,000.00 
/  89739,963XXI 

Eq  alzoo  tot  een  bedrag  van  acht  tmUioen  zeven  honderd 
negen  en  dertig  duizend  negen  honderd  drie  en  vijftig  gulden. 

Art.  2.  WaDDeer  de  som ,  in  dit  hoofdstak  uitgetrokken 
voor  een  der  onderwerpen  van  uitgaaf,  begrepen  onder  de 
artikelen  3,  6,  8,  9,  10,  13,  16,  22,  25,  26,  27,  29, 
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30,  84,  86,  87,  38,  89,  40,  41,  42,  43,  44,  45,  46, 
47,  48  en  49 ,  ontoereikend  mogt  worden  bevonden ,  kan 
het  ontbrekende  bedrag,  met  inachtneming  van  het  Yoor- 
schrift  Yan  het  2^^  lid  van  art.  24  der  wet  yan  den 
5^  October  1841  {Staatsblad  N\  40),  aangevald  worden 
uit  den  post  van  onvoorziene  uitgaven ,  in  hetzelfde  hoofd- 
stuk voorkomende. 

Art.  3.  De  in  den  loop  van  het  dienstjaar  voorkomende 
behoeften,  het  voorschreven  departement  betreffende, 
welke  hare  omschrijving  niet  vinden  in  de  artikelen  van 
dit  hoofdsUik ,  worden  op  den  post  van  onvoorziene  uitga* 
ven  aangewezen. 

Deze  uitgaven  worden  bij  de  rekening  omschreven  en 
verantwoord  in  zoo  vele  bijzondere  posten ,  als  zij  gelijk- 
soortige onderwerpen  betreffen. 

Lasten  en  bevelen,  dat  deze  in  het  Staatsblad  zal 
worden  geplaatst,  en  dat  alle  Ministeriele  Departementen , 
Autoriteiten,  Gollegiën  en  Ambtenaren,  wien  zulks  aan- 
gaat, aan  de  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  zullen 
houden. 

Gegeven  te  'sGravenha^^e^  den  31«*«»  December  1868. 

{was  get.)     WOLLEN. 

De  Minister  van  Marine^ 
{was  get.)  W.  J.  G.  Hütssen  van  Eattendtkb. 

Uitgegeven  den  een  en  dertigsten  December  1863. 

Be  Mniater  van  Staat  ^ 
Directeur  van  het  Eabinet  dea  KamngSf 
{was  get,)        DB  Koci. 
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VII. 

DE    NEDEIULAlirDSCHi:  HABIME 

BH 

HABE   ADHINISTBATIEf 

OP  1  JuLU  1864. 


De  Nederlandsche  Marine  en  hare  Administratie  bestaat  uit : 

1  Admiraal  van  de  Vloot,  Z.  K.H*  Prins  fbbdbrie  der 
Nederlanden,  enz. 

2  Laitenant-Admiraals ,  Z.  K.  H.  Prins  willbm  frkde- 
RiK  HENDRIK  der  Nederlanden,  Opperbevelhebber 
der  Vloot ,  enz.  enz. ,  en  Z.  E.  H.  willek  nicolaas 

ALEXANDER      FREDERIK      KARBL     HENDRIK  ,     PriUS     Tan 

Oranje ,  enz.  enz. 
2  Vice- Admiraals,  o.  vogelpoot  en  j.  may. 
4  Schoaten-bij-Nacht ,    r.   van  yoss,   a.  a.  de  vries, 

J.   J.   VAN  DER   MOORE    en   6.    FABIUS. 

20  Kapiteins  ter  zee. 

40  Kapitein-Luitenants  ter  zee. 
117  Luitenants  ter  zee  der  1^  klasse. 
192        »  »     »     »     2^     » 

84  Adelborsten  der  1®  klasse. 

Korps  Mariniers. 

1  Kommandant,  h.  camp  f  Kapitein  ter  zee. 

2  Majoors,    Jhr.    a.   a.   van    neukirghen,    genaamd 

NTYENHEIM  OH  D.   VREBDENBERG. 

4  Kapiteins  der  l^"  klasse. 
9       >  »     2<'      > 
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15  Bante  Loiteiumto. 
8  Tweede       > 

1  Lntenant-Iolonel  Maiüdre  Intendant. 
1  Kapftem-Ewartienneester. 
1  Eente  Loitenant-Ewartiemieester. 
1     »       Ldtenant,  Administratenr  van  Kleeding. 
1  Tweede      •         Kwartiermeester. 

Gênêêêkundigê  Diêiuê. 

1  In^eeteor,  D*.  o.  f.  pop. 

1  Dirigerend  Officier  yan  Gezondheid  der  1*  klasse. 

8  IKrigerende  Officieren  van  Gezondheid  der  2*  klasse. 
14  Officieren  van  Gezondheid  der  1'  klasse. 
48         •  »  •  »     2^"     » 

23         >         »  9  »     8*     » 

1  Eerste  Apotheker  der  Zeemagt. 

Aiminiêtratiê  bij  de  Zeêtnagt. 

3  Inq;>ectenrs  yan  Administratie. 

14  Officieren  van  Administratie  der  1*  klasse. 
29         »          >            >              •  2*      » 
26         »          »            »              »  S^"      > 
12  Adjonct-Administratenrs. 

43  Klerken. 

Machinüten  bij  de  Zeemagt* 

8  Officieren-Hachimst. 

15  Hachinisten  der  1^"  klasse4 

Korps  Ingenieurs  bij  de  Zeemagi. 

1  Hoofd-Ingeniear,  Directeur  Tan  Scheepsbonw,  l.  k.  turk^ 

6  Hoofd-Ingenieors. 

1  Ingenienr  der  1^"  klasse. 

4  1  »     2«     1» 
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3  Aspirant-Ingeniears. 

1  Assistent  bij  den  Scheepsboaw,  ter  Yerdere  opleiding 
geplaatst  bij  de  Koninklijke  Academie  toot  Burger- 
lijke Ingenieurs,  enz.,  te  Delft. 

1  Hoofd-Ingenieur  k  la  sdte. 

Boog  Militair  Geregtêhof  té  Utr$eht. 

President:  H^  j.  s.  ybrnedb. 

Leden:  j.  boelbn»  jz.,  Scboot-bij-Nacbt  titolair; 
H'.  B.  VAN  DORPi  s.  J.  Grave  yan  limburo  stirüm. 
Kapitein  ter  Zee;  M'.  j.  h.  teldbrs;  w.  h.  door* 
MAN,  Generaal-Majoor;  j*  h.  l.  rtstbrborgh, 
Generaal-Hajoor. 

Advocaat-Kskaal  voor  's  Konings   Zee-  en  Landmagt: 

H'.  W.   J.   VAN  HOTTBMA. 

Griffier:  Jh'.  M'.  a.  a.  van  oldbnbarnevbld i  genaamd 

WITTB  TULLIN6H. 

Sobstituut^riffier ,  M'.  t.  van  dam  van  issblt. 
Kommies  ter  Griffie :  H'.  c.  p.  h.  ras. 

Departement  van  Marine. 
minister  van  Marine:   Ridder  w.  j.  g.  hctssbn  van 

KATTBNDIJKE. 

Secretaris-Generaal:  Jh''.  a.  klbrgk. 
Referendarissen :  j.  h.  gommys  en  j.  z.  burnbt. 
Zee-Officieren,  tijdelijk  gedetacheerd  bij  het  Departement 
van  Marine : 
G.  ROiJBRi  Kapt.-Luit.  ter  zee* 
j.  A.  H.  SGHRBUDBR ,  Kapt.-Luit.  ter  zee. 
Inspecteor  van  Financiën  bij  het  Loodswezen :  Jh^.  h.  ?•  f. 

HOOFT. 

6  Hoofd-Kommiesen:  l.  j.  t.  brobkhoff,  b.  db  kantbr, 

J.   J.   VBRHBTS»      P.   J.  SGflUMAGHER,      L.   G.  TBN  HOVB 
en  G.   BBELL. 

9  Kommiesen. 
20  Adjonct-Kommiesen. 


m 

8  Bbnie  üeilceD. 
6  Tweede     > 
1  Gelmployeerde. 

Ojffiei^renen  Ambtenaren  ïnj  de  algemeene  dienti 

van  hei  Departement  van  Marine. 
L.  K.  TURK,  Hoofd-Ingeiiieiir,  Directeur  yan  Scheepsboaw. 
F.  lAisiR,  Yerificatenr  van  's  Rijks  Zee-Instramenten. 
p«  1.  KAïSBR,    Adiianct  •Verificateur  Yan  's  Rijks  Zee- 

IiKtnimeiiteii. 
H.  HUTGEn s  y  Eapiiein  ter  zee  titulair ,  Inspecteur  over 

de  Stoom?aartdienst. 
A.  B.  BLoimiifDAL ,  Kapitein-Luitenant  ter  lee,  Chef  der 

hjdrographie  ran  de  Nederlandsche  z^gaten. 
1.  A.  L.  DBN  OUDBN^  Inspccteur  yan  Administratie,  belast  met 
de  generale  inspectie  van  het  gehouden  beheer  der 
levensmiddelen  en  met  de  generale  inspectie  en  keu- 
ring der  leyensmiddelen  en  de  kleeding  der  Marine, 
w.  DB  FRBMBRY,   Kapitein  -  Luitcuant  ter  zee  titulair, 

Inqiecteur  over  de  Artillerie  der  Marine. 
H.  p.  VAN  BONBVAL  FAURE ,  Luit  tor  ZOO  der  1*  klasse , 
gedetacheerd  bij  de  Hydrographie  der  Nederlandsche 
zeegaten, 
i.  M.  OBRBEN,  Directeur  van  het  depot  van  Kaarten, 
Plans,  Modellen  en  van  de  Bibliotheek  bij  het  Depar- 
tement van  Marine. 
D.  VAN  DEN  BOSCH  ^  Ingenieur  bij  *s  Rijks  Stoomvaartdienst. 
H.  LA  FOBS,  Oppervuurwerker  bij  de  Marine,  met  den 

rang  van  Kapitein  bij  het  korps  Mariniers, 
p.  j.  sChutt,  Houtmeter. 

Commitêie  tot  het  examineren  van  Zee^ffieieren 
en  Adelborsten ,  alsmede  van  St^mr lieden  tot 
de  Marine  behoorende. 

President  t  j.  m.  obrben. 

Leden:  h.  hutgbms  en  Jb'.  h.  o.  wighbrs. 
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Directie  van  het  Weduwen-  en  fFeexmfondê  der 
Militaire  Officieren  Jnj  V  Ryke  Zeemagt. 

Jhr.  A.  KLBRGK,  DirecteoT-Administrateiir. 

A.  A.  DB  VRIES.)    _       ^ 

>  Directearen. 

H.  CAMP,  3 

j.  H.  GomiTS,  Amanaensis. 
j.  J.  vsaHETS^  Eaasier. 

Directièn  der  Marine. 

De  Marine  telt  4  directièn ,  als : 
Te  Ameterdam ,  Direct,  en  Sonunand.  6.  fabius. 
Te  fFillemeoord  f    >        »  »         g.  toge 

Te  Hellevoeteluii  j   »        »  >  P.A.1IA1 

Te  Fliteingen^        »        »  •  A.  A.  db 

Loodewezen,  Betonning,  Behakening  en  Ferl 

Hoofd-Inspectenr,  Jhr.  h.  p.  db  kock. 

6  Districten,  als:  te  Groningen^  te  Terechcl 
te  Willemeoord,  te  Helleooettluie  ^  te  Brouwcrêh 
en  te  Flieeingen. 

Ambtenaren  voor  de  Quarantaine, 

2  Intendanten :  te  Wieringen  en  op  de  Tien  < 
14  Geneeskundigen,  Visiteurs,  waarvan  5  buiten  I 
▼an  's  Rijks  Schatkist. 

Hospitaal  der  Marine  te  Willemeoord* 
Dirigerende    Officier    van    Gezondheid    der   1** 

H.     SLOT.     (1) 

2  Apothekers. 
1  Admimstrateur. 
1  Adjunct-Kommies. 


hi 


(1)    De  overige  Officieren  van  GeMmdheid  14  hei 
dMrbfl  gedetacheerd. 
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KmMIgk  buiiiuiU  voor  de  Marino  te  Willomooord. 
m  het  loslitnut  c.  p.  d%  bbauw. 


HeC  hÊÜbÊBi  tdt  5  QflSdaren ,  belast  met  het  onderwijs 
en  7  Borgerigke  Onderwijzers,  35  Adelborsten  der 
2^  Uaae,  1*  sfd. ;  85  Adelborsten  der  8*  klasse, 
2«  aU.  en  16  Adelborsten  der  8«  klasse ,  8«  afd. 

tq  de  opleiding  voor  het  Korps  Mariniers  te  Amoier^ 
befinden  zieh  4  Kadetten. 


m  *f  Igb  Kweekschool  voor  Militaire  Geneeskundigen 
In  Uiroekt  bevinden  zich  16  Kweekelingen  Yoor  de 
dienst  bij  de  Marine. 


Ta  en  met  1854  tot  en  met  1863  is  het  Korps 
Zeeofficieren  yerminderd  met  200  personen. 


5 

Riekt 3 

m n 

Uriee 10 

W  u»  èa  U  kkaae 8 

lVMd«rl*UaiM 

éaUïkm 
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VIII. 


STUT  DEB  REDEBLARDSCHE  ZEEIiGT. 


OP   1  JuLiJ  1864. 


IIAUR  SU  SCHEPEN. 


1^ 


Op  ftapel  c«Mt 


te 


K 


gelo 


FREGATTEN  mit  STOOMYERXOGSN. 


Adolf,  Hertog  fan  IfatMn 

Zeeland 

ETertien 

De  Admiraal  tan  Waitenaer... 


51 

450 

,. 

51 

400 

•  • 

51 

400 

, , 

45 

aoo 

.. 

FHssingêH, . 

a      . ... 

»      .... 
Amttêfdom . 


STOOMBATTERIJ. 

De  Rnyter |  45  |  400  |  ..  \VUsHng9m... 

KORVETTEN   mit   STOOXVERIOGSN. 
XediiM I  19  I  150  I  ..  UfMtêrdam 


SCHROEF-  STOOHSCHEPEN. 


Van  Galen 

Willem 

Djambi 

Zoutman 

Leeuwarden 

Het  Metalen  Kruis 

Curafao 

Citadel  tan  Antwerpen.. 
Vice*Admiraal  Koopman. 

De  Watergeus 

Reteh 

Prinses  Maria 

Soembing 

VesuTius 

Het  Loo 

Reinier  Claesien 

Comelis  Dirks 

B«ii 

Montrado 

Haarlemmermeer 


20 

600 

16 

250 

16 

250 

16 

250 

16 

250 

16 

250 

16 

250 

14 

250 

2 

14 

250 

2 

10 

280 

2 

10 

119 

3 

10 

119 

3 

10 

100 

3 

10 

119 

3 

10 

119 

8 

10 

119 

3 

10 

119 

3 

10 

100 

4 

9 

70 

4 

10 

80 

4 

\AwMtêrdam . . . 


FHêêingêH, . 
Amat^rdam  • 
Vlisêingtn.. 
Amsterdam . 


fViUêmsoord. 
VlisHngm.m. 


1858 
1866 
1864 
1863 


Prinses  Amelia |  19  |  150  |  ..  \VUsHngên |  1863 

TRANSP0RTSC*HIP  mit  STOOMVERMOGEN. 
JiTa  (*) I  26|  250|  ..  I  AwMtsrdam,..  \  1863 


Amsterdam . . 
Kindsfd^k  . . 
Krimpen  afd  Lsk 
Kindsrd^k  .... 
Amsterdam .... 
Fiissingsn 


1831  I    1 


.|  1852  I    1 


1864 

1861 

11 

1858 

11 

1859 

1: 

1859 

li 

1860 

1: 

1860 

1) 

1856 

1] 

1856 

11 

1863 

11 

1858 

11 

1858 

11 

1856 

IJ 

1857 

11 

1858 

1) 

1868 

1] 

1858 

11 

1865 

1] 

1853 

11 

1869 

ti 

{*)  In  gewone  omitandigheden  ui  dete  bodem  als  traiuportichip  6  ttnklu  ti 


197 


[UI  ME  SCHXPKII. 


11 


Op  stapel  geut 


Te  weter 

00] 

in 


SCHROSF-STOOlSCHEPEir.    Vervolg. 


L.. 

n.. 

Dl.. 

)1.  . 
oei. 


Net. 


WaaU. . 
trwaard. 


itoom-fiottille-Taartuig) 
(idem) 


10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

10 

80 

8 

60 

8 

GO 

* 

Gêuda 

9  ..  .  . 

Jmêtêrdam 

a    .... 
Maoêêluiê, 

a 
Gronimgêu, 

t 
Jmêtêrdum 

»      • . . 
FHiHmgêm, 

Jmêtêrdam 
»  • . . 
a 

a      ... 
a 
a     . . . 


1869 
1850 
1859 
1858 
1859 
1859 
1859 
1859 
1800 
1860 
1861 
1861 
1861 
1861 
1861 
1861 
1858 
1868 


RADER  -  STOOMSCHEPEN. 


I 

im 

5  (gieren  schip)... 

fidem) 

1  tan  Riosbergen  (idem) 


8 

800 

1 

8 

300 

1 

6 

300 

1 

8 

220 

2 

6 

220 

3 

G 

150 

3 

6 

110 

4 

4 

100 

4 

1 

70 

4 

Awutêfdam .... 

1848 

a      

1850 

a      

1863 

Rotterdam 

1840 

VlUHngm 

1840 

Jmsiêrdam .... 

1850 

Fêytnoord 

1846 

»          

1835 

a          

1861 

1860 
1860 
1860 
1800 
1800 
1860 
1860 
1860 
1862 
1862 
1863 
1863 
1863 
1862 
1862 
186S 
1859 
1868 


1849 
1852 

1842 
1843 
1862 
1845 
1866 
1852 


RADER  -  STOOMSCHEPEN , 

romdê  aan  kit  DiPABTiiiBifT  yak  KoloxiiUi,  doek  hêmamd  wordende 
door  de  Marine. 


(tjteren  schip) 1    4  I  150  i    3  iFeyonoord i  1851 

(idem)        |    3  |    80  |    4  |        a      |  1860 

DRUVERDE  BATTERUER. 


der. 


32 

.. 

32 

. , 

30 

,. 

2G 

, , 

26 

•  • 

Willemooord, . . 

1858 

Fiisêingon..... 
Amsterdam 

1859 

1859 

a          

1859 

VUoHngon 

1859 

1861 
1861 


1869 
1861 
1800 
1860 
1800 
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RAMEN  DSK  SCHEPEN. 


Op  «Upel  geset        Te  walm 
geloope 


UNIESCflEPSN    DIE  20  kumê. 


Tromp . . . , 
KorteMer  . 


\jiwtêtêrdam»0 

• 


FREGATTEN  die   Ie  xlusm. 


De  Print  van  Oranje l  52 

Doggersbenk 1  52 

De  Rgo |  62 


Rotterdam,. 
Jmêtwdam, 
Rotterdam.. 


inoi 

1825  1 


1828 

1881  I    1811 

1818      1811 


FREGATTEN  obe  2»  xlabo. 


Print  Alexander  der  Nederlanden  . 

Holland , 

De  Sambre 


Jmêtêrdam,, 


18821 

1888 

1818 


KORVETTEN  dik  Ie  uim. 


Jnno 

Ajax 

Van  Speyk 

Print  Manritt  der  Nederlanden 

KORVETTEN 


Rotterdam 

1888 

»           .... 

1828 

Jmêtordam .... 

1888 

rUêêingon 

1842 

Pallat I  20  \Rottordam |  1888 

Urania  (Inttmetiefaartuig  te  WilUmêoord)]  10  \jimitêfdam,,,,\  1880 


18tt 
18tf 


1815 
18tt 


BRIKKEN. 

Vennt  (*) 1  18 

De  Lyni  (Rosttchip  te  Rottordam) 18 

De  Sperwer 18 

De  Zeehond 12 

De  Cachelot !  12 


Rottordam,, 
Viisêingên., 

9  ... 

Rotterdam,, 
VlUHngon., 


1888 

1888 

1888 

1842 

1840 

1846 

1845 

1850 

1844 

1851 

SCHOONER- BRIKKEN. 


Pjlades  (Opnemingtraartnig) . 
Temate 


In  O.  /.  aangekooht.     l 
Jwutordam  ...  .1  1846       1848 
Willemêoord . .  .|  1851       1863 


(*)    In  gebruik  afgettaan  aan   het  Hatroien-Inttitnnt  der  Konbklgktt 
Nederlandache  Zeil-  en  Reei-Vereeniging  te  Awutordam^ 
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11  AMm  DIE  SGHSPKIf. 


Op  ttepel  geut 


Te  witor 
geloopen 


SCH001IK&8. 

p  (Instraotiefatrtiiig  (e  VUêHmgên)}    3 
— - —     3 


RaUêfdam. 
VUêêimgên, 


1843  1  1844 

1844  1847 
1860   1860 


TEAH8P0RT- SCHIP. 
I  iO  [rUsêimgiu. 


1888  1    1842 


YEKDSDIGINGS-VAARTUIGEll. 


I  GtUis. 


VHêêingtn, , 
Dtlfêhawnk  , 


Dordrê€ht . 


Sokifdam,,, 
JYituwêmdau 


Dordrêükt . 


1857 
1858 
1858 
1859 
1859 
1858 


1859 
1858 
1859 
1869 
1869 


1858 
1860 
1869 
1868 
1859 
1869 
1859 
1869 


1880 
1860 
1880 
1880 


GEPANTSERDE  UZEREN  STOOX-RAIIONNEERBOOT. 


•Stokken  .iPtardenkr.l  1  1 

1       2       I      120       \F»y0noord.\  1862  |    1863 


KANORIIEERBOOTEN. 

33   Kanonneerbooten ,    groot  model  i  (Il ieaw ,  oud  en  Xortier) 
2  »  klein      > 


SCHIP  TOT  VERSCHILLENDE  DIENSTEN  GEBEZIGD. 
Castor ,  Rorret  Ie  klasse ,  Exercitie-Batterg  te  Willêmêoard, 


soo 
IX. 


STUT  DER  KOOPYiiRDU-YLOOT. 


OP  1  Jakuauj  1864. 


FRE8AT-i  BARK-.  BRIK-,  SCHOOIER-,  8AU00T-.  KOF-,  HOEIEI-. 
8MK-.  TMLK-.  STOOiSGHEPER,  EIZ. 


SdMpen.     Te  huis  beboorende.    Tonnen. 
24,  JlbloMêêrdüm 17472 

9,  AUmaar 1749 

304,  Amêtêfdam 112103 

1,  AnlQO 54 

20,  Appingadatn 2009 

1,  BeêTta 98 

7,  Bl^kam 1142 

2,  Buitenpost 115 

7,  Dêifi 4048 

10,  Deffshavn. 8070 

98,  Del/M^l. 3648 

2,  Dêvenior 708 

8,  Doekum 1164 

37,  Dordfêtki 16601 

1,  Durgerdam 71 

6,  Edam 1351 

1,  Besta.. 1 49 

4,  EMtnge 677 

20,  Farmtum 1904 

2,  Fineterwolde 272 

4,  GasselteT'Nyeveeu, . ,        258 

13,  '«  Gravenkage 6140 

519  Transporteren         179703 


Schepen.     Te  land 
519         Per  Transport 

196,  Gretdngen 

2,  Greuw 

1,  Haarlem 

57,  Harlingen 

1,  EaêeeU. 

1,  Heerenveen 

2,  Helder  (De) 

55,  Hoogesand. 

2,  Jmedam^ 

3,  Joure 

4,  Kampen 

1,  Kiel-Windeweer ,... 
7,  Kinderdijk. 

5,  Koog  aan  de  Zaan. . 

2,  Krimpen  aan  de  Lek, 
25,  Krommenie 

4,  Leek 

6,  Leeuwarden 

4,  Lemmer 

1,  Maaelaitd 

tf,  Maaesluie 

903         Transporteren 


179701 
16119 

lai 

188 

10848 

98 

14e 

807 

7281 

154 

618 

881 

180 


1086 

1420 

8278 

274 

771 

812 

71 

2496 


801 


Sehepeiu     Te  huis  behooreude. 
903         Per  Trantport 

3,  Makkum 

3y  MêêdêM 


TODMIU 

235069 
171 

410 
18,  Middelburg 9782 

1,  Middêlhamis....... 

2,  .Af«iN^#fid!afli 

5,  Muiden, 

3,  Piiêuwe  Diep 

9,  IVieuwê  Soham 

1,  No€rdbrê9k 

1,  Oostcrwjjtwêri , ..... 

2,  OMihuiseiu 

6,  Ooêiwold 

163,  Pekei-J  (O.  en  TV.)  . 

10,  Purmer  end 

1 ,  Raamëdonk 

207,  Rotterdam 

68,  Sappemeer 

2A,  Schiedam 9589 

14,  Schiermonnikoog» ...       1418 

1,  Sieenioyk 112 

2,  Termunten 222 

2,  Terechelling 255 

1449  Transporteren  406894 


35 

296 

628 

281 

437 

133 

91 

454 

897 

20342 

2154 

78 

116016 

8034 


Schepen.   Te  buU  bebeoNBde.'  Tonnen, 

1449     /   Per  Trantport  406894 

6,  Texel 736 

1,  Ulfum 152 

166,  Veendam 20175 

28,  riaardingen 3961 

5,  Vliseingen 672 

1,  VoUenhoven 78 

3,  Warf  huizen 467 

3,  WeetMoan 497 

1,  Wieringen, 63 

90,  Wildervank 9565 

35,  Winechaten. 5068 

12,  Winechoierayl 1664 

3,  Workum 349 

6,  Wormerveer 774 

2,  Woudeend 290 

9,  Zieriksee 3966 

4,  Zoutkamp 367 

12,  Zuidbroek 1260 

6,  Zuidlaren 735 

1,  ZwartewaaL 198 

16,  ZwoUe 2658 

1857  460574 


Op  1  Januari)  1863  bedroeg  dit  1904  Schepen  ,  471576  Tonnen. 


GROOTTE   DER   NEDERLANDSCHE   KOOPVAARDIJVLOOT. 

In  Nederland  1857  Schepen,  460574  Tonnen. 

»   Ncd.  Ooet'Indïé     375        »  72130        » 

>    Ned.  Weet'Indii     99        >  5948        » 

loUal  der  Schepen ,  yarende 

onder  Ifederlandsche  ylag  2331,  metende  538652  Tonnen. 


(1864)  N^.2,  V  Afd- 


18 
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SCHEPEHT    IS    AANBOUW 


1    Januaru   1864. 


BIJ  Dl 

BOUWMEESTERS : 


NAMEN  DER  SCHEPEN. 


REEDERIJER 


f.  KI.008 

f.  n.   TOK  UlfDlIH.. 
J.    SMIT  CZ 

Idem 


ALBLASSERDAM. 

L.  J.  EothoTen I  756 

Nieuwe  Waterweg ....  |l36Ü 
Maria  en  Elisabeth....'1359 
Rofiyboom ll27S 


ALKMAAR, 
o.  swiRVBR  jz |Schooner |  175 

AMSTERDAM. 


T.  BOBLBXf 

E.  J.  BOK 

HAVERKAMP 

U.  MBÜRnUO 

MEÜRSINO  &  UDX0EII8, 


Wyk  aan  Zee 

Adriana  Johanoa 

Tmuiden 

IJieren   Brik 

Prof.  T.  d.  Boon  Mesch 


576 
208 
7:»6 
21M) 
756 


Dl  GROOT  ROBLUrea  &  0*^ 
I,  H.    TOK  LIjrDRRK. 
E.    iUERMOHDT  60  SB,&0^ 
W.  rOKRlVS. 


C.  lUCKlIISniH. 

f.  U.  H.  RRIORR  &  O*. 

HUXGBffS  &  niRDERBIMi 


APPINGADAM. 


n.  H.  TAXI  DER  WlRff 


.|Rof . 


•I     '0| 


H.  0.  DB  JOHei. 


BOLNES. 


Gebr.  rOT iPhilipt  Tan  Marniz. . .  .{1.*)00 

Idem Min.  Fransen  t.  d.  Putte|l500 


ViXr  ZETLEM  &  DICXIR. 

Idem. 


DELFZIJL. 


De  Compagnie-Werf 

de  Phoenix 
E.  c.  vos 


Kof.... 
Galjoot . 


68 
130 


C.  GIFS  &  Z02IBZI. 


J.  k.  HOOITBS 

Idem 
Idem 

L.   BTLKBMA 

riTJB 

J.  H.   SMIT 
O.  A.  ItJOJU 


DORDRECHT, 
kosmopoliet  II 'lOOO  JGelir.  blussi^. 


FOXHOL. 


J.  A.  JIOOITBS. 


203 


BU  91 

WMEESTERS : 


NAHEfI  DM  SCHEPER. 


EEEOE&UElf: 


GRONINGEIf. 


SR 

1 

DE  VSIB8. 
TAIBS... • 


Catharina . 
Galjoot . . . 
Foekina  . . 
ILof 


245 
90 
80 
90 


HHDIKAH   &  HOUOX. 


H.  8CHUITB1U. 


HARLIRGEIf. 


L.  ALtk, 


240  |p.  lODurauis  Az. 


1 

)BZS 


rAH  PIK  WIAIf . 

iriLDIETAirX. . .  . 


HOOGEZAND. 

Albert 

Anna  Ceoilia 

Pelersburg 

Columbus 

Schooner 

Schooner-Brik 

Idem 

Schooner 

Kaapstad  Packet .... 

Brik 

Schooner  

Brik 


170 
189 
170 
180 
160 
180 
200 
140 
200 
218 
160 
230 


H.  K.  srrssTBni. 
w.  X.  sirEsnui. 
BuxroE  &  0^ 

WTBIIB  &  BABlllBS. 


r.  U.  H.  BBIOU    &  C*. 


HOOGKERK. 
MULDER jHektjalk |    68  | 

RIRDERDUR. 

ni JHoek  van  Holland |  950  |v.  £UX8  &  zohbn. 

KRIfflPEN  AAN  DE  LEK. 

[.  SMIT |Kana<;awa 11216    M.  L1L8. 

Q jCornelis   Smit |  756  |  Idem. 

KRIHPEN  AAN  DEN  TSSEL. 
o  &  zoBxif JEuropa 1275  |j.  R.  ybdxr  &  zomsii. 

LEKKERKERK. 
DUivzKDTK  rz.jG.  K.  van  Uoogendorpj  756  |hartoo  &  olazsmer. 

MAASSLUIS. 

IT  DXlf  BOOGAARD|Bark I  756 

fflARTENSHOER. 


RA8XBR. 
.  DREBin. 


W.  XEETXR, 


18 


S04 


•  1. 

f.  u  : 

ïéem 

Ib.  b.  9SBm.< 
■•  BftBVm  . 


amiLBrafi. 


r  BWMMJii»>     %mtlm  d 


!■>■■■■  ft  ▼.  B.'s 


MDBTIUAI. 

UaWck....|  1»  1.  Tjji 
165 
200 

UIIJWIUAX. 


4.  m.  MI0 


IBrik. 


nuuA. 


Iden 

f «  o*  WOBTKLBOIB* 
u  DB  wm 


GftliO0(. 


Brik 

Galjoot... 
SdMMMier., 


Kof. 


160 
180 
120 
160 
160 
170 
200 
100 
160 
175 
65 


r.  1^  oKm  k  ^. 


iB.  Y.  KOLK. 


J«  aCBOOB, 


EOTTiaDAX. 


Gebr.  TUOft. 


iBrik. 


.|380| 


SAPPIUEB. 


Idam 

j.  o. 
Idem 


SchooDOfa 
Idem . . 
Idem . . . 
Idem . . 


Idem Galjoot . 


#•  o.  BODBWBt.. 

Idem 

Idem 

o.  k,  MAATEÜU.. 

Idem 

B.   BTBUM 

Idem 

Idem 


Koftjalk  . , 
Galjoot . . . 
Schooner, , 

Idem . . 

Idem . . 
Hektjalk. 

Idem . . , 

Idem . . 


140 

180 

180 

120 

84 

68 

110 

150 

160 

140 

68 

65 

65 


8.  r.   BBOUWUL. 


o.  G.  BJLXXIB. 


C.  TOHKSBt. 


SCHIEDAl. 
c.  om  &  ZOOB ISchooner \  200  | 

SLIKRERYEBR. 
9,  nat  f z • . .  ILichtitnal ilSOO  Iror  sxit. 


,  SMIT  fz |Ltchtftnal 11500  ror  siot. 

|dem t..|Coni.  Wern*  E4atr4..|  860  |w.  nxnrs  &  zo|ix9i. 


SOS 


fMSISnES: 


Il AIUI  DIS  SCHEPXfl. 


RIEDSIUXII. 


STATENIIJI. 
&  0^ Is/m.  Schooner |  240  |o.  h,  iddivs. 

STORIPOLDER. 
VËR  amm  • .  IZoid-Holland |1275  |h,  tidu. 

YEEIIDAH. 

r.  H.  X.  sTnsnxir. 


Schooner  . 
Idem.«< 
Idem . . . 

Hendrika*. 

Ariet. . . . . 

Galjoot . . , 

Schooner. , 
Idem .  • , 


151 
150 
19Ü 
151 
200 
100 
15Ü 
180 


B.  w.  K.  smsniir. 

r.  H,  K.  sTPumx. 

K.  &  J.  WIULBIIS. 
IHOUBH  &  TAH  LAAR. 


WATERHÜTZEIf. 


PAUl  &  zn.  • .  .(Galjoot . . 
I Hektjalk. 


100 


V^ILDERYARK. 

ojBUUU  &  CD .  jSchooner |  100 

ioiEWBUT&zn.l    Idem 100  Ib.  o.  TAM  DU  wiBir* 


ZOÜTRAHP. 


tlG  &  C°. 
I...  .••• . 
I 


Zoutkamp  , 
Galjoot  . . . 
Koftjalk... 


220  II.   ULXXIRTS  &  oS 
140 
75  I 


Totaal  Schepen  in  aanbouw  :      104 ,  melende  81637  tonnen. 
Op  1  Januarg  1863  was  dit:      106  »        30233        > 
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XII. 


OPGAVE  VAN  HET  AANTAL  SCHEPEN,  IN  1853—1865, 
IN  NEDERLAND  IN-  EN  UITGEKLAARD. 


Even  als  in  vroegere  Jaren  doen  wij  hier  volgen  eme 
opgave  van  schepen  in  Nederland  in-  en  uitgeklaard* 
Deze  opgave  loopt  over  de  jaren  1858 — 1863.  Eene  gelijke 
mededeelmg  over  de  vroegere  jaren  1831 — 1852 ,  is  in  de 
voorgaande  jaargangen  van  dit  Tijdschrift  te  vinden* 


INOEKLAABD. 


Behalfedehier- 

• 

s 
2 

Onder 

Rederlandtche 

tUg. 

Onder 

andere 

Tlaggen. 

ToUal. 

neTentopgegaTon 

geladen  tchepeny 

tijn  in  iMdlMt 

ingeklaard. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

SebopeD. 

TOIUMD. 

1853. 

3118 

476533 

3268 

586744 

6386 

1U63277 

491 

«7060 

1854. 

3514 

548193 

3614 

606257 

7128 

1154450 

474 

88682 

1855. 

3638 

571566 

4100 

731884 

7788 

1303450 

469 

81098 

1856. 

3611 

611206 

4366 

798481 

7977 

1409687 

537 

69432 

1857. 

3707 

646048 

4585 

899885 

8292 

1545933 

491 

67386 

1858. 

3407 

621515 

4966 

980184 

8373 

1601699 

432 

6*2501 

1859. 

32(il 

580390 

4385 

876090 

7646 

1456480 

498 

5829S 

1860. 

36!)9 

639399 

4518 

952020 

8217 

1591419 

497 

66415 

1861. 

3831 

670948 

4768 

1009166 

8599 

1680114 

470 

66237 

1862. 

3474 

622701 

4887 

1072.511 

8361 

1695212 

500 

62413 

1863. 

3447 

616533 

4466 

974560 

7913 

1591093 

481 

7119B 

ÜITGEKLA 

AKT). 

s 

Onder 

Onder 

Alt  boTen 

s 

Nederlandsche 

andere 

Totaal. 

in  baUatt 

^ 

Tlag. 

Tlaggen. 

uitgeklaard. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen. 

Tonnen* 

1858. 

2104 

32702(? 

2311 

438907 

4415 

765933 

2679 

450013 

1854. 

2290 

370432 

2243 

452353 

4533 

8227a'> 

3291 

461896 

1855. 

2243 

391034 

1999 

419092 

4242 

810126 

4203 

633644 

1856. 

2524 

473554 

2282 

478571 

4806 

952125 

3409 

613143 

1857. 

2538 

607412 

2113 

508545 

4651 

1015957 

4182 

669323 

1858. 

2223 

478218 

2101 

519593 

4324 

997811 

4572 

722438 

1859. 

2326 

438594 

2244 

501.512 

4570 

940106 

3543 

571601 

1860. 

2644 

508611 

2372 

553774 

5016 

1062385 

3985 

674761 

1861. 

2451 

489305 

2208 

542345 

4659 

1031650 

4472 

739738 

1862. 

2425 

498340 

2447 

610019 

4872 

1108359 

4206 

730922 

1862^ 

2886 

491743 

2653 

623087 

4939 

1114830 

3674 

626607 

S09 

XIII. 
HANDELS   STATISTIEK 

OYXl 

1863. 


Dezer  dagen  heeft  het  licht  gezien  de  statistiek  ?an  den 
Handel  en  de  Scheepyaart  yan  Nederland  oyer  1862. 

In  het  rapport  aan  den  Koning ,  door  den  Minister  yan 
Financiën  aan  het  hoofd  yan  dezen  arbeid  geplaatst ,  wordt 
yooreerst  gewezen  op  het  algemeen  oyerzigt,  in  het  yoor- 
berigt  gegeyen.  Dit  oyerzigt  is  op  breeder  schaal  dan  ge- 
woonlijk aangelegd,  en  toont  den  yooroitgang  yan  den 
Handel  en  de  Scheepyaart  sedert  1846  in  gemiddelden  oyer 
TijQarige  tijdperken  met  yerschillende  landen  aan. 

De  eindcijfers  oyer  1862  zijn ,  gelijk  bij  den  bekenden 
inyloed  der  gebeurtenissen  in  Amerika  enz.  te  yerwachten 
was,  eenigzins  minder  gunstig  dan  die  oyer  1861. 

Dé  algemeene  inyoer  beliep  in  1862  ƒ469,169,478;  de 
ioyoer  tot  yerbruik  ƒ  335,007,948 ;  de  algemeene  nityoei* 
ƒ401,121,914;  de  uityoer  uit  het  yrije  yetkeer  ƒ278,611,309 
en  die  in  dooryoer  f  127,511,605. 

Bij  yergelijking  met  het  jaar  te  yoren,  heeft  de  alge- 
meene inyoer  ongeyeer  5 ,  de  invoer  tot  yerbmik  bij  de  2 , 
de  algemeene  uityoer  omstreeks  5 ,  en  de  uityoer  uit  het 
yrije  yerkeer  ruim  7  pet.  minder  bedragen,  terwijl  de 
dooryoer  ongeyeer  op  dezelfde  hoogte  is  gebleyen. 
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Daarbij  dient  echter  in  het  oog  te  worden  gebonden  dat 
1861 ,  in  tegenstelling  met  hetgeen  in  andere  landen  werd 
opgemerkt,  hier  te  lande  buitengewoon  gunstige  uitkomsten 
had  opgeleverd. 

De  algemeene  invoer  was  gemiddeld  van  1846  tot  1850 
slechts  266 ,  de  algemeene  uitvoer  212 ,  de  doorvoer  bij 
de  85  millioen.  Dat  gemiddelde  als  100  pet.  stellende, 
had  men  respcctivelijk  voor  die  drie  kategoriën  in  1862 
167,  180  en  150  pet. 

Het  handelsverkeer  met  Grooi-Brttiannii  bedroeg  van 
1846-50  gemiddeld  aan  invoer  66^  millioen,  in  1862  roim 
117  mill. ;  aan  uitvoer  in  het  eerste  tijdperk  46  mill. ,.  in 
1862  bij  de  86  mill.;  aan  doorvoer  in  het  eerste  tijdperk 
omstreeks  15 ,  in  1862  bij  de  24  millioen. 

De  invoer  van  het  Tolvcrbond  bedroeg  in  het  eerste 
vijfjarig  tijdperk  gemiddeld  47  millioen ,  in  1862  108 ;  de 
uitvoer  in  het  eerste  tijdperk  83  en  in  1862  147  millioeo ; 
de  doorvoer  respectivelijk  53  en  67  millioen. 

Een  en  ander  toont  reeds  merkelijken  vooruitgang  aan. 

In  1862  bedroeg  de  algemeene  invoer  van  de  Nederl. 
Oost-Ind.  Bezittingen  ƒ  81,511,408  (in  1861  88  mill.); 
de  invoer  tot  verbruik  /  75,735,275  (in  1861  76  mill.); 
de  algemeene  uitvoer  ƒ  39,497,756  (in  1861  51 J  naiU.); 
de  uitvoer  uit  het  vrije  verkeer  ƒ  28,274,231  (in  1861 
39  mill.);  de  doorvoer  /  11,223,525  (in  1861  12^  mül.) 

In  het  voorafgaande  rapport  des  Mimsters  leest  men  het 
Volgende : 

»  Uwe  Majesteit  zal  ongetwijfeld  met  tevredenheid  zien , 
dat  de  Nederlandsche  Handel  en  Nijverheid  —  al  bleven 
dan  ook  de  uitkomsten  van  een  enkel  jaar  door  bjjzondere 
omstandigheden  beneden  die  van  het  vorige  —  zicb  in  een 
doorgaanden  merkbaren  vooruitgang  mogen  verheugen ,  en 
dat  de  Nederlandsche  koopvaardijvloot  hare  plaats  onder 
die  van  andere  natiën  met  eere  biyft  innemen. 
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»Het  terdient  opmerking,  Sire!  dat  deze  aitkomsten 
zijn  verkregen  onder  eene  vrijgevige  Handels-  en  Scheep- 
vaarts- wetgeving  9  terwijl  de  meeste  andere  landen  geheel 
of  ten  deelc  de  bescherming  in  hnnne  wetgevingen  neer- 
gelegd 9  bleven  behonden.  Ook  dkkr  intnsschen  openbaart 
zich  meer  en  meer  het  streven  om ,  hetzij  dan  ook  traps- 
gewijze, tot  opheffing  dier  bescherming  te  geraken.  En 
naarmate  dit  streven  veld  wint,  en  de  Nederlandsche 
reeders,  kooplieden  en  industriëlen  door  traktaten  of  wel 
door  aigemeene  wijzigingen  in  de  wetgeving  van  andere 
landen  meer  en  meer  gelegenheid  vinden ,  om  zich  hon 
welverdienden  naam  van  eerlijkheid  en  goede  trouw  bij 
de  mededinging  in  het  Buitenland  ten  nutte  te  maken, 
kunnen  van  ondernemingsgeest  en  eigen  krachtsinspanning , 
tot  het  onderhouden  en  aanwakkeren,  waarvan  het  vrije 
handelstelsel  zoo  bij  uitnemendheid  geschikt  is,  met  ver- 
trouwen nog  meer  vruchten  worden  verwacht/' 
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XIV. 

KORT  VERSLAG  bn  ZEILAANWIJZINÖ 

OOOE 

8t  Bemardino-etr^SLt  naar  Ilo-Ilo, 

met  het  Ncderlandflche  Barkschip  TlLia&AVS» 

DOOS 

Kapitein  jP.  IV.  XOMiWWS. 


Schepen  van  y/uêiralic,  die  bestemd  zijn  door  straat 
Si,  Bernardino  naar  llo  Ilo  ^  doen  wel  om  op  18*  W. 
breedte  langs  te  sturen,  tot  kaap  Eêpirito  Santo  ge* 
passeerd  is,  en  dan  op  Bernardino- eW^nA  aan  te  hoa- 
den ,  om  daar  benoorden  of  bezuiden  langs  te  sturen ,  wel 
indachtig  zijnde  dat  aan  de  Z.  O.  zijde  klippen  \  mijl 
abteken ;  zij  zijn  gelijk  met  het  water.  Daar  zijnde  ziet 
men  twee  openingen,  eene  tusschen  het  eiland  Puereo^ 
en  eene  tusschen  het  eiland  Capul  en  de  kust  van  Luzon^ 
waar  ik  met  de  Telegraph  doorgegaan  ben.  De  eerste 
is  nader,  maar  bezuiden  die  straat  ligt  eene  klip,  El 
diamanta  genoemd,  midden  vaarwaters.  Indien  men 
tusschen  het  eiland  Capul  en  de  kust  van  Luzon  gaat « 
moet  men  den  noordhoek  van  het  eiland  rond,  aan  de 
westzijde  van  Capul  en  de  oostzijde  van  de  Naransas 
groep  door,  dan  ziet  men  het  hooge  eiland  Destaeado^ 
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het\^elk  men  beoosten  of  bewestea  kan  passeren,  naar 
gelegenheid.  Men  kan  terrolgens  naar  de  kost  ?an 
Maêbate  honden,  daar  langs  zeilen,  en  dan  bewesten  de 
hooge  eilanden  Tagapula ,  Mesêa  en  Marapipi;  men 
krijgt  aan  de  kust  van  Maêbate  twee  eilanden  te 
zien,  Bêgton  en  Balinguingui ^  waar  men  Yooral  niet 
tusschen  door  moet  gaan,  aangezien  die  beide  eilanden 
met  reten  aan  de  kust  van  Maêbate  ?ast  zijn.  b  men 
des  nachts  den  Z.  O.  hoek  yan  Maêbate  genaderd,  dan 
is  het  geraden  den  hoek  door  het  W.  N.  W.  te  brengen , 
▼oor  en  aleer  men  W.  Z.  W.  gaat  stnren,  aangezien 
er  een  rif  afsteekt.  Den  Z.  O.  hoek  door  het  W.  N.  W. 
gebragt  hebbende ,  kan  men  met  den  koers  ?an  W.  Z.  W. 
of  wel  op  het  eiland  Pan  de  Aziêcar  koers  stellen;  met 
den  koers  yan  W.  Z.  W.  heeft  of  ziet  men  een  eiland  aan 
bakboordzijde ,  yeel  gelijkende  op  een  kerk  met  toren, 
dat  als  men  yerder  doorzeilt  twee  eilanden  schijnen ,  die 
volgens  de  Spaansche  kaart  yoor  Camasa  moeten  gehou- 
den worden,  doch  met  heel  laag  land  aan  elkander  zijn 
▼erbonden.  Dan  ziet  men  nog  een  stomp  eiland,  Caio 
genoemd.  Stuurt  men  nu  koers  op  Pan  de  Azuear^ 
dan  moet  men  wel  indachtig  zijn  om  goeden  uitkijk  te 
houden  in  den  nacht,  voor  het  eiland  Tanguingui,  het* 
irelk  nagenoeg  in  den  koers  ligt,  en  zeer  laag  is;  het 
ligt  7  mijl  yan  den  hoek  yan  Masbate^  maar  yoor  men 
aan  dat  eiland  komt  yindt  men  reeds  ankergrond  in 
16  tot  11  yadem  en  minder.  Verder  doorzcilende  moet 
men  het  lood  niet  laten  rusten,  want  ik  ben  over  eene 
ondiepte  gezield ,  waar  wij  maar  3^  yaim  water  op  klippen 
loodden,  en  zou  nagenoeg  met  zekerheid  durven  zeggen, 
dat  het  eiland  Tanguingui  met  het  eiland  Negroet  en 
de  eilandengroep  aan  de  kust  yan  Panay  met  een  mg  yan 
klippen  aan  elkander  yast  is,  met  op  de  eene  plaats  wat 
meer  of  wat  minder  water ,  want  beladen  terug  komende 
digt  bij  de  eilandengroep  yoorbij  zeilende ,  dus  een  geheel 
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anderen  koers,   vond  ik  8^  en  4  vadem  water,  en  kon 
nog  ver  stuurboord  uit  in  de  rigting  van  Tanguingui  de 
klippenreeks   onderscheiden,    in   de  Spaansche    kaart   is 
geen  grond  of  loodingen  aangewezen.    Toen  wierp  men 
daarop  weder   16  vadem  water,  peilde   op  die  ondieple 
Pan  de  Azuear  west  en  het  eiland  Balmguian  Z.  Z.  O. 
miswijzend.    b  men  zoo  ver  genaderd  dan  stuurt  men 
op    Tagabanan   en   Ananaijan    door,    of  buiten  om, 
men  is  dan   in  de  straat  tusschen  Panay  en  Negroë^ 
waar  men   wel   doet   midden   door   te    sturen,    om   de 
Pepitaê-TOts  aan  de  kust  van  Panay  te  vermijden,   eo 
het  lood  gaande  houden  voor  de  kust  van  Negros ,  waar 
langs  eene  zandbank  loopt ,  en  onder  de  4^  en  5  vadem 
mag     genaderd     worden.      Als    men    den    hoek    van 
Tromarton  in  het  Z.  Z.  O.  peilt,  kan   men  zuideljjker 
sturen,  altoo»  indachtig  het  lood  gaande  te  houden,  de 
bank  van  Negros  niet  onder  de   5  vadems  te  naderen 
en  ook  voorzigtig  te  zijn  niet  te  na  in  de  bogt  van  Panay 
te  sturen,  wegens  een  klip,  welke  daar  moet  liggen.  Als 
men  dan  den  hoek  van  Tromorton ,  waar  een  wachthuiqe 
op  staat  en  dus  goed  te  kennen  is,  regt  oost  heeft,  dan 
ziet  men  vooruit  het  land  van  Gumaras  opkomen ;   stelt 
men  daarop  koers ,  dan  loopt  men  van  zelve  de  opening 
tusschen    Panay     en    Gumaras  open   en  is  men    nog 
te  ver  af  of  te   noordelijk,  zoo   kan   men    met    eenea 
Z.  W.  lijken  of  W.  Z.  W.  lijken  koers  loopen,  tot  men  in 
de  opening  eilandjes,   of  de   Seven  Sins  Rochs,  in  het 
zigt  krijgt ;  heeft  men  die  gezien ,  dan  moet  men  zoo  ver 
loopen  tot  men  het  grootste  en  hoogste  van  deze  eilandjes^ 
er  staat  midden  een  groot  kruis  op,  in  het  W.  \  N.  per 
kompas    peilt,    er   maar    regt   op   koers  sturen,   en  is 
men    de   kust    van    Panay    genaderd,    die    zijde  aan- 
houden;   men   heeft    daar   visscherstokken    afsteken,    en 
als  men  daar  behoorlijk  op  een  afstand  afblijft,  dan  kan 
men  geen  kwaad  van  de  bank  aan  bakboordzijde ,  hetwelk 
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men  aan  de  ?is8cherstokken  ziet ,  men  zegt  aan  de  kleur 
van  het  water,  maar  het  was  alles  eene  klear  ?an 
modderwater,  b  men  de  eilandjes  digt  genaderd,  dan 
kan  men  ze  aan  beide  zijden  voorbijzeilen.  Ik  vond  in 
het  vaarwater  tusschen  de  bank  en  de  kust  7,  8  en 
10  vadems  water ;  passeert  men  soms  bezuiden ,  dan  moet 
men  indachtig  zijn  er  aan  de  zuidzijde  eene  klip  afligt. 
Zoo  men  de  Seven  Sirtê-TOisen  of  eilandjes  gepasseerd  is, 
dan  moet  men  den  Guniaras  wal  aanhouden,  om  reden 
men  aan  de  kust  van  Panaij  niet  op  de  visscherstokken 
aan  kan,  en  soms  aan  den  grond  zou  zijn  eer  men 
het  wist.  Als  men  nu  in  de  straat  wat  gevorderd  is, 
ziet  men  spoedig  het  Fort  van  llo  llo,  waar  men  op 
aan  stuurt;  is  het  nu  op  dat  oogenblik  hoog  water, 
en  moet  men  aldaar  suiker  laden ,  dan  kan  men ,  zonder 
op  de  reede  te  ankeren,  de  kreek  inzeilen,  welker 
opening  is  afgebakend  met  aan  iedere  zijde  een  paal, 
waar  een  witte  kop  op  is,  daar  zeilt  men  midden  door, 
met  den  N.  O.  moeson  het  digtst  aan  den  oostwal  en  in 
den  W.  moeson  midden  vaarwaters;  dan  ziet  men  de 
pakhuizen  en  laat  daar  het  anker  vallen. 

De  rivier  of  kreek  is  bij  het  inkomen  met  eene  baar 
bfzet,  waar  maar  14  voet  water  staat,  met  gewoon  tij, 
en  met  springtij  kan  men  17  voet  peilen  in  de  geul,  het 
verval  is  5  voet.  De  vloed  komt  van  om  de  oost ,  en  is 
niet  zoo  sterk  als  de  eb ,  welke  tot  5  mijl  kracht  door  de 
kreek  loopt.  Men  lost  de  ballast  aan  den  wal ,  iets  bene- 
den de  pakhuizen  tegen  den  wal  aan.  Is  men  daarmede 
klaar ,  dan  haalt  men  twee  scheepslengten  verder ,  om  voor 
de  pakhuizen  te  komen.  Men  kan  zoo  veel  nemen  als 
men  maar  mogelijk  kan  verwerken.  De  Engèlsche  Consul 
N,  LONiJ  is  de  Agent  van  de  Victoria  Suiker- Compagnie  van 
yfuêtralii'.  Deze  beeft  daar  een  huis  of  toko,  en  koopt 
al  de  suiker  op  die  er  is.  Men  kan  in  de  haven  tot 
14  voet  laden  om  met  gemak  uit  de  rivier  te  komen. 
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Dan  gaat  men  om  de  oost  yan  de  riyier  ten  anker ,  waar 
men  dan  door  ligters  yerder  wordt  beladen.  Indien  een 
schip  lang  op  de  reede  moest  liggen ,  dan  was  het  raadzaam 
om  te  yertuijen  wegens  den  zwaren  stroom,  waardoor  de 
schepen  yerschrikkelijk  gieren,  en  welligt  daardoor  de 
ketting  zou  kunnen  breken.  Men  kan  daar  yleesch  en 
groenten  krijgen,  niet  heel  duur,  maar  aardappelen  zijn 
er  niet.  Om  de  yele  schepen ,  die  er  suiker  komen  laden , 
heeft  men  yoorgesteld  de  geyaarlijkste  punten  te  betonnen , 
of  wel  met  bamboes  af  te  bakenen. 
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XV. 
DE    fSTORMfi^ElIlElV 

ur 

NEDERLAND. 


Met  den  20'*'"  Jannarij  dezes  jaars ,  is ,  krachtens  be- 
schikking Tan  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Binnen- 
landsche  Zaken,  een  reglement  in  inrerking  getreden, 
aangaande  het  overbrengen  van  Meteorologische  tijdingen 
door  den  telegraaf  en  zijn  tevens  seinen  verordend  om 
gevaar  voor  storm  aan  te  toonen,  vooral  ten  behoeve 
van  onze  scheepvaart.  Het  zal  niet  ongepast  zijn  om 
in  dit  Tijdschrift,  dat  aan  de  belangen  van  het  Zeewezen 
gewijd  is,  eenige  inlichtingen  en  opmerkingen  dienaan- 
gaande te  plaatsen ,  vooral  met  het  doel  om  te  doen  zien 
welk  gewigt  men  aan  die  signalen  kan  hechten. 

Het  groote  belang  dat  de  mensch  in  zijne  verschillende 
bedrijven  en  werkzaamheden  bij  de  verschijnselen  van  den 
dampkring  heeft ,  heeft  reeds  sedert  de  vroegste  tijden 
er  toe  genoopt  om  acht  te  geven  op  alles  wat,  te  rcgt 
of  ten  onregte ,  als  een  voorteeken  van  toekomstige 
weérsveranderiog  of  van  cenen  aanstaanden  toestand  tan 
den  dampkring  werd  gehouden.  Men  zocht  die  voor- 
teekens  niet  alleen  in  het  aanzien  der  lucht  en  de  op- 
Tolgiog  der  winden,  maar  ook  in  de  verschijnselen  van 
de  planten-  en  dierenwereld  en  een  aantal  andere  zaken. 
Gebrek  aan  kennis  deed  echter  vele  verschijnselen  als 
voorteekenen  gelden,  die  niet  anders  dan  gevolgen  van 
reeds  bestaande  toestanden  waren. 

Toen  TORaiCELLi  in  1644 ,  bij  het  doen  van  proeven  de 
drukking  der  lucht  leerde  kenneo ,  en  nadat  men  opge<p 
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merkt  had,  dat  die  gedurig  veranderiDgen  onderging» 
vond  men  weldra  dat  er  een  innige  zamenhang  bestond 
tosschen  de  weersgesteldheid  en  de  hoogte  der  kwik- 
kolom in  de  Torricellbche  bnis.  Men  onderzocht  dien 
zamenhang,  en  vond,  dat  bij  groote  luchtdrukking  of  eenen 
hoogen  barometerstand  dikwijls  schoon  weder  plaats  had, 
en  dat  daarentegen  bij  geringe  drukking  regen ,  wind  of 
storm  heerschte.  De  barometer  verkreeg  daardoor  den 
naam  van  weérglas.  Men  schreef  nevens  de  kwikkolom 
niet  alleen  de  barometershoogten ,  maar  ook  de  bekende 
opschriften :  zeer  schoon ,  veranderlijk  ,  êiorm  ,  enz. 
Hierdoor  ging  men  echter  verder  dan  men  regt  had ,  want 
het  instrument  dat  alleen  de  drukking  der  lucht,  en  dus 
ook  hare  veranderingen  aantoont,  maakte  men  te  onregte 
tot  een  weérs-profeet.  Wel  is  waar,  leerden  voortgezette 
waarnemingen  en  onderzoekingen ,  dat  in  zeer  vele  gevallen 
stormen  werden  voorafgegaan  door  sterke  daling  van  den 
barometerstand ,  doch  dat  ook  meermalen  de  lage  standen 
niet  door  storm  werden  gevolgd.  In  weerwil  van  die 
onzekerheid  der  aanwijzingen  van  den  barometer ,  was  en 
is  toch  dit  instrument  van  onschatbaar  nut  voor '  den 
zeeman.  Indien  wij  eens  veronderstellen,  dat  een  baro* 
meter  een  zoo  zeldzaam  of  zoo  kostbaar  instrument 
ware ,  dat  men  er  slechts  een  enkel  in  ons  land  bezat  ^ 
dan  zou  het  zeker  thans  nog  der  moeite  waard  zijn  om 
een  of  meer  malen  daags  de  aanwijzing  van  dit  instrument, 
per  telegraaf,  in  de  zeeplaatsen  te  doen  kennen,  en  door 
ver  af  zigtbare  teekens  Ie  verkondigen. 

Behalve  het  aanzien  der  lucht ,  de  verandering  van  den 
wind  en  vele  andere  op  ervaring  gegronde  kenteekenen 
van  aanstaande  weérsveranderingen  of  van  het  naderen 
van  stormen ,  hebben  wij  dus  in  de  aanwijzingen  van 
de  verandering  der  luchtdrukking,  door  den  barometer, 
een  tweeden  grond ,  om  meer  of  minder  gunstig  weder 
of  verandering  van  de  windrigling  te  kunnen  verwachteo. 
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De  -gronden,  waarop  stormen  Terwacht  worden,  en 
waarop  het  hijschen  Tan  atormsignalen  steunt ,  zijn  door 
den  Hoofd  -  Directeur  Tan  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut ,  den  Hoogleeraar  buts  ballot  , 
in  eene  afzonderlijke  Brochure  toegelicht.  Het  zij  genoeg 
dienaangaande  hier  nog  kortelijk  het  Tolgende  mede 
te  deelen. 

Er  zijn  Toornamelijk  tweederlei  gronden,  waarop  men 
met  eenige  waarschijnlijkheid  stormen  kan  Terwachten. 

Vooreerst ,  indien  er  een  storm  woedt  in  de  nabijheid 
Tan  ons  land,  dan  b  het  niet  alleen  mogelijk,  maar  ook 
waarschijnlijk  dat  die  zich  ook  bij  ons  zal  doen  gCToelen. 

Ten  tweede,  indien  de  luchtdrukking  zeer  ongelijk 
OTer  ons  land  Tcrdeeld  is ,  dan  heerscht  er  storm  of  er 
is  groote  waarschijnlijkheid  dat  die  weldra  zal  opsteken. 

Beschouwen  wij  deze  twee  gronden  ieder  in  het  bij* 
zonder  wat  nader. 


I.  Het  onderzoek  naar  den  loop  der  stormen,  die 
Engeland,  het  noorden  Tan  Frankrijk  j  het  Engehch 
Kanaal^  de  Noordzee  en  ons  land  bezochten,  heeft 
geleerd,  dat  de  meeste  omstreeks  Tan  het  zuiden,  zuid- 
westen en  westen,  naar  het  noorden,  noordoosten  en  oosten 
Toortgingen,  zoodat  de  meeste  stormen  eerst  bij  ons 
werden  waargenomen,  nadat  zij  reeds  ten  zuiden,  ten 
zuidwesten  of  ten  westen  van  ons  land  hadden  gewoed. 

Slechts  in  zeer  zeldzame  geTallen  komen  er  stormen 
Tan  eene  andere  zijde  Tan  den  horizon.  Het  is  dos 
ontegenzeggelijk  dat  het ,  niet  alleen  Toor  onze  visschers 
en  kustTaarders ,  maar  ook  Toor  alle  zeilklaar  liggende 
schepen  Tan  het  grootste  belang  zou  zijn ,  om  zoo  tijdig 
mogelijk  ouderrigt  te  >vorden ,  of  er  in  genoemde  rigtin- 
gen  storm  heerscht.  Want  het  is  ligt  in  te  zien,  dat, 
indien  zelfs  de  loop  daarTan  zoodanig  was,  dat  hij  onze 
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kust  niet  bezoekt,  inaar  wat  meer  noordwaarts  trekt, 
de  uitzeilende  schepen  bem  te  gemoet  gaan.  fiet  Meteoro- 
logisch Institnnt  te  Utrecht  ontvangt  daarom  lederen  morgeb , 
per  telegraaf,  berigt  van  den  stand  des  barometers,  der 
temperatnor,  de  windrigting  en  kracht,  den  toestand  vaii 
lacht  en  zee  op  de  navolgende  plaatsen :  BrMt ,  Hdvré  » 
Parijs,  Falmoulh,  Plymouth  ,  P ori smout h  ^  JTar- 
mouth  en  fVest-Hartlepool^  dus  van  uit  eenen  grooten 
omtrek  ten  Z.  W. ,  W.  en  N.  W.  van  ons  land.  Alleen 
des  Zondags  worden  er  geene  telegrammen  uit  Engeland 
ontvangen*  Wanneer  het  nu  blijkt,  dat  er  op  de  Fran- 
sche  of  Engelsche  kusten  van  het  Kanaal  of  te  YarmoiUh 
reeds  werkelijk  storm  heerscht,  dan  wordt  uit  ütrêohi^ 
mede  per  telegraaf  naar  de  zeeplaatsen  geseind  om  de 
sformsignalen  te  hijschen.  Bovendien  ontvangt  het  Institaai 
nog  dagelijks  y  behalve  des  Zondags ,  een  telegram  van  het 
observatorium  te  Parijs^  bevattende  een  algemeen  overzigt 
van  den  toestand  des  dampkrings  over  het  grootste  ge- 
deelte van  Europa.  Dit  overzigt  is  gegrond  op  de 
berigten,  die  voornoemd  observatorium  mede  dagelijks 
ontfangt  van  meer  dan  vijftig  plaatsen  in  verschillende 
deelen  van  Europa  ,  van  de  straat  van  Gibraltar  tot 
Konstantinopel  y  van  Moskou  ^  Petersburg  en  Hapa^ 
randa  tot  Stockholm  ^  Schotland  en  lerlatid, 

II.  De  tweede  grond  waarop  de  stormsignaleu  worden 
geheschen ,  is  deze :  Volgens  de  onderzoekingen  van  den 
Hoofd  Directeur  van  het  Meteorologisch  Instituut,  den 
Hoogleeraar  buts  ballot,  hangt  de  rigting  van  den 
wind ,  in  ons  land ,  op  het  naauwste  te  zamen  met  de 
wijze  waarop  de  drukking  der  lucht  daarover  verdeeld 
is,  en  de  kracht  met  het  verschil  in  deze  drukking, 
en  dus  niet  uitsluitend  van  de  hoogte  van  den  baro- 
meterstand. 

Om  de  wijze  te  kenuen ,  waarop  de  luchtdrukking  iq 
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ons  land  Terdeéld  is ,  en  daaruit  de  windrigting  te  knnnéo 
opmaken,  zon  men  slechts  den  stand  Tan  den  barometer 
in  Terschillende ,  zooveel  mogelijk  van  elkander  verwij- 
derde plaatsen,  behoeven  te  kennen.  Hoe  eenvoudig 
dit  ook  moge  schijnen ,  zoo  zijn  hieraan  toch  eigenaardige 
bezwaren  verbonden.  De  barometers ,  namelijk ,  die  in 
ons  land  daarvoor  gebruikt  worden,  zijn  niet  volkomen 
aan  elkander  gelijk,  ieder  heeft  zijne  eigene  standvastige 
fouten ;  zij  zijn  bovendien  op  verschillende  hoogten  boven 
de  oppervlakte  der  zee  geplaatst.  Daarenboven  is  de 
gemiddelde  of  normale  drukking  der  lucht  uit  de  waar- 
nemingen ,  gedurende  vele  jaren  gedaan ,  berekend ,  niet 
voor  alle  tijden  even  groot.  Men  zou  grootendeels  deze 
bezwaren  kunnen  ontwijken,  door  gelijke  barometers  te 
nemen ,  en  die  op  dezelfde  hoogte  boven  de  oppervlakte 
der  zee  te  plaatsen.  Dit  is  echter  om  verschillende 
redenen  niet  gedaan.  De  weg  dien  men  heeft  ingeslagen 
is  de  volgende. 

Door  den  Heer  buts  ballot  zijn  uit  de  waarnemingen , 
die  gedurende  zeer  vele  jaren  op  verschillende  plaatsen 
zijn  gedaan,  de  gemiddelde  of  normale  standen  voor 
iederen  dag  des  jaars  of  voor  ieder  vijftal  van  dagen , 
met  groote  naauwkeurigheid  door  verschillende  combinatiëu 
berekend.  Men  weet  dus  uit  deze  lijst  den  normalen 
gang  der  luchtdrukking  of  den  berekenden  stand  voor 
iederen  dag.  Nu  worden  de  werkelijk  waargenomen 
standen  des  barometers  met  die  normale  vergeleken. 
Het  gebeurt  zelden  dat  zij  juist  aan  de  berekende  beant- 
woorden ;  zij  wijken  daarvan  meer  of  minder  af ;  nu  eens 
zijn  de  waargenomen  standen  hooger  dan  de  berekende, 
en  deze  worden  'positieve  afwijkingen  genoemd ;  dan  eens 
zijn  zij  lager ,  en  deze  noemt  men  negatieve  afwijkingen. 

De  eerste  kan  men  door  het  teeken  +9  de  andere 
door  —  aanduiden. 

Uit   die  vergelijking  van  de    waargenomen^   met   de 
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berekende  standen,  blijkt  dus  aanstonds  of  de  Incht- 
drukking  grooter  of  kleiner  is  dan  de  gemiddelde  nit  Tele 
waarnemingen  opgemaakt,  en  hoe  yeel  zij  daarvan  af- 
wijkt. Die  tweeërlei  afwijkingen ,  positieve  en  negatieve 
zooden  echter  ligtelijk  aanleiding  tot  vergissingen  kunnen 
geven  ,  omdat  er  bij  het  opmaken  van  hare  Terscbillen 
vier  gevallen  kunnen  voorkomen.  Om  dit  te  voorkomen, 
is  de  volgende  wijze  van  vergelijken  ingevoerd.  De  nor- 
male standen  zijn  50  millimeters  lager  genomen  dan  de 
werkelijk  door  berekening  gevondene ,  en  daar  de  baro- 
melerstand  nooit  zooveel  beneden  den  normalen  daalt, 
zijn  alle  afwijkingen  hooger  dan  de  normale ,  en  yerkrijgt 
men  dos  nooit  negatieve  getallen.  Men  kan  dus  terstond 
de  ware  afwijking  bekomen  door  aftrekking  yan  50  milli- 
meters van  de  op  laatstgemelde  wijze  berekende,  en  dan 
zal  men  nu  eens  positieve ,  dan  weder  negatieye  yer- 
krijgen. 

De  waarnemingen  die  dienen  om  de  yerdeeling  der 
luchtdrukking  over  ons  land  te  leeren  kennen,  alsmede 
de  rigting  en  kracht  van  den  wind ,  worden  gedaan  :  te 
Groningen,  Helder ^  Vlissingen  en  Maastricht  ^  des 
morgens  te  8  urel 

De  barometerstand  van  Groningen  wordt  per  telegraaf 
naar  den  Helder^  Amsterdam^  li  otter  dam  eu  P^lissingen 
medegedeeld;  die  van  den  Helder  naar  Groningen^  Antster* 
dam ,  Rotterdam  en  Flissingen ;  die  yan  Flissingen 
naar  Rotterdam^  Amsterdam^  Helder  en  Groningen^ 
en  die  te  Maastricht  aan  alle  genoemde  plaatsen. 

Bovendien  ontvangt  het  Meteorologisch  Instituut  te 
Utrecht  iederen  morgen  de  opgaven  yan  de  afwijkmgen 
der  barometerstanden ,  de  windrigting  en  kracht  van  de 
vier  genoemde  waarnemingsplaatsen ,  en  ook  naar  Helle* 
voetsluis  worden  die  overgeseind.  Door  vergelijking  yan 
de  te  gelijker  tijd  te  Utrecht  gedane  waarnemingen ,  met 
die  der  andere  plaatsen,   leert  men  dus  aldaar  de  ver« 
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deelii^  der  lachtdrakkiug  o?er  ons  land  no|^  umw- 
keoriger  kennen. 

Op  grond  van  de  kennis  van  die  verdeeling  der  lacht' 
dmkking  kan  na  de  ri^ting  van  den  wind ,  die  heerscht 
of  volgen  zal,  met  vrij  groote  zekerheid  worden  bepaald 
naar  den  volgenden  regel.  Indien  men  zich  in  de  ge- 
dachte stelt  op  de  plaats  waar  de  lachtdriikking  het  grootst 
is,  en  met  het  aangezigt  gekeerd  naar  de  plaats  waar 
die  het  kleinst  is,  dan  komt  de  wind,  in  Tecre  de 
meeste  gevallen ,  van  de  linkerzijde.  Is  bijv.  de  lacht- 
drokking  te  Maastricht  grooter  dan  aan  den  Helder^ 
dan  heeft  men  of  Z.W,  wind  of  men  kan  dien  met  grond 
verwachten.  In  het  omgekeerde  geval  kan  men  op  N.  O. 
\vind  rekenen.  Is  de  lochtdrakking  of  de  afwijking  te 
Fliêsingen  grooter  dan  te  Groningen^  dan  kan  men 
N.  W.  wind  verwachten ,  in  het  omgekeerde  geval  Z.  O. 
wind,  enz. 

Op  grond  van  de  kennis  der  hoegrootheid  van  het 
verschil  ia  de  luchtdrukking  of  der  afwijkingen,  kan  de 
kracht  van  den  wind  worden  afgeleid.  Het  is  namelijk 
oit  de  vele  jaren  voortgezette,  en  dus  op  talrijke  waar- 
nemingen steunende  onderzoekingen ,  van  den  Hoogleeraar 
BüTs  BALLOT ,  gebleken ,  dat  er  een  innige  zamenhang  be- 
staat tusschen  de  hoegrootheid  van  het  verschil  in  de 
lachtdrukking  binnen  de  grenzen  van  ons  land ,  en 
de  kracht  van  den  wind,  zoodanig,  dat  de  laatste  in 
bet  algemeen  des  te  sterker  is ,  naarmate  dit  verschil 
grooter  is.  Is  het  verschil  der  lachtdrukking  binnen  de 
grenzen  van  ons  land  4  millimeters ,  dan  kan  men  sterken 
wind  of  eene  stormachtige  weersgesteldheid  verwachten. 
Is  het  verschil  grooter  dan  4  millimeters  y  dan  is  in  het 
algemeen  de  windkracht  nog  sterker,  en  bij  zwaren 
storm  kan  het  zelfs  8  en  meer  millimeters  bedragen. 
Deze  regel  geldt  echter  het  meest  voor  de  winden 
van  de  westzijde  der  kompasroos,  want  die  van  de  oost- 


tijde  ziJD,  bij  gelijke  TeTschiüen  in  Inchtdrokking  of  a^ 
wijking,  steeds  zwakker  dan  die  van  de  westzijde.  De 
reden  hiervan  is  hoogst  waarschijnlijk  di&rin  gelegen ,  dat 
de  oostelijke  winden,  door  de  oneffenheden  van  dan 
grond  ineer  belemmeringen  ondervinden  dan  de  weste* 
lijke ,  of  die  van  de  zeezijde  komen. 

Is  het  verschil  van  de  Inchtdrokking  binnen  de  grenzen 
van  het  land  zeer  gering,  bijv.  slechts  één  millimeter  of 
nog  minder,  dan  heeft  de  wind  niet  alleen  eene  zeer 
geringe  kracht ,  maar  tengevolge  van  locale  lachtstroomen 
kan  dan  ook  de  rigting  voor  korten  tijd  min  of  meer 
verschillen  van  die ,  welke  door  den  boven  vermelden 
regel  wordt  aangegeven.  Ik  kan  hier  in  geene  verdere 
bijzonderheden  treden,  maar  wil  alleen  nog  opmerken, 
dat  het  niet  onverschillig  is  of  het  boven  opgegeven 
onderscheid  in  de  Inchtdrokking  van  4  millimeters,  tot- 
schen  twee  meer  of  minder  van  elkander  vervorderde 
plaatsen  bestaat ;  bijv.  tusschen  Groningen  en  den  Beider 
of  tusschen  eerstgenoemde  plaats  en  FUeeingen  of  Maaê^ 
triche,  omdat  de  afstand  zooveel  verschilt.  Uit  bet 
hierboven  opgegevene ,  aangaande  den  loop  en  de  wisseling 
der  telegraphische  berigten,  is  gebleken,  dat  men  in 
onze  maritimc  havens ,  den  Helder  of  het  Nieuwe  Diep  , 
Vlisêingen  en  HellevoeUluie ,  alsmede  te  Groningen^ 
nit  de  ontvangen  binnenlandsche  telegrammen  zelf  kan 
oordeelen  in  hoever  er  gevaar  voor  storm  bestaat.  Dewijl 
daarenboven  de  telegrammen  over  Amsterdam  en  Rat* 
terdam  loopen ,  kan  men  ook  in  deze  steden  zelf  hier- 
omlrent  oordeelen ,  en  ingeval  van  gevaar  de  stormseinen 
hijschen.  Behalve  aldaar  zijn  er  ook  te  Har  tingen  en 
te  Zierikzee  stormseinen  voorbanden.  Daar  het  meteo- 
rologisch Instituut  te  Utrecht,  niet  alleen  de  Binnen- 
maar  ook  de  Buitenlandsche  berigten  ontvangt ,  kan  men 
aldaar ,  om  zoo  te  spreken ,  een  grooter  terrein  overzien 
dan  in  de    overige  plaatsen  van  ons  land ,  en  indien  het 
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noodig  geoordeeld  wordt,  om  ook  op  grood  van  dete 
laatste  of  om  andere  redenen  de  stormseinen  te  hijschen , 
dan  wordt  dit  per  telegraaf  aan  al  de  genoemde 
plaatsen  berigt. 

Behahe  het  aanzien  der  incht  en  zee,  de  opTolging 
der  winden,  de  stand  en  de  veranderingen  ?an  den 
barometer,  heeft  men  dns  in  de  telegraphische  corres- 
pondentie een  middel  te  meer  om  den  toestand  van  den 
dampkring ,  ook  op  grooteren  abtand  te  leeren  kennen , 
en  de  stormsignalen  zijn  alleen  te  beschouwen  als  holp- 
middelen,  om  in  ongunstige  gevallen  dien  toestand  voor 
de  belanghebbenden  kenbaar  te  maken.  Zij  moeten  geens- 
2ins  beschouwd  worden  als  officiëele  aankondigingen ,  dat 
er  bepaald  storm  zal  volgen ,  maar  zij  dienen  om  te 
kennen  te  geven ,  óf  dat  de  toestand  van  den  dampkring 
boven  ons  land  zoodanig  is,  als  dit  bij  stormachtig  weder 
het  geval  is ,  &f  dat  er  in  de  rigting ,  van  waar  de  meeste 
stormen  komen,  dat  is:  op  de  Engelsche  of  Fransche 
kusten  van  het  Kanaal ^  of  in  het  oosten  van  Engeland^ 
werkelijk  storm  heerscht. 

Wat  de  stormseinen  zelve  aanbelangt ,  deze  zijn  van  drie 
verschillende  vormen ,  een  kegel ,  een  cijlinder  en  een 
bol ,  alle  drie  zwart  geschilderd.  De  middellijn  en 
hoogte  van  de  beide  eerste ,  en  de  middellijn  van  den 
laatste  zijn  ongeveer  een  meter  of  drie  Eng.  voeten.  De 
kegel  vertoont  zich  van  alle  zijden,  uit  de  verte  gezien, 
als  een  gelijkzijdige  zwarte  driehoek ,  de  cijlinder  als  een 
kwadraat  of  vierkant  en  de  bol  als  eene  schijf. 

De  beteekenis  der  stormseinen  is  als  volgt  i 

Indien  de  kegel  alleen  geheschen  wordt,  is  dit  slechts 
eene  opwekking  tot  opmerkzaamheid,  b  de  punt  naar 
beneden  gekeerd ,  dan  bestaat  er  kans  van  sterken  zuiden 
of  zuidwesten  wind.  Is  de  punt  naar  boven  gekeerd , 
dan  is  er  kans  op  sterken  noordwesten  wind. 

Indien  de  kegel  en  cijlinder  tegelijk  worden  geheschen  ^ 
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dan  is  er  tiuscheo  het  grondvlak  ?an  den  eerstgemelden  en 
het  grond-  of  bovcnvlak  yan  den  laatstgenoemden  een  af* 
stand,  gelijk  aan  de  hoogte  van  den  cijlinder. 

De  kegel  met  de  punt  naar  heneden  en  onder  den 
cijlinder  hangend ,  geheschen ,  beteckent  gevaar  poar 
Z.  of  Z.  IV.  storm. 

De  kegel  met  de  punt  naar  hoven  geheschen ,  en 
de  cijlinder  daar  onder  hangend  ^  beteekent  gwaar 
voor  N,  W.  storm. 

Deze  seinen  eenmaal  geheschen  zijnde»  blgven  gedurende 
24  uren  hangen ,  tenzij  ze ,  tengevolge  yan  latere  telegnm- 
men  gewijzigd  worden.  Gedurende  den  nacht  worden 
er  drie  lantaarns  geheschen,  die  aan  de  hoekpunten  yan 
eenen  gelijkzijdigen  driehoek  zijn  verbonden ,  waarvan  elke 
zijde  ruim  een  el  laug  is.  De  driehoek  met  de  punten  naar 
beneden  geheschen ,  vervangt  dan  den  kegel  in  dezelfde 
rigting ,  of  wel ,  de  kegel  met  de  punt  naar  beneden ,  en 
geheschen  onder  den  cijlinder.  De  driehoek  met  de 
punt  opwaarts  geheschen ,  vervangt  den  kegel  met  do 
punt  naar  boven,  of  wel  den  kegel  in  laatstgenoemde 
stelling  met  den  cijlinder  daar  onder  geheschen.  Het 
verschil  van  teekens  bij  dag  is  dus  voor  de  nachtseinen 
niet  zoo  groot. 

De  bol  alleen  geheschen ,  beteekent  dat  er  westelgke 
winden  te  verwachten  zijn. 

Ten  slotte  moet  ik  hier  nog  doen  uitkomen ,  dat  zoowel 
de  Binnen*  als  Buitenlandsche  berigten  slechts  éénmaal 
daags  worden  overgeseind. 

Het  is ,  vooral  bij  zeer  veranderlijken  toestand  van  den 
dampkring ,  zeer  wel  mogelijk  dat  er  des  morgens  nog 
geene  aanwijziogeu  van  storm  zijn ,  en  dat  die  toestand 
in  den  loop  van  den  dag  verandert,  zoodat  er,  gedurende 
den  namiddag  of  den  nacht ,  een  storm  opsteekt.  Hel 
Meteorologisch  Instituut  heeft  wel  de  vrijheid  om  per 
telegraaf  de  binnenlandsche  avond- waarnemingen  te  vragen; 
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^och  indien  in  de  's  morgens  ontTangen  telegrammen 
^eene  aanleiding  daartoe  bestaat,  dan  geschiedt  dit  in 
^en  regel  niet.  Met  betrekking  tot  de  bnitenlandsche , 
scDoet  het  a!  of  niet  aanwezig  zijn  van  gevaar  alleen  nit  de 
:Kiiorgeuberigten  worden  opgemaakt.  Indien  het  oit  de 
siYond-waamemingen  mogt  blijken  dat  er  gevaar  voor  storm 
Sjestaat,  dan  is  het  Instituut  meestal  niet  bij  magie  om 
^es  avonds  nog  de  stormseinen  te  laten  hijschen,  omdat 
aalsdan  vele  telegraafkantoren  gesloten  zijn. 

Tegen  September  aanstaande,  als  het  gevaar  voor  storm- 
^^^eder  grooter  wordt,  zullen  er  op  de  stations  zelve  te 
^liêêingen ,  Helder  en  Groningen ,  even  als  nu  reeds 
t.e  Maaetrichi ,  barometers  geplaatst  worden ,  welke  nu 
x*eeds  te  Utrecht  geverifieerd  wórden.  Het  doel  daarvan 
i3,  dat  dan  ook  de  belanghebbende  naar  eene  van  die 
plaatsen ,  naar  verkiezing ,  de  vraag  kan  rigten :  welke  is 
91U  de  barometer-afwijking.  Aan  den  Helder  is  bijv.  des 
morgens  de  tijding  ontvangen,  dat  de  afwijking  van  den 
Isarometer  te  Maastricht  3  millimeters  grooter  is  dan  te 
Croningen  of  aan  den  Helder.  De  gezagvoerder  van  een 
^daar  liggend  schip ,  dat  gereed  b  om  uit  te  zeilen ,  ziet  zijn 
ftsarometer  dalen;  uit  voorzorg  gaat  hij  naar  het  kantoor 
^n  vraagt  per  telegraaf  de  barometer-afwijking  te  Flie- 
-dingen  of  Maastricht.  ZXei  hij  daaruit  dat  het  verschil 
^der  afwijkingen  is  toegenomen,  dat  het  bijv.  5  of  6 
^niillimeters  bedraagt ,  dan  is  het  niet  raadzaam  om  uit  te 
feilen.  Op  deze  hoogst  eenvoudige  en  niet  kostbare 
"H^ijze,  kan  ieder  gezagvoerder  elk  oogenblik  van  den 
^ag  zelf  bcoordeelen,  in  hoeverre  de  toestand  van  den 
^Jampkring  boven  ons  land  min  of  meer  gunstig  is. 

D'.  F.  W,  C.  KRECKE, 

Directeur  wm  het  Kon.  NecU  Meteoroh  Observatorium , 
en  der  ie  AfduUng  van  hit  ImUtuut. 
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De  omwenteling  in  het  Zeewezen ;  eens  by^ 
drage   tot  verzekering  der  anafkanhêlijk^  - 
heid ,    door    H.    h.    jansbn  ,    Kapitein^LuM. 
ter    zee.     Te   Dordrecht,    hij  f.  k.  uaat, 
206  hladz.,  prij*  f  2.50. 

De  geachte  Schrijver  deelt  ons  bij  den  aanvang  in  korte 
woorden  roede  het  doel  van  zijn  vrerk :  om ,  bij  de 
groote  onzekerheid ,  die  er  ten  aanzien  van  de  inrigting 
van  het  Zeewezen  bestaat,  een  overzigt  te  leveren  van 
de  wisselingen ,  die  er  te  dien  opzigtc  in  de  laatste  tijdeli 
hebben  plaats  gehad ,  waartoe  hij  eene  verdeeling  in  twee 
tijdvakken  aanneemt ;  het  eerste :  de  voortstuwing  door 
stoomkracht  en  het  horizontale  granatenvuur ;  het  tweede : 
de  gepantserde  schepen.  Deze  verdeeling,  zegt  bij, 
stelde  in  staat  dieper  door  te  dringen  in  de  staatkundige 
inzigtcn,  die  zich  afspiegelen  in  de  eindinrigting ,  welke 
het  Zeewezen  bij  elk  der  bijzondere  staten,  op  het  einde 
van  de  eerste  omwenteliugs-periode  verkreeg,  en  waar- 
door men  zich  eenc  juistere  voorstelling  kan  maken  van 
de  beweegredenen,  die  in  het  tweede  tijdvak  elk  hunner 
deden  handelen.  Hij  stelt  zich  voor,  hierin  een*  leid- 
draad te  vinden  tot  de  ontdekking  van  de  beginselen « 
waarop  het  Zeewezen  van  den  nieuweren  tijd ,  meer 
bepaald  dat  van  Nederland ,  behoort  geschoeid  te  worden. 

De  mededeelingen  over  het  eerste  tijdvak  loopen  tot 
p.  65.  Zy  bevatten,  hoewel  daarin  meer  algemeen  be* 
kende  zaken  worden  behandeld  dan  in  die  van  het  tweede 
tijdvak,  toch  menig  gezigtspunt,  naar  des  schrijvcni, 
hem  eigene,  wijze  van  beschouwing,  over  de  bijzondere 
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omstandigheden  en  de  sUatkondige  beweegredenen,  die 
lot  de  ontwikkeling  der  maritime  krachten  bij  de  drie 
-voornaamste  zeemogendheden»  Noord-Amerika^  Frank- 
-rijk  en  Engeland^  geleid  hebben;  akmede  van  de 
destijds  heerschende  denkbeelden,  ten  aanzien  van  de 
4)nderscheidene  toen  in  gebruik  zijnde  soorten  van  geschot , 
liet  massief  schot  en  de  granaten ,  waarbij  meer  bijzonder 
^vordt  besproken  het  Amerikaansche  Dahigren « kanon , 
met  zgnen  gewijzigden  vorm ;  voorts  de  opiniën  omtrent 
tref-zekerheid  van  het  scheepsgeschut  op  verren  a&tand 
4)p  zee. 

Bij  de  vermelding  van  hetgeen  de  aanwending  van  den 
stoom  in  schepen  met  roeiwielen ,  en  vervolgens  met  de 
iiraterschroef   tot   voortstuwing    tengevolge  had ,    worden 
de  wijzigingen  geschetst,    daardoor    in   de  ontwikkeling 
^an    het    zeewezen    bij    onderscheidene    staten  te   weeg 
^ebragt ,   en  wat  ia  Frankrijk  en  Engeland^  bij  den 
^rtf/i-oorlog,    als  middelen    van    aanval    in  korten  tijd 
^^erd  tot  stand  gebragt ,  alsmede  wat  met  opzigt  tot  de 
^werdediging   der    eigene    kusten,    in  die  lauden  verrigt 
^^rerd;    hoe  wijders  het  een  en  ander  aanleiding   heeft 
gegeven  tot  de  aanwending,  aanvankelijk  niet  met  gunstig 
gevolg,   van  getrokken  geschut,   waaruit   reeds  toen  de 
^K^ehoefte  van  beveiliging  van  het  scheepsboord ,  vooral  van 
^Irrjvende  batterijen,  die  tegen  sterkten  aan  wal  moesten 
«Slieren,  tegen  het  indringen  van  het  schot,  meer  bijzon- 
der van  granaten,  voor  de  schepen  werd  gevoeld. 

De  tweede  afdeeling  vangt  aan  met  aan  te  toonen ,  hoe 
liet,  krachtig  bestuur  van  Frankrijk  steeds  trachtte  het 
^-f^itsche  vooruit  te  zijn  in  verbeteringen  bij  het  zee- 
wezen. Gelijk  het  eerste  volkomen  schroeMinieschip , 
werd  ook  daar  het  eerste  gepantserd  fregat  gebouwd, 
en.  goedig  met  aangebragte  verbeteringen  door  andere  op- 
g^^cigd.  Deze  worden  beschreven,  benevens  hun  geschut, 
eu  van  de  pitkoimten  der  genomene  proeven ,  van  de  talrijke 
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de  wijze  hoe  het  materieel  yan  de  Nederlandsche  Marine 
in  de  toekomst  moet  ingerigt  zijD ,  om  in  de  behoefte 
Tan  de  dienst  te  kunnen  Toorzien.  Hij  prijst  als  zeeschip 
aan ,  torenschepen  met  weinige  zware  yourmonden  be- 
wapend, zoo  als  de  Royal  Albert,  met  4  koepels,  die 
170,000  £st. ,  of  die  met  2  torens,  van  ijzer  gebouwd, 
bij  particulieren  100,000  £st.  kosten.  Hij  acht  Toor  de 
binnenlandsche  yerdediging  noodig  een  20tal  vaartuigen 
naar  het  beginsel  van  den  Monitor ,  die  met  goed  wéér 
langs  de  kusten  in  zee  moeten  kunnen  varen ,  en  bij 
«en  goed  ingerigt  stelsel  van  kustverdediging,  dienst  moeten 
menigten  waar  deze  door  de  afstanden  te  kort  schiet, 
^)m  den  vijand  afbreuk  te  doen.  Hij  berekent  de  kosten 
^ezer  vaartuigen  op  ƒ  650,000 ,  geheel  uitgerust. 

Ten  besluite  geeft  de  schrijver  in  48  punten  de  grond- 

«slagen  aan,    waarop,   volgens  zyne   vrijze  van   beschou- 

^'^ng,  de  overwegingen  moeten  steunen,  die  voor  eenen 

^Sdeinen  staat  als  Nederland  ^    tot  de  bepaling  van  zijn 

^^rijvend    materieel    der  Marine  moeten  leiden,   om    de 

^mloeleinden  te  bereiken,  die  hij   onder  de  letters  a — n 

«^Dpgeeft ,  als  de  bestemming  van  de  zeemagt  voor  Neder- 

'^mland  te  moeten  wezen ,  en  waarvan ,  naar  zijne  meening , 

■^de  vaartuigen  voor  de  verdediging  tegen  aanval  van  buiten 

^^nioeten  gepantserd  zijn,  doch  eerst  dan  doelmatig  kunnen 

^EDDtworpen  worden ,  wanneer  men  alle  plaatselijke  omstan* 

ligbeden   van    aanyal    en   verdediging   rijpelijk   zal   over- 

^^ogen  hebben. 

Het   geschrift    van    den   Heer   jansen  bevat  zeer  vele 

Rclangrijke  mededeelingen.    Hij  beeft  gcene  moeite  noch 

bosten  gespaard,    om  zich  de  noodige  inlichtingen,    ook 

^oor  persoonlijk  onderzoek  te  verschaffen.     Het  heeft  als 

Zoodanig  zonder  twijfel  groote  waarde;   ook  zelfs  als  een 

geschiedkundig  overzigt   van  hetgeen   in  den  lateren  tijd 

l)ij  de  voornaamste  zeemogendheden ,  ten  aanzien  van  het 

materieel  der  marine  is  verrigt,  beproefd  en  tot  stand 
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gebragt,  heeft  het  eene  blij?ende  verdieiiflte.    De  mee- 
ning,  tea  aanzien  van  de  moeijelijkheid ,  die  de  zwaarto 
der  pantserplaten,  op  de  grootste  zeeschepen  zeUs  aan* 
kleeft ,  "met  opzigt  tot   de  geschiktheid  dier  bodems  Toor 
de  yaart  op  den  groeten  Oceaan,  en  om  in  mw  weder 
goed   gebruik   van   hanne   batterijen  te  maken,  bekomt 
meerdere    be?esliging    door  de  berigten  aangaande   den 
proeftogt  yan  het  Fransche  eskader  in  1863,  onder  wijlen 
den    Admiraal   penaüd,   in   den  AtlantUehen  Oeeaan^ 
waarbij  de  groote  en  snelle  slingeringen  onder  verschillende 
omstandigheden ,   ook  bij   de  laatst  aangebouwde  schepen 
Solferino   en  Magenta ,   zeer  merkwaardig  te  achten  zijn. 
Deze  schepen  hebben  50  stukken  kanon  in  twee  lagen, 
maar  de  pantsering  niet  yerder  dan  van  den  fokkemast 
tot  den  bezaansmast ,  boyen  de  lijn  yan  het  onderdek ,  waar 
beneden  zij  doorloopende  is.    Men  zal  ook  de  uitkomsten 
der  proeyen  met  de  nieuw  gebouwde  torenschepen   in 
Engeland,   die  voor  de  groote  zeevaart  bestemd  zijn, 
moeten  afwachten,   in   hoever  het   zware  geschut   door 
mechanieke  middelen,  met  den  toren  bewogen,  voor  de 
beweging  vau   het  schip  en  tegen  het  vijandelijk  schot , 
waarborg   voor   bruikbaarheid   opleveren  zal,   onder  alle 
omstandigheden;   eindelijk:  wat  invloed  de  hier  te  lande 
genomen  proeven  met  geschut  van  0,16  middellijn  der 
ziel ,  in  brons  uitgeboord ,  met  verstaald  projectiel ,  op  de 
inrigling   der  schepen   en   hunne  wapening  zal  hebben , 
alvorens  tot  een  vast  stelsel  van  aanbouw  van  schepen  voor 
de  Nederlandsche  Marine  te  kunnen  overgaan.    Met  dat 
al  is  het  voorzeker  te  wenschen ,  zoo  als  ieder  met  den 
geachten  schrijver  zal  instemmen ,  dat  men  spoedig  mi^e 
geraken   tot  een    systeem,  zoowel    voor    de  beveiliging 
onzer  overzeesche  bezittingen  als  van  het  land,  waarbij  een 
goed  gekozen  stelsel,    door   doelmatige  kustverdediging, 
vereenigd  met  mobile  zeemagt,  om  eiken   vijandelijken 
^nval  van  buiten  te  kunnen  afweren  of  bemoeijelijken ; 
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een  Toreischte  is,  aan  hetwelk  nog  zeer  veel  ontbreekt. 
Moge  het  ook  in  zekere  mate  zijn  aan  te  nemen,  dat  ver- 
b^eringen  in  het  krijgswezen  er  toe  moeten  leiden,  om 
den  zwakke  tegenover  den  sterke  meer  kracht  te  geven , 
zoo  als  de  Heer  janseen  dat  beschoawt,  dan  vordert  toch 
onze  toestand ,  dat  men  van  die  verbeteringen  ook  gebruik 
make,  om  niet  door  werkeloosheid  eenen  gemakkelijken 
prooi  te  worden,  eer  men  zich  nog  in  staat  van  ver- 
dediging heeft  gdbragt,  H. 


(1864)  N*.  2 ,  V  Md.  20 
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KOBTE  BEBIGTES» 
mBDEBEEMHeEH  en  OPÜEEBKUiClBar 

BETREKKELUK 

de  ZEETAABT,  AABDBIJKSKVliDE, 
de  KOIiOHIEWs  enz.    (1) 


350.  Mansiêrkanan.  —  fn  de  kanongieterij  van  het  toriPiiij 
bij  Pittêhurg ,  in  Pênnsyhaniê ,  is,  op  den  iS*^  Febmaiii 
van  dit  jaar ,  een  monslerkanon  gegoten,  flet  weegt  onalge- 
wcrkt  160,000  ^^  en  zal  afgewerkt  112,000  %  wegen;  de 
geheele  lengte  bedraagt  20  voet  3  duim,  die  van  de  nd 
17  voet  6  duim.  De  grootste  uitwendige  middellijn  is  5  voet 
2  duim,  de  kleinste  2  voet  10  duim.  Het  zal  een  ronden 
kogel  kunnen  schieten  van  een  halve  ton  zwaar  en  een 
granaat  van  750  ^.  De  buskruidlading  zal  80  of  100  IS 
wezen.  Als  de  ziel  gelrokken  wordt ,  dan  zal  een  projec- 
tiel van  ée'n  ton  zwaar ,  daaruit  geschoten  kunnen  worden. 
Deze  vuurmond  is  bestemd  voor  de  wapening  van  de 
havenwerken  van  New-Tork. 

36^.  Amerikaansche^  weinig  diepgaande  Monitor»,  -»  Deze 
torcnschcpcn  zijn  bestemd  voor  de  rivieren  en  hebben 
daarom  eenen  diepgang  van  slechts  6  voeten.  De  binnenste 
ijzeren  romp  heeft  regt  opslaande  zijden  en  een  platten 
bodem,  alle  van  ^  duims  ijzeren  platen,  op  de  gewone 
wijze  bevestigd  en  aan  één  verbonden.  Daarom  heen  gaat 
eene  waterplaats  van  2  voet  wijd,  ook  met  regtopstaande 
zijden  en  daar  builen  zijn  de  houten  boorden  van  4  voet 
dik ,  bekleed  met  drie  1  duims  platen  tot  op  3  voet  van 
het  dek,  zoodat,  wanneer  in  gevecht  het  dek  i  ^]  vt.  boven 
water  is,  de  ijzeren  bckleeding  nog  i^  voet  daar  beneden 
doorloopt.    De    dekbalken  liggen  digt  aan  ecn^  zoodat  er 


(1)   De  berigten  No.  1—34  worden  sevonden  op  bl.  125—136  der  Ie  Afd. 
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eeene  dekdeden  noodig  zijn,  en  worden  bekleed  met  twee 
op  elkander  liggende  i  dnims  platen.  De  waterplaats  dient 
€>ni  den  diepgang  naar  mate  van  de  behoefte  te  regelen » 
en  wordt  spoedig  en  gemakkelijk  Tan  het  water  beTrijd, 
door  middel  van  krachtige  AimaBw's  pompen.  De  toof- 
naimste  afmetingen  lijn  t  lengte  op  dek  225  Toet ;  breedte 
45  Toet ;  holle  9  roet ;  lengte  ijzeren  romp  183  voet  9  doim; 
]>reedte  88  Toet 

De  inrigting  Tan  toren  en  werktuigen  Terschilt  niet  aan- 
mwkelijk  Tan  die  der  andere  Monitors ,  de  toren  is  21  voet 
in  middellijn  en  9  Toet  hoog,  heeft  acht  lagen  Tan  1  duims 
]platen,  en  zal  waarschijnlijk  beTatten  êtn  il  doims  dahloren 
en  0ên  150  ponds  pairott  kanon.   Het  loodshoisje  boTen  den 
toren  heeft  twee  lagen  platen  meer,  hetwelk  ecne  dikte 
^eeft  Tan  10  duim.    Ten  einde  in  naauwe  Taarwaters  te 
iLunnen  draaijen,   zijn  deze  Taarluigen  Toorzien  van  twee 
schroeTen ,  elk  9  Toet  in  middellijn ,  met  12  Toet  spoed, 
ledere  schroef  wordt  bewogen  door  een  afzonderlek  werk- 
tuig I  ingerigt  om  een  groot  aantal  omwentelingen  te  maken. 
Het  ontwerp  Tan  deze  Taarluigen,   is,  even  als  die  Tan 
alle  andere  » Monitors**  gemaakt  door  biicson  of  onder  zijne 
leiding ;  19  er  Tan  zijn  reeds  zoo  goed  als  gereed. 
Alle  opgegCTenc  maten  zijn  Engebche.  F« 

37'.  IJxêTên  gepantêerdê  sehêpên.  —  Men  meldt  uit 
Frankr^h,  dat  bij  de  laatste  proeven  met  gepantserde 
schepen  gebleken  is,  dat  de  bouten  in  ijzer  niet  zoo 
goed  Tasthouden  als  in  hout ,  dat  zij  spoedig  los  raken  en 
dat  het  water  er  Tan  alle  kanten  door  heen  siepert.  Dit 
bezwaar  zal  wel  is  waar  zeker  worden  OTerwonnen ,  maar 
▼oor  het  oogenblik  bestaat  het  nog.  F. 

38'.  Engêïiehe  en  Framehe  panis$rplaiên,  —  Onlangs 
hebben  weder  Tergelijkende  procTen  in  Engeland  plaats 
gehad  tusschen  twee  platen ,  TerTaardigd  in  Engeland  en 
iü  Frankrijk,  waarbij  tot  uilkomst  is  Terkregen,  dat  aan 
de  laatstgenoemde  de  voorkeur  moet  worden  toegekend. 
Hierbij  moet  echter  niet  uit  het  oog  worden  Tcrlorcn^  dat 

20* 
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de  Eogekche  plaat  y  vervaardigd  door  uit  en  c*. ,  vem 
beneden  het  middelmatige  was ,  terwigl  de  Fransche  plait, 
van  p£Tm  en  c<».,  verre  boven  bet  gemiddelde  was  van  de 
vroeger  in  Engeland  beproefde  Fransche  platen. 

PsTnr,  GAüDET  en  c\  hebben  den  naam  van  de  beste  fdMe- 
kanten  in  Frankr^k  te  zijn  van  gewalste  platen ;  vni  men 
dos  tot  eene  juiste  vergelijking  komen ,  dan  zouden  ook  de 
beste  Engclsche  fabriekanten  ^  zoo  als  john  brown  en  c*., 
in  de  gelegenheid  moeten  worden  gesteld  hunne  gewalste 
platen  tegen  die  van  petin  te  beproeven,  en  dan  louden 
de  uitkomsten  werkelijk  van  algemeen  belang  zijn.  Voor 
dat  zulks  geschiedt ,  kunnen  uit  de  nu  genomene  proeven 
geene  juiste  gevolgtrekkingen  worden  afgeleid. 

F. 

89».  Armstbono-  •n  -wvawORTR' kanonnen.  —  De  vopge- 
lijkende  proeven  tusschen  whitworth-  en  ARMSTRONG-kanon- 
nen  hebben  den  11»  April  j.  1.  te  Skoehurynêêt  een  aan- 
vang genomen ,  ten  overstaan  van  eene  speciale  commissie , 
onder  voorzitterschap  van  den  Generaal  der  Artillerie 
RüMLET.  Drie  ARMSTRONo-kanonnen  van  12  ®,  met  kulas- 
lading,  en  drie  kanonnen  van  hetzelfde  kaliber,  die  door 
de  monding  worden  geladen ,  met  drie  wmTwoRTH-kanonnen, 
van  gelijk  kaliber,  zijn  bereids  op  het  proefveld.  Drie 
andere  iRBisTRONG-kanonnen  van  70  f^  en  drie  van  hetzelfde 
kaliber  van  wmTwoRTH  zijn  onderweg.  De  proefnemingen 
zullen  gedurende  drie  maanden  worden  voortgezet,  en 
minstens  3,000  schoten  moeten  met  eiken  vuurmond  worden 
gedaan.  Men  zal  niet  alleen  de  dragt ,  de  juistheid  van  het 
schot  en  de  uitwerking  tegen  alle  soorten  van  pantser- 
platen onderzoeken,  maar  ook  de  snelheid  en  gemakkelijk- 
heid van  behandeliug.  Daarna  zullen  proeven  omtrent  de 
sterkte  worden  genomen,  met  trapsgewijze  vermeerderde 
buskruidladingen. 

Met  gespannen  verwachting  worden  de  uitkomsten  dezer 
belangrijke  proefnemingen  te  gemoet  gezien. 

F. 
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40».  Proivên  i$  Shoeboryness.  —  Op  den  2*  Maart  van 
dit  jaar  werden  er  Ie  Shoêburynêêê  eenige  schoten  gedaan 
uit  het  ABMSTRONG  110  €  kanou ,  met  kulaslading.  De 
eerste  10  scholen,  met  2«  elevatie ,  gaven  de  volgende 
uitkomsten : 

Project.     Boflkr.Ud.       Teragloop.       Tfjd.        Snelheid*  Dn^. 

100  «.      10  «.      6vt.   7d».   2»  8«^ 
5  »  10  » 


Gemiddeld  | 
1035  vt. 


iGemiddeld 
[890  yards. 


Gemiddeld  I 
1045  v«. 


3"»  Ov 
2    9 


De  volgende  10  schoten  met  dezelfde  elevatie: 
Project.     Baskr.  lad.      Terogloop.       Tijd.        Snelheid. 
100  «.      11  «.      7v«.  Od». 
7  »     O  • 

7  » 

4i 

6  > 

3  > 

3  1 

4> 

3  > 

3  » 


Dragt. 


6  > 
6  • 
6  > 
6  > 
6  t 
6  > 
6  » 
6  > 


3 


O 

1 
3 
8 
9 
8 
O 


Gemiddeld 
1102  vt.    960  yards. 


De  laatste  drie  schoten  met  de  gebruikelijke  lading  en 
dezelfde  elevatie: 


Teragloop. 
7v«.  9d'». 


Project,     Buskr.  lad 

110  ^.      12  ^. 

>  il» 

I  »  »        > 

De  maten  zijn  Engekch. 


Snelheid.         Dragt. 

Gemiddeld 
1120  V».    963  yards. 
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4K  inichtvenm'êehingopiehepen.'^  DeltaxltA^ 
aan  boord  der  schepen  is  niet  alleen  noodig  voor  de  gezond- 
heid der  bemanning,  maar  ook  Toor  het  onderhoud  Tan 
schip  en  goederen*  Vele  stelsels  van  Tentilaüe  zijn  in  den 
laatsten  tijd  uitgevonden  en  toegepast.  Op  den  Royil 
Sovereign,  koepelschip»  is  ecne  inrigting,  Yooigesteld  door 
D^  EDMOND,  in  werking  gebragt,  die  bij  eene  gewenschte 
groote  eenvoudigheid  aan  alle  eischen  van  eene  goede 
luchtverversching  schijnt  te  voldoen. 

42<*.  fFol,  als  besehêrmmiddêl  tsgên  gêêehuiwuur»  — >  Te 
Shoehurymss  zijn  proeven  genomen ,  om  te  onderzoeken, 
of  eene  voldoende  hoeveelheid  te  zamen  geperste  wol 
voldoende  v^ederstand  tegen  kogels  zoude  opleveren.  De 
schijf  was  een  gesmeed  ijzeren  koker ,  aan  beide  einden 
open,  10  voet  in  middellijn,  11  voet  lang.  Deze  koker 
werd  geheel  gevuld  met  wol,  zoo  digt  mogelijk  in  één 
getrapt ,  daarna  nedergelegd ,  met  eene  der  openingen  naar 
het  kanon  gekeerd.  Het  eerste  schot  werd  gedaan  uit  het 
100  tt«  ABBisTRONG-kanon ,  met  IQ-  ®  buskruidlading;  het 
projectiel  ging  niet  alleen  door  den  gehcelen  koker»  van 
het  begin  tot  het  einde  ,  maar  drong  nog  diep  in  den  grond 
daarachter.  Een  tweede  schot  werd  gedaan  uit  den  68  ll«, 
met  de  gewone  lading,  en  ook  hierbij  ging  de  kogel  er 
geheel  door  en  drong  mede  in  den  grond. 

Daar  hieruit  bleek,  dat  er  hoegenaamd  niets  met  deze 
schijf  gewonnen  werd ,  besloot  men  geen  meerdere  schoten 
te  doen,  daar  het  voorstel  eene  bepaalde  «Êdlure**  bleek 
te  zijn.  F. 

48^  Sioomkraeht  voor  het  hodienon  van  zwaro  hanonnêtu  — 
De  moeijelijkheid ,  om  de  zware  kanonnen  van  den  tegen- 
woordigen  tijd  te  behandelen  en  te  bedienen  met  gewone 
menschenhandcn ,  doet  meer  en  meer  de  wenschelijkheid 
gevoelen ,  om  daarvoor  de  kracht  van  de  sloomwerktuigen 
te  kunnen  benuttigen. 

De  bekende  crjimmGHAM,  uitvinder  van  de  zeUrevende 
marszeilen^  heeft  zijne  talenten  ook  aan  de  oplossmg  van 
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dit  Tnagsiuk  gewijd;  het  ichijnt  aanvankelijk  met  goed 
gerolg  te  zijn  bekroond ,  zullende  zijne  yinding  door  de  Engel- 
sche  roering  in  ernstige  overweging  worden  genomen.    F. 

440.  StoomkêiêU  van  staal.  —  In  Pruiuen  zijn  eenige 
zeer  belangrijke  proeven  genomen  met  stalen  stoomketels » 
waarvan  de  uilkomsten  werden  medegedeeld  in  DUfOLsa's 
Polytêchn,  Journaal. 

Een  ketel,  4  voet  in  middellijn  en  80  voet  lang,  vervaar- 
digd van  stalen  platen ,  0,25  duim  dik ,  werd  geplaatst  naast 
een  volmaakt  gelijken  ketel ,  vervaardigd  van  ijzeren  platen, 
0,414  duim  dik.  Beide  ketels  werden  gedurende  een  en 
een  halfjaar  onder  gelijke  omstandigheden  gebruikt,  met 
een  druk  van  65  G  op  ^cn  duim.  Gedurende  dien  tijd  gaf 
de  stalen  ketel  25  pCt.  meer  stoom  dan  de  ijzeren;  de 
eerste  verdampte  11,66  kub.  voet  water  per  uur,  de  ijzeren 
9,37  kub.  voet.  De  verbruikte  hoeveelheid  brandstof  was 
2706  ^  in  twaalf  uren  bij  den  sUlen  ketel  en  2972  ft  bij 
den  ijzeren.  Na  18  maanden  gebruik  waren  de  stalen  pla- 
ten boven  de  vuren  onbeschadigd ,  terwijl  de  ijzeren  nage- 
noeg versleten  bevonden  werden.  Jn  Pruissên  worden  de 
versleten  platen  van  ijzeren  ketels  vervangen  door  stalen , 
die  vier  malen  langer  duren.  Daar  staal  twee  maal  sterker 
is  dan  ijzer,  kunnen  dunnere  stalen  platen  worden  gebruikt, 
die  beter  kunnen  geklonken  worden.  Ten  gevolge  der 
dunne  platen ,  bij  stalen  ketels ,  kan  eene  groote  hoeveel- 
heid stoom  verkregen,  en  daardoor  veel  brandstof  be- 
spaard worden. 

Stalen  stoomketels  verdienen  derhalve  de  bijzondere  aan- 
dacht van  allen  ,    die  gebruik  maken  van  stoomwerktuigen. 

ib\  Dê  Enterprise,  —  De  veel  besproken  Enterprise 
is  den  9»  Febr.  j.  1.  te  Dept  ford  met  goed  gevolg  van  stapel 
geloopen.  Hare  lengte  tusschen  de  loodlijnen  is  180  voet ; 
de  grootste  breedte  36  voet;  990  tonnenlast;  gemiddelde 
diepgang  met  machines ,  ketels  en  schroef  aan  boord  11  voet 
6  duim ,  hetwelk  3  voet  minder  is  dan  de  diepgang  toege- 
laden.   Zij  is  van  achter  tot  voren  voorzien  van  eene  pant- 
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senng,  4  Toet  breed  en  midscheeps  H  duim  dik,  doch  in 
dikte  Terminderende  naar  de  uiteinden  van  het  schip.  Deie 
gordel  van  ijzer  is  zoo  geplaatst,  dat  3  voet  van  zijne  breedte 
onder  en  1  voet  boven  de  v^aterlijn  veezen  zal.  De  geschat- 
batterij  is  34  voet  6  duim  lang ,  en  de  hoogte  daarin  van 
dek  tot  dek  bedraagt  6  voet  8  duim.    De  uiteinden  van  de 
batterij  bestaan  uit  twee  leggers  van  teakhout,  ieder  6  dohn 
dik,  makende  dus  12  duim   massief  hout,  om  de  ijxeren 
platen  van  8  duim  te  ontvangen,  waarmede  zij  bedekt  zipi. 
De  breede  zijden  van  de  batterij  zijn  bekleed  met  4^  dnims 
platen:  het  dek  daarboven  met  platen  van  |  duim.  Zg  heeft 
twee  geschutpoorten  in  elke  zijde ,  en  twee  in  het  voer- 
en achtereinde ;  die  poorten  zijn  3  voet  6  duim  bij  2  voet , 
en  6  voet  6   duim  boven  de  waterlijn.     De  poorten  Toor 
en  achter  zijn  zoodanig  geplaatst,  dat  er  nagenoeg  regt  voor* 
en  achteruit  kan  worden  gevuurd.    Zij  zal  vier  110  poU'* 
ders  voeren ,  elk  met  de  affutage  5  tonnen  wegende.   In  het 
boord  van  de  batterij  zijn  kleine  gaten  gemaakt  voor  klein 
geweervuur ,  in  geval  van  eDlering.     Zij  heeft  werktuigen 
van  160  p.k.,  die  haar  eene  vaart  zullen  geven  van  nagenoeg 
9  mijlen.  Zij  heeft  bbown*s  spillen  en  eene  gbiffith's  schroef. 
De  Enterprise  was  na  het  afloopen  niet  het  minste  door- 
gezet ,  hetgeen  als  een  sprekend  bewijs  voor  de  sterkte 
van  den  romp  geldt ;  zij  zal  naar  fFoolwieh  gaan  >  om  onvei^ 
wijld  uitgerust  te  worden.  F. 

46<».  Licht  op  hêi  N.  W.  einde  van  hei  eiland  Worms. 
Finsche  Golf.  —  Aan  den  N.  ingang  van  de  Sund  van 
Moon  zal ,  op  hii  einde  van  1864 ,  een  wit  en  rood  licht 
ontstoken  worden.  Het  witte  licht  zal  het  oostelijke,  bet 
roode  het  westelijke  gedeelte  van  den  horizon  verlichten; 
de  scheidingslijn  der  twee  lichten  zal  moeten  passeren  nabij 
de  W.  zijde  van  het  rif  Siapel  Botten^  en  de  ligging  van 
het  goede  vaarwater  in  het  kanaal  ten  N.  van  Worme  aan- 
wijzen. 

47''*  Licht  op  het  W.  einde  van  het  eiland  Werder.  CMf 
van  Riga.  —    Een  stilstaand  wit  en  rood  licht  zal  op  bet 


241 

einde  Van  dit  jaar  aao  den  Z.  iógaog  van  de  Sund  van  Mmm 
ontstoken  worden.  Hel  wille  licht  zal  ten  Z.  bet  vaarwater 
Terliebten,  vrij  van  gevaren '  tnsschen  de  banken,  die  bet 
eiland  Mmh  ten  W.  en  de  Lijflahdsche  kust  ten  O.  omgeven; 
het  roode  licht  zal  de  grenzen  aanwijzen  van  den  Z.  ingang 
van  de  Sund  van  Moon  en  het  eiland  Wirdêr  omringen. 
Het  zal  alzoo  de  Z.  helft  van  de  Sund  verlichten ,  en  de 
gemakkelijkste  plaats  om  het  anker  te  werpen,  in  geval 
men  zijn  weg  door  het  naauw  niet  vervolgen  kan. 


48».  LitlU  Of  het  Z,  einde  van  hei  eiland  Chino.  6ol/ 
van  Riga.  —  In  den  herfst  van  dit  jaar  zal  een  stilstaand 
wit  licht,  met  schitteringen  om  de  80*,  ontstoken  worden 
aan  den  W.  ingang  der  P«r/iou^-baai. 

49«.  IV.  W.  huMi  van  Wales.  Engeland,  f^eranderiny  in 
de  liehien  te  Holyhead-Ziavm.  —  Het  nieuwe  havenliehi  is 
een  rood  vast  licht  en  wordt  van  eenen  mast,  nagenoeg 
77  el  boog ,  geloond ;  het  bevindt  zich  op  bet  uiterste  einde 
van  den  breekwater.  Bij  mistig  weder  wordt  de  gong  ge- 
roerd. Het  lichtscbip  aan  het  einde  van  den  breekwater 
wordt  weggenomen.  Bij  nacht  moet  men  niet  naar  de  haven 
storen ,  voordat  een  rood  licht  zich  voordoet  van  bet  oude 
lichthois ,  tnsschen  het  Z.  Z.  W.  \  W.  en  Z.  W.  (misw.) ;  en 
bij  in-  of  uitgang  van  de  haven  boude  men  J  kabellengte 
oostwaarts  van  bet  licht  op  den  breekwater. 

Old  Barbour-lichi  zal  met  1  Aug.  aanstaande  ophouden  en 
door  een  wit  vast  licht  vervangen  worden.  Twee  kleine 
roode  lichten  zullen  vertoond  worden  van  d^n  ouden  toren , 
tusscben  de  peilingen  van  Z.  Z.  W.  |  W.  en  Z.  W.  (misw.). 
Deze  peiling  doet  alle  ^^evaren  aan  de  O.  zijde  der  baai  ver- 
mijden.   (Misw.  24-  W  N.  W.  1864.) 

öO.  Liehi  op  de  Zwarte  rots ,  N.  fF.  husi  van  Ierland.  — 
Den  l*^«o  Juntj  1864  zal  een  licht  met  schitteringen  ontstoken 
worden  op  de  Zwarte  rots,  bij  het  inkomen  naar  de 
BlaekêodAi^x, 

Het  licht  .?al  elke  BO  eene  schittering  hebben ,  die  zee- 
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waurts  wit  en  landwaarts  rood  is,  als  bet  licht  gepdM 
wordt  van  Z.  Z.  W.  |  W.  door  het  W.  tot  W.  t.  N.  i  W. 
Het  licht  is  808  voeten  hoog  en  ziglbaar  op  6|  mijl  afirtands^ 
De  toren  is  rond,  donkersteenklearig ,  54  voeten  hoog,  en 
sUat  op  het  W.  euide  der  Zwariê  roU  op  54*4^10''  H.Br. 
en  10<»  19'  80''  W.  L.  De  peilingen  lijn  regtw.,  de  misw. 
is  27«30'N.  W.  in  1864. 

51<».  Fêrandêring  van  hêi  licht  van  RathlinH>-Binie. 
N.  W.  kuii  van  Ierland.  —  Den  !•«»  Junij  1864  aal  het 
draailicht  van  Rathlin-o^BimB  veranderd  worden  in  een 
vast  wit  licht,  dat  alleen  rood  zal  schijnen  in  de  rigting 
van  het  land  en  in  de  Sound  beoosten  bet  eiland. 

52o.  Verandering  in  dê  vêrliehiing  t9  Calais,  N.  kuH 
Frankryk.  —  Na  1  Hei  is  op  de  uiterste  punt  van  hel 
O.  hoofd  een  vast,  wil  getijlicht  ontstoken,  42  A.  voeten 
boven  hoog  water  en  zigtbaar  op  2}  D.  mijl  afslands.  Ala 
er  8^  A.  voet  water  bij  bet  inkomen  van  bet  kanaal  staal « 
zal  het  licht  branden.  Het  kleine  groene  en  het  getijliGiit 
op  fort  Rnige  zullen  niet  meer  ontstoken  worden. 

58«.  Liehi  op  Conejcra-fÜ^itJ^  v6^  dê  monding  van  dam 
inham  van  Barquera,  N.  ku$i  Spanje.  —  Een  vast,  wit 
licht ,  294  A.  voelen  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op  2{  D«  mijl 
afslands,  is  op  het  hoogste  gedeelte  van  Conefora^  op 
43o4S'd6''  N.Br.  en  7«40'16''  W.L.,  ontstoken. 

54».  Liehi  op  Escombrera-ti/anJ^  inkamon  naar  Garta^ 
gena ,  Z.  kusi  Spanje.  —  Na  80  Mei  j.  1.  zoude  alhier 
een  vast,  rood  licht  ontstoken  worden,  240  A.  voeten 
boven  de  zee  verheven  en  ziglbaar  op  1  D.  mijl  afstand. 
De  loren  is  82  voet  hoog,  rond  en  wit,  en  slaat  midden 
op  de  wachlerswoning  op  het  hoogste  gedeelle  van  bet 
eiland,  op  87* 88' 80''  N.Br.  en  0oS7'&6''  W.L. 

S5o.  Faêi  Uoht  /•  llanfredonia ,  tn  do  Golf  van 
Veoeüê.    -^    Dit   licht   moet  sedert  Mei  1864  onlstoken 
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zjya.  Hal  b  een  vast  Uchl  Tan  gewone  klear,  nagenoeg 
10  Ned  eOen  hoog  en  liglbaar  op  1^  D.  mqL  De  toren 
is  rond  en  heeft  een  vierkant  ToeUtnk»  en  staat  op 
41*  37'  50'  N.  Br.  en  IB^  W  66^'  O.L.  van  Grêmwiek. 

Eêü  rood  licht  wordt  er  van  de  zuid-sijde  van  den  wal 
vertoond,  tot  geleiding  der  schepen  van  de  Stoomboot- 
Comp.  aldaar. 

66*.  Liehi  /•  Patras ,  fFêii  kusi  van  Griekenland.  —  Het 
licht  op  het  havenhoofd  te  Patras  is  veranderd  en  is  nu 
een  vast  licht  met  schitteringen  om  de  2  min.  Het  heeft 
eene  hoogte  van  59  voet.  boven  de  see  en  is  zigtbaar  op 
den  abtand  van  1|  mijl. 

07^  idehi  i0  Port  Tigani ,  Hland  Samos,  Grieksche  Archipel.— 
Volgens  eene  mededeeling  Is  een  vast  licht  geplaatst  op  de 
Fmtia-'  of  PM«tV(0it-punt ,  aan  de  oostzijde  van  het  inkomen 
naar  Port  Tigani  j  op  de  zuidkust  van  het  eiland  Samos, 
Het  lldit  is  77  voeten  hoog  boven  de  zee  en  zigtbaar  op 
H  mgU  De  toren  slaat  op  37»  41'  N.  br.  en  2e«  56'  89'' O.  L. 

69p.  Licht  op  Punt  de  la  Atalaya,  N.  oindo  van  St.  Ciprian-  . 
Saküroiland  ,  W.  kust  Spanje.  —  Op  43»  43' N.  br.  en  7«  28'  3P' 
W.  L.,  is,  volgens  berigt,  een  vast  wit  licht  ontstoken, 
180  A.  vt.  boven  de  zee  verheven  en  zigtbaar  op  i\D.  mijl 
alstands.  De  toren  is  32  A.  voeten  hoog,  grijs  en  kegel- 
vormig; de  lantaren  is  wit. 

59®.  Liehton  te  Mersina,  kust  van  Karamanié,  Middel- 
landscheZee.  -  Op  86»  45'  50^'  N.  br.  en  84o  40'  40"  O.L. 
zijn,  volgens  berigt,  twee  vaste  roode  lichten  ontstoken 
boven  elkander ,  het  hoogste  is  58  A.  voeten  boven  de  zee 
verheven  en  zigtbaar  op  1}  D.  mijl  afstands. 

60«.  Lieht  tê  Latakqahy  kust  van  Syrié.  —  Volgens 
berigt  is  hier  op  het  N.  deel  van  het  oude  kasteel,  aan 
de  linkerzijde  van  het  inkomen  der  oude  haven,  een  vast, 
rood  licht  ontstoken,  53  A.  voeten  boven  de  zee  verheven 
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Ir.  i»  r>  4.V  «•*  a  L 


lOEACp/kTO^Sk ,  kmtt  «M  Syrié.  —    Op  dfi*  U'  SO'  !L  fcr.  «m 
V/»  »'  £ir'  O.  L. ,  zifD  2  Taste ,  wklc  ücklco  btfv»  ( 
'Mitok^^Tt ;    bH  hoogste  is  S3  A«  Toeten  hoof  < 
'/p  I  \  iK  mijl  afflJDdf    De  toreo  staal  op  2Ü  üed.  el ; 
tuê  het  eifkde  der  poot* 

92*.  £^A/M  l«  MaiCa  pf  Khaila ,  AauT  m»  ^rrié.  —  0|p 
32"  49'  12"  ?i.  br.  en  35*  O"  O.  L.  z^  twee  vaste  wilte 
Ikkteo  ontstoken ,  boren  elkander  geplaatst ;  het  hoogste 
is  71  A.  ?#>eten  hoog  en  zigttiaar  op  !(  D.  m^  afetainh. 

a3«.  ^A/  cp  kmap  Kiti,  Z.  z^'df  wmn  Cjpms,  ICdddL 
Zee.  —  be  Tarksche  regering  heeft  berigt ,  dat  na  1&  Maart  j.L 
f^en  irast,  rood  licht  ontstoken  zal  worden  op  kaap  KUii 
h«t  is  99  A.  voelen  hoog,  zigtbaar  op  H  D»  myi  afcland» 
«;n  staat  op  di'»  49'  N.  br.  en  33«  8^  50'  O.  L.,  82  Ned. 
«!llcrj  van  het  uiteinde  der  kaap  verwijderd  en  l|  D.  mg! 
ten  Z.  van  Lamaka, 

fii"»  iAeht  op  Ramkine-tfi/aTid ^  nab^  Tripoli,  ku$i  ran 
Syrl^..  —  Volgens  berigl  is  op  het  hoogste  gedeelte  van 
/{amA^;i«-ciland ,  dat  het  einde  is  der  eilanden  en  rotsen- 
keten ,  die  de  reede  van  Tripoli  vormen ,  op  34®  30'  N.  br^ 
en  84»  45'  O.  L.,  een  vast  rood  licht  ontstoken,  60  A. 
voeten  boven  de  zee  verheven  en  op  1[  D  mijl  afstands 
/igthaar. 

6&".  NiêuwÊ  Hokten  op  do  huêt  van  Fransch  Guyana.  — 
1».  Ken  vast  licht  op  Aoya/^-eiland ,  een  der  ^^a/u /-eilanden ; 
dit  licht  is  216  voeten  hoog  en  zigtbaar  op  4^  mijl. 

2<*.  Keu  vast  liclil  op  de  Enfant  Pordu-rois,  1^  mijl 
N.  j  VV.  (inisw.)  van  het  inkomen  naar  de  haven  van 
Caytnnê.  Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  35  voeten  en  is 
zigtbaar  op  den  afstand  van  2k  mijl.  De  toren  is  van  ijzer 
en  vierkant. 
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66».  Britsch  Guyana.  Fêramdêring  in  iê  Uekim  /•  Demerary. 
Het  licht  aan  de  O,  zijde  Tan  den  ingang  der  rivier  is  thans 
een  wit  draailicht,  met  eene  groote  schittering  om  de  min. 
en  is  met  helder  weer  op  4  D.  mijlen  tigtbaar. 

Het  iichtschip  Tödr  den  mond  van  de  rivier  ligtin3^  vad., 
heeft  éën  mast  en  toont  een  wit  vast  lichL 

Het  JBé/-^ir-baken  is  weggenomen.  De  wille  boei,  vroeger 
gelegen  aan  de  O.  zijde  Tan  het  kanaal ,  ligt  thans  \  mijl  in 
de  rigting  N.  O.  t.  O. 

Verder  is  de  roode  boei,  aan  de  westzijde  van  het 
kanaal  y  door  eene  zwarte  boei  Tcrvangcn^  zijnde  omstreeks 
\  mijl  van  de  wille  boei  aan  de  O.  zijde.  Eene  kleine 
zwarte  boei  ligt  in  16  Tad.,  bij  laag  water  spring,  aan  den 
kant  Tan  de  westbank. 

Bij  laag  water  springtij^  is  er  bij  het  inkomen  Tan  de 
Dêmmrwry  slechts  10  è  11  v.  water;  de  diepten  over  de 
banken  zijn,  sedert  de  laatste  opneming,  aanmerkelijk  Ter- 
anderd  en  de  windmolens  en  hooge  boom  zijn  Terdwenen. 

Eene  groote  roode  boei  is  N.  westwaarts  Tan  den  mond 
der  riTier  in  ruim  9  Toet  gelegd ;  zij  ligt  in  de  peiling  Tan 
nagenoeg  N.  N.  W.  Tan  het  licht.  Het  Zifii2«r-^it^baken 
b  mim  ^  mijl  noord  Tan  zijne  Troegere  plaats  Terlegd. 
Eene  zwarte  boei,  ruim  j  mijl  zuidwaarts,  is  het  merk 
naar  hel  kanaal  in  de  EuequelnhTWier* 

(De  misw.  in  1864  is  2^  N.  O.) 

67<>.  Licht  op  Richibucto-^iw/i>  </raa/ Northumberland , 
GdJ  van  Si.  Lawrenee.  -—  Op  de  kust  van  Niêuw  Bruntwyh, 
op  46»  39'  W  N.  br.  en  64»  42'  W  W.  L. ,  is  een  vast 
wit  licht  ontstoken,  75  A.  voelen  boven  hoog  waler,  en 
zigtbaar  op  3^  D.  mijl  afstands.  De  toren  is  vierkant, 
54  Toelen  hoog  en  wit  geschilderd. 


68<>.  De  Kommandant  der  Alarine  in  de  JVedêrïandschê  0.1. 
BêzüHngen  heeft  berigt,  dat  den  16»  Maart  1864  de  Tijdbal 
te  Soêrahaya,  in  slede  Tan  op  het  Wachtschip  bij  het 
Marine-Etablissement ,  in  werking  zal  worden  gebragt. 

{BaU  SandeUbiad,  IV<».  7,  1864.) 
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69«.  Door  den  Directeiir  der  Middelen  en  Domeinen  is 
berigty  dat  op  ongeveer  10  ei  van  de*  Noordhadk^  ter  reede 
Sotrabaya,  een  ijzeren  Droog-Dok,  in  8  yad.  moddergrond 
is  gezonken;  er  is  daarop  eene  gewone  tonneboei  gelegd, 
beschilderd  met  het  woord  fFrak, 

Het  ligt,  in  de  volgende  peilingen: 

De  Tijdbal  O.  \  Z.  De  rivier  van  Krêmbangan  Z.  i.  W. 
i  W.  en  KasnalH. iO. 

(Bat.  ffandêUblady  K*.  7,  1864.) 


7ih>,    Lichten  op  de  kuti  van  Ceylon.  <— 

i\  Een  licht  met  schitteringen  om  de  80*  op  de  Fttüê^ 
panty  de  Z.  O.  punt  van  het  inkomen  der  groote  baai  van 
TrinemndU.  Dit  licht  is  zigtbaar  op  4^  mijl  afstands  en  is 
geplaatst  op  8»  32'  10''  N.  br.  en  SI»  18'  50"  O.  lengte. 

2<».  Een  vast  licht  op  iZoni-eiland  aan  het  inkomen  der 
haven  van  TrineomaU.  Dit  licht  is  rood  in  de  peilingen 
tosschen  W.  Z.  W.  i  W.  en  Z.  W.  t.  Z.  i  W.  en  zigtbaar  op 
2i  mijl. 

Bij  het  naderen  van  de  haven  van  TrineomaU  van  het 
zuiden  y  brengt  men  het  licht  op  de  Futi^punt  in  het 
westen  op  ^  mijl  afstands,  en  stuurt  dan  N.W.  tot  het 
licht  op  jRtfitJ- eiland  in  het  W.  Z.  W.  gepeild  wordt. 
Vervolgens  legt  men  op  het  laatstgenoemde  aan,  totdat  de 
üapeZ-heuvel  in  het  noorden  komt  op  ruim  \  mijl  afstands. 

Van  het  noorden  komende ,  brengt  men  het  licht  op  de 
FuiU-^Mui  Z.  t.  O.  ^  O.  en  legt  daarop  aan  tot  2^7i(i-eiland 
Z.  W.  ^  W.  gepeild  wordt,  dan  stuurt  men  naar  Roni' 
eiland-licht  y  tot  de  punt  van  £ap9/-heuvel  N.  t.  O.  ^  O.  komt. 

Hisw.  1»  N.0.  in  1864. 
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COBBSSPOMDSliTIE. 


■mt  jaoob  swart, 

ta  Awuterdam. 


UTRECHT,  13  April  1864. 


WIL-raiL  0B8TB.  HBIB! 

Vergun  mij  eenige  regeleo  ia  Uw  geacht  Tijdschrift  te 
plaatsen,  in  antwoord  op  den  aanhef  van  het  kort  ver- 
slag der  reis  van  Z.H.  schroeÜBtoomschip  1«  klasse  Djambi, 
pag.  6&. 

UEd.  Gestr.  D.w.  Dienaar 

BVYB  BALLOT I 
£^oo/d»D%fêeteur. 

Hetuitzeilen  van  Z.M.  schroef-stoomschip  1* klasse Djambi, 
den  18°  Dec.  1862,  is  toen  zeer  besproken.  Velen  meenden 
dat  er  kenteekenen  van  storm  waren  ^  anderen  ontkendeo 
dit  zeer  onhandig;  weder  anderen  verdedigden  het  eerste 
gevoelen ,  en  hebben  door  niet  juist  het  uur  van  uitzeilen 
te  kennen ,  den  Komm.  harder  gevallen ,  dan  zij  zouden 
gedaan  hebben,  indien  zij  geweten  hadden,  dat  het  schip 
reeds  te  lialf  twee  zee  koos^  terwijl  de  daling  van  den 
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barometer  eerst  ten  half  drie  aanving  eenigzins  snel  te 
worden ,  zoo  dat  werkelijk  eerst  omstreeks  vijf  uur  zeker- 
heid van  storm  was.  De  Kommt.  van  de  Djambi  werpt  in 
het  kort  verslag  zijner  reis  ^  in  waardige  taal  den  blaam 
van  gebrek  aan  voorbedachtzaamheid  van  zich  af,  en  vraagt 
den  deskundigen  af:  waar  waren  de  voorteekenen  Vm 
stormweer  te  bespeuren?  Waar  zijn  de  bewijzen,  dat  er 
roekeloos  en  onbedachtzaam  gehandeld  is? 

Op  de  laatste  vraag  heb  ik  niet  te  antwoorden,  want  daarin 
ben  ik  geen  deskundige.  De  zeeman  moet  weten  en  kff 
alleen  kan  weten  y  welke  kracht  van  wind  en  zee  het  hem 
toebetrouwde  vaartuig  in  deze  of  gene  gedeelten  van  den 
Oceaan  kan  trotseren.  Daar  heb  ik  mij  ook  niet  over  uitge- 
laten ,  maar  wel  heb  ik  mijn  leedwezen  te  kennen  gegeven , 
dat  aan  de  meteorologische  seinen  te  weinig  beteekenb 
werd  gehecht,  daar  nu  weder  de  Djambi  averij  had,  even 
als  eenigen  tijd  vroeger  de  Heldin  in  de  haven  had  moeten 
terugkeeren ,  dewijl  de  tijdingen  gevaar  voor  storm  deden 
veronderstellen.  Welligt  heb  ik  er  juist  te  meer  op  gedrokt» 
omdat  het  ditmaal  bij  hoogen  barometerstand  was,  en. ik 
.  weder  op  nieuw  wilde  doen  opmerken ,  dat  men  niet  op 
de  hoogte  der  standen  voornamelijk,  maar  meer  op  de 
verschillen  der  gelijktijdige  standen ,  op  verschillende  plaat* 
sen  te  letten  heeft. 

Ik  geef  den  Kommt.  der  Djambi  toe ,  dat  Admiraal  fitz 
HOY  den  storm  niet  voorzien  heeft,  maar  ten  eerste  heeft 
die  dan  de  groote  daling  tan  den  barometer  in  Schotland 
van  den  17^  op  den  ISi^  voorbij  gezien,  en  ten  andere 
hebben  noch  de  Kómmt.  van  de  Djambi ,  noch  ik  de  voor- 
spelliogen  van  Admiraal  fitz  boy  den  18°  te  half  twee  nnr 
des  namiddags,  bij  het  uitzeilen,  gekend,  zoodat  die  niet 
onder  de  gronden  hebben  behoord,  waarop  gehandeld  is. 
Admiraal  fitz  boy  had  nog  niet  zoo  langdurige  ondervinding 
als  ik,  die  mijne  regels  reeds  in  September  1857  heb  be* 
kend  gemaakt,  en  ze  sedert  dien  tijd  eiken  dag  heb 
getoetst  aan  de  waarneming,  en  eene  daarvan,  waar  het 
hier  op  aankomt ,  later  heb  uitgebreid. 
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Ter  uke: 

Er  was  in  de  maand  December  1862  ^  den  8* ,  een  on-* 
gunstig  teeken  geweest ;  den  11»  was  het  gevaar  Toorbij 
en  toonde  de  dampkring  rust ;  den  15^  en  16°^  scheen  zelfs 
nitzigt  op  ooste-wind  te  zijn.  Men  had  te  Groningen  den 
hoogsten ,  te  Flissingen  den  laagslen  stand  G.  1.3  M. ,  maar 
na  den  17°  des  morgens  was  dit  omgekeerd  en  had  men 
M.  3.8  G. ,  dat  ik  altijd  als  een  zeer  ongunstig  geval  heb 
aangegeven  en  zelden  zonder  storm  voorbij  gaat.  Nu  was 
wd  den  IS*^  het  ongunstig  verschil  geringer  V  2.4  G. , 
maar  de  reden  van  ongerustheid  was  daarom  niet  geweken , 
en  ik  voegde  in  het  meteorologisch  jaarboek ,  aan  den  voet 
der  maand,  pag.  180,  toe:  >den  8".  en  18''  was  er  reden, 
nog  eens  berigten  van  Fli$iing$n  en  Maattriehi  te  vragen. 
Dat ,  verbonden  tnêt  hêt  aannemen  van  tUn  wind  van  17  op 
18,  was  de  eenige  maar  ook  de  voldoende  waarschuwing 
tegen  storm ,  indien  men  althans  dat  eene  gegronde  waar- 
schuwing wil  heetcn ,  wat  zeldzaam  gegeven  wordt ,  en  dan 
eens  van  de  tweemalen  gegrond  bevonden  wordt.  Ik  bezig 
steeds  het  woord  waanehuwing ,  niet  het  woord  i  kênttêktn^ 
omdat  ik  het  met  den  Kommt.  eens  ben ,  dat  k$niêêkenên , 
teelenen,  die  doen  kennen,  die  niét  faUn,  hoogst  zeldzaam 
aanwezig  zijn.  Daarom  tracht  ik  ook  overal  en  te  allen  tijde 
uit  te  spreken  en  in  te  prenten ,  dat  de  thans  gebruikelijke 
stormsignalen ,  vrier  naam  in  dat  opzigt  reeds  verkeerd  is^ 
alleen  aanwijzen,  dat  er  grootc  verstoring  in  den  damp- 
kring is  en  men  dus  op  zijne  hoede  moet  zijn^  en  geens« 
zins  dat  op  die  plaats ,  waar  zij  geheschen  zijn ,  storm  zal 
komen. 

Daarom  geef  ik  nog  niet  toe ,  dat  arago  in  zijne  bewering 
regt  heeft.  Wel  geloof  ik  niet ,  dat  de  meteorologie  voor- 
eerst zal  voorspellen ,  gelijk  een  astronoom  voorspelt ,  maar 
dat  zij  het  nooit  zal  doen  is  eene  uitspraak,  die  onwaar  is, 
en  den  grooten  man  ontsnapt  uit  wrevel,  dat  men  hem 
allerlei  voorspellingen  toedichtte.  De  voorspellingen  van 
Kapt.  SAXBY  rusten  hoegenaamd  op  geen  grond,  ook  niet 
die  van  anderen,   welke  eenigen  tijd,  eenige  weken  te 
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voren  het  weder  bepalen.  Haar  daarom  kan  toch  niet  ont- 
kend worden ,  kan  het  integendeel  met  honderde  Toorbed- 
den  gestaafd  worden »  dat  de  waarschuwingen  Tan  bet 
Kon.  Nederl.  Heteor.  Insütnut  voor  een  of  twee  volgende 
dagen  eene  waarde  bezitten ,  die  men  behoort  te  erkennen* 
Men  raadplege  daartoe  slechts  de  jaarboeken ,  alwMur  in 
de  gelijktijdige  barometer-afwijkingen  in  Nederland  «n  de 
winden  met  hunne  kracht,  die  daarop  gevolgd  zijn,  geboekt 
staan ,  en  men  zal  het  verband  ontwaren ,  overeenkomstig 
met  mijne  regelen  in  1867  gepubliceerd ,  en  nu  nog  weder 
behandeld  in  mijne  ia$liehiing  van  gronden,  waarop 
stormen  verwacht  worden.  In  het  stulqe:  Thê  ForêiMm^ 
of  th$  PFêalher,  BBiciAioif  pardoic,  Paternoster  Row  ,  Lmim 
1863,  heb  ik  eene  tabel  toegevoegd,  waarin  men  lien  kaa 
wat  ten  opzigte  van  vroegere  stormen  door  Adnünal  nra 
BOY,  wat  door  het  Meteorologisch  Instituut  vooral  te  1 
is  gegeven ,  en  ook  hoe  dikwijls  door  een  van  beiden ' 
schuwingen  zijn  gegeven ,  die  niet  door  harden  wind  ge- 
volgd zijn. 

Ik  hoop  hiermede  te  hebben  voldaan  aan  den  wouch 
van  den  Heer  Kommandant  van  Z.  M.  stoomschip  Djambi» 


BUTS   BALLOT. 
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XVJ. 

WEDERLEGGING   en  OPMERKINGEN 

BIIKXKKBI.HK 

DEN  LOOF  DER   WINDEN 

T0L0SK8  Maurff, 

HAAS    HST    rmAKSOH    TA» 

S.    BOURGOIS, 

Kapitein  ter  Zee  van  de  Frantche  Marine, 
door    J.    VOS    VAN    MABKEN. 

Venrolg  en  Slot  nm  bladz.    177,    1«  AM.,  Jaarg.   1864. 


XVI.    De  moesons. 

Indien  men   plaat  15  van  de  %^  uitgave  der  Explana- 

^^^-999    and  Sailing   Directiont   van    hadry,   of  plaat  8 

^^*i     de    iO®   nitgaye   zijner  Physical  Geography  of  the 

•*t»c#    beschouwt,  vindt  men  daarop  Z.  W.  moesons  aange- 

^'^^en    in   den  Atlantischen   Oceaan   aan  de   kust   van 

"*'9^€ea^  in  den  Indiichen  Oceaan  aan  die  van  j^rabiê 

^^    Van  Indiü ,  en  eindelijk  in  den  Stillen  Oceaan  aan  die 

van       China  en  van  Centraal-Amerika.     Aan  de  kusten 

^^^     ^yiiinea  en  van  Cent ntal -Amerika  doet  maurt  den 

gordel  der  equatoriale  stilten  uitkomen  buiten  het  gebied 

^^^     moesons,   die  hij  evenwel  in  1858  {Sailing  Direc- 

tfoii^^  §  54)  zegt  uit  de  N.  O.  winden  voort  te  komen, 

A^^    benoorden  dien  stilten-gordel  heerschen.     Deze  blijk- 

b^te    tegenstrijdigheid   wordt  echter  in  den  tekst  van  de 

l^ö"  uitgave  (1861)  der  Physical  Geography  of  the  Sea^ 

o\et  vermeld,  alwaar  maurt  bet  zeer  oude  denkbeeld  van 

(1864)  N».  8,  1«  APD.  21 
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een  Daitoch  Meteoroloog  heefk  gOYoIgd ,  die  met  regt  in 
de  Z.  W.  moesons  benoorden  de  linie ,  de  voortzetting 
zag  der  Z.  O.  passaatwinden  van  het  zmder  halfrond.  Haar 
plaat  8  dier  uitgave  heeft  nog  de  sporen  der  vroegere 
dwalingen ,  met  opzigt  tot  de  moesons  in  den  Indisehen 
Ooêaan ,  behouden ;  deze  wijst  eenen  equatorialen  stilte- 
gordel  aan ,  benoorden  welken ,  volgens  het  saizoen ,  de 
N.0.  passaat  van  het  noorder  halfrond  of  de  Z.  W.  moeson, 
en  bezuiden  welken  beurtelings  de  Z.  O.  passaat  of  Z.  W. 
moeson  zouden  heerschen;  deze  laatste  zoude  ten  westen 
het  kanaal  van  Mozambique  bereiken,  en  zich  in  de 
nabijheid  der  westkust  van  Nieuw  Holland  derwaarts 
ombuigen. 

Het  is  langen  tijd  geleden  dat  horsburgd  iets  heeft  mede- 
gedeeld, om  den  overgang  van  Z.  O.  passaat  in  Z.  W. 
moeson  in  den  Indischen  Oceaan  benoorden  de  linie  aan 
te  toonen ,  waarmede  hij  tevens  het  niet  bestaan  van  eenen 
equatorialen  gordel  van  altijd  durende  stilten  bewijst. 

»  Indien  men*'  zegt  hij ,  »  van  de  Comorren  naar  den 
equator  koerst,  ziet  men  gewoonlijk  de  Z.  Z.0.  winden 
in  kracht  toenemen ,  naarmate  men  op  lagere  bfeedtc 
komt,  en  verder  naar  het  Z.Z.  W.  en  Z.  W.  rondgaan, 
als  men  in  het  noorder  halfrond  overgaat." 

Reeds  in  1831  had  dove  dit  door  horsbürgh  medege- 
deelde, bijzondere  feit,  wereldkundig  gemaakt  en  in  be- 
ginsel aangenomen,  dat  gedurende  den  noordelijken  zomer 
de  Z.  O.  passaat  van  den  Jndischen  Oceaan  den  equator 
overschrijdt,  om  in  de  Indische  wateren  den  Z.W.  moeson 
te  vormen ;  —  de  windkaarten  van  lartigub  bevestigen  ook 
hetgeen  de  Heer  jansen  vermeldt,  aangaande  de  N.  W. 
moesons  van  de  N.  W.kust  van  JSieuw- Holland^  welke, 
volgens  dien  OiBcier,  afkomstig  zijn  uit  den  N.0.  passaat 
des  noordelijken  ,\ tillen  Oceaans. 

Het  is  moeijelijk  te  begrijpen  waarom  maury  niet  zijne 
oorspronkelijke  stelling  vao  bet  bestaan  eens  equatorialen 
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stitte-gordeb  laat  tareo,  m  deiigeijjke  denkbeeMen  rm 
DOTB  eo  jANsm  te  hebiMn  geooemd  an  tangenomen,  welke 
echter  eren  onbestaanimar  iijn  met  die  hypothese ,  ab  het 
denkbeeld  Tan  jahsbr  over  den  dampkring-^o//#rr0om  in 
den  zuider  j4tlafUi»ehm  Oceaan ,  onbestunbaar  »  met 
eenen  tropiachen  stilte-gordel  in  dien  Oceaan.  Verre  Ttn- 
eehter  lijne  hypothese  op  te  geven,  beschrijft  maijht  in 
de  Tolgende  woorden  de  gedaante  des  eqnatorialen  stilte- 
gordels  in  den  Indischen  Oceaan. 

{Phyêieal  Gêography^  %  701.)   »  De  equatoriale  stilte- 
gordel  in  den  Indiseken  Oceaan ,  heeft  bepaaldelijk  eene 
kromming,  die  aan  den  meteorologischen  intloed  tan  het 
Indisch  schier-eiland ,  op  de  naTolgende  wijze  kan  worden 
loegeschreven :  De  N.0.  moeson  brengt  den  regentijd  mede 
4)p  de  knst  van  Coromandel  en  op  de  oostkust  van  Ceiltm^ 
«o  deie  Uat  zich  eerder  te  land  dan  op  zee  gevoelen. 
De   warmte  door  die  regens  vrijgemaakt  en  de  werking 
<fev  zonnehitte  op  dit  schier-eiland ,  hebben  de  uitwerking 
orvB   de  lacht  boven  dat  land  uit  te  zetten  en  den  N.  O. 
mc^^son  te  verzwakken;  ter  zeirder  tijd  werken  de  mete- 
or biologische    invloeden  van  Afrika  aan  de  eene,  en  van 
^^^^tetralië  aan   de   andere  zijde,  mede,    om   den  wind 
hnm.  ^waarts  te  trekken  en  de  grenzen  van  den  Z.  O.  passaat 
te  verschuiven ,  hetwelk  aan  den  equatorialen  stilte-gordel 

d<^        gedaante  geeft  gelijk  plaat  8  die  aanwijst/' 

*^  S  702.  Gedurende  den  winter  {noordelijk)^  het  jaar- 

8^^-ijde  van  den  N.  O.  moeson,   bestaat  er  in  den  stiltc- 

g^^^^el ,  die  begrepen  is  tusschen  dien  moeson  en  den  Z.0. 

P^^»«iat,   een  gordel  van  winter-  of  west-moeson;   deze 

^^^fl  ook  een  gebogen  vorm ,  zoo  als  de  beide  lijnen,  die 

^^     plaat  8  zijn  getrokken  om  op  den  V^  Maart  zijne 

S^^Diddelde  grenzen  aan  te  duiden ,  zulks  aanwijzen.    Dit 

^^    ^en  merkwaardig  natuurverschijnsel ,  waaraan  nog  geene 

^^Idoende  uitlegging  is  gegeven.  Hij  strekt  zich  bijna  over 

.  ^^n  gebeelen  equatorialen  gordel  des  Stillen  Oeeaam  uit, 

1  21  • 
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alwaar  de  winden  ter  zelfder  tgd  Tan  het  westen  waagen. 
De  grootste  breedte  van  dien  winter-moeson-gordel  strekt 
tot  ongeveer  9**  i  lO*".  Het  midden  er  van  is  gelegen  in 
den  Indiêohen  Oceaan ,  tusschen  den  eqnator  en  5*  Z.  br. 
in  den  Stillen  Oceaan ,  tusschen  5<>  N.  br.  en  den  eqoator, 
en  in  den  j4tlantieehen  Oeeaan ,  tusschen  5*  en  10^ N.  br.** 
» In  den  Atlantischen  Oceaan  is  het  een  zomer-moeson, 
die  gemakkelglc  te  verklaren  is.  Deze  gordel  van  tuêêchen 
moeson^  uit  hoofde  van  zijne  groote  lengte  «n  geringe 
breedte,  is  een  der  merkwaardigste  natonrverschijnselen 
der  meteorologie.  $703.  De  N.W.  moeson  v^^nAuetratii 
komt  uit  dien  gordel  voort,  maar  daar  is  hij  breeder, 
want  hij  strekt  zich  tot  aan  de  westkust  van  dat  land  oit/* 
Dit  natuurverschijnsel  der  equatoriale  moesons  is  echter 
waarlijk  niet  zoo  zonderling  als  maubt  het  beschrijft.  Het 
heeft  eene  treffende  overeenkomst  met  het  vencbijnsel, 
dat  door  de  beweging  der  vloeistoffen  wordt  voortgebragt , 
rond  voorwerpen  die  haren  loop  belemmeren.  Maar  die 
overeenkomst  is  moeijelijk  op  plaat  8  of  uit  den  tekst  van 
den  schrijver  te  vinden ,  door  de  talrijke  tegenstrijdigheden 
waarin  hij  was  vervallen,  door  zijne  vasthoudendheid  om 
de  grondstellingen  van  zijn  windstelsel  vol  te  honden, 
terwijl  hij  talrijke  daadzaken  moest  erkennen,  die  ze 
veroordeelen. 

Om  dus  een  goed  denkbeeld  van  de  moesons  des 
Indieehen  Oeeaans  te  verkrijgen,  moet  men  den  leer* 
stelligen  schrijver  verlaten  voor  den  naauwgezetten  ver- 
zamelaar ,  en  de  waarheid  zoeken  in  de  talrijke  uitkomsten 
der  ervaring,  waarmede  deze  laatste  de  wetenschap  heeft 
verrijkt,  zonder  er  zelf  zijn  voordeel  mede  te  doen.  Om 
echter  die  nasporingen  vruchtbaarder  te  doen  zijn,  zullen 
wy  eerst,  volgens  de  overeenkomst,  die  in  vele  opzigten 
tusschen  de  beweging  der  lucht  en  der  vloeistoffen  bestaat , 
het  natuurverschijnsel  der  moesons  bercdeneeren  en  trachten 
te  verklaren ,   en  daarna   de  bijzondere  orostaudigheden , 
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die  bel  fergezelleo,  ondentoekea,  met  opiigt  tol  de 
rigtiog  en  liggiog  der  landen,  iraardoor  zy  worden  fer- 
oorzaak!. 

Veronderstellen  wij  in  fig.  12  DG  en  D'C  twee  water- 
stroomen  of  takken  van  eenen  zelfden  stroom,  die  zich 
aan  gene  of  lijzijde  van  een  beletsel  M  vereenigen.  De 
vermindering  van  drukking,  die  natuurlijk  in  lij  of  neder- 
waarts van  het  beletsel  zal  ontstaan ,  noodzaakt  de  uaastbij 
zynde  vloeistof  denzelfden  weg  terug  te  keeren,  om  het 
eveuwigt  te  herstellen.  Wanneer  de  stroomafleiding  plotseling 
il,  zullen  er  maalstroomen  of  stroomkringen  gevormd 
worden,  zoo  als  V  en  V'.  Verderop  zullen  er  minder 
dnaijingen  plaats  hebben,  zoo  als  in  ^^  en  ^,  en  de 
waterdeelen  zich  vereenigen,  om  te  midden  van  het  «/f7- 
éiaande  water  en  evenwijdig  aan  de  lijn  CB,  eenen 
doidelijken  tegenstroom  te  vormen,  die  zich  vervolgens 
al  draaijende  in  de  beide  takken  van  den  oorspronkelijken 
siroom  zal  verliezen. 

2oodanige  werking  neemt  men  in  het  stilstaande  water 
iraar,  hetwelk  aan  de  steenen  beeren  eener  brug  in  eene 
afisCjroomeude  rivier  wordt  gevormd.    Het  is  duidelijk  dat 
de  onderwerpelijke  tegenstroom  des  te  sneller  zoude  wezen, 
als     het  beletsel  M  zelf  eene  aaolrekking  op  den  stroom 
uitoefende,  en  medewerkte  om  die  te  verzwelgen,  gelyk 
een    ^oot  dok  zoude  doen ,  hetwelk  aan  de  loefzijde  ge- 
slote x^  en  in  lij  geopend  was,  of  ook  als  op  de  middellijn 
A'B   eene  byzondere  oorzaak  van  vermindering  en  bijgevolg 
van  aantrekking  bestond ;   dit  laatste  geval  heeft  plaats  als 
de  paasaatwindeu   tegen   landen  aanwaaijeu,  die,  na  hen 
iu  hunncu  loop  te  hebben   gestuit ,  hen  ten  gevolge  der 
luchls\erduuuing  uit  bunnen  loop  afleiden. 

De    ligging  dier  landen ,    met  betrekking  tot  de  rigtiog 

der  beide  passaten ,   is  zoodanig ,    dat  zij  slechts  door  een 

taa  beiden   worden   bereikt ,    zoo   als  de  Z.  O.  passaat , 

die,  lot  Z.  W.  moeson  veranderd,  gedurende  den  noorde* 
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zomer  diéén  de  nHttuslea  ma  Aziè  beheencbt; 
of  wei  de  moeaon  wordt  uit  eiken  pessaat  op  onder- 
scheidene wijzen  ge?onnd ,  zoo  als  op  de  westkosten  Tan 
Cêntraal^Amtriha  j  op  die  Tan  SenegamHe^  Ouinea^ 
of  in  het  gebied  der  N.W.  moesons  Tan  den  IndUehm 
Oceaan» 

De  westelijke  winden ,  die  in  dit  laatste  gebied  gedo- 
rende  den  znidelriken  zomer  heerschen ,  en  Toor  maurt  de 
merkwaardigste  natuanrerschijnselen  der  meteorologie  zijn , 
kunnen  op  eene  zeer  aannemelijke  wijze  door  bet  beslaan 
f an tegenstrooinen y  als  in  fig.  12,  worden  verklaard,  welke 
tegenstroomen  veroorzaakt  worden  door  het  bestaan  Tan 
groote  eilanden ,  als  Sumatra ,  of  van  groote  Arehipels , 
zoo  als  de  Inditehe  j4rchipel ,  terwijl  te  gelijker  tijd  de 
dampkring  boven  die  eilanden  of  Archipels,  of  boven  die 
luchtstrcek  waarin  zij  zijn  gelegen,  wordt  verdund ,  wan* 
neer  de  zon  nabij  hun  zenith  is.  Het  verschil  in  snel- 
heid van  rondwenteliDg  der  parallellen  doet  ook  zijnen 
invloed  op  de  rigting  der  winden  gevooleu.  Wanneer  de 
verdunning  der  lucht  in  dien  gordel  den  loop  der  N.  O. 
passaatvrinden  zuidwaarts  heeft  omgebogen  en  hen  de  linie 
heeft  doen  overschrijden ,  geeft  de  vermindering  van  snel- 
heid in  rondwenteling  der  op  elkander  volgende  parallellen, 
hun  eene  schijnbare  snelheid  van  het  westen  naar  het 
oosten ,  die ,  vereenigd  met  de  noord  en  zuid  rigting ,  eene 
N.  W.  Iijke  rigting  doet  geboren  worden ,  welke  spoedig 
een  heerschend  overwigt  verkrijgt ,  en  waarnaar  men  dos 
ook  de  moeson  heeft  genoemd.  Het  is  ook  deze  Incht»- 
verdunning,  die  den  loop  der  Z.0.  passaatwinden  omboigt, 
deze  eene  meer  noordwaartsche  rigting  naar  die  Torhitte 
landen  geeft,  en  hen  zelfs  naar  het  Z.  W.  doet  draaijen, 
ten  gevolge  der  vermindering  van  drukking  in  de  stilstaande 
plekken ,  die  door  de  Archipels  en  de  groote  eilanden  in 
dezen  onderwerpelijken  gordel  worden  gevormd  (fig.  14)« 
Doch   hier  ondergaan   de  naar  den  equator  stroomende 
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I,  in  plaats  fan  daar  aan  te  komen,  eene 

^fleidiiig  naar  de  linkerhand,  welke  in  tegenovergeaielde 

^S^iiV  fl^  '^  trekking  der  stilstaande  plekken  is,  en  wel 

^oc^Ailg  dat  bon  voortgang  van  het  westen  naar  het  oosten 

^<nndt  vemiinderd ,  terwijl  die  integendeel  voor  de  passaten 

^n     het  Doorder  halfrond  door  dezelfde  oorzaak  wordt 

vermeerderd. 

Op  gelijke  wyze  vermindert  de  ronddraaijing  der  aarde 
dexM  voortgang  van  het  westen  naar  het  oosten  van  den 
"-  O.  passaat,  als  de  moeson  benoorden  de  linie  beerscht, 
welke  passaten  door  de  verdunning  der  lacht  boven  de 
^<>K4itte  landen,  linksaf  worden  omgebogen,  en  ver- 
mindert de  reglsaf  afbuigende  rigting  van  den  Z.  O.  pas- 
M^&,  nadat  deze  den  equator  heeft  overschreden. 

Beschouwen  wij  thans  de  waargenomene  daadzaken  in  al 
huavinc  bijzonderheden,  en  onderzoeken  wij  of  de  winds- 
ne^iagen  der  moesoos  werkelijk  zoodanig  zijn,  als  wij  die 
door  redenering  hebben  verondersteld. 

T)e  beschouwiog  der  windkaarten   van  de   Board  of 

•  ^^^^de    is    voldoende    om   een   algemeen   denkbeeld    te 

voiVQen ,  van  den  zomermoeson  aan  de  kusten  van  Guinea 

^^     Senegambie,  maar  men  leert  beter  de  rigtingen  en 

^^■^dsveranderingen  bij  het  ontstaan  dier  winden  kennen, 

*  ^    viien  de  kaarten  van  bbito  capeua  raadpleegt ,  daar 

^^^   voor  vakken  van  2  graden  breedte  en  lengte  de  ge- 

*^^^ti8  daartoe  verschaffen. 

Volgens  de  laatstgenoemde  kaarten  en  de  daarbij  ge- 

^^^Sde  voorschriften ,  uitgegeven  voor  de  maanden  Decem- 

^T  9    Januarij  en  Februarij  on  ook  voor  Maart  en  April , 

S^^H    de  passaatwinden  in  de  nabijheid  der  kust  van  het 

^*  2, 0,  naar  het  Z.  W.,  trekken  op  de  ruimte  oostwaarts 

^^  hcerschen  tot  op  é**  N.  br.;  terwijl  de  passaat  winden  van 

"^^  ïioorder  halfrond  in  de  nabijheid  der  kust  eene  N.N.  W. 

^^    N.W. lijke  rigting,  en  op  de  ruimte  eene  noordelijke 

^^^    N.  O.  lijke  rigting  hthbm ,  en  benoorden  6«  N.  br^' 
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heerschen.      Genoemde   passaten  nemen  trapsgewijze  id 
kracht  af,  naarmate  zij  honne  grenzen  bereiken. 

»  Tnsschenbeiden  bestaat  omstreeks  dien  tijd  eene  grooie 
driehoekige  mimte ,  welker  bazis  aan  de  kost  van  Afrika 
Is,  en  die  men  als  geheel  en  al  door  stilten,  of  door 
▼eranderlijke  winden  beheerscht  kan  beschoawen,  eene 
ruimte  die  tegelijkertijd  ook  van  standplaats,  gedaante  eo 
afmetingen  verandert.'* 

» ....  In  den  stilte-gordel  heerschen  gedurende  die  mtand 
veranderlijke  winden  van  het  N.  O.  en  N.  W. ,  in  een 
band  die  evenwijdig  is  aan  zijne  noordelijke  grens,  van 
het  N.  W.  aan  de  zijde  der  kust  van  Afrika  ^  en  van 
het  N.  O.  aan  de  tegenovergestelde  zijde ,  doch  aan  de 
zuidelijke  grens  zijn  de  veranderlijke  winden  ook  dikw^ln 
van  het  Z.  O.  tot  Z.  W.,  en  wel  voornamelijk  in  de 
laatste  rigting  in  de  nabijheid  der  kust  van  Jfrika.^^ 

Volgens  deze  omschrijving  erkent  men  werkelijk  het  be- 
staan van  een  stilstaande  stroomplek,  gelijk  fig  12  die  voorstelt. 

De  kust  van  Afrika  onderschept  de  passaat  winden , 
zonder  nog  op  hen  eeu'  genoegzamen  invloed  van  aan- 
trekking uit  te  oefenen,  om  aan  de  tegenstroomen  kracht 
tot  vorming  der  moesons  te  geven ;  men  heeft  alsdan  die 
plaatselijke  stilten  die  Hiuav  te  ligtvaardig  eenen  aaneenge- 
schakelden  stilte-gordel  heeft  genoemd «  en  op  welken 
hij  het  hooge  gebouw  van  zijn  windstelsel  heeft  opgerigt. 

In  Mei  en  Junij  is  de  meteorologische  toestand  bijna 
dezelfde  als  die  der  vorige  maanden,  alleen -is  het  gdwed 
van  overgang  waar  zich  die  stilstanden  vermengen ,  hetwelk 
gedurende  den  winter  tusschen  4»  en  6"*  N.  Br.  was  gele* 
gen ,  alsdan  begrepen  tusschen  e*"  en  8"*  N.  Br. 

In  Julij,  Augustus  en  September  bereikt  de  verdunning 
der  lucht  boven  Afrika ,  ten  gevolge  der  intensiteit  der 
zonnehitte,  haar  maximum,  en  oefent  op  de  beide  paasa^ 
ten  die  sterke  zuiging  uit ,  waardoor  de  moeson  ontstaat , 
of  die  daaraan  ten  minste  alle  krachten  mededeelt. 
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De  pMMten  van  het  xiiider  halfrond  nemen  eene  Z.  Z.  O. 
lijke  rigting  aan,  terwijl  zij  de  linie  overschrijden,  en 
buigen  zich  westelijk  naarmate  zy  op  hooger  breedte 
komen  en  de  kust  naderen.  In  den  gordel  tusschen  10*  en 
12*  N.  Br.,  welke  alsdan  de  afscheidings-gordel  der  beide 
passaten  schijnt  te  zijn,  is  de  gemiddelde  windsrigting 
west,  en  meer  noordwaarts  wordt  die  N.  W. ;  de  zamen- 
vloeijing  der  beide  passaten  geschiedt  dus  hier  onder  eenen 
westelijken  wind,  geheel  tegenovergesteld  van  hunoe  oor- 
spronkelijke rigtiog,  en  men  ziet  even  als  in  fig.  13  dat 
de  tegenstroom  eene  rigting  heeft ,  die  tegenovergesteld  is 
van  die  des  oorspronkelijken  stroouis. 

Het  is  opmerkelijk ,  dat  de  uit  zijne  rigting  afgewekene 
Z.0.  passaat  eene  grootere  ruimte  ioneemt  dan  de  N.0. 
passaat,  en  ook  in  grootere  mate  dan  deze  laatste  mede-  . 
werkt,  om  den  moeson  te  doen  ontstaan. 

Hij  behoudt  meerder  intensiteit,  maar  bij  die  oorzaak 
vereenigt  zich  ook  de  invloed  ?an  de  rigting  der  kust; 
volgens  die  rigting  is  de  hoek,  die  wordt  gevormd  door  de 
rigting  ?an  den  Z.  O.  passaal ,  met  een  normaal  op  de 
kust,  kleiner  voor  den  Z.  O.  dan  voor  den  N.  O.  passaal , 
en  aangezien  die  normaal  de  rigting  der  zuiging  aanwijst, 
die  door  de  kust  wordt  voortgebragt ,  is  de  retullanie 
der  snelheid ,  door  die  zuiging  ontstaan ,  en  der  oorspron- 
kelijke snelheid  van  den  wind,  grooter  voor  het  zuider 
dan  voor  het  noorder  halfrond. 

De  Z.  W.  moeson  in  den  IndUchen  Oceaan  benoorden 
de  linie  vloeit  uit  dezelfde  bronnen  voort  als  die  der 
kust  van  Afrika  in  den  Atlantischen  Oceaan.  Als  de 
zon  noorder-declinatie  heeft  verwarmt  zij  het  vaste  land 
van  Azië  ^  en  de  verdunning  van  den  dampkring  boven 
dat  vaste  land  veroorzaakt  eerst  den  achteruitgang  des  af- 
nemenden  moesons,  daarna  zijne  verdwijning  en  eindelijk 
den  volkomen  inval  van  den  Z.0.  passaat,  over  alle  deelen 
van  den  Induchen  Oceaan ,  die  in  het  noorder  halfrond 
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even  als  de  equatoriale  stiltea  door  de  kust  vau  Afrika 
ifirorden  teweeg  gebragt  ia  den  AtlantiMchen  Oceaan, 

De  foorgaande  Tabel  yeroorlooft  ons,  io  elk  gedeelte  der 
onderscheidene  gordels  yan  5**  breedte ,  die  daarin  worden 
beschreven,  de  veranderingen  der  beerschende  winden, 
gedurende  den  zomer  te  volgen. 

De  resultante- winden  zijn  in  figuur  13  geteekend,  alwaar 
de  groote  pijlen  a.  h.  de  ombuiging  der  winden  aanwijzen, 
die  uit  de  rigtingen  der  kleine  pijlen  voortspruit,  waardoor 
de  resultanten  worden  voorgesteld.  Men  ziet  daarin  dat 
die  ombuiging  overeenkomt  met  hetgeen  wij  vroeger  daar- 
omtrent hebben  gezegd,  en  er  benoorden  de  linie  en 
beoosten  TO"*  lengte  beerschende  winden  van  W.  Z.  W. 
tot  W.N.  W.  worden  aangeduid,  en  er  ook  somtijds  bezoi* 
den  de  linie  en  lusschen  85*"  en  lOO"*  lengte  N.W.  en  noor- 
den winden  worden  gevonden.  Er  is  reden  om  te  gelooven 
dat  het  beletsel,  door  de  bergketens  van  het  Indisch  schier' 
eiland  aan  den  moeson  in  den  weg  gelegd ,  niet  vreemd  is 
aan  de  vorming  van  eenen  groeten  cirkelvormigen  lacht- 
stroom  gelijk  die  rigtingen  zulks  aanwijzen,  en  van  het 
Z.  O.  door  het  West  naar  het  Noorden  draait,  naarmate 
hij  zijn  loop  vervolgt.  De  moeson  ondergaat  ook  nog  eene 
andere  afwijking  aan  de  kust  van  Arahiê^  waardoor  hij 
in  de  maanden  April,  Mei  en  Junij  dikwijls  in  eene 
Z.  O.  lijke  rigting  regt  op  de  kust  waait. 

Gedurende  den  winter  van  het  noorder  halfrond  ver*» 
drijven  de  poolwinden  van  dat  halfrond ,  daar  zij  regelregt 
van  de  verkoelde  bergvlakten  van  jrlztë  afkomen,  den 
verzwakten Z.  O.  passaat  tot  bezuiden  de  linie;  het  maximum 
van  verhitting,  hetwelk,  de  beweging  der  zous-declinatie 
volgende,  het  vaste  land  had  bereikt,  gaat  terug  tot 
de  linie,  overschrijdt  haar,  en  gaat  zelfs  verscheidene 
breedte  graden  zuidwaarts.  Dezelfde  oorzaken,  die  den  Z.  O. 
passaat  benoorden  den  equator  hadden  gebragt,  en  dezen 
hadden  veranderd  in  Z.  W«  moeson,  moeten  den  N.  O. 
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paanat  beniiden  den  equator  brengen ,  en  dien  in^  N.  W. 
moesoD  Teranderen;  ook  dragen  de  5tifu/a- eilanden  in 
het  equatoriale  gebied  veel  bi)  tot  de  vorming  der  tegen- 
lacht-stroomen,  gelijk  die  door  de  kasten  van  Guinea 
en  Senêgambie  vorden  foortgebragt ,  \vaarait  dus  bezuiden 
den  N.  W.  moeson  een  Z.  W.  moeson  moet  foortfloeijen , 

welke  zich  aan  de  eerste  door  westelijke  winden  vereenigt. 
Het  Tolgende  tafeltje  levert  ons  zoodanige  resultaten  ter 

lieachoiiwing ,  en  fig.  14  stelt  de  resultante- winden  voor, 

€lie    in   de   onderscheidene    afdeelingen    van    bet   tafeltje 

voorkomen. 

WindeB  in  den  equatornlen  gordel  des  Imdigekên  Oeêaans^ 
In  Beoember,  Janoarg  en  Februarji. 
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Men  ziet  die  resultanten  trapsgewijze  van  het  Z.  O. , 
Z.  Z.W.,  W.Z.W.,  daarna  W.  N.  W.,  en  eindelijk 
^.  O.  worden,  naarmate  men  van  het  zuiden  noord- 
^^^aarls  opgaat.  De  stillen  zijn  bewcsten  Sumatra,  lus* 
^chen  den  equator  en  lO"*  Z.  br.  zeer  menigvuldig .  maar 
zij  komen  3  malen  minder  talrijk  voor  in  denzelfden  gor- 
del beweslen  80^  lengte,  alwaar  hunne  verhouding  tot 
het  aanlal  winden  ongeveer  45  per  1000  is. 

Men  heeft  hier  een  voorbeeld  van  het  bijzondere  geval, 


waarftQ  len  onregte  door  maürt  vordt  gezegd ,  dat  2  {m»- 
gatea,  die  elkander  io  eenea  tusscbengordel  ontinoeieii , 
onDiiddellijk  eene  tegengestelde  rigting  unnemaa,  en  men 
ziet  dat  de  winden  in  plaats  van  eUunder  in  dat  gebied 
van  stilten  te  krnisen ,  langzamerhand  eene  gezamenllgke 
rigting  aannemen  van  het  Westen  naar  het  Oosten.  Terwgl 
MAÜRT  het  als  een  zeer  merkwaardig  natnurversch^fttsel 
beschouwt,  is  het  toch  niets  anders  dan  eene  dnideijke 
overeenkomst  die  in  vele  opzigten  tusschen  de  beweging 
der  lucht  en  der  vloeistoffen  bestaat;  de  naam  van  W. 
moeson  zoude  beter  passend  zijn  dan  die  van  N.  W.  moe- 
son ,  voor  de  winden ,  die  gedurende  den  zoidel^jkea  zomer 
tusschen  de  linie  en  10**  Z.  Br.  in  den  Indisehen  Oceaan 
waaijen ,  doch  daar  ook  de  winden  van  den  anderen  moe- 
son ,  die  benoorden  de  linie  waait ,  gewoonlijk  nit  hei 
Westen  waaijen,  zoude  men  misschien  ook  verwarring 
kunnen  vreezen. 

Werkelijk  wordt  de  gordel,  die  begrepen  is  tusschen  den 
equator  en  10^  Z.  Br. ,  en  het  maximum  van  veriiitting 
is,  N.  W.  moeson  van  den  IndUchen  Oceaan  genoemd, 
doch  voornamelijk  behccrscht  door  >i inden,  die  van  het 
Noorden  tot  Zuiden  door  het  Westen  waaijen ,  waarvan 
de  Noorden  tot  Westen  winden  het  menigvuldigst  voor- 
komen in  het  noordelijk  en  meest  uitgebreid  gedeelte  van 
dezen  gordel,  terwijl  de  Zuiden  tot  Westen  winden  zich 
in  het  zuidelijk  gedeelte  doen  gevoelen. 

Wanneer  men  de  waarnemingen  van  beoosten  en  bewes- 
ten  80*"  lengte  onderling  vergelijkt,  schijnen  zij  aan  te 
duiden,  dat  die  moeson-gordel  beoosten  dien  meridiaan  den 
equator  nadert,  en  daar  bewesten  zich  van  dien  verwijdert, 
alwaar  hij  gedurende  het  wintersaizoen  ook  somtijds  het 
eiland  Riunion  bereikt. 

Het  behoort  niet  tot  ons  onderwerp  om  hier  van  het 
natuunberschijnsel  te  spreken,  dat  wij  cyclonen  noemen. 
Wij  willen  echter  in  het  voorbijgaan  herinneren ,  dat  bkibbt 
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(aohr^fer  Tan  een  zeer  goed  opslei  over  de  cycloaen  in  de 
IndUehê  Zee)  aaomerkl ,  dal  die  nataarfenchijnseleD  joiat 
hooDen  oorsprong  hebben  in  het  gebied  be  west  en  Sumaira^ 
«Iwaar  de  Z.  O.  passaalwinden ,  ter>ujl  zij  daarin  yalien, 
regteaf  ronddraaijen  in  gelijice  rigting  ais  de  cyclonen  van 
bet  inider  halfrond.  Verouderstelt  men  de  lucht  door  de 
jNmBohitte  tot  in  eenen  hoogen  graad  verdund  te  zijn ,  dan 
kan  de  omloop  dier  winden  een  uitgestrekten  draaiwind 
Yomen;  eene  vermeerdering  van  kracht  van  den  noorde- 
lijken passaat,  geeft  daaraan  eene  voortdrijviug  van  bet 
noorden  naar  het  zuiden,  en  doet  die  draaiwind  in  den 
Jndiêehen  Oceaan,  door  de  vereenigde  uitwerking  van 
die  voortdrijving  en  de  ronddraaijende  beweging  der  aarde 
de  parabolische  of  elliptische  loopbaan  beschrijven ,  zoo  als 
de  cyclonen  zulks  doen. 

Terwijl  wij  onze  beschouwing  over  de  windsvcrande- 
ringen  in  het  gebied  der  moesuus  van  den  Indiêchen 
Oceaan  besluiten ,  moeten  wij  nog  opmerken ,  dat  de  aan 
ééne  plaats  gedane  waarnemingen  over  het  algemeen  eenen 
regelmatig  voortgaanden  gang  ia  de  windsveranderingen  der 
moesons  te  kennen  geven.  Volgeus  dove  zouden  te  Palem- 
bang^  op  de  N.  O.  kust  van  Sumatray  de  gemiddelde 
windsriglingeu  voor  iedere  maand  des  jaars,  te  beginnen 
met  Januarij ,  zijn  als  volgt : 

Z.  30°  W.  N.  62'  W.  N.  ir  W.  N.  5"  W. 
N.     6*  O.         N.  2V  O.         N.  18"  O.  N.  25*  O. 

Z.  60'  O.         Z.     4'  W.        Z.  '7«  W.         Z.  20**  W. 

De  pilot'chartê  van  den  Stillen  Oceaan ,  beoosten 
lOO*"  W.  lengte,  ontbreken  nog.  Wij  kunnen  dus  in  dat 
gebied  den  N.  W.  moeson  niet  beschouwen,  zoo  als  wij  in 
den  Indiêchen  Oceaan  hebben  gedaan;  ook  oefenen  de 
talrijke  straten  tusschen  de  eilanden  der  groote  Archipels , 
die  zich  van  de  Sunda'eihnden  tot  de  Pomotou^  uit- 
strekken ,  eenen  te  sterken  en  afwisselenden  invloed  op  de 
rigting  der  winden  uit,  dan  dat  wij  de  uitkomsten  der 
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waarDemingeD  zoadeD  knmeD  te  zamen  nllCB ,  «s  Ar  mm 
eeoe  algemeene  wei  te  ooderwerpen. 

De  werkeD  fan  HOtiiinifii  en  de  liiMimT,  welke  aav 
aaowijciog  der  waarnemingen  van  de  zeelieden  2^  f»- 
Mbreven ,  leeren  ons ,  dat  de  moeson  van  den  zoidcipkcB 
zomer  9  tnischen  Nieuw  Guinea  en  Bormeo^  vaa  het  H. 
tot  N.  N.  W.  en  op  de  N.  knat  fan  Niêuw  Gmimea 
N.  O.  tot  N.  W.  waait.  Indien  men  bij  die 
aanwijzingen  nog  foegt  hetgeen  de  pilot^eharUi 
deelen ,  dat  in  den  gordel  tn»cben  105*  en  150* 
en  O'  tot  5*  br.,  gedurende  den  zuidelijken 
winden  van  bet  N.  tot  N.0.  beereehen,  en  de  tc 
van  stilte  tot  wind  slecbts  gemiddeld  24  per  1000  ia, 
stemt  men  volkomen- in  met  dove  en  jahsen,  dat,  newd 
in  den  Induchen  Archipel  als  in  den  Indisehen  Oeemam^ 
de  N.  W.  moeson  het  gevolg  is  der  ombuiging  van  den 
N.0.  passaat  van  het  noordelijk  halfrond,  hetwelk  doa  Ib 
dat  jaargetijde  in  tegenspraak  is  met  het  bestaan  van  e«eo 
eqaatorialen  stilte-gordel,  waarop  het  windstelsel  van 
MAURT  is  gevestigd. 

Do  wijzigingen  van  dezen  moeson,  zoo  als  bijv.  de  meer 
Mostelijke  rigtiug,  die  hij  aaoocemt  langs  den  keten  der 
Sunda  eilanden ,  verklaren  zich  gemakkelijk  door  de  be- 
letselen ,  die  hei  land  aanbiedt ,  en  door  de  neiging  der 
winden,  om  de  rigting  der  zec-englen  ie  volgen,  die  met 
hunne  oorspronkelijke  rigtiug  niet  veel  verschillen.  Wanneer 
de  Z.  O.  passaal  niet  onder  eeno  gemiddelde  westelijke 
rigting  mei  den  N.0.  passaat  zamenvloeit,  zoo  als  in  den 
Jitdiftvhvn  Oceaan,  kan  men  zulks  toeschrijven  aan  de 
belemmeringen,  door  de  kusten  van  Nieuw  Holland^ 
Nieutr  Guint'u  en  de  Archipels  beoosien  laatstgenoemd 
eiland  in  don  weg  gesteld.  De  Z.  O.  passaat  treedt 
dan  dat  gebied  niet  binnen  door  Torre/ -  straat ,  in  de 
maanden  Maart  tot  October ,  maar  beoosien  Nieuio  Guinea 
vinden  w\j  weder  oenen  equaiorialen  moeson ,  in  alle  opzigten 
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geigk  m  die  Tan  den  Indischen  Oeeaan^  en  e?en  als 
die  zeer  onregelmsitig  gefonnd  door  de  gezamentlijke  N.  O. 
en  Z.  O.  paasaten ,  waarvan  de  eerste  zich  linksaf  en  de 
tweede  zich  regtsaf  temg  buigt.  De  windkaarten  van  de 
KBUAun  en  de  journalen  der  reizen  van  düpebrt,  met  de 
GoqniUe  en  Montravel ,  doen  ons  werkelijk  gedurende  den 
zuidelijken  zomer,  en  tusschen  lO*"  en  iO""  Z.  br. ,  fan 
Nieuw  CaUJoniê  tot  Nouka  Hiva ,  veranderlijke  winden 
kennen  van  het  zuiden  tot  hel  westen. 

De  afceheidingslijn  dier  tegenstroomen  der  beide  passaten 
sehijnt  somtijds  in  bare  schommelingen  Taiti  en  de 
Vriendê€hapê'€\\tniitïi  te  bereiken ,  alwaar  het  niet  zeld- 
zaam voorkomt,  dat  de  N.W.  tot  W.N.W.  winden  die 
van  het  Z.  tot  W.  Z.W.  vervangen,  welke  laatste  des 
winters  heerschen.  Overigens  blijft  die  afscheidingslijn  veel 
digter  aan  den  equator,  want  de  Montravel  ontmoette  op 
zgne  reis  van  Honkong  nsiar  de  /'{/nAoam-eilanden ,  op 
den  l?-"  December ,  omstreeks  4""  45'  N.  br.  en  145*  46' 
O.  lengte,  een  wind,  rondgaande  van  het  oosten  naar  het 
Z.  Z.  W.  en  W.N.W.  tot  noorden,  die  op  7*37'  Z.br. 
en  162*  40'  O.  lengte  weder  uaar  het  Z.W.  liep,  om 
nog  eens  rond  te  gaan  naar  het  N.  tot  N.  O.  en  met  de 
kracht  van  een  orkaan  weder  door  het  noorden  naar  het 
Z.  W.  en  Z.  O.  terug  te  trekken. 

Het  onbetwistbaar  bestaan  van  hevige  draaiwinden  in 
dit  gebied ,  welke  somtijds  in  cyclonen  ootaarden  , 
geeft  in  zekere  mate  rekenschap  van  hetgeen  er  van  de 
opgeslurpte  lucht  wordt,  welke  door  de  zamenvloeijing 
der  passaten  in  het  equatoriale  gebied  wordt  aangevoerd. 
De  massa's  lucht,  die  niet  door  de  zonnehitte  naar  de 
bovengewesten  van  den  dampkring  zijn  opgestegen,  keeren 
door  die  tegenstroomen  of  draaiwinden  in  het  gebied  der 
passaten  terug ,  welke  dezen  gordel  voeden ;  gedurende  den 
zuidelijken  zomer  waait  de  Z.  O.  passaat  met  meerdere 
kracht,  en  neemt  het  geheele  gebied  des  Ausiralischen 
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j4rchip€Uf  behoudens  eenige  locale  intionderingen ,  fai 
bezit;  bij  dringt  telb  tot  in  het  noorder  halfrond  door, 
om  den  moeson  in  de  Chineêoh^  Zet  te  formen,  die 
zich  zelfs  tot  aan  de  itfartantte*  eilanden  en  aan  geae 
zijde  van  Japan  doet  gevoelen,  zoo  verbazend  grool  is 
de  uitwerking  der  zuiging ,  die  door  de  verhitting  van  het 
uitgestrekte  vaste  land  van  Azii  wordt  veroorzaakt*  Die 
uitwerking  wordt  echter  op  verschillende  plaatsen  op  onder* 
scheidene  wijzen  voortgebragt ,  zoo  als  wij  reeds  vroeger 
hebben  aangetoond,  omtrent  dat  gebied,  hetwelk  benoorden 
of  in  de  nabijheid  van  den  fireeft*  keerkring  is  gelagen. 

Wij  zullen  nu  de  veranderingen  dier  moesons  in  het 
equatoriale  gebied ,  met  behulp  der  gegevens  van  de  piloi- 
eharU  en  der  windkaarten,  aanwijzen. 

In  de  straten  tusschen  Borneo^  Sumaira  en  het  schier- 
eiland Malacca ,  zijn  de  Z.  en  Z.0.  winden,  die  blijkbaar 
de  overgangswinden  zijn  van  den  Z.  O.  passaat  tot  den 
Z.W.  moeson  in  de  Chinetehe  Zee^  menigvuldiger  dan 
de  Z.  W.  winden,  gedurende  den  tijd  dat  die  moeson  van 
April  tot  September  heerscbt.  Vooral  in  Julij ,  Augustus  en 
September  heerschen  in  die  wateren  meerendcels  zuidelijke 
winden.  Zij  draaijen  naar  bet  Z.W.  in  het  kanaal  tusschen 
Horneo  en  Cambodja ,  en  tusschen  China  en  de  Philip* 
pijntche  eilanden ,  maar  ten  noorden  van  20*  br.  veroor- 
zaakt de  zuiging  der  verhitte  landen  van  Chifia  hare 
gewone  uitwerking,  en  doet  den  moeson  dikwijk  het 
karakter  van  zeewind  aannemen,  welke  uit  het  Z.  tot 
Z.0.  en  zelfs  tot  O.  N.  O.  waait.  Ook  in  de  Golf  van 
Tonquing  heerschen,  vooral  in  Maart,  April  en  Mei, 
winden  van  het  zuiden  tot  het  oosten ,  zoodat,  ten  gevolge 
van  de  strekking  van  bet  land,  de  Z.  W.  moeson  aldaar 
werkelijk,  even  als  aan  de  kust  van  yfrahig,  een  Z.0. 
moeson  wordt. 

Wij  besluiten  onze  beschouwing  over  de  moesons  in  dit 
gebied,   met  eene  opmerking  over  het  rondloopen   der 
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winden ,  die  niet  onbeiangrgk  is.  In  het  Tik  der  ptVo/- 
charU^  begrepen  tosschen  O"*  en  ö""  N.  br.  en  105®  en 
110**  O.  lengte ,  dus  jn  de  straten  benoorden  Jaoa ,  zijn 
de  moesons  niet  doorgedrongen  en  de  heerschende  ifirinden 
loopen  gedurende  het  jaar  het  gebeele  kompas  rond.  Zij 
waaijen  in  December,  Januarg  en  Februarij,  foornamelijk 
uit  het  noorden  en  N.  O. ;  in  Maart  uit  het  N.  O. ;  in 
April  en  Mei  uit  het  N.  O.  tot  Z.  O. ;  in  Junij ,  Jnlij  en 
Augustus  van  het  Z.  O.  tot  Z.  W. ;  in  September  fan  het 
Z.  tot  Z.  W.;  in  October  van  het  Z.  tot  W.;  eindelijk 
in  December  van  het  Z.  W.  tot  N.  W.  en  N.  O. ,  i^aarmede 
rij  eenen  geheelen  omloop  hebben  folbragt.  Die  jaarlijksche 
rondgaande  beweging  der  winden  komt  waarschgnlijk  meer 
Toor  dan  die  der  afwisselende  moesons,  die  beurtelings 
lijnregt  tegenover  elkander  staan.  Wij  hebben  er  reeds 
een  voorbeeld  van  aangegeven.  Dove  haalt  nog  een  niet 
minder  treffend  voorbeeld  aan  omtrent  Japan  ^  en  wij 
zalven  hebben  dergelijke  veranderingen  te  Shangaï  en  in 
de  Golf  van  Pé- Chili  bijgewoond. 

Er  blijft  ons  nii  nog  over  den  loop  der  winden  te  be* 
schouwen  in  het  equaloriale  gebied  van  den  Stillen 
Oceaan^  in  de  nabijheid  van  Autiraliê. 

Daar  de  strekking  der  kust  van  Centraal- Amerika  on* 
geveer  evenwijdig  is  aan  die  van  Senegamhie ,  moet  men 
aldaar  ook  den  N.  W.  en  Z.W.  moeson  onder  hetzelfde 
karakter  terug  vinden,  en  onderzoekt  men  de  kaarten 
▼an  de  Board  of  irade ,  dan  vindt  men  die  ook  werke* 
lijk,  alléén  met  dat  verschil  dat  de  landengte,  die  de 
beide  gedeelten  van  Amerika  vereenigt,  nu  en  dan  op 
bare  smalste  plaatsen  beheerscht  wordt  door  de  noorde- 
winden of  den  passaatwind  uit  de  Golf  van  Mexico^ 
welke  zich  daar  met  de  winden  van  den  Stillen  Oceaan 
Termengen. 

Dit  geval  doet  zich  io  de  maanden  Januarij ,  Februarij 
en  Haart  voor,  als  de  Pool  winden,  uit  de  generale  westelijke 
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\vinden  afkomstig ,  langs  de  kusten  van  Califamii  nnébt' 
gaan,  ?an  af  de  40"  br.  en  tot  omstreeks  15*  br.  Tan 
N.  tot  N.  W.  \<raaijen,  alvaar  zij  zich  met  de  N.0. 
binden  van  den  Atlantuchen  Oceaan  vermengen,  die 
over  Centraal' Amerika  zijn  getrokken.  Zij  beerMhen 
ook  nog  verder  tusschen  1^  en  10*  br.  en  viraaijen  ook 
nog  op  de  mimte  tosschen  5"*  en  10*  br.  Digt  bij  de  kost 
begint  men  in  dat  gebied  den  Z.  O.  passaat  te  ontmoeten, 
welke  zich  naar  het  Z.  W.  boigt  en  bezmden  5*  II.  br. 
heerscht,  uitgenomen  in  de  Golf  van  Panama^  alwiur 
zich  gewoonlijk  de  N.  O.  passaat  van  de  zee  der  JtUillen 
doet  gevoelen. 

De  gordel  van  afscheiding  der  moesons  of  tegenstroomen 
schijnt  in  dit  jaargetijde  tusschen  5*  en  10*  br.  te  ign 
gelegen ,  alhoewel  men  ook  tusschen  15*  en  20*  N.  br. , 
eenige  toevallige  Z.  tot  W.  winden  ontmoet. 

In  April,  Mei  en  Junij  wint  de  Zuid  moeson  van  den 
Noord  moeson  het  veld  langs  de  geheele  kust  van  Amerika y 
die  begrepen  is  tusschen  Columbié'  en  100^  lengte,  en  ook 
in  den  gordel  tusschen  5**  en  10*  N.  br.  De  passaat,  die 
van  de  Antillen  afkomt ,  waait  niet  meer  over  Centraal* 
Amerika  been.  De  Z.  O.  passaat  van  den  StillenOeeaan 
buigt  zich  beoosien  100*  lengte  meer  zuidwaarts;  in  Jalij, 
Augnslus  en  September  beheerscht  hij  ook  het  vak  tusschen 
10»  en  15°  N.  br.  en  lOOnol  105*  W.  lengte.  DeW.Z.W. 
tot  W.  N.  W.  winden,  welke  de  tegen  stroomingen  der 
passaten  zijn ,  waaijen  gewoonlijk  omstreeks  15*  N.  br. , 
alwaar  ongeveer  de  afscheidingslijn  der  beide  passaten  of 
moesons  schijnt  te  zijn. 

In  October ,  November  en  December  wordt  tusschen  de 
Linie  en  10"  N.br. ,  de  stand  van  zaken  even  als  die  in 
Januarij^  Februarij  en  Maart  was,  namelijk  dat  de  Z.  O. 
passaat  in  dat  gebied  alsdan  de  heerschende  is.  Hij  dringt 
zelfs  in  een  W.Z.  W.  tot  W.N.W.  lijke  rigting,  tot  in  de 
Golf  van  Panama  ^   alwaar  hij   legen  den  noord -passaat 
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worstelt  9  die  uit  de  zee  der  Antillen  in  eene  N.0.  lijké 
of  N.  W.  lijke  rigting  komt.  Beooordeo  10*  br.  en  be- 
westen  KW  leugie  neemt  de  noord-moeson ,  of  lie? er  de 
noordelgke  passaat,  de  overhand.  Beoostendien  meridiaan, 
tnsschen  10"*  N.  br.  en  de  kust  van  Amerika^  vaaijen 
winden,  tusschen  het  Z.  W.  en  N.  W.  vallende,  die  uit 
de  passaten  voortkomen. 

De  meest  voorkomende  stilten  vindt  men  tnsschen  10* 
en  15*  N.  br. ,  in  dat  gebied  alwaar  de  zamenvloeijing  der 
beide  passaten  het  meest  plaats  heeft ,  maar  het  is  er  verre 
af  dat  zij  dat  geheele  gebied  beheerschen  of  dat  zij  altijd 
heerschend  zijn.  Men  overtnigt  zich  daarvan  het  beste 
door  een  blik  te  slaan  op  de  volgende  Tabel  voor  de  beide 
tegenovergestelde  saizoenen,  zomer  en  winter. 


Aantal  ftilten  op  1000  waarnemingen. 
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Is 
li 

II 

^2 

^1 

|2 

Is 

December,  Jannarij 
en'  Febraarg. 

Van  10»  tot  15«  If.br. 

>  5     >   10      » 

>  0     »     5      » 

8 
GO 
21 
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49 

6 
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63 

45 

0 

32 

0 
32 

0 
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35 

0 
78 
91 

Jung,    Juljj    on     '             : 
Aogattuf.          1            1 

IVanlO»totl5»ll.br. 
1     >    5     >   10      » 
»    0     »     5      > 

i 

121 

25 

0 

0 

91 

0 

0 

0 

10 

0 

0 

53 

0 

56 

8 

0 
9 
3 

0 

0 

11 

Men  ziet  nit  het  voorgaande,  dat  de  onderscheidene  ge- 
vallen van  het  natuurverschijnsel  der  moesons ,  slechts  door 
dezelfde  oorzaken  worden  teweeg  gebragt,  de  onderschep- 
ping van  den  loop  der  passaatwiuden  door  de  landen,  die 
in  de  verzengde  luchtslreek  zijn  gelegen ,  de  verdunning 
der  lucht  boven  die  landen,   en  de  zuiging,  die  daaruit 
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voortvloeit,  eindelijk  de  strekking  der  kasten,  waarvan  de 
verhouding  afhangt,  naar  >velke  iedere  passaat  medewerkt 
tot  de  vorming  der  moesous. 

De  zeldzaamheid  der  stilten  wanneer  eenmaal  de  moesont 
doorstaan ,  en  de  overgang  der  passaten  van  het  eene  half- 
rond in  het  andere ,  om  de  moesons  te  vormen,  vernietigen 
nn  geheel  en  al  de  waarde  der  hypothese  van  mauit  ,  die 
op  het  bestaan  van  eenen  aaneengeschakeldea  gordel  van 
permanente  equatoriale  stilten  berust ,  dewijl ,  indien  men 
van  den  equatorialen  gordel  die  gedeelten  afaaont,  die 
door  het  vaste  land  en  het  gebied  der  moesons  warden 
ingenomen,  er  weinig  meer  overblijft  dan  die  plaataen 
voor  den  Stillen  Oceaan^  waar  wij  de  beide  passaten 
in  eene  ongeveer  oostelijke  rigting  hebben  zien  zamen 
vloeijen,  en  naar  den  /ftlantixchen  Oceaan,  dat  gedeelte 
hetwelk  bcwesien  30^  lengte  ligt ,  alwaar  maurt  aanraadt 
de  Linie  te  snijden,  juist  omdat  aldaar  geene  stilten  heer- 
schen ,  maar  men  er  integendeel  winden  aantreft ,  die  in 
eene  rigting  vallen  tusschen  de  rigtingen  der  beide  passaten. 


XVII.  Besluit.  Gtelijkvormighbid  van  den  loop 

DER  WINDEN  EN  DER  ZEESTROOMEN  AAN  DS 
OPPERVLAKTE  DER  AARDE. 

Toen  wij  na  onzen  langen  togt,  die  ons  dikwijls  de 
gelegenheid  verschafte  om  de  theorie  van  maurt  over  de 
winden,  aan  de  uilkomsten  der  ervaring  te  toetsen,  het 
ondernamen  een  oordeel  over  dat  stelsel  uit  te  spreken, 
werden  de  werken  van  den  Amerikaanschen  meteoroloog^ 
op  zeer  verschiiiende  wijze  door  geleerden  en  zeelieden 
op  prijs  gesteld. 

De  eerslen ,  die  misschien  de  verdiensten  van  den  ver- 
zamelaar te  weinig  op  prijs  stelden ,  verweten  ons ,  door 
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2i|iMi  UMOriën  te  ber«deneeren ,  schgnbiir  ecne  te  groote 
weleiiiobippelijke  waarde  aan  een  stekel  te  hechten,  dat 
h^j  gedeeltelijk  door  zyne  Yerbeelding  had  geschapen,  in 
pbaU  Yan  hetzelve  op  eene  logische  wijze  af  te  leiden  nit 
de  talryke  feiten,  die  hij  door  zijnen  gednldigen  arbekl 
had  byeen?ergaderd. 

Wat  de  zeelieden  aangaat ;  de  gemoedelöke  beoordeeling 
van  het  stelsel  door  labtiqub  scheen  de  bewondering, 
die  bij  hen  Toor  miurt  ,  door  onderscheidene  gedistin- 
goeerde  Officieren  der  Marine  was  opgewekt  en  ver- 
me^erd,  niet  verzwakt  te  hebben. 

Er  bestond  eene  betreurenswaardige  verwarring  in  veler 
geest,  tusschen  de  waardeering  der  kostbare  naaUsche 
bewgaitnkken ,  die  iudry  heeft  bijeenvenameld ,  en  onder 
dw  naam  van  wind-charis,  pilot-ekarU^  etc.  heeft 
uitgegeven ,  met  de  uit  die  kaarten  afgeleide  nuttige  roate- 
aanwgzingen ,  en  de  wetenschappelijke  theoriSn ,  die  hij 
in  de  Physical  Geography  of  the  Sea  voorstelde. 

Op  onze  kritische  beschouwing  over  het  elkander  kruisen 
der  winden ,  werd  geantwoord ,  hoe  voorspoedig  de  reizen 
werden  volbragt,  en  tegen  de  valsche  stellingen  in  de 
Pkyêieal  Geography  of  the  Sea^  stelde  men  de  naauw- 
keorigheid  en  het  nut  over,  dat  de  pilot^eharts  in  zich 
bevatten. 

Wij  zouden  gedeeltelijk  het  ons  voorgestelde  doel  reeds 
hebben  bereikt,  indien  het  ons  gelukt  ware,  om  deze 
verwarring  uit  den  geest  onzer  lezers  te  verdrijven,  en 
hua  te  bewijzen  dat  de  bijcenverzameling  der  nautische 
en  meteorologische  bewysstukken ,  welke  met  zekere 
route-aanwijzingen,  aan  maurt  waarlijk  aaospraak  op  de 
erkentelijkheid  aller  zeelieden  geven,  niets  gemeens  hebben 
met  de  gewaagde  theoriën,  die  hij  aan  de  winden  toe- 
schreef,  en  die  wij  ondernomen  hebben  te  wederleggen. 

Wij  vermeenen  aan  de  verdienste  dier  bgeenverzameling 
de  beste  hulde  te  hebben  bewezen ,  door  bqna  uitsluitend 
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gebi*aik  te  hebben  gemaakt  ?an  die  door  MAUit  xélten  ? ef- 
gaderde  bewijsstukken,  niet  alléén  tot  bestrijding  dier 
theoriën ,  maar  ook  om  eene  duidelijke  Toorstelling  van 
de  voornaamste  bewerktuiging  der  circulatie  Tan  den 
dampkring  te  geven ,  en  de  ware  gronden  aan  ie  ytrijjum , 
waarop  het  algemeene  windsteisel  der  aarde  berust. 

Een  windsteisel  is  in  den  waren  zin  des  woords  niet 
anders  dan  eene  geleidelijke  voorstelling  der  algemeene 
reiten  van  de  circulatie  des  dampkrings,  en  die  feiten 
door  de  wetenschap  toegelicht.  Door  toch  de  voorliehtingoi 
der  pilot'charts  te  volgen,  stelden  wij  de  algemeene 
feiten  in  het  licht ,  welker  bestaan  ook  reeds  vroeger  door 
LARTiQUE,  DOVE  cn  hunue  voorgangers  was  aangetoond; 
doch  die  door  de  tallooze  waarnemingen,  die  door  aAURT 
zijn  bijeenverzameld,  op  zulke  bepaalde  wijze  zijn  bevealigd 
geworden. 

Even  als  het  meerendeel  der  vroegere  schrijvers  en 
voorgangers  van  madrt  ,  hebben  wij  de  verklaring  der 
algemeene  en  ware  feiten,  slechts  gezocht  in  de  hoofd* 
begiDselen  van  de  kennis  der  beweging  der  vloeistoffen, 
en  die  twijfelachtige  beschouwingen  van  den  invloed  van 
magnetismos  en  elcctriciteit  verworpen ,  die  maurt  en  zijne 
navolgers  wel  eenigzins  hebben  misbruikt,  en  vraartoe 
men  tot  uitlegging  der  natuurverschijnselen  geen  toevlogt 
moest  hebben  genomen,  dan  bij  gebreke  aan  andefe  vecd 
eenvoudiger  en  aannemelijker  uitleggingen. 

Men  kan  wel  niet  ontkennen ,  dat  de  elcctriciteit  met 
het  magnetismus  naanw  verbonden ,  geen  groeten  rol  heeft 
in  de  toevallige  en  plaatselijke  storingen  in  den  dam^ 
kring.  Doch  geene  waarneming  heeft  nog  bewezen,  dat 
de  elcctriciteit  en  het  magnetismus  eenigen  invloed  uit* 
oefenen  op  de  algemeene  rigtingen  der  groote  luchtstroo- 
men,  die  aan  de  oppervlakte  der  aarde  omloopen,  en 
welken  omloop  wij  onder  de  leiding  der  pilot-charU 
hebben  gevolgd. 
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Vatttn  wij  thans  kortelings  de  gevolgtrekkhigeD  te 
'zameB,  die  wij  uit  het  naaawkenrige  onderzoek  dier 
kaarten  en  uit  de  vergelijking  der  werkelijke  feiten  niet 
de  feronderstellingen  kannen  maken,  waarop  het  wind- 
atebd  ?an  luuaT  is  gebouwd. 

Eerstens.  Aangaande  de  aaneengeschakelde  gordels  fan 
permanente  stilten,  die,  yolgens  dat  stelsel,  de  passaat- 
winden yan  de  tropische  winden  en  deze  onderling  van 
elkander  zouden  scheiden,  vermelden  ons  de  pilot-chartSj 
dat,  100  men  al  menigvuldige  stillen  aan  sooamige  plaatsen 
der  aarde  waarneemt ,  welke  voornamelijk  in  de  nabijheid 
van  sommige  landen  bestaan,  men  toch  eigenlijk  niet  kan 
zeggen,  dat  er  gordels  rond  de  geheele  aarde  bestaan, 
waarin  die  stilten  permanent  zijn. 

De  toevallige  en  plaatselijke  stilten,  die  men  inzonderheid 
bewesten  de  landen  der  verzengde  luchtstreek  aantreft, 
zijn  toe  te  schrijven  aan  de  onderschepping  der  passaat- 
winden door  die  landen,  wanneer  ten  minste  hunne 
verhitting  en  de  uitzetting  van  hunnen  dampkring  niet 
krachtig  genoeg  zijn,  om  eenen  oostelijken  terugkeer  dier 
passaten  te  veroorzaken,  waaraan  men  den  naam  van 
moeson  heeft  gegeven,  en  het  zijn  de  moesons,  die,  als 
hunne  intensiteit  voldoende  wordt,  de  stilten  uit  dat 
gebied  weder  verdrijven. 

De  stilten  komen  ook  menigvuldig  aan  de  randen  der 
groote  luchtstroomen  voor ,  zoo  als  dUr ,  waar  de  generale 
westelijke  winden,  de  passaatwinden  en  poolwinden  in 
eiken  Oceaan  te  zamen  loopen,  maar  ook  vooral  in  het 
middenpunt  van  eiken  Oceaan  en  van  den  omloop,  die 
door  de  groote  stroomingen  van  den  dampkring  wordt  be- 
schreven. Zij  komen  ook  dikwijls  voor  met  windsverande- 
ringen,  en  vooral  ook  op  die  plaatsen  waar  geene  vaste 
winden  waaijen ;  maar  het  denkbeeld  van  eenen  geheelen 
gordel  van  permanente  stilten  is  ook  aan  de  keerkringen 
onbestaanbaar,  met  het  gedurige  en  welaaugetoonde  bestaan 
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van  ia  bet  ooBtelijk  gedeelte  vaa  iederen  Oceaan  heenebende 
poolwioden ,  die  oU  de  weatelyke  windea  voortkooiMi  eo 
de  paaMatwinden  vormen ,  en  oek  tevens  even  onbealaan- 
baar  met  de  beweiene  en  dikwijls  voorkomende  temg- 
keer  der  passaten,  poolwaarU,  in  bet  midden  en  weatolgk 
gedeelte  der  Oceanen. 

Hel  denkbeeld  van  aaneengeschakelde  gordels  van  per- 
manente stilten  in  de  nabijbeid  des  equators,  is  ook  niet 
minder  onbestaanbaar  met  het  feit ,  dat  heden  door  alle 
schrijvers  en  ook  door  maury  is  erkend  geworden,  dal  in 
beide  halfronden  de  moesons  hoofdzakelgk  gevormd  wor- 
den door  de  passaten  uit  het  tegenovergestelde  haUroiad, 
en  zij  het  equatoriale  gebied  grootendeels  beheendbea. 
Want  de  landen  en  de  moesons  beslaan  bgna  het  gehaole 
equatoriale  gebied,  behalve  dat  gedeelte  in  denjiitaniüeAen 
Oeman,  hetwelk  bewesten  30**  W.  lengte  is  gdegea^  on 
dat  in  den  Stillen  Oceaan^  hetwelk  tosschen  115*  en 
165»  W.  lengte  is  begrepen,  en  wij  hebben  geaea  dat 
juist  in  die  streken  de  zamenvloeijing  der  passaten  nagenoeg 
zonder  stilten  plaats  heeft. 

In  de  tweede  plaats  leeren  ons  de  pilot-charU ,  aan- 
gaande de  gematigde  luchtstreken ,  of  liever  het  buiten  de 
passalen  gelegene  gebied ,  dat  de  gemiddelde  rigtingen  van 
Z.  W.  in  het  noorder  en  N.W.  in  het  zuider  halfrond, 
niet  de  ware  gemiddelde  windsrigtingen  zijn;  dat  ia  die 
strekea  de  poolwinden ,  bijzonder  in  het  oostelijk  gedeelte 
der  Oceanen ,  zeer  menigvuldig  voorkomen ,  hetwelk  bel 
windstelsel  van  haqrt  niet  zoude  kunnen  verklaren  i  en 
dat  in  het  middengedeelte  van  het  door  de  generale 
westeiyke  winden  beheerschte  gebied,  de  pool-  en  equa- 
toriaal rigtingen  elkander  afwisselen ,  en  in  evenwigt  houden 
op  zulk  eene  wijze ,  dat  zijn  stelsel  in  dit  opzigt  ook 
evenmin  den  toets  der  waarheid  kan  doorstaan. 

Wat  nu  de  windsrigtingen  betreft  in  de  bovenlagen  van 
den  dampkring,  de  waarnemingen  ontbreken  ons  om  die 
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mei  joifltheid  te  beptleo ,  en  men  kan  ten  deien  epcigle 
slechts  min  of  meer  unnemelijke  gissingen  wagen.  Die  imk 
MAUiT  en  der  andere  schriJYers,  wier  denkbeelden  hij 
gefolgd  heeft,  zondigen,  zoo  als  wij  hebben  ungetoond, 
tegen  de  weiten  der  werktuigknnde ,  dewijl  zij  Terznimd 
hebben  de  traagheid  (inertie)  der  Inchtdeelen  in  rekening 
te  brengen ,  welke  daaraan  niet  Yoreorlooft  de  oorspron- 
kelgke  rigtingen  plotseling  voor  eene  tegenoTergestelde  te 
Terwiaselen. 

Wij  hebben  de  gevolgtrekkingen  wederiegd ,  die  maury 
ter  gnnste  Tan  zgne  yermoedens,  aangaande  de  rigtingen 
der  boTenlachtstroomen  yermeende  te  kannen  afleiden  uit 
het  onderzoek  der  infosioren ,  die  in  /Afrika  en  Europa 
in  stofregens  zijn  nedergeyallen ,  en  wij  hebben  ook  aan- 
getoond, hoe  willekeurig  de  o?ereenkomst  der  plaatsen 
Tan  evaporatie  en  van  precipitatie  in  beide  halfronden  was 
te  zamen  gevoegd,  ten  einde  aan  de  talrijke  hypotheses, 
waaruit  zijn  stelsel  is  te  zamen  gesteld,  eenige  meerdere 
waarschijnlijkheid  te  geven. 

Onze  arbeid  zoude  echter  vruchteloos  zijn ,  zoo  wij  alléén 
hadden  afgebroken  zonder  op  te  bouwen,  en  alhoewel  wij 
waarlgk  niet  vermeenen  om  op  de  ruinen  van  maürt's 
stelsel  een  ander  volmaakt  stelsel  te  bouwen ,  waarmede 
alle  tegenwerpingen  zijn  opgelost,  en  hetwelk  alle  kritiek 
kan  doorstaan ,  hechten  wij  toch  zulke  groote  waarde  aan 
de  talrijke  feiten,  die  door  den  Amerikaanschen  meteoro* 
loog  zgn  bijeeuTergaderd ,  dat  wij  door  die  te  onderzoeken 
en  met  elkander  te  Tergelijken,  de  hoofdzaken  en  het 
wezenlijk  karakter  der  circulatie  des  dampkrings  daaruit 
kunnen  afleiden,  een  karakter  dat  zeer  verschillend  is 
van  dat,  hetwelk  maürt  onderstelt,  doordien  hij  geen 
gebruik  heeft  gemaakt  van  zijne  eigene  bewijsstukken , 
maar  welks  bestaan  in  ons  stelsel  niet  alleen  wordt  be- 
wezen door  die  bewijsstukken  zelven ,  maar  tevens  wordt 
verklaard  door  eene  redenering ,  gegrond  op  de  eenvoudige 
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en  oDv^ederlegbare   denkbeelden  der  algemeene  oaUmr- 
konde  en  der  beweging  der  yloeistoffen. 

Wat  wordt  ons  na  door  die  denkbeelden  geleerd  aan- 
gaande de  beweging,  die  de  luchtdeeltjes  aan  de  opperrlakte 
der  aarde  moeten  nemen,  wegens  de  ongelijkhdd  der 
temperatuur  aan  de  polen  en  aan  den  equator,  en  wegens 
de  verschillen  in  snelheid  van  rondwenteling  der  paral- 
lellen ,  welke  stralen  van  onderscheidene  grootte  heUen  ? 
EeuYoudig  dit ,  dat  elk  luchtdeeltje  in  zijn  Tolkomen  om- 
loop van  de  poolgewesten  naar  het  equatoriale  gebied  en 
van  daar  weder  naar  de  poolgewesten,  eene  gebogene  lijn 
moet  beschrijven,  zeer  gelijkvormig  aan  DEBG  of  SE*B'G 
van  fig.  2,  volgens  het  halfrond,  waarin  het  zich  bevindt; 
aan  de  oppervlakte  blijvende  gedurende  zijnen  omloop 
ter  regterzijde,  van  de  pool  naar  den  equator,  en  in  de 
bovenlucht  van  den  equator  naar  de  pool  terug  vloegende , 
langs  de  linkerzijde  van  zijnen  omloop. 

Konde  men  nu  de  verschillen,  die  tusschen  de  stralen 
der  verschillende  parallellen  en  bijgevolg  ook  tusschen  de 
doorsneden  der  luchtstroomen  bestaan,  naarmate  zij  zich 
van  de  pool  of  van  den  equator  verwijderen  of  die  nade-* 
ren ,  verwerpen ,  dan  zoude  de  circulatie  der  luchtdoelen 
aan  de  oppervlakte  der  aarde ,  door  eene  reeks  van  gebogen 
lijnen,  zoo  als  DEB,  SE'B'  (fig.  2)  worden  aangewezen, 
en  de  winden  zouden  op  alle  onder  dezelfde  parallel  gele- 
gene plaatsen ,  uit  denzelfden  windstreek  moeten  waaijen ; 
westelijk  op  de  plaats  van  nederdaling ,  vervolgens  allengs 
uit  het  N.  W. ,  N.  N.  O.  en  oost,  naarmate  men  het 
equatoriale  gebied  of  het  maiimum  van  verhitting  naderde, 
welk  gebied  zich  ten  noorden  of  ten  zuiden  van  den 
equator  zoude  bevinden ,  volgens  de  beweging  der  zona- 
declinatie,  en  alwaar  de  luchtdoelen  in  de  bovenlucht 
zouden  opstijgen,  om  aldaar  het  2^  gedeelte  van  hunnen 
omloop ,  namelijk  hunnen  terugkeer  poolwaarts  te  bewerk- 
stelligen.   Men  weet  dat  maday  zelf  het  onderwerp  der 
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afwgldogeii  beeft  behmdeld ,  wurtoe  door  de  ▼enndering 
m  doorsnede  der  lachutroomen  en  tegen-laehtsiroomen » 
die  zieh  Tan  de  polen  naar  den  equator  begeven  en  om- 
gekeerd ,  wordt  aanleiding  gegeven ;  de  Yemaanwing  dier 
doorsneden  verpligt  de  lachtdeelen ,  die  zich  in  de  boven- 
lacht  van  den  equator  poolwaarts  begeven,  successivelgk 
aan  de  oppervlakte  neder  te  dalen,  alvorens  zij  de  pool- 
gewesten  hebben  bereikt;  echter  schijnt  zulks  geene  be- 
langrijke wijzigingen  in  de  heerschende  windsrigtingen 
onder  de  verschillende  parallellen  uit  te  oefenen. 

De  snelheid  der  luchtstroomen  zoude ,  in  de  veronder- 
stellmg,  dat  er  geen  land  op  de  oppervlakte  der  aarde 
aanwezig  was,  zekerlijk  veel  minder  zijn  dan  wij  die 
werkelijk  zien  plaats  hebben ,  dewijl  die  snelheid  dan  alleen 
zoude  worden  bepaald  door  de  opstijging  der  luchtdoelen 
in  den  equatorialen  gordel  van  maximum  van  verhitting, 
maar  de  werkelijke  toestand  is,  dat  de  snelheid  der 
lachtdeelen  niet  alléén  wordt  bepaald  door  die  opstijging 
in  het  equatoriale  gebied,  maar  ook  in  alle  verzengde 
landen,  alwaar  zij  wegens  de  groote  temperatuur-verhoo- 
ging,  ook  door  eene  veel  grootere  uitzetting  der  lucht  op 
grootere  schaal  wordt  te  weeg  gebragt. 

Maar  hoe  langzaam  men  ook  de  algemeene  beweging  des 
dampkriugs  onderstelt,  wanneer  men  het  vaste  land  weg- 
denkt, geeft  echter  geene  beredenering  het  regt  om  te 
onderstellen ,  dat  die  eensklaps  moet  ophouden ,  in  zekere 
gordels,  die  nabij  den  equator  of  de  keerkringen  zijn  gelegen; 
de  uitkomsten  der  ervaring  bewijzen  integendeel ,  dat  in  die 
zeeën,  welke  door  hunne  ligging  geheel  aan  den  invloed 
van  het  land  zyn  onttrokken ,  de  circulatie  des  dampkrings 
zich  aldaar  zonder  storingen  bewerkstelligt ,  op  de  wijze 
en  onder  een  karakter,  gelijk  wij  door  fig.  2  ten  naastenbij 
hebben  voorgesteld,  en  hebben  afgeleid  uit  de  hoofd- 
denkbeelden der  natuurkunde.  De  vaste  landen  moeten 
natuurlijk  dien  toestand  wijzigen ;  nu  onderscheppen  zij  de 
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lo^htitroameii ,  dan  dMrentegeu  vermeerdem  tg  fapmio 
snelheid ,  door  de  ?enneerderde  opstijging  der  lucht  boven 
bet  land  naar  de  bovenlncbt ,  of  zij  geven  aan  de  rigtingei 
dier  stroomen  belangrijke  wijzigingen. 

Het  ware  stelsel  der  winden  aan  de  oppervlakte  der 
aarde  kan  gemakkelijk  alléén  uit  de  gegevens  der  piloi^ 
charU  worden  opgemaakt,  daar  die  in  byna  alle  zeeën 
talryk  genoeg  zgn,  om  alle  andere  bewijzen  te  ontbeeren. 
Het  is  tot  dat  einde  voldoende  om  voor  alle  tgden  des 
jaars  en  voor  alle  locale  afdeelingen  dier  kaarten^  de 
resuUante  rigtmgen  der  winden  te  bepalen.  Die  rigtingen, 
voor  een  gegeven  tijd  te  zamen  gevoegd,  zuUen  met  e«ie 
genoegzame  naaawkeurigheid  de  algemeene  beweging  des 
dampkrings  voor  dien  tijd  voorstellen,  even  als  op  de 
stroomkaarten  de  pijlen  de  algemeene  beweging  der  zee 
aandidden.  Men  moet  echter  slechts  algemeene  en  gemid- 
delde bewegingen  in  rekening  brengen,  want  de  pUat- 
selgke  en  toevallige  storingen,  die  men  altijd  in  den 
dampkring  aantreft,  zolien  voorzeker  nog  langen  tijd  de 
nasporingen  der  wetenschap  te  leur  stellen. 

Zonder  nu  dezen  arbeid  over  alle  zeeën  en  gedeelten 
derzelve  te  hebben  uitgebreid,  hebben  wij  zulks  onder- 
nomen voor  die  streken,  waarin  het  bestaan  der  groote 
luchtstroomen ,  die  in  de  circulatie  des  dampkrings  de 
hoofdrol  hebben ,  duidelijk  blijkt ,  alsmede  voor  de  ooste- 
lijke streken ,  die  gewoonlijk  de  loopbanen  der  poolstrofu 
men  zijn ,  ten  einde  aan  te  toonen ,  dat  zij  uit  de  weste- 
winden voortkomen ,  om  weder  de  oorsprong  der  passaat- 
winden te  zijn,  (fig.  5,  6,  7,  8),  ook  voor  het  equatoriale 
gebied  om  de  zamenvloeijing  der  passaten  aan  te  duiden , 
(fig.  9  en  10)  en  eindelijk  voor  het  gebied  van  sommige 
moesons,  (fig.  13  en  14),  wier  karakter  het  duidelijkst 
is  te  erkennen.  — 

Uit  al  deze  nasporingen ,  gebaseerd  op  een  ontelbaar 
aantal  waarnemingen ,  die  wij  aan  eenc  menigte  zeelieden 
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zgn  ferMhoMIgd  m  door  ■aobt  io  i^  jtiloi^ekarU 
zijn  bgaiOT«naiiield ,  YloeijoD  de  Tolgende  algemeene  feiten 
betrekkelijk  de  circnialie  des  dimpkringe  atn  de  urde, 
▼oort.  In  elk  halfrond  heerscben  in  de  gordels  van  35**  tot 
60*  br.  de  winden  van  N.W.  en  Z.W.  bet  meest.  Hon 
gemiddelde  of  resultante  rigting  is  aan  de  tropische  grens- 
z^e  oogtreer  west ,  en  wordt ,  naarmate  men  zich  pool- 
waart»  begeeft ,  in  het  noorder  halfrond  Z.  W.  en  in  het 
zolder  halfrond  N.  W. 

De  winden ,  die  wij  generale  westelijke  winden  noemen , 
Of ertreffen  de  passaten  in  kracht ,  en  Tooral  in  het  raider 
halfrond,  alwaar  hnn  loop  niet  door  eenig  land  wordt 
gestoit,  doen  zij  daarvoor  zoowel  in  kracht  als  regel- 
matigheid  niets  onder;  hunne  grenzen  volgen  eenigermate 
de  beweging  der  rona-declinatie.  Tosschen  de  polen  en 
60"  br.  sijn  voor  beide  halfronden  de  gegevens  der  pilote 
ehartê  zeer  weinig ,  en  de  uitkomsten  der  waarnemingen , 
die  «t  andere  bronnen  zijn  geput ,  veroorloven  ons  niet 
de  gevolgtrekking  te  maken,  dat  daar  eene  regelmatige 
drcolatie  van  den  dampkring  bestaat.  Tusscben  den  equator 
en  het  gebied  der  westelijke  winden  beeft  elke  Oceaan 
zijn  eigen  heerschenden  luchtstroom,  doch  deze  hebben 
allen  bet  volgende  gelijkvormige  karakter:  de  generale 
westel^e  winden  nemen  in  het  oostelijk  gedeelte  van 
eiken  Oceaan,  hoe  langer  zoo  meer  eene  poohrigting  aan, 
naarmate  zij  de  westkusten  der  werelddeelen  meer  en  meer 
naderen.  In  de  nabijheid  dier  kosten,  omstreeks  85*  of 
40®  br.  doch  verschillend  naar  het  jaargetijde ,  vormen  zij 
een  grooten  poolstroom,  die  daar  langs  gaande,  voortgaat 
met  zich  in  het  noorder  halfrond  regtsaf  en  in  het  zuider 
halfrond  linksaf  te  buigen ,  en  zoo  den  voomaamsten  oor- 
sprong der  passaatwinden  wordt. 

Die  passaatwinden  gaan  voort  met  zich  voort  te  boigen 
in  dezelfde  rigting  als  de  generale  westewinden  en  de 
poolwinden,  waaruit  zij  ontstaan,  aan  hun  poolgrens,  die 
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met  de  zons-decliiMtie  afwiMelt,  en  orer  hét  dganeae 
nabij  80^  br.  is  gelegen ,  keeren  zij ,  ten  geTolge  der  om» 
wenteÜDgs  beweging ,  weder  trapsgewgze  poolwatrts,   en 
▼ormen   in  dien  gordel,   die  de  jMMsaatwinden  van  de 
generale    westewinden  afscheidt,   rondloopende   winden, 
waardoor   zij   zich   weder  met  de  lutstgenoemden  gaan 
vermengen,  om  denzelfden  omloop  aan  de  oppervlakte  tcmmtI 
te  zetten.    Links  aan  de  passaatwinden  van  het  noorder 
halfrond  en  regts  daarvan  in  het  znider  halfrond ,  leidt  de 
verdunning  der  lucht  boven   de  verzengde  landen,  een 
gedeelte  van  den   luchtstroom  dier  passaatwinden  af,  en 
trekt  die  landwaarts  met  te  meerdere  kracht ,  naar  mate 
zij  digter  bij  het  maximum  van  verhitting  zijn  gelegen, 
hetwelk  de  beweging  der  zons-declinatie  volgt ,  doch  aeh 
nimmer  ver  van  den  equator  verwijdert.  —  In  dat  gdbied 
bereikt  de  afleiding  der  passaatwinden  haar  maximnm  tid 
spanning  en  neemt  den  naam  van  moeêon  aan.   De  hoofd* 
ader  der  passaatwinden  vervolgt  zijn'  weg  naar  het  equato* 
riaal  gebied ,  alwaar  zijn  massa  een  weinig  wordt  verdond 
door  de  opstijging  van  een  gedeelte  der  luiar  zamenstellende 
Inchtdeelen ,   maar  wordt  hoofdzakelijk  aangetrokken  door 
de  oostkusten  der  werelddeelen ,  waarboven  hij  zich  ver- 
liest ,  hetzij  met  altijd  die  kringvormige  beweging  voort  te 
zetten  en  te  behouden ,  of  gelijk  uit  onderscheidene  voor- 
beelden blijkt,   poolwaarts  terug  te  stroomen,  zoo  als  in 
sommige  tijden   des  jaars  aan  de  kust  van  Brazilië^  in 
de  Golf  van   Mexico  en  aan  de   kust  van   China  plaats 
heeft.     Het  is  wel  niet  noodig  in  deze  algemeene  beschou- 
wingen nog  aan  toevallige   en  plaatselijke  afwijkingen  te 
herinneren,  waaraan  de  passaatwinden  hier  en  daar,  door 
den  invloed   van  de  nabijheid  van  het   vaste  land,   zijn 
blootgesteld.  —    De  stilten  in  het  equatoriale  gebied  zgn 
feiten    van    gelijken   aard,    en   zouden  dus  niet  kunnen 
dienen  tot  grondslagen  voor  een  algemeen  stelsel. 
Wanneer  wij  nu  aan  den  omloop  der  winden  aan  de 
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«)pper?lakte ,  gelijk  ons  die  door  de  waaraemingen  worden 
geleerd ,  die  vergelijkt ,  welke  wij  verkregen  door  de 
stelling,  dat  die  oppervlakte  geheel  zee  zoude  zijn, 
merkt  men  bij  groole  overeenkomst  ook  werkelijk  ver- 
scheidenheid op  Aldus  het  gebied  der  westewin- 
den als  de  plaats  beschouwende,  alwaar  de  luchtdoelen, 
die  van  den  equator  or  de  verzengde  landen  door  de 
bovenlncht  afkomen ,  weder  nederdalen ,  ziet  men  dat  die 
luchtdeelen ,  terwijl  zij  in  het  oostelijk  gedeelte  van  eiken 
Oceaan  eenen  groeten  luchtbundel  vormen ,  gebogen  lijnen 
beschrijven  gelijk  aan  DEB  en  SE'B'  in  fig.  2,  welke 
echter  onder  die  aangenomen  hypothese  aan  alle  punten 
der  oppervlakte  moesten  worden  beschreven.  Die  zamen- 
Talling  zonde  in  de  westelijke  gedeelten  der  Oceanen, 
alwaar  de  passaatwinden  hunnen  terugtogt  naar  de  pool- 
gewesten  gedeeltelijk  aan  de  oppervlakte  der  zee  bewerk- 
stelligen, verdwijnen,  tenzij  die  winden  ook  land  ont- 
moeten dat  hen  absorbeert,  verhit,  en  alléén  dan  doet 
opklimmen  in  de  bovengewesten  des  dampkrings. 

Het  is  echter  niet  moeijelijk  eenc  aannemelijke  verklaring 
aan  dit  verschil  te  geven,  tusschen  de  waargenomen  feiten 
en  die,  welke  wij  door  redenering  en  in  de  ouderwer- 
pclijke  hypothese  verkregen.  Men  begrijpt  dat  aan  den 
eeuen  kant  het  beletsel  der  westkusten  der  werelddeelen, 
naar  welke  zich  de  luchtbundels  in  eenc  ongeveer  N.W.lijke 
of  Z.W.  lijke  rigdng,  volgens  hun  halfrond,  in  de  nabij- 
heid der  SS*"  of  40^  parallel  heenrigten ,  de  uitwerking 
heeft ,  dat  die  luchtaderen  zich  te  zamen  dringen ,  en  dal 
die  groote  poolluchlstroomen  eciie  kracht  en  regelmatigheid 
verkrijgen,  gelijk  de  waarnemingen  ons  die  ook  doen 
kennen ;  en  dat  aan  de  andere  zijde ,  de  oostkusten  der 
werelddcelen ,  'verhit  als  zij  zijn  door  de  zonnewarmte , 
de  punten  van  opstijging  der  luchtdeelen  verplaatsen,  en 
een  zeker  gedeelte  de  ombuigingen  BC,  B'G'  aan  de 
oppervlakte  der  zee  doen  beschrijven.     Vandaar  de  afwij- 
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kingen  in  den  loop  der  luchtdeelen,  die  alt  de  poolfe- 
westen  komende ,  naar  de  westelijke  gedeelien  der  Oceanen 
neigen.  —  Hieruit  volgt  ook  ilat  slechts  een  gedeelte  der 
luchtdeelen ,  waaruit  de  passaatwind  is  gevormd ,  de 
oppervlakte  der  zee  aan  den  equator  yerhat.  Hel  endere 
gedeelte,  zijn  weg  aan  de  oppervlakte  ▼erfolgende,  belet 
andere  luchtdeelen  het  equatoriale  gebied  te  bereiken, 
Terpligt  die  eenc  oostelijke  rigting  te  nemen,  en  ook  om 
op  Yrij  groeten  afotand  van  den  equator  poolwaarls  terag 
te  keeren. 

Wat  de  omloopende  winden  aangaat ,  die  men  tunehen 
de  passaatwinden  en  de  generale  westelijke  winden  aantreft, 
men  kan  hun  ontstaan  voorzeker  op  dezelfde  wjjze  ver- 
klaren als  dat  der  stroomdraaijingen ,  die  men  aan  de 
randen  der  afslroomende  wateren  waarneemt. 

Over  het  algemeen  genomen  wordt  de  loop  der  winden 
aan  de  oppervlakte  der  aarde,  zoo  als  wy  die  nit  een 
grondig  onderzoek  der  pilot-chartê  hebben  afgeleid ,  —  in 
Icgensleiling  van  maüby  —  zeer  gemakkelijk,  zoowel  in 
zijn  geheel  als  in  alle  bijzonderheden ,  verklaard ,  volgeus 
de  grondbeginselen  der  werktuig-  en  natuurkunde ,  zonder 
dal  het  noodig  zij  om  onbekende  agenten  in  Ie  roepen, 
wier  invloed  nog  niet  is  begrepen  geworden. 

Het  karakter  van  eenheid  en  eenvoudigheid,  aan  dit 
stelsel  eigen ,  zoude  hetzelve  de  grootste  waarschijnlijkheid 
geven ,  al  ware  hel  niet  op  de  zoo  talrijke  feiten  en  on- 
wederlegbare  aanwijzingen  der  pifol-c/farU  gegrond. 

Aangaande  de  rigtingen  der  tegenstroomingen  in  de 
bovenlagen  des  dampkrin^s  lecren  ons  die  kaarten  niets , 
en  het  geringe  getal  waarnemingen,  hetwelk  men  van 
elders  over  dit  onderwerp  heeft  verkregen,  veroorloven 
ons  naauwclijks  veroiidersleliingcn  te  maken.  Overigens 
hebben  wij  ons  slechts  bepaald,  de  hypoihëse  van  naurt, 
van  de  ri^iin^en  der  terogvloeijende  tegenstroomen ,  te 
wederleggen,   gelijk  hij  die  aangeeft,  van  het  Z.  W.  naar 
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het  N.  O.,  in  het  noordelijk,  en  ▼»  het  N.W.  naar  bet 
Z.0.  in  het  zuidelijk  halfrond  te  zijn,  en  wel  dewgl  de 
vret  der  traagheid  (enertie)  zich  tegen  die  plotselinge  Ter- 
andering  in  rigting  verklaart,  zoo  als  maurt  en  zijne 
▼olgers  die  aannemen. 

Een  Toorbeeld  na  van  de  dwalingen,  waarin  men  kan 
▼enrallen  door  onyolkomene  waarnemingen ,  aangaande  de 
rigtingen  der  tegenstroomen ,  wordt  ons  in  het  werkje  tan 
DOTB ,  OTor  de  wet  der  stormen ,  medegedeeld. 

Die  schrijver  zegt ,  dat  gedurende  de  uitbarsting  nn  den 
Tnikaan  Tan  Coteguinn ,  in  CeiUraal-Amerika ,  op  den 
20°  Jannarij  1835,  door  dezen  berg  de  asch  tot  Jamaica 
werd  geworpen ,  op  800  mijlen  oostwaarts,  en  te  gelijker 
lijd  op  bet  dek  Tan  den  Gonway,  in  den  Stillen  Oceaan  y 
700  mglen  westwaarts;  aldus  zouden  2  tegenovergestelde 
stroomen  in  de  bmtengewoon  hooge  bovengewesten  Tan  den 
dampkring  hebben  bestaan ,  ten  gevolge  waarvan  de  asch 
dier  vulkanische  uitbarsting  op  zoodanige  tegenstrijdige 
wgze  was  weggevoerd.  Had  ecne  dier  waarnemingen  alléén 
plaats  gehad ,  dan  zoude  men  daardoor  zeer  onzekere  of 
ten  minste  zeer  onbepaalde  uitkomsten  hebben  verkregen. 

Wij  hebben  echter  gemeend  alléén  aan  de  grondbegin- 
selen der  natuurkunde  de  riglingen  dier  tegenstroomingeu 
bij  benadering  te  moeten  ontleenen. 

Het  ligt  niet  in  het  plan  van  dit  werkje,  om  te  onder- 
zoeken of  het  stelsel  der  zeeslroomen  van  maury  ,  op  meer 
soliede  grondslagen  berust  dan  zijn  wiiidsteisel;  doch  zonder 
ons  in  eene  diepzinnige  beschouwing  over  dit  onderwerp 
te  begeven ,  moeien  wij  ons  hier  een  feit  herinneren ,  dat 
niet  met  de  theorie  der  stroomen  in  harmonie  is  Het  is 
dit,  dat  de  /y:;///A^i ^-stroom  niet  in  dien  tijd  des  jaars 
in  kracht  vermeerdert,  als  de  evaporatie  der  zee,  die 
■AORV  als  de  meest  werkzame  agent  van  de  circulatie  der 
zeeën  beschouwt,  bel  sterkst  is,  maar  in  dat  jaargetijde, 
als   de    passaatwinden   van  den    liuli^chen  Oceaan ,  door 
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Maury  als  tweede  oorzaak  beschouwd,  zijoe  grootste  kracfat 
in  dien  Oceaan  ontwikkelt. 

Uit  de  vergelijking  van  den  loop  der  zeestroomcn  met 
dien  der  w  inden ,.  aan  de  oppervlakte  der  aarde ,  gelijk  wg 
die  uit  de  aanwijzingen  der  piloi-charU  hebben  afgeleid, 
kunnen  wij  nog  de  zeer  merkwaardige  opmerking  miken, 
dal  er  eene  groole  gelijkvormigheid  tasschen  beider  bewe- 
gingen bestaat ,  die  zo j  volkomen  is ,  als  de  verscheidenheid 
der  beweging  dier  stroomen  zulks  toelaat. 

Werkelijk  stemmen  met  de  generale  westelijke  winden 
der  beide  halfronden,  zeestroomiogen  overeen,  die  deiellde 
rigting  hebben ,  en  in  het  zuider  halfrond ,  onder  den  naam 
van  grootc  westelijke  verbiiidingsstroom ,  in  den  Ailanit^ 
écheN  ^  Sliilcn  en  Indi^chen  Oceaan  bekend  is;  in  het 
noorder  hairrond  noemt  men  dien  Golfstroom  en  Japanache 
stroom  or  stroom  van  lexjunt.  Aan  de  westkusten  der 
werelddeelen,  alwaar  de,  uit  de  generale  westelijk^  winden 
vo(»rlk()mendc  poolwinden ,  de  passaatwindeu  vormen ,  ziet 
men  op  gelijke  wijze  verlakkingen  der  westelijke  stroomen, 
zich  in  het  gebied  dier  generale  winden  daaruit  losmaken , 
en  in  het  noorder  halfrond  zich  regtsaf  en  in  het  zuider 
halfrond  zich  linksaf  buigen ,  om  den  loop  der  passaat- 
winden Ie  volgen.  Als  zoodanig  heeft  men  het  beslaan 
bewezen  >an  poolstroomcn ,  die  in  het  uoorder  baifrond 
langs  de  w  rslkustcn  van  Europa ,  Afrika ,  Cali/omië 
en  Mexico  gaan ,  en  in  het  zuider  halfrond  langs  de  west 
kusten  van  Kaffer  land  ^  ^Hemo-Holland  ^  en  onder  den 
naam  vaniiUMROiDT-stroom,  langs  de  kusten  vanP^rMvioeijen. 

Die  onderscheidene  poolslroomen  der  beide  halfronden 
buigen  zich  verder  in  de  hun  eigene  rigting  voort  en 
vormen  zóó  de  equatoriale  stroomen ,  die  evenzeer  westelijk 
opgaan,  als  de  passaatwindeu  der  beide  halfronden  zich 
aldaar  in  eenen  oostelijken  wind  zouden  vereenigen ,  indien 
er  geen  land  bestond ,  dat  de  door  ons  genoemde  beletselen 
in  den  weg  stelde. 
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De  equatoriale  zeeslroomiiigeo  kaonen  wel  io  iiannen 
loop  door  vrerelddeelen  of  eilanden  belemmerd  wordco, 
maar  die  belemmeringen  zijn  niet  ?an  dien  aard,  dat  zi}, 
e?eii  als  de  stroomen  des  dampkrings,  geheel  worden 
gestuit,  en  hun  eene  rigting  wordt  medegedeeld,  die 
geheel  tegenovergesteld  is  aan  hunne  oorspronkelijke  rigting. 
De  eerstgenoemde  stroomen  hebben  in  alle  equatoriale 
zeeën  eenen  zeer  regelmatigen  en  somtijds  ook  zeer  snellen 
loop,  terwijl  de  laatsten  slechts  normaal  bestaan,  iit  die 
streken,  die  ver  genoeg  van  de  vaste  kusten  zijn  ver- 
wijderd, om  hunnen  invloed  niet  te  gevoelen. 

In  het  westelijk  gebied  der  Oceanen  buigen  zich  de 
equatoriale  stroomen  in  dezelfde  rigting  om  als  de  winden , 
en  rigten  zich  langs  de  oostelijke  kosten  der  werelddeclen 
naar  de  poolstreken.  Zoo  vormen  zij  in  den  -^ilaniuc/ien 
Oceaan  den  (ioffêtrooni  ^  alsmede  die,  welke  lang<i  de 
kost  van  Brazilië  gaat,  welke  zich  van  den  eersten  bij 
kaap  Si.  /toque  afscheidt.  Verders  in  den  Siillen  Ocman 
de  zoogenoemde  Blackstrenm ,  die  zich  van  de  Phifip^ 
jnj nsch e -eihnden  naar  Japan  rigt  en  lan<;s  de  kust  van 
China  en  buiten  om  Furmosa  gaat,  alsook  de  stroom 
laugs  MeitW'  Uülland  en  in  den  Indiêchen  Oceaan  de 
Mozambique'  en  /Ê^utlunt  stroomen. 

Terwijl  echter  de  luchtstroomen ,  die  uil  de  poolgewes- 
ten  of  ook  slechts  uit  de  gematigde  iuchtstrcken  afkomstig 
zijn ,  somtijds  het  geheele  westelijke  gedeelte  der  onder- 
scheidene Oceanen  beheerschen,  en  den  terugkeer  dier 
luchtstroomen  verhinderen,  welke  uit  het  equatoriale  ge- 
bied weder  poolwaarts  stroomen ,  en  welke  ook  bovendien , 
wegens  hunne  ligtheid,  in  de  hoogere  luchtlagen  zijn  op- 
gestegen, ontmoeten  de  warm-water  stroomen ,  die  hunnen 
tenigkeer  poolwaarts,  langs  de  oostkusten  der  werelddeelcn 
bewerkstelligen,  slechts  zeer  zwakke  belemmeringen  in 
de  koudere  van  de  pool  afgekomene  stroomen,  want  de 
densiteit    dier   koudere    stroomen    doet    hen    meestal  ^    'm 
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weerwil  hunner  mindere  zoutgehalte,  in  de  lagere  beddingen 
der  zee  circnieercn,  en  oqk  de  dagelijksche  beweging  der 
aarde  om  hare  as ,  werkt  mede ,  om  hen  in  eene  oostelijke 
rigting  te  trekken,  terwijl  die  beweging  de  warme 
stroomen ,  die  van  den  equator  arkomen ,  naar  het  westen 
trekt. 

Het  schijnt  dus,  dat  de  algemeene  bewe^ngen  des  damp» 
krings  en  der  zee,  op  de  aarde,  door  eene  zelfde  wet 
worden  beheerscht ,  waardoor  te  gelijker  tijd  de  treffende 
gelijkTormigheden  of  verscheidenheden ,  die  men  in  hunne 
wijze  Tan  circulatie  opmerkt,  verklaard  worden. 

Zoowel  in  den  dampkring  als  op  zee  veroorzaakt  het 
verschil  der  temperaturen  aan  de  polen  en  aan  den  equator, 
te  zamen  met  de  dagelijksche  rondwenteling  der  aarde , 
den  loop  der  stroomen ,  zoo  als  wij  die  hebben  aange weien. 
Wij  kennen  echter  alléén  de  onderstroomen  des  dampkrings 
naauwkeurig  en  volkomen,  en  deze  verkrijgen  hunne  grootste 
kracht  en  regelmatigheid  in  de  oostelijke  deelen  der  Oceanen, 
terwijl  de  bovenstroomingen  der  zeeën  daarentegen  het  snebt 
zijn  in  de  westelijke  gedeelten. 

De  kusten,  die  de  onderscheidene  Oceanen  begrenzen, 
stellen  aan  de  beweging  der  zee  een  onoverkomelijk  be- 
letsel ,  zonder  daarop  eenigen  invloed  van  aantrekking  uit 
te  oefenen ,  en  terwijl  zij  niet  alleen  onvermogend  zijn  om 
de  luchtsbeweging  geheel  te  stuiten,  veroorzaken  zij,  als 
zij  door  de  zon  verhit  zijn ,  ook  belangrijke  afleidingen  aan 
de  stroomen  des  dampkrings;  ontslaan  als  zij  zijn  uit 
dezelfde  oorzaken  als  de  algemeene  si  roomingen  des  damp- 
krings en  ook  denzelfden  loop  beschrijvende,  moeten  de 
zeestroomingen  van  zelve  de  onophoudelijke  werking  der 
winden ,  die  op  de  water-oppervlakte  wordt  uitgeoefend , 
volgen.  Men  vindt  daarvan  het  bewijs  in  de  overeenstem- 
ming waarvan  wij  reeds  hebben  gesproken,  tusschen  de 
snelheids-vermeerdering  des  A/^ul/ias'Sirooms  en  de  meer- 
dere intensiteil  derZ.0.  passaat- \vinden  van  den  Jndischen 
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Oceaan^  gedurende  deu  znidelijken  wioter.  Het  U  die 
ia?loed  ,  die  zeer  medewerkt  om  de  gelijkvormigheid »  zoo 
niet  eenheid  van  natuur,  der  beide  wijzen  van  circulatie 
te  volmaken. 

Indien  het  ons  gelukt  zij  om  die  gelijkvormigheid  te 
bewijzen ,  en  alzoo  een  nieuw  baken  op  te  rigten  aan  den 
weg  van  onderzoek,  aangaande  meteorologie  en  natuurkunde 
onzer  aarde,  willen  wij  echter  gaarne  de  waarheid  hulde 
doen,  dat  het  grootste  deel  onzer  bewijzen  ontleend  is 
aan  het  reusachtige  verzamelingswerk  van  HAuav,  en  al- 
hoewel wij  zijn  stelsel  van  winden  en  stroomen  hebben 
omvergeworpen ,  blijft  echter  aan  den  Amerikaanschen 
schrijrer  de  onloochenbare  verdienste  van  een  nuttig 
initiatief  te  hebben  gegeven ,  dat  rijke  vruchten  heeft  op- 
geloTerd  voor  de  wetenschap  en  voornamelijk  voor  de 
zeevaart. 

Wij  eindigen  deze  beschouMring  met  den  wensch,  dat 
wddra  aan  zijn  ongelukkig  vaderland  de  vrede  moge 
bergeven  zijn ,  opdat  hij  zijnen  nuttigen  arbeid  moge  her- 
vatten en  vervolgen. 
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XVII. 

Z  E  IL  AAN  WIJZIN  GEN: 

IJafervark^punt  tot  Jlffossef*l»aai. 

Zuid-Afbika. 


De  JJzeroarkpmxi  ligt  W.  Z.  W.  |  W.,  2^  myl  ?an 
kaap  f^acca  of  de  A^o^-kaap;  het  is  eenc  stompe,  rolsigo 
pant,  en  2500  ellen  vaa  zee  staat  de  Buffel-kop'heurtl^ 
die  eene  hoogte  heeft  van  800  voeten.  Verder  is  genoemde 
punt  kenbaar  door  een  kalen  zandheavel,  200  voel  hoog, 
2500  ellen  be westen  de  punt  gelegen.  Met  dezen  heuvel 
eindigt  de  zandigc  kust  in  de  bogt  tusschen  de  Kaffer 
ffw//- rivier  en  de  IJzervark-fUuL  ^faéoogel- berg ^ 
1740  voeten  hoog,  slaat  N.  t.  W. ,  bijna  3  mijlen  vao  de 
punt  eu  kan  mede  als  een  merk  tor  verkenning  dienen. 

Tusschen  IJz et  cark»f uni  en  de  Koe  kaap  is  de  kust 
roliiachtig  en  bestendig  staat  daarop  eene  zware  branding. 
Het  land  achter  deze  kust  rijst  tot  eene  hoogte  van  500 
tot  700  voelen  en  is  rijk  aan  heesters  en  planten.  Er  b 
eencf  kleine,  doch  kennelijke  zandplck  van  roodachtige 
kleur,  midden  tusschen  IJzereark-puni  en  de  Gouriiz^ 
rivier,  {  mijl  van  de  i}///-punt.  Deze  punt  is  niet  ge- 
makkelijk te  onderscheiden ,  omdat  zij  maar  zeer  vreinig 
van  de  rotsige  kust  afsteekt.  Bijna  eene  mijl  Z.  Z.  O.  ^  O. 
van  genoemde  roode  zandplck,  en  3  kabellengten  van  den 
wal ,  liggen  cenige  reven ,  die  met  laag  water  branding 
hebben.  Op  den  afstand  van  bijna  \  mijl  van  deze  rotsige 
kust  loodt  men  van  30  vadem  vóór  de  IJzerüark-^nfii 
tot  20  vadem  bezuiden  de  A'o^-kaap. 

De  GouritZ'vWxev  ligt  Z.  W  t  W.  J  W.,  2500  ellen  van 
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de  Koe-mier  \  deze  heeft  een  zandig  straod  aao  bet  wes- 
telijk inkomen «  maar  de  branding  is  gewoonlijk  te  hoog 
om  er  te  kannen  landen. 

De  £otf-kaap  ligt  W.  Z.  W. ,  bijna  4  mijlen  van  kaap 
5/.  Btaize.  Zij  is  laag ,  vlak  en  rotsig  en  ligt  aan  de 
O.  zijde  van  bet  inkomen  der  Gouritz-nuer.  Met  ruw 
weder  is  er  {  mijl  baitrn  de  kaap  branding,  op  welken 
a&tand  9  vadem  diepte  is  gelood.  Wegens  de  verkleuring 
▼an  water  en  de  moeijelijke  grondzeeën  in  de  nabijheid 
dezer  kaap»  is  het  zeer  waarschijnlijk  dat  daar  rotsachtige 
droogten  beslaan.  Men  moet  dus  zeer  omzigtig  zijn  bij 
het  omzeilen  dezer  lage  kaap;  bet  kustlicht  op  kaap 
Si.  Blaize  is  er  niet  zigtbaar.  Het  lood  is  hier  de  beste 
gids  bij  nacht  of  donker  weder. 

De  FUe4ch'bm  wordt  gevormd  door  de  AToe-kaap  aan 
de  zuid-  en  de  Fitch-^xkwi  aan  de  noordzijde.  Deze  punten 
liggen  N.  O.  t.  N.  en  Z.  W.  t.  Z. ,  \  mijl  van  elkander. 
De  kost  in  de  baai  is  zandig,  behalve  de  ponten  die 
rotsachtig  zijn.  Omslreeks  het  midden  der  baai  is  een 
kale  zandheuvel,  die  30  voeten  hoog  is.  In  deze  baai 
is  geene  beschutting  voor  schepen  te  vinden,  behalve  voor 
een  zeer  korten  lijd  met  N.W.  storm,  en  alleen  bij  schoon 
weder  kan  men  in  deze  baai  landen.  Het  eiland  en  de 
gemakkeiijkheid  om  zich  in  deze  baai  van  versch  water 
en  vicesch  te  voorzien,  \\aar  van  ieülen  en  de  vroegere 
Nederlandsche  zeelieden  \an  gc\^agen,  beslaan  niet  meer. 
Er  is  geen  eiland  in  de  baai  en  maar  zeer  weinig  versch 
water  is  er  te  vinden. 

De  f^fjfc/i-baai  is  oenc  bogl  van  J  mijl  in  de  kust, 
tusschen  de  A'«VcA-pünt  en  hel  begin  der  rolsige  clifs, 
die  zich  eeiie  mijl  beweslen  kaap  St.  Biaize  uitstrekken 
en  waarvan  het  einde  de  Pinnac/e-pimi  genoemd  wordt. 
Van  de  ^fVcApunl  lot  de  Pittnacle-puni  is  de  rigling 
N.O.t.0.,  en  de  afstand  2  {  mijl.  De  geheelc  kost  in  deze  baai 
is  zandig  met  kleine  plekken  van  rots.    Achter  hel  strand, 
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op  }  mijl  afstands,  rijst  het  laud  tot  400  en  500  voeteo 
hoog,  eu  Is  bijna  geheel  bedekt  met  heesters  en  plaDten. 
Deze  baai  kan  dienen  om  daarin  beschutting  te  loekeo 
tegen  N.  W.  stormen.  De  beste  ankerplaats  is  roim  |  mijl 
van  den  vral,  in  7  tot  8  vadem,  met  de  J^ticA-punt 
Z.  O.  t.  Z.  tot  Z.  t.  O.  J  O. ,  en  het  einde  der  clifs  bij  kaap 
Si.  Blaize  N.  O.  t.  O.  f  O.  Zoo  men  deze  baai  is  ioge- 
loopen  om  beschutting  te  vinden ,  zal  men  die  weder  ver- 
laten zoodra  de  storm  bedaart ,  want  dan  zet  eene  zware 
Z.W.  deining  de  baai  in  en  maakt  het  daar  zeer  gevaarlijk. 
De  beste  landingplaats  in  de  baai  is  bij  de  A^t jreA-ponl «  In 
eene  kleine  zandige  kreek ,  tnsschen  rotsen ;  met  schooD 
weder  echter  kan  men  met  booten  landen  in  de  bogi 
onder  Jacksons  landhoeve. 

Tan  Pinnaele-ipmi  tot  kaap  St,  Blaize ,  een  afstand 
van  eene  mijl,  bestaat  de  kust  uit  steile,  roodaehtige, 
rotsachtige  clifs,  omstreeks  260  voeten  hoog,  met  diep 
water  op  korten  afstand,  en  is  geheel  ongeschikt  om  te 
landen.  Hel  land  achter  deze  kust  rijst  tot  600  voeten  en 
is  bijna  geheel  bedekt  met  gras  en  heesters.  Kaap 
St.  Blaize  is  het  O.  einde  dezer  rotsachtige  clils.  Op 
het  Iiooge  land  bij  de  kaap  staat  een  windmolen,  die 
echter  alleen  zigtbaar  is  voor  schepen,  welke  van  het  Z. 
of  O.  komen.  Op  den  afstand  vnn  2  kabellengten  van  de 
kaap  ligt  de  ff indoogel  -  roi$  met  16  voet  water;  met 
laag  tij  en  ruw  weder  is  op  deze  rots  branding. 

De  lichttoren  op  kaap  Si.  Blaize  is  vierkant,  wit  en 
38  voet  hoog.  Hij  slaat  op  34"  11'  10"  Z.  br.  en  22''  9' 
31"  O.  lengte.  Op  dezen  toren  is  een  rood,  vast  licht 
geplaatst,  ter  hoogte  van  258  voeten  boven  de  zee, 
zigtbaar  van  hel  N.  W.  J^  W.  door  hel  O.  tot  Z.W. 
^  W. ,  op  den  afstand  van  2|  tol  3  mijlen.  Daar  de 
AWkaap  Z.  W.  t.  W.  \  W.  van  den  lichttoren  ligt,  moet 
men  ,  bij  hel  om  de  wesl  zeilen  ,  zorgen  het  licht  niet  uit 
hel  gezigt  lo  verliezen,  tvn  einde  niet  Ie  vervallen  op  de 
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rotoige  kust  bewestcn  kaap  St.  Blaize  of  in  de  f^iêch-hm. 
Zij  die  goed  met  de  kost  bekend  zijn,  mogen  wel  wat 
westelijker  gaan,  mits  zij  zorgen  vlijtig  het  lood  te  ge- 
bruiken; in  minder  dan  20  vadem  moet  geen  schip,  dan 
alleen  kastvaarders ,  gevonden  worden. 

Mosêel'lMi.  —  Van  kaap  St.  Blaize  neemt  de  knst 
eene  rigting  naar  het  N.  W.  t.  W.  ^  W. ,  }  mijl ,  en  behoudt 
hare  rotsachtige  gedaante,  behalve  drie  zandige  kreeken, 
waarvan  de  twee  buitenste  de  Farkenê-  en  Jftfuro-baaijen 
genoemd  worden.  In  de  eerstgenoemde  wordt  gewoonlijk 
geland.  Aan  het  einde  dezer  |  mijl  bnigt  de  knst  om 
de  N.  t.  O.  Il  O.  weder  \  mijl ,  met  een  zandig  strand  tot 
aan  de  monding  der  Hartmboêch-xvim  en  \  mijl  verder 
tot  de  Kleine  Brak-nym.  Eene  lijn ,  getrokken  van  deze 
rivier  tot  kaap  St,  hlaize^  kan  beschouwd  worden  als  de 
grens  der  TUoêêel-hm.  Ten  N.  t.  O.  4  O.  van  de  Harten^ 
boêeh '  rivier  is  eene  groote  zandplek ,  die  zich  uitstrekt 
tot  aan  de  monding  der  Kleine  Brak-riviev. 

Deze  plek  is  een  goed  verkenningsteeken  voor  hen ,  die 
▼an  om  de  oost  komen,  voor  dè  ^/o^#e/-baai .  en  van  de 
west  komende,  om  de  WindoogelvoXs  te  vermijden,  bij 
het  omzeilen  van  kaap  Si.  Bhize.  N.  W.  t.  N.  ^  W.,  bijna 
l  mijl  van  den  lichtloren,  en  3  kabelleugten  van  de  zandige 
kust,  ligt  in  de  baai  het  eiland  Seal^  een  klein,  rotsig 
eiland,  -omstreeks  16  voeten  hoog,  met  3  tot  4  vadem 
water  tusschen  het  eiland  en  den  wal ;  rondom  het  eilandje 
is  diep  water. 

Gedurende  den  winter,  van  April  tot  September,  als 
daar  veel  N.  W.  slürmcn  heerschen ,  biedt  de  Mossel-hm 
goede  beschutting  aan ,  en  het  is  vcrkieselijker  daar  in  te 
loopen  om  eene  schuilplaats  te  vinden,  dan  de  zee  op  de 
hoogte  van  kaap  Agulhas  te  trotseren,  hetwelk  slechts 
130  mijlen  westelijker  is.  Gedurende  deze  stormen  is  in 
(Ie  baai  slecht  water,  doch  somtijds  gebeurt  het,  dat  er 
eene   Z.  W.   deining  de  baai  in  zet ,  als  de  wind  naar  het 


2ï)4 

W.  en  W.Z.W.  omloopt,  cii  dit  maakt  haar  dan  wel  een» 
gevaarlijk  eu  het  landen  moeijelijk.  Des  zomers,  wanneer 
de  Z.  O.  stormen  plaats  hebben ,  is  de  baai  geheel  open 
voor  de  zee,  doch  deze  winden  houden  zelden  langer  aan 
dan  zes  en  dertig  uren.  Met  eenige  voorzorg  ligt  men 
er  dan  ook  veilig ,  dewijl  de  grond  goed  houdt.  Wil  men 
het  echter  liever  niet  wagen  om  in  de  baai  oen  Z-  O. 
storm  af  te  rijden,  dan  kan  men  zee  kiezen  en  kaap 
Si.  Blaize  vrij  loopen,  door  eerst  goed  om  de  oost  te 
loopen.  Kapitein  laws,  de  havenmeester,  heeft  bevonden 
dat  eene  rijzing  van  den  barometer  gewoonlijk  een  zuid- 
ooster vooraf  gaat  en  dat  de  wind  bij  het  begin  lang- 
zamerhand in  kracht  toeneemt. 

De  ankerplaats  ligt  tusscheu  eene  lijn ,  getrokken  Tan 
kaapS/.  i?/af2e-lichttoren  over  de  dames  school,  zuid,  en 
eene  lijn  van  den  windmolen  over  Durrijê  Store,  Z.t..O. 
Genoemde  school  is  een  kennelijk  gebouw ,  het  eenigste 
huis  nabij  de  kaap,  en  Barryê  Store  is  een  groot  ge^ 
houw  mol  twee  verdiepingen ,  digt  aan  zee ,  aan  de  W. 
zijde  der  f^arkerur-hsisA.  Kleine  schepen  kunnen  daar 
ankeren  in  3^  lot  4  vadem ,  met  de  buiten  lage  pant 
zrgtbanr  tusschen  Z.  O.  t.  Z.  ^  O.  en  Z.  O.  t.  O.  j  O.  ^ 
als  men  in  de  baai  beschut ling  zoekt,  moet  men  in  niet 
minder  dan  6.}  of  7  vadem  water  gaan.  De  windmolen 
in  één  met  het  nieuwe  hoofd ,  is  eene  goede  lijn  om  op 
te  ankeren,  kiezende  zoodanige  diepte  als  met  de  grootte 
van  het  schip  en  het  doel,  waarom  de  baai  bezocht 
wordt,  het  best  overeenkomt  Om  te  laden  of  te  lossen 
kan  men  meer  om  de  west  gaan  liggen ,  maar  niet  binnen 
de  bovengenoemde  lijn  van  deu  windmolen  over  Harrys 
Store.  Oorlogschepen  mogen  in  deze  baai  in  niet  minder  dan 
7  vadem  het  anker  werpen ,  in  de  zomermaanden  met  den 
lichttoren  Z.  t.  O.  ^  O. ,  en  in  niet  minder  dan  6  vadem 
gedurende  den  winter,  met  den  lichttoren  Z.  t.  O.  J  O. 
Dwars  voor  de  ankerplaats,    in  de   ^^r/r*<'//.v-l)aai,  is  oen 


steiger.  Aan  licl  einde  van  den  slciger  is  versch  water  Ie 
bekomen,  door  eeiie  pijp  die  80  ton  per  dag  kan  geven. 
Ook  kan  men  er  provisicn  bekomen,  en  men  heeft  plan 
een  vlaggestnk  te  plaatsen  op  den  iichttoren ,  om  dan 
daarmede  te  kunnen  seinen  met  de  schepen ,  in  verbinding 
met  circtrische  telegrafen  naar  de  Riutpatnd  en  Port 
EUzaheih.     De  Lloyds  Agenten  zijn  de  Heeren  barut  en 

IIEPHEWS. 

Naar  de  Mossel  •/>./ ai  van  om  de  iceul,  —  Kaap 
St  hlaize  is  een  kennelijk  landhoofd  en  gelijkt  wel  wat 
op  de  Bilt  oan  Portland  in  het  Kanaal,  Om  kaap 
A/  Blaize  om  te  zeilen  houdt  men  de  Pmnacle -püni 
open ,  bezuiden  de  clifs ,  ten  westen  van  den  Iichttoren , 
W.  t.  Z. ,  tot  dat  de  groote  zandpick  bij  de  //arlenboêch- 
rivier  N.^.  W.  gepeild  wordt,  of  tot  dat  een  groot  stcencn 
baken  open  komt  ten  noorden  van  de  Loji^an-sieen ;  daar- 
door zal  men  de  ff'indooji^el  rois  vermijden.  Het  genoemde 
stcenen  baken  is  wit  en  slaat  ruim  '150  ellen  W  N.  W. 
van  den  Iichttoren. 

Naar  Mossel  haai  oan  hei  oosten  —  Van  het  oosten 
en  Z  O  is  kaap  Si.  Blaize  moeijelijker  te  verkennen, 
doch  tegenwoordig  is  zij  kenbaar  door  den  Iichttoren,  die 
zigtbaar  is  tegen  den  donkeren  achtergrond,  door  den 
witten  Zo^'^a/islcen ,  door  den  windmolen  en  door  de 
zandplek  aan  de  monding  der  V/n rtenhoéchr'wïer 

Iloo;^waUry  enz,  —  liet  is  met  volle  en  nieuwe  maan 
in  de  Moicnel  baai  hoogwater  ten  3"  80"° ;  hel  verval  is 
6  tot  7  voelen;  de  miswijzing  is  29"  50'  N  W.  en  er  is 
geen  geregelde  gctijstroom. 

(De  peilingen  in  bovenstaande  zeilaau wijzing  voorkomende, 
zijn  regtwijzend] 
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XVIII. 

EEN  NOG  TE  SGHRUVEN  LEERBOEK 

OTiB   aat 

IJZEREN    ZEESCHIP. 


Aan  de  Badactie  van  het  Tydschrift : 
Verhandêlmgen  en  Btrigten  betrekkelijk 
het  Zeeioezen  ene. 

MUTNHEBB  DB  BBDACTBUbI 

Nog  altijd  leeft  id  mij  de  OYertaigiDg,  dat  de  eante 
behoefte  van  hem,  die  eenigen  tak  ?an  wetenschap  wil 
bestuderen ,  is  —  een  goed  leerboek.  Als  natuurlijk  goTolg 
van  deze  overtuiging,  koesterde  ik  steeds  den  wensch, 
dat  er  voor  alle  deelen  van  de  wetenschap  des  scheeps- 
bouwmeesters,  in  het  Nederlandsch  goede  leerboeken  te 
verkrijgen  mogten  zijn.  Ik  gevoel  daarenboven  bij  voort- 
during eene  soort  van  zedelijke  verpligting  op  mij  rusten , 
om  zeir  tot  de  verwezenlijking  van  dien  wensch  mede  te 
werken.  Aan  lust  en  ijver  voor  die  taak  ontbreekt  het 
mij  in  geenen  deele,  evenmin  als  aan  moed,  om  voor 
mijne  zienswijze,  die  niet  zelden  van  die  van  anderen 
verschilt ,  uit  te  komen ,  en  toch  ben  ik  steeds  huiverig 
iets  van  dien  aard  te  ondernemen.  Behoef  ik  het  te  zeg- 
gen ,  dat  het  bezwaar ,  om  een*  uitgever  te  vinden ,  daarvan 
de  schuld  heeft?  O&choon  ik  niet  geheel  de  bekrompene 
beschouwingen  en  den  beperkten  ondernemingsgeest,  welke 
bezwaren,   niettegenstaande  het   aantal    uitgevers   hier   te 
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lande  f  rij  talrijk  is,  niet  door  incdedingiug  overwonnen 
worden ,  kan  of  wil  billijken ,  moet  ik  toch  erkennen ,  dat 
zij ,  die  de  waarde  ^an  het  geschre?ene  niet  beoordeeleu 
kunnen ,  redenen  hebben  om  voorzigtig  te  zijn.  Het  debiet 
van  wetenschappelijke  werken,  die  tot  een  bijzonder  vak 
?an  studie  betrekking  hebben,  is  meestal  zeer  beperkt. 
Er  zijn  er  nog  altijd  velen,  die  zich  met  lezen  of  staderen 
over  hun  vak  liefst  niet  inlaten ,  en  boeken  als  eene  nnlte- 
loozo  weelde  van  de  ergste  soort  schijnen  te  beschouwen. 
Of  er  hier  te  lande  inriglingen  of  personen  zijn ,  die  het 
belang  er  van  inzien ,  dat  in  onze  taal  over  alle  vakken  van 
wetenschap  goede  oorspronkelijke  werken  geschreven  wor- 
den ,  ten  einde  eensdeels  in  onze  eigene  behoefte  te  voor  - 
zien,  en  anderdeels  buitenlanders  tot  het  aanleeren  van  onze 
taal  uit  te  lokken,  daarvan  is  mij  tot  heden  weinig  gebleken. 
Ik  geloof,  de  daarbij  ondervondene  aanmoediging,  waardoor 
bier  enkel  verstaan  wordt  de  kans  op  vergoeding  van  on- 
kosten, niet  te  verkleinen,  door  ze  gering  te  noemen. 
Op  die  kans  werkt  nog  ongunstig ,  het  bij  sommigen  niet 
boog  aangeschreven  staan  van  leerboeken.  Het  z|jn,  vol- 
gens veler  oordeel ,  boeken ,  die  men  gebruikt  op  school , 
of  gedurende  zijn  studietijd;  maar  vooral  niet  meer  als 
men  eenmaal  zijn  maatschappelijken  werkkring  is  ingetre- 
den. Men  verliest  daarbij  geheel  uit  het  oog ,  dat  de  ver- 
eiscbten  van  een  leerboek  thans  veel  hooger  gesteld  worden 
dan  voorheen.  Niel  alleen  nemen  deze  drukwerken  in 
omvang  en  zaakrijkheid  toe,  maar  van  hen  wordt  ook 
geëischt,  dat  zij  op  de  hoogte  der  wetenschap  staan. 
Voor  hem ,  wieu  hel  bezwaarlijk  valt  de  tijdschriflcn  enz. 
over  zijn  vak ,  ook  in  andere  talen ,  te  lezen ,  omdat  hij 
daartoe  de  noodige  uren  niet  kan  afzonderen,  is  een  leer- 
boek thans  een  hulpmiddel,  om  meer  of  min  op  een 
wetenschappelijk  gebied  bij  te  blijven.  Geleerde  genoot- 
schappen achten  het  doorgaans  nog  beneden  hare  waardig- 
heid,  zich  met   het   uitgeven  van  leerboeken  in  te  laten 
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of  dat  te  bevorderen.  Obchoon  wij  erkennen,  dat  deze 
inrigtingen  op  dit  pont  Tolkomen  vrij  behooren  te  zijn, 
gelooven  wij  het  toch  voor  het  algemeen  belang  wensehelijk, 
dat  die  wijze  van  de  wetenschap  voor  te  staan,  in  den 
werkkring  van  vele  genootschappen  werd  opgenomen. 
Inzonderheid  zou  zulks  te  wenschen  zijn  voor  vakken, 
waarover  men  weinig  kan  uitgeven ;  omdat  daarvoor  slechts 
op  een  klein  publiek  te  rekenen  valt.  Te  meer  is  dit  het 
geval,  daar,  bij  de  beperkte  gelegenheid  voor  beoefentars 
van  sommige  wetenschappen ,  om  hunne  denkbeelden  door 
de  pers  te  verspreiden ,  ook  leerboekeif  dienstbaar  kwinen 
zijn ,  tot  het  mededeelen  en  ontwikkelen  van  nieawe 
denkbeelden,  welke  anders  niet  aan  het  licht  zooden 
komen.  Deze  uitweiding  strekke  tot  mijne  verantwoor* 
ding  aan  UEd.  en  den  lezers  van  uw  zeer  geacht  tijdschrift, 
wegens  de  vrijheid,  die  ik  genomen  heb,  een  hoofdstuk 
uit  een  leerboek  als  eene  bijdrage  aan  te  bieden.  De  hö- 
zondere  aanleiding  daartoe  is  voor  het  overige  deze,  dat 
er ,  zoo  verre  ik  weet ,  geen  leerboek  over  ijzeren  schepen 
bestaat ,  dat  alles  bevat ,  wat  men  er  nu  reeds  in  ver- 
langen mag,  en  dat  hel  dus  weuschelijk  is  zoodanig  leer- 
boek te  bezitten;  maar  omdat  sommige  werken,  onder 
het  bereik  van  den  nederlandschen  scheepsbouwmeester, 
reeds  veel  goeds  daarover  behelzen,  zoo  als  het  uitmuntende 
werk  van  den  Heer  schokker  in  onze  taal;  dat  van 
GRANTHAM,  mct  zijHc  fraaijc  figuren,  in  het  Engelseb, 
enz.,  heeft  men,  volgens  mij,  voor  het  oogenblik  genoeg 
aan  enkele  hoofdstukken.  Bepaaldelijk  is  er  behoefte  aan 
een  eerste  hoofdstuk,  waarin  de  algemeene  gronden  aan 
de  weienschap  worden  getoetst,  en  van  een  onpartijdig 
standpunt  een  vrij  oordeel  uitgesproken  wordt. 

Zonder  iets  te  kort  te  willen  doen  aan  de  goede  en 
bruikbare  opmerkingen ,  die  door  sommigen  zijn  gemaakt  of 
medegedeeld ,  kan  ik  anderen ,  die  van  tijd  tot  tijd  over 
dit    onderwerp    de    pcii    voerden ,    niel    vrij    plcilrn    van 
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oppervlakkigheid ,  van  blindelings  napraten  ,  van  onder  den 
vorm  eens  wetenschappelijken  vertoogs  een  pleidooi  voor 
hunne  particuliere  belangen  te  leveren,  van  vooroordeel 
voor  het  ijzer,  omdat  het  een  nieuw  bouwmateriaal  was, 
van  een  omhaal  van  luidklinkendc  woorden,  die  meer 
geschikt  waren  om  het  publiek ,  dat  buiten  staat ,  te  over- 
bluffen, dan  den  man  van  wetenschap  te  overtuigen. 
Het  zijn  deze  overwegingen ,  die  mij  er  toe  gebragt  hebben  ^ 
om  te  trachten  iets  te  leveren,  dat  vrij  is  van  zulke  on- 
wetenschappelijke gebreken,  al  is  het  dan  nog  in  veel 
opzigten  zoo  onvolkomen ,  dat  zij  ,  die  na  mij  over  ijzeren 
schepen  zullen  schrijven ,  het  welligt  niet  moeijelijk  zullen 
vinden  mijn  werk  te  verbeteren.  In  het  onderhavige 
geval  zal  des  schrijvers  eerzucht  voldaan  wezen ,  als  hij  de 
getuigenis  mag  wegdragen ,  dat  hij  zich  in  de  goede  rigting 
heeft  bewogen ,  en  hij  zal  het  voor  lief  nemen ,  wanneer 
men  dit  gunstig  oordeel  verkiest  te  matigen ,  door  het  ver- 
wijt, dat  hij  geen  grooten  afstand  in  die  rigting  heeft 
afgelegd ,  mits  men  zich  niet  ontslagen  achte  van  zelf  op 
wetenschappelijk  terrein  te  blijven,  en  zich  niet  op  een 
gezag  beroepe ,  dat  daar  geen  waarde  heeft ,  zoodra  het 
met  het  gezonde  oordeel  strijdt. 

Ik  vlei  mij,  dat  de  Redactie  van  de  f^ er  handelingen 
en  Berigten  betrekkelijk  het  Zeewezen^  op  grond  van 
bovenstaande  beschouwing ,  de  goedheid  zal  gelieven  te 
hebben,  het  nevensgaande  Eerste  Hoofdstuk  van  »een  nog 
te  schrijven  leerboek  over  het  ijzeren  schip'*  te  plaatsen; 
terwijl  ik  mij ,  in  afwachting  daarvan ,  met  hoogachting 
teeken,  enz. 

Delft,  Julij  18G4.  n.  a.  van  deu  speck  obreen, 


(18G4)  N\  3,1'  MM).  Jt\ 
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KERSTE     HOOFDSTUK. 

Over  hel  IJzeren  Zeeschip. 

%  1.  Inleiding.  De  vraag ,  oï  het  raadzaam  is  voor  het 
bouwen  ?an  zeeschepen ,  die  bestemd  zijn  om  Yerre  reiien 
te  doen ,  ijzer  in  plaats  van  hout  te  gebruiken  ,  is  steeds 
verschillend  beantwoord  geworden.  Aan  pogingen,  om 
het  publiek  voor  het  ijzer  te  winnen ,  heeft  het  voonl 
niet  ontbroken ,  zoodat  er  vrij  wat  meer  vóór  dan  tegeii 
het  ijzer  geschreven  is.  Die  voorstanders  tellen  evenwel 
te  veel  belanghebbenden  bij  de  ijzernijverheid  en  den  bottw 
van  ijzeren  schepen  in  hunne  gelederen ,  om  er  SiBspnak 
op  te  mogen  maken ,  dat  aan  hun  cijfer  veel  gewigi  ge- 
hecht worde.  Buitendien  vindt  men  in  den  tegenwoordigea 
tijd  steeds  lieden ,  die  wanhopen  om  door  middel  vin  het 
oude  spoedig  een  gewenscht  maatschappelijk  standpont  Ie 
bereiken,  en  zich  daarom  krampachtig  aan  het  nieuwe  Tist- 
klampen.  Op  gezag  gelooven  van  zaken ,  die  vatbaar  zijn 
wetenschappelijk  verklaard  en  toegelicht  te  worden,  of 
waaromtrent  de  ondervinding  zich  laat  raadplegen,  be- 
hoort bij  wetenschappelijk  gevormde  mannen  nimmer  in 
aanmerking  te  komen  en  vooral  dan  niet,  als  de  ver- 
zekeringen van  eene  partijdige  zijde  afkomstig  zijn.  Wor- 
den er  feilen  en  wetenschappelijke  gronden  aangevoerd, 
dan  behoort  men  er  kennis  van  te  nemen,  onverschillig 
uit  welke  bron  zij  voortvloeijen ,  en  ze  zooveel  mogelgk 
aan  een  oordeelkundig  onderzoek  te  onderwerpen.  Dat  de 
ijzeren  scheepsbouw  in  Groot- Brittannië  reeds  eene  niet 
onbelangrijke  uitbreiding  verkregen  heeft,  is  evenmin  een 
afdoend  bewijs  ten  haren  voordeele.  De  geringere  prijs,  dien 
men  aldaar  voor  de  kubieke  cl  laadruimte  in  een  ijzeren 
schip  behoeft  (e  brsledcii ,   is  een  te  aantrekkelijk  lokaas , 
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om  niet  Yelen  te  verleiden ,  liever  ijzeren  dan  houten 
schepen  te  laten  bouwen.  Die  aan  houten  schepen  de 
voorkeor  geven,  nemen  meestal  de  moeite  niet  om  lange 
artikelen ,  ten  voordeele  van  de  bouwstor  hunner  keuze , 
te  schrijven;  doch  het  voortdurend  gebruik,  ook  in 
Engeland^  van  houten  schepen ,  niettegenstaande  zij  meer 
kosten  dan  ijzeren,  getnigt  zeer  tegen  deze  laatsten. 

Onder  degenen ,   die  zich  bijzonder  beijverd    hebben . 
om  de  ijzeren  schepen   in   te  voeren  en  opgang  (e  ver- 
schaffen,  verdient  de  Scheepsbouwmeester  jourc  grantüam 
eene  voorname  plaats.    Reeds  in  1824  werd  zijne  opmerk- 
zaamheid op   dat  onderwerp  gevestigd.     Hij  schijnt  zich 
sedert  dat  tijdstip  met   eene  bijzondere  voorlierde  op  de 
kennis  er  van  toegelegd  te  hebben.    In  1842  gaf  hij  zijn 
Ironaê  a  M at erial  f or  Ship* building  in  het  licht,  in  welk 
geschrift ,  behalve  de  vormen  en  zamenstellingen ,   waarin 
bel  ijzer  in   het  ijzeren  schip  voorkomt,  ook  de  eigen- 
schappen   en   voordeden  van   dezen  besproken   worden. 
Gewijzigd  en  vermeerderd ,  verscheen  hetzelfde  werk ,  in 
1858,  andermaal  in  het  licht,  doch  toen  onder  den  titel 
van  Ir  on  Ship-bui/ding.    Voor  zoo  verre  ons  bekend  is , 
bestaat   er  in  het  Engelsch  geen  ander  leerboek  over  dit 
onderwerp.    Het   beschrijvende   gedeelte  is  tamelijk  goed 
behandeld   en   met   fraaije   figuren  voorzien.     Daarin  ligt 
eigenlijk  de  waarde  van  het  werk  voor  hen,  die  zich  op 
het  boawen  van  ijzeren   schepen   willen  toeleggen.     De 
algemeene  beschouwingen  daarentegen  zijn  zoo  oppervlakkig 
en  onjuist,  dat  zij  voor  mannen  van  het  vak  luttel  waarde 
hebben  ^    en    op  de  keper    beschouwd ,    veeleer  geschikt 
zijn  om  wantroowen   in  te   boezemen,   dan  voor  ijzeren 
schepen  in  te  nemen.    Men  verwondere  zich  niet  over  dit 
oordeel.     Gbanthah   zegt   immers  zelf  in  zijne  inleiding 
(hl.  3):  »ln  a  work  like  this  intended  for  the  perusal  of 
all  classes  interested  in  the  advancement  of  this  peculiarly 
national  subject,   it  would  be  unwise  to  encumber  il  ^^ith 

24* 
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inathemalical  investigaüons  or  dry  arguments,  ia  altempls 
to  prove  the  various  positions  herein  assumed.'* 

Men  ziel  uit  dit  programma : 

1".  dat  het  werk  geschreven  is  voor  belaDghebbeoden  ^ 
niel  bij  de  wetenschap  van  het  ijzeren  schip ,  maar  bij 
den  ijzeren  scheepsbouw  als  tak  van  nijverheid. 

2'>.  dat  GRAifTnABf  deze  eene  bij  uitnemendheid  natioDale 
zaak  noemt ,  en  dus  op  de  belangstelling  zijner  lezers  aan- 
spraak maakt,  op  grond  van  den  rijkdom  aan  ijzer,  dien 
Engeland  bezit. 

S"".  dat  hij  den  oppervlakkigen  lezer  gerust  stelt,  niet 
onaangenaam  verrast  te  zullen  worden  door  wiskundige 
beschouwingen ,  drooge  argumenten  en  door  pogingen ,  om 
de  voorgedragene  stellingen  te  bewijzen. 

Met  het  oog  op  dit  programma,  erkennen  wij  gaarne, 
dat  GRiNTHAM,  niettegenstaande  zijne  vaak  zeer  oppervhk- 
kige  behandeling  van  het  onderwerp ,  toch  meer  gegeren 
heeft,  dan  waartoe  hij  zich  verbonden  had. 

Behalve  een  aantal  artikelen,  betrekkelijk  den  boaw 
van  ijzeren  schepen,  van  verschillende  handen,  in  tijd- 
schriften verspreid,  vermelden  wij  nog  eene  Lecture  van 
w.  FAiRBAiRN ,  voorkomcude  in  zijne  Useful  Information 
for  Engineevê ,  waarin  de  algemeene  eigenschappen  Tan 
ijzeren  schepen  zeer  vlugtig  worden  voorgedragen.  In 
Frankrijk  heeft  reeds  vroeger  dupot  de  lome  grartham 
gevolgd,  en  hier  te  lande  is  dit  geschied  door  den  Heer 
li.  w.  SCHOKKER,  iu  ziju  voortreiïclijk  Handboek  voor  de 
kenni*  van  den  Scheepshouw,  Deze  schrijver  heeft  zich 
niet  enkel  bepaald  bij  de  duidelijke  uiteenzetting  der  denk- 
beelden van  GRAKTHAM  CU  audereu ,  maar  daaraan  ook  veel , 
uit  eigene  ervaring  en  nadenken  geput,  toegevoegd,  waardoor 
zijne  hoofdstukken  over  het  ijzeren  schip  ook  voor  hen  nog 
belangrijk  blijven ,  die  eene  strengere  beoordeeling  vSin  de 
beginselen  der  ijzer-mannen  noodig  achten. 
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S  2.  Houi  efi  ijzer  vergeleken.  Om  te  beoordeelen 
>¥at  raadzamer  is,  een  zeeschip  van  houl  of  van  ijzer  te 
boawen,  dient  men  te  beginnen  met  den  aard  van  deze 
bouwstoffen  na  te  gaan  en  te  vergelijken,  altijd  met  het  oog 
op  het  doel  waartoe ,  en  de  omstandigheden  waarin  men 
haar  moet  aanwenden.  Bijkomende  of  plaatselijke  toe- 
standen ,  zoo  als  bijv.  de  overvloed  of  schaarschte  en  de 
prijzen  der  materialen  in  een  gegeven  oord ,  kunnen  aan- 
leiding wezen  voo^  hem ,  die  daar  een  schip  bouwen  wil , 
zich  van  de  bouwstof  te  bedienen  ,  welke  daar  het  gemak- 
kelijkste te  verkrijgen  is;  doch  wanneer  men,  zoo  als  wij 
thans  doen ,  de  zaak  alleen  uit  een  wetenschappelijk  oog- 
punt wenscht  te  beschouwen ,  dan  mogen  die  toestanden 
en  prijzen  niet  in  aanmerking  komen.  Wij  kunnen  ons 
gemakkelijk  op  dit  standpunt  plaatsen,  omdat  ons  land 
weinig  eikenhout  voor  den  scheepsbouw  voortbrengt  en  er 
^eene  ijzermijnen  in  gevonden  worden.  Beide  materialen 
moeten  van  buiten  's  lands  komen ,  waar  zij  in  genoegzame 
hoeveelheid  en  van  de  vereischte  hoedanigheid  te  verkrijgen 
zijn.  In  Engeland  daar  en  tegen  is  het  hout  betrekkelijk 
schaarsch,  en  moet  voor  een  groot  gedeelte  van  verre 
worden  aangevoerd ;  doch  het  ijzer  en  de  steenkolen ,  die 
voor  de  bewerking  van  de  ertsen  en  het  daaruit  afge- 
scheiden metaal  gebezigd  worden ,  zijn  er  overvloedig  voor« 
handen.  Deze  plaatselijke  toestand  moet  noodwendig  daar 
te  lande  het  bouwen  van  ijzeren  schepen  in  de  hand 
werken  en  het  bouwen  van  houten  daarentegen  beperken. 
Het  veelvuldig  gebruik  van  ijzeren  schepen  bij  onze  over- 
buren ,  bewijst  uit  dien  hoofde  niet  veel  voor  het  ijzer  als 
bouwstof;  evenmin  als  de  bezorgdheid  van  gbantuim,  om 
in  Engeland  houten  van  den  vereischten  vorm  en  afme- 
tingen te  krijgen,  iets  in  het  algemeen  tegen  het  hout 
als  bouwmateriaal  bewijst.  Laug  voor  dat  men  in  Enge- 
land ijzeren  schepen  Ifouwde,  had  men  er  gebrek  aan 
eiken  krommers  met  voel  bogt ,  en  moest  men  zich  met 
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regier  hout  behelpen ,  bijv.  voor  de  inhooten  (1).  Bij  ons 
wordt  daarentegen  het  eikenhout ,  dat  wij  voor  den  scheeps- 
bouw behoeven ,  in  de  vereischte  afmetingen  en  vormen , 
uit  Duitschlnnd  aangevoerd.  Bij  de  vergelijking  van  hooi 
en  ijzer,  die  wij  hier  op  het  oog  hebben,  mag  evenmin 
invloed  op  ons  oordeel  uitoefenen  het  slechte  werk,  dat 
soms  door  bouwmeesters  van  houten  zoowel  als  van  ijieren 
schepen  geleverd  wordt.  Er  kan  hier  alleen-  sprake  ign 
van  goed  werk  in  het  eenc,  tegen  goed  werk  in  bet 
andere  vak  te  vergelijken  (2). 

In  de  eerste  plaats  verdient  onze  aandacht  het  verschil 
in  soortelijke  zwaarte  der  twee  materialen.  Die  van  hel 
ij^er  vindt  men  wel  verschillend ,  maar  toch  niet  zeer  mU 
eenloopend  opgegeven  Van  noppen  (3)  heeft  voor  gzer 
in  staven  aangeteekend  7,788 ;  imiALDT  (4)  geeft  daanrnor 
7,7764  (Iron  bars»  foreign)  en  7,6628  (Bars,  roiled). 
De  soortelijke  zwaarte  van  eikenhout  verschilt  zeer ,  nair 
mate  het  minder  of  meer  van  zijne  vochtdeelen  verloren 
heeft.  De  ondervinding  leert,  dat  het  door  droogen  Teel 
aan  gewigt  verliest.  De  Heer  c.  j.  glavimans  (5)  heeft 
voor  gewoon  droog  eikenhout  0,6934  en  0,7174  ge- 
vonden. Als  wij  dus  stellen  soortelijke  zwaarte  van  ge- 
smeed ijzer  =  10  X  soortelijke  zwaarte  van  eikenhout , 
dan  nemen  wij  het  hout,  in  vergelijking  van  het  ijzer,  niet 


(1)  The  Elements  and  Practise  of  Naval  Architecture  j  2^  ed. 
London,  steel  &.  co.,  1812. 

(2)  Zoo  heeft  crantham  het  niet  beneden  zich  geacht,  in  zijn  /rom  as 
a  Maierial  for  Shtp^uilding,  eene  teeitening  op  te  nemen  van  een  ver- 
teerden \jzeren  bout,  en  die  dwaasheid  later  in  zijn  Iron Ship-buüdmg 
iierhaald.  Ieder  ervaren  scbeepsbonwmeeslcr  weet,  dat  goed  \jzer,  in  goed 
geloogd  en  gedroogd  deugdzaam  eikenhout ,  zóó  niet  verteert ,  en  dos  dat 
het  aangehaalde  voorbeeld  alleen  kan  verklaard  worden  door  oorzaken ,  die 
b|}  de  vergeiyking  van  goede  houten  en  goede  ijzeren  schepen  niet  in 
rekening  gebragt  mogen  worden. 

(8)     Tafels,  enz.,   bl.  293. 

(4)  Results  of  an  Experimentaf  Inquiry ,  \\,  86. 

(5)  Verh.  n  h.  K.    Instituut  vnn  Inffuiieurs ,  ASAÜ  ,  K  stuk.  hl.  18. 
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Ie  ligl,  en  ?aii  den  anderen  kant,  in  aanmerking  nemende 
dat  de  Heer  g.  zeer  droog  hont  ?oor  zijne  proeven  moet 
gebruikt  hebben ,  zoo  als  ait  de  geringe  vermindering  in  een 
tijdvak  ?an  negen  maanden  genoegzaam  blijkt ,  dan  zal  men 
dit  cijfer,  ook  uit  een  praktisch  oogpnnt  beschouwd,  niet  te 
boog  gesteld  achten.  Volgens  barlow  is  voor  den  wederstand, 
tegen  van  een  scheuren  of  trekken ,  voor  engelsch  eiken- 
hout gevonden  10000  eng.  ponden  op  den  vierk.  eng. 
duim.  KiRKiLDT  (!)  stelt  de  sterkte  of  het  brekingsgewigt 
van  staafijzer  op  25  eng.  tonnen  of  56000  eng.  ponden ,  eu 
van  plaatijzer  op  20  eng.  tonnen  of  44800  eng.  ponden. 

Bij  gelijke  doorsneden  is  de  verhouding  van  de  sterkte 
van  bet  eikenhout  tot  die  van  staafijzer,  ais:  1:5,6,  eu 
tot  die  van  platen  als  1 : 4,48.  Faibbaibn  stelt  deze  ver- 
faondiBg  als  1  : 5 ,  dat  nagenoeg  het  gemiddelde  van  die 
twee  getallen  is.  Een  houten  balk  en  eene  ijzeren  staaf, 
die  door  gelijke  krachten  op  het  punt  zijn  van  af  te  scheu- 
ren, verhouden  zich  dus  tot  elkander  in  gewigt,  als  5*6: 10. 
Bggevolg  weegt  de  houten  balk  0,56  van  het  wigt  van  de 
ijieren  staaf ,  terwijl  een  houten  balk ,  vergeleken  met  eene 
even  lange  plaat,  0,44  maal  zooveel  zal  wegen  als  deze. 
Het  wederstandsvermogen  tegen  afscheuren  van  klinkna- 
den ,  is ,  volgens  faibbairn  ,  als  dat  der  plaat  gesteld  wordt 

op 100 

voor  den  dubbelen  klinknaad 70 

en  voor  den  enkelen  klinknaad 56. 

De  verhouding  van  den  wederstand  tegen  verbrijzeling , 
io  de  rigling  der  lengte ,  van  droog  engelsch  eikenhout  tot 
dien  van  smeedijzer ,  voor  gelijke  doorsneden ,  wordt  door 
FAiBBAiEiv  (2)  opgegeven  ,  als  1 :  7,16.  De  gewigten  van  een 
balk  eneene  staaf  van  dezelfde  lengte,  met  gelijke  gewigten 
belast,  in  de  veronderstelling  ,  dat  die  belasting  op  de  grens 

(1)  Results  o/  an  Erpcrimental  Inquiry  ,  2»^  Ed.,  p    95. 

(2)  Usejul  In/ormation  for  Emjinctrs  ^  Londvn  1859,  bl.  23 j. 


306 

was  van  hetgeen  beiden  veilig  konden  dragen ,  moeteo  dos 
wezen  als  7,16:10,  dat  is:  het  hoat  0,716  maal  het 
gewigt  van  het  ijzer.  (1)  Beschouwen  wij  niet  de  sterkte 
tegen  afbreken ,  maar  die  waarbij  de  veerkracht  behoaden 
wordt ,  en  stellen  wij  haar ,  naar  aanleiding  van  door  den 
Heer  j.  p.  delprat  (2)  medegedeelde  opgaven,  voor  hoat  op 
22000  ned.  ponden  en  voor  ijzer  op  125000  ned.  ponden 
op  den  vierkanten  palm.  Als  de  houten  balk  en  de  ijzeren 
staaf  even  lang  zijn  en  belast  worden  met  hetzelfde  gewigt , 
en  de  doorsneden  zoodanig  bepaald  zijn  als  voor  het  beboad 
van  de  veerkracht  gevorderd  wordt,  dan  zal  het  gewigt 

135 

van  den  balk  tot  dat  van  den  staaf  wezen ,  als :  -^^  :  10 

en  dus  de  balk  wegen  0,552  maal  het  gewigt  der  slaaL 
Het  ijzer  heeft  voor  boven  het  hout,  dat  de  zamenbang 
over  de  breedte  weinig  verschilt  van  dien  over  de  lengte , 
terwijl  bij  het  hout  de  zijdelingsche  zamenbang  der  vezelen 
veel  minder  is  dan  de  overlangsche. 

Er  is  nog  een  belangrijk  punt  van  verschil  tnsschen  hoat 
en  ijzer,  dat  hier  niet  voorbij  gezien  mag  worden.  Het 
laatste ,  dat  veel  minder  veerkrachtig  is  dan  het  hout ,  laat 
zich  in  zeer  korte  bogten  buigen ,  ja  zelfs  als  het  dun  is 
toevouwen  zonder  te  breken.  Eindelijk  overtreft  het  ijzer 
het  hout  verre  in  hardheid. 

S  3.  f^ergelijkijKj  van  houten  halken  en  y  ze  ren 
ëtaven.  Wij  zullen  nu  overgaan  tot  het  vergelijken  van 
balken  en  staven  in  hunne  eenvoudigste  gedaante ,  dat  is 
in  die  van  regthoekige  parallelopipedums ,  en  deze  achter* 
volgens  op  onderscheidene  wijzen  belasten.  Daar  wiskan- 
stige  toepassingen  van  deze  soort  niet  gemeenzaam  zijn  aan 

(1)  C.  Lamport  assoc  i.  s.  a.  ,  heeft  gezegd  dat  djatjhout  (teak)  ,  hij 
gclyk  gewigi ,  driemaal  zoo  sterk  is  als  ijzer.  Zie  The  Mtch,  Mag, 
April  1864  ,  p.  256. 

(2)  Verh    over  den  v:cder stand  van  balken  en  ijzeren  slaven,  bl.  73. 
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lederen  lezer ,  dieu  wij  ons  toewenschen ,  komt  het  ons 
nattig  voor  dit  punt  breedvoeriger  te  behandelen,  dan 
voor  hen,  die  in  dit  gedeelte  der  wiskunde  eenigermate 
thuis  zijn,  vereischt  wordt.  Daardoor  zal  tevens  opge- 
helderd worden,  wat  in  de  voorgaande  §  voor  sommigen 
nog  duister  mogt  wezen. 

Het  eenvoudigste  geval ,  waarin  een  balk  of  eene  staaf 
wederstand  moet  bieden,  komt  voor  als  het  eene  eind 
daarvan  bevestigd  is,  en  aan  het  andere  eind  eene  kracht 
vrexki  in  de  rigting  der  lengte,  en  dus  de  strekking  heb- 
bende, om  den  balk  of  de  staaf  uit  te  rekken.  Hierbij  zullen 
-wij  het  eerst  stilstaan,  en  dus  aanvangen  met  te  spreken 
over  den  wederstand  van  houten  balken  en  ijzeren  staven , 
tegen  uitrekken  in  de  rigting  der  lengte.  Deze  weder- 
stand wordt  uitgedrukt  door  de  formule: 

9^njP m.       (1) 

waarvan  q  het  aantal  ned.  ponden  voorstelt ,  dat  vereischt 
Dvordt  om  eencn  balk  of  eene  staaf,   die  §^  vierk.  Ned. 

palmen  dwars  doorsnede  heeft ,   het  gedeelte  -r-  van  zijne 

lengte  uit  te  rekken,  wanneer  n  de  modulus  der  veer- 
kracht is  (2).  Letters  die  waarden  voorstellen ,  welke  tot 
balken  betrekking  hebben ,  zullen  in  dit  opstel  veelal  met 
eene  accent ,  en  die  welke  dezelfde  waarden  van  ijzeren 
staven  uitdrukken,  door  twee   accenten  aan  den  voet  ge- 


(1)  Telkens  als  wij  gebruik  maken  van  formules,  die  voorkomen  in 
de  Verhandeling  over  den  wederstand  van  balken  en  ijzeren  staven,  van 
den  Heer  j.  p.  delprat  ,  (tweeden  vermeerderden  druk)  zullen  wjj  er  de 
volgnammers  uit  dat  werk  bijvoegen.  Het  verkorte  woord  »delpr."  zal 
steeds  eene  verwijzing  naar  die  verhandeling  beteekenen, 

(2}  Door  modnlus  der  veerkracht  wordt  verstaan  het  aantal  neder- 
landsche  ponden,  dut  uoodig  zou  zijn  om  een  regt  opennederhangcnden 
balk  of  slaaf  tot  op  de  dubbele  lengte  uit  te  rekken ,  indien  namelijk  de 
balk  of  staaf  volkomen  veerkrachtig  ware  ,  en  dus  zulk  eene  uitrekking 
zonder  breken  koude  ondergaan. 
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merkt  worden  telkens  als  twee  gelijknamige  waarden  niet 
gelijk  zijn. 

Wanneer  een  balk  en  eene  staaf  door  gelijke  gewigten 
Q  uitgerekt  worden ,  dan  zal  men  hebben : 

voor  hout  Q  =  w,  j^  jj^2     .     •     .     .     (a) 

en  voor  ijzer  Q  =  w,,  t^  p^,^   .     .     .     .    (A) 
Uit  deze  vergelijkingen  volgt: 

n,  f  /ï.»  =  n„  ^  I?,.» 

en  hierin  n,^=  22000  en  «,, ^  =  125000  (delpr.,  bl.78) 

stellende,  22000 /»,»  =126000^,,S  waaruit  ft*=5,68ft,>. 
De  balk  en  de  staaf  even  lang  nemende,  zoo  ab  wij 
ook  in  de  volgende  §S  zullen  doen,  vindt  men  dat  de 
eerste  5,68  maai  den  inhoud  van  de  laatste  hebben  moet. 
Daar  wij  boven  de  soortelijke  zwaarten  van  hout  en  gzer 
#,  en  Sf^  tot  elkander  als  1  tot  10  hebben  gesteld  ,  kr|jgi 
men ,  het  gewigt  van  den  balk  ir,  en  dat  van  de  staaf  w^^ 
noemende ,  w^  =  0,568  ir,^ ,  waaruit  blijkt ,  dat  de  balk 
geen  drie-vijfde  van  het  gewigt  van  de  staaf  zal  wegen. 
Het  is  misschien  niet  overtollig  hierbij  op  te  merken,  dat 
de  uitrekking  van  het  hout  dan  viermaal  zoo  groot  zon  wezen 
als  die  van  het  ijzer ,  namelijk  2,8  streep  voor  elke  el , 
terwijl  die  van  het  ijzer  0,7  streep  voor  de  ei  bedraagt. 
Wilde   men  die  uitrekking   voor  beide    materialen   gelijk 

hebben ,  dan  zou  men  -^  =  y^  moeten  nemen ,  waaruit 

volgen  zou  ft  =  22,72  §„  en  u?,  =  2,272  ir,, ,  in  welk 
geval  men  dus  2{  maal  zoo  veel  gewigt  aan  hout  als  aan 
ijzer  zou  moeten  hebben. 

De  wederstand  van  ijzer  tegen  uitrekken,  wordt  door 
FAiRBAiRN  (1)  vijf  maal  zoo  groot  gesteld  als  die  van  hout , 

( 1 )     Vstful  Injormation  for  Enr/tneers ,  3  Ed.  ,  p.  302, 
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^aarait  /J,^  =  5  (J,,^  cu  u>,  =  0,5  u>,,.  Volgens  dien 
schrijver ,  zoa  de  eiken  balk  derhalve  slechts  de  helft  van 
de  ijzeren  staaf  behoeven  te  wegen ,  om  hetzelfde  gewigt 
te  konnen  dragen.  Deze  verhouding  is  nog  kleiner 
dan  die  ,  welke  boven  gevonden  werd. 

§  4.  fFêderstand  in  de  rigting  der  lengte.  Indien 
er  geen  gevaar  bestaat  voor  buigen ,  dan  gelden  dezelfde 
formulen  en  getallen ,  die  in  de  voorgaande  %  zijn  gebruikt , 
en  worden  dus  ook  dezelfde  uitkomsten  verkregen.  Wil 
men  daarentegen  het  gevaar  van  buigen  in  aanmerking 
nemen,  dan  moet  er  eene  andere  formule  (1)  gebruikt 
worden.  Hier  komt  de  gedaante  van  de  doorsnede  in 
aanmelding ,  dat  in  de  voorgaande  S  het  geval  niet  was , 
eu  dit  maakt,  dat  wij  nu  eene  keus  van  bepaalde  door- 
sneden moeten  doen.  Laat  ons  hier  een  cilindervormigen 
masi  en  eene  ronde  staaf,  beide  den  cirkel  tot  doorsnede 
hebbende ,  vergelijken ,  in  de  veronderstelling ,  dat  zij  door 
gelijke  gewigten  Q  gedrukt  worden.  Wij  gebruiken  daar^ 
voor  de  formule: 

waarvan   r  de   straal   der  doorsnede   en  a  de  lengte  van 
den  mast  of  staaf  beteekent. 
Men  heeft  dan 

Q  =     4  ,,  2     eP  Q  =  -TT^.      endusw,V=w^,r,,S 

waaruit  volgt  r,  =  r,,  p^  ^ ,    en  voor  w,  en  w,,  8000000 

en  175000000  stellende  (3) ,  r,  =  2,16265  r„.  Verder 
heeft  men  ir,  :  w^^  =  r,^  #^  :  r^,^  #^^,  en  dus  w^  =  w,^ 


(1)  Delpr..  form.  (67). 

(2)  HamUeidimj  tol   de.  kennis  van  het  verplcuitsen  van  zware  lasten  f 
hl.  66. 

(3)  Delpr.  ,  bl.  73. 
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' ,   '   ==  0,4676  «?,,.  Het  hoat  heelt  hier  y/eier  minder 
gewigt  dan  het  ijzer. 

§  5.  Wederstand  loodregt  op  de  lengte.  Onder  de 
verschillende  \vijzen ,  waarop  hout  en  ijzer  belast  konnea 
worden ,  kiezen  wij  verder  eenige  der  eenvoudigste  ea 
meest  voorkomende  gevallen  ter  vergelijking  uit ;  namelijk 
dezulken ,  waarin  verondei^teld  wordt ,  dat  de  balk  of 
staaf  waterpas  geplaatst  is ,  en  de  kracht  of  krachten ,  die 
buiging  en  breking  trachten  te  veroorzaken,  er  loodrq;t 
op  werken.    De  hier  bedoelde  gevallen  zijn: 

1<*.  Wanneer  een  balk  of  cene  staaf  met  het  eene  einde 
bevestigd  en  op  het  andere  belast  is.    Bij  dit  geval  behoort 

de  formule  -  =  —  [18]. 

2*\  Indien  een  balk  of  eene  staaf  met  het  eene  eind 
bevestigd  is ,  en  over  de  geheele  lengte  gelijkmatig  bdasst , 

dan  geldt  de  formule  |-  =  -^  [28]. 

S'*.  Voor  balken  en  staven,  die  aan  de  einden  onder- 
steund   en    in    het    midden   belast    zijn ,    is   de   formnle 

1^  =  |-g  [32]  gevonden. 

4°.  Is  de  als  boven  ondersteunde  balk  of  staaf  over 
de    geheele    lengte    gelijkmatig    belast ,    dan   heeft    men 

Nemen  wij  bij  de  balkeu  en  staven,  die  vergeleken 
worden,  de  lengte  en  de  belasting,  P  op  een  enkel  pnnt 
of  G  gelijkmatig  verspreid,  steeds  gelijk,  en  veronder- 
stellen wij  bovendien,  dat  het  hout  geene  grootere  uit- 
rekking  of  zamendrukking  mag  ondergaan  dan  het  ijzer , 

en   dus  voor    ^ ,   de   waarde   die   deze  breuk  voor  ijzer 


311 

heeft,  welke  veroDderslcUiDg  zeer  in  het  nadeel  van  het 
hoat  is.  Indien  we  dan  de  vier  laatst  aangehaalde  for- 
molen  in  oogenschouw  nemen ,  dan  is  het  gemakkelijk  in 
te  zien,  dat  slechts  aan  onze  veronderstellingen  kan  vol- 
daan worden,  door  in  elk  der  opgenoemde  gevallen  E,  =  E,, 
te  nemen.  Dit  geldt  ook  voor  een  aantal  andere  gevallen , 
die  wij  hier  niet  behoeven  aan  te  wijzen. 

In  het  algemeen  is  E  voor  eenige  bepaalde  dwarsdoor- 
snede gelijk  aan  het  product  uit  den  modulus  n,  met  het 
moment  van  traagheid  der  doorsnede  ten  opzigte  van  eene 
as,  welke  door  haar  zwaartepunt  gaat  en  de  rigting  der 
doorbuigende  kracht  P  loodregt  kruist,  gedeeld  door  den 
grootsten  afstand  H  van  deo  omtrek  der  doorsnede  tot  die 
as  (1).  Als  de  som  van  de  momenten  van  traagheid, 
ten  opzigte  van  eene  door  het  zwaartepunt  der  doorsnede 

Tn 
gaande  as,   T  genoemd  wordt,   is  E  =^rê~«      Hierin   is 

T  afhankelijk  van  de  gedaante  en  de  uitgebreidheid  der 
doorsnede.  De  vergelijking  E,  =  E^,,  die  wij  zoo  even 
gesteld  hebben,  leidt  ons  dus  tot  de  kennis  van  de  door- 
sneden van  houten  balken  en  ijzeren  staven,  die  evenveel 
lasten  kunnen  dragen ,  en  verder  tot  de  kennis  der  betrek- 
kelijke ge  wigten  dezer  bouwstoffen  voor  gelijke  belastingen. 
Nu  tot  de  bijzondere  gevallen  overgaande ,  hebben  wij  slechts 

de  vergelijking  -~-^  =  -ip ^  daarop  toe  te  passen. 

§  6.     Toepassing   van  de   voorgaande  §•     Indien  de 

doorsnede   een   regthoek   is ,    dan  heeft   men  E  =  -^  n  & 

o 

A-  [7] ,    Avaarin   h  de  breedte   of  liggende  zijde  en  A  de 

hoogte   is.     Om   eene   uitkomst  in  getallen  te  verkrijgen , 

neme   men  eene  bepaalde  verhouding   van   h  tot  A  aan, 

2  11 

bijv.  i  =  --  A,  dan  worden  E  =  ~  nA\  E,  =  ~  n,h^^ 


(1)     Deii'R.,  bl.  16. 
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1  n  ^ 

en  É  =  jr  n„  /i,,^ ,  waaruit  volgt  p^  =  h,^  ^'  -^ ,  of  voor 

fi,  en  n^^  achtervolgens  8000000  en  175000000  nemende , 

2  2 

/*,  =  2,7967  h^, ;   Yerder  is  w,  =  ^  *,*  #,  en  tr^^  =  «- 

/*^^'  *,^   en  dus   w^  =  0,782  u?^,.     Ook   hier  wordt   dus 
minder  gewigt  aan  hout  dan  aan  ijzer  gevorderd. 
Als  balk   en  staaf  op  de  brecde  zijden  gelegd  worden, 

dan  krijgt  men  E,  =  --  n^  h,^    en  E,,  =  —  «,,  *„»  , 

waaruit  volgen  zal  h,  =  h„  iK  — ^ ,   dus  even  als  boven 

/i^  =  2,7967  h^,  en  ir,  =  0,782  w„. 
Als  de  doorsnede   een  gelijkbeenige   driehoek  is,   dan 

heeft  men  E  =  ^^  ^A^n  [8].    Om  eene  getallennitkomst 

te  verkrijgen ,  nemen  wij  bijvoorb.  A  =  eA  ,  dan  worden 

E=z—eh'n,    E,  =  ^€/i,3n,  en    E,,  =  -  i,A„«  ff„, 

waaruit  volgt :   h,^  n,z=z  h,,^  n,  en  /r  =  L,  ^  -^'  of  A,  == 

2,796  A,,,  voor  de  wigten  krijgen  wij  w^  =-5-  A,  & ',  en 

^n  =  J  ^1  K  ^u  <5n  dos  tr,  =  0,782  i/?,. 

Ingeval  men  een  ronden  cilindervormigcn  mast  met  eene 

ronde  staaf  vergelijken  wilde ,   dan   zoo    E  =  -  «  r^  (9) 

zijn,   waarin  r  de  straal  der  doorsneden  is.      Men  heefk 

alzoo  n^r^^  =  n.,  r,,^  en  r,  =  r^,  1^^  ^  =  2,796  r„ ,    voor 

de  wiglen  krijgt  men  w^  =  (2,796)^  rj  n  #,  en  m?,,  =  r«^  ^*|, 
en  dos  ook  w,  =  0,782  ir,,.  Men  ziet  uil  deze  berekenin- 
gen dat,  niettegenstaande  de  grootste  uitrekking  van  hel 
hout  slechts  gelijk  aan  die  van  hel  ijzer  genomen  wordt, 
dal   is  een  vierde  van   hclgcen   zij   wezen  mag.  er  loch 
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slechts  Tier-vijfde  van  het  gewigt  van  het  ijzer  wordt  ver- 
eischt.  Is  het  daarentegen  geen  bezwaar  voor  het  bouw- 
kunstig  zamenstel,  waartoe  de  balk  of  staaf  behoort,  dat 
de  doorbuiging  van  eerstgenoemde  zoo  groot  zij  ak  gepaard 
gaat  met  de  grootere  uitrekking ,  waarvoor  het  hout  zonder 
nadeel   voor  zijne  yeerkracht  vatbaar  is,    dan   zou   men 

hebben  uit  de  formulen  [18),  [28)  enz.  j-J^  =  aP,jE  = 

-^a^G  ^  enz. ,  en  dus  de  verhouding  der  doorsneden ,  en 

bijgevolg  die  van  de  wigten,  uit  de  vergelijking-r^  E,  =  -t^E,^, 

of  ^ï^  =  |ü  V^  (*)  «noemen  afleiden  ,  want  E  =-5?. 
\    "<        K    "/(  " 

Wij    krijgen    dan    Toor    de   yerhouding    der   doorsneden 

A^  =  8,184  A,,  en  ir^  =0,318  tr^, ,  welke  uitkomst,  zoo  als 

te  verwachten  is ,   vrij  wat  nadeeligcr  yoor  het  ijzer  blijkt 

te  zijn  dan  de  eerst  verkregene. 

S  7.  Vervolg  van  §  6.  Voor  de  gevallen  in  de  drie 
laatste  §  §  behandeld ,  waarbij  de  dwarsdoorsneden  van 
hout  en  ijzer  gelijkvormig  zijn  genomen  ,  behoeft  men  dus , 
om  een  gelijken  last  te  doen  dragen ,  van  hout  slechts  een 
derde  van  het  benoodigde  gewigt  aan  ijzer.  Het  gebeurt 
echter  zelden  dat ,  als  in  eenig  bouwkunstig  zamenstel  eenig 
deel  van  hout  door  eenig  deel  van  ijzer  vervangen  wordt , 
aan  dit  laatste  eeoe  met  die  van  het  eerste  gelijkvormige 
dwarsdoorsnede  wordt  gegeven.  Het  ijzer  laat  zich  tot  staven 
verwerken ,  welker  doorsneden  verschillende ,  yoor  dat 
materiaal  meer  geschikte,  gedaanten  dan  regthoeken,  hebben. 
Indien  men  dus  eene  juiste  vergelijking  wil ,  dan  moet  men 
balken  en  staven  vergelijken,  wier  doorsneden  zoodanig 
zijn ,  dat  zij  voor  elk  materiaal  in  het  bijzonder  de  ge- 
schiktste verdienen  genoemd  te  worden ,  en  dus  geenszins 
als  vereischte  stellen ,  dat  de  doorsnede  van  eene  ijzeren 
staaf  gelijkvormig  moet  zijn  ,   met  die  van  een  daarmede 
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.e  v^i'^^l^kdu  kooien  balk.  In  het  algemeen  moet  de  keuze 
v^iteM  o^  doorsneden,  welke  in  bouwkundige  zamenstel- 
im^^  ^  befattgrijke  timmerwerken  bruikbaar  zijn ,  en 
uitfi  uAlsJiMlead  mag  men  een  maximum  van  sterkte  met 
(Xtt  UÉWMMim  van  bouwstof  als  vereischte  stellen.  Niemand 
sA  kfA  bijv.  ronde  inhouten  en  dekbalken  verlangen,  al 
>^,MV  feiy  Yan  oordeel ,  dat  de  cirkel  het  beste  aan  dat  ver- 
vHS^'M^  voldeed.  Letten  wij  op  den  aard  der  materialen , 
^  valt  het  in  het  oog ,  dat  men  ten  opzigte  van  het  hout 
lt\^is  moet  trachten  zooveel  doenlijk  de  afsnijding  van 
4^  draad  te  vermijden  ^  en  aangezien  de  draad  van  vele 
Milsoorten  meer  of  min  gebogen  en  geslingerd  is,  moet 
luen  zijne  keuze  bepalen  tot  doorsneden  ,  waarbij  de  ver- 
houding van  den  vlakken  inhoud  tot  den  omtrek  niel  Ie 
v«r  van  zijn  maximum  verwijderd  is.  Het  vierkant  zoude 
Xm  dezen  aanzien  verkieslijk  zijn ,  ware  het  niet ,  dat  van 
houten  balken  in  den  regel  meer  wederstand  gevorderd 
word  in  de  eene  overdwarsche  rigting  dan  in  de  andere. 
In  dit  geval  komt  eene  andere  verhouding  van  breedte  lot 
hoogte,  bijv.:  als  2  tot  3,  in  aanmerking.  De  reden  van 
hot  voordeel  der  vermeerderde  hoogte  bij  verminderde 
breedte  voor  balken,  die  in  de  rigting  der  hoogte  belast 
zUn,  is  gelegen  in  eene  grootere  verwijdering,  uit  de  on- 
zgdigc  vezellaag,  van  een  gedeelte  der  vezels.  Het  in  den 
laatsten  regel  uitgedrukte  beginsel ,  dat  men  niet  tot  eiken 
prijs  de  kleinste  doorsnede  mag  kiezen,  geldt  ook  voor 
doorsneden  voor  ijzeren  staven  en  balkvormige  zamenstel- 
len ,  wanneer  sterkte  een  hoofdvereischtc  is.  Het  is 
vooral  van  belang  daarop  te  lellen ,  uithoofde  van  de 
grootere  digtheid  van  het  ijzer,  waardoor  bij  gelijk  gewigt 
on  gelijkvormige  doorsneden  de  stof  van  de  ijzeren  staaf 
veel  digter  bij  de  ongedrukte  vezel  is  geplaatst  dan  die 
van  den  houlen  balk.  Het  verschil  tusschen  den  zijdc- 
lingschen  en  den  ovcrlangschen  zaraenhang  van  de  ijzer- 
dcelen  is  gering,  en  verdient  hier  niel  in  aanmerking  Ie 
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komeo.  Men  is  er  in  gedaagd ,  staifijzer  met  xeer  Teneliil- 
lende  doorsneden  ^  zoo  ten  aanzien  van  den  vorm  als  van 
de  afmetingen,  te  vervaardigen,  welke  echter  onder 
eenige  hoofdvormen  kunnen  gebragt  virorden. 

$  8*  Wederstand  der  verbanddeelen  van  schepen. 
Bij  deze  gelegenheid  moeten  wij  de  aandacht  onzer  lezers 
vestigen  op  ecne  omstandigheid,  die,  bij  het  vergelijken 
van  de  sterkte  van  ijzer  en  hout ,  als  materialen  om  sche- 
pen van  te  bouwen ,  niet  uit  het  oog  mag  verloren  worden. 
Die  omstandigheid  bestaat  daarin,  dat  de  zamenstellende 
en  de  verbanddeelen  van  een  schip  niet  in  eene  enkele 
rigting  of  zin ,  maar  in  onderscheidene  rigtingen  en  vaak  in 
beiderlei  zin  wederstand  moet  bieden.  Daar  wij  vroeger  (1) 
reeds  eene  meer  of  min  uitvoerige  schets  van  de  krachten 
gegeven  hebben ,  die  op  een  schip  werken ,  en  waaruit  de 
behoefte  aan  wederstandbieding,  zoo  wel  door  de  zamen- 
stellende deelen  als  door  de  verbanddeelen  van  een  schip, 
voortvloeit ,  zullen  wij  bij  dat  onderwerp  thans  niet  stilstaan* 
Een  gevolg  daarvan  is,  dat  wij  hier  telkens,  bij  het  ver* 
gelijken  van  een  balk  en  eene  staaf,  den  invloed  van  twee 
verschillende  wijzen  vau  belasten  zullen  moeten  nagaan, 
namelijk  voor  krachten ,  wier  rigtingen  loodregt  op  elkander 
staan. 

In  de  laatste  jaren  zijn  beschouwingen  over  de  krachten , 
die  op  het  schip  werken ,  en  de  strekking  hebben  om  het 
van  gedaante  te  doen  veranderen ,  door  fairbairh  in  Enge-- 
land  voorgedragen.  Ofschoon  de  behandeling  van  dit 
onderwerp  bij  die  voordragten  zeer  oppervlakkig  was ,  zoo 
verdient  de  zaak  toch  hier  aangestipt  te  worden,  al  ware 
het  slechts  als  een  bewijs,  dat  men  daar  behoefte  begint 
te  gevoelen  aan  de  kennis  van  het  schip  uit  dat  oogpunt. 

(1)  Verhandeling  mtr  de  zamênttiUing  en  het  verband  van  MeiUchqun, 
1842.  Dit  werk  is  sedert  lang  ailTerkocht  en  moet  dos  io  veler  handea 
zyo.    Het  komt  nog  wel  eens  voor  op  verkoopingen  ea  boekeostallen. 

(1864)  N».  3,  !•  AFD.  25 
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S  9.  DooTênêden  pan  ijzeren  Haven,  Voor  bel  éoel 
van  dit  opstel  zal  het  toereikend  yfeitn^  wanneer  de 
doorsneden  fan  T- ijzer,  H -ijzer  en  kokerijzer,  vw» 
geleken  worden  met  die  van  regthoekige  balken.  Die 
vergelijking  zal  geschieden  in  de  veronderstelling,  dat  de 
staven  en  balken  steeds  even  lang  zijn,  en  dat  zij  met 
gelijke  gewigten  (krachten) ,  op  dezelfde  wijze  aangebragt , 
bezwaard  worden.  Het  doel ,  dat  daarmede  beoogd  wordt, 
is ,  om  in  elk  bijzonder  geval ,  hetwelk  in  behandellog  al 
worden  genomen,  te  geraken  tot  de  kennis  van  de  ver* 
houding  der  gewigten  van  eikenbooten  balken  en  ijzeren 

staven.    De  waarden  voor  r^n,  en  -r^  w^,,  de  verhonding 

der  soortelijke  zwaarten  van  boot  en  ijzer,  zullen  even 
als  in  S  2  genomen  worden.  Voor  zoo  verre  twee  gdgk* 
namige  waarden  voorkomen  bij  den  balk  en  de  staaf,  die 
met  eikander  vergeleken  worden ,  zullen  deze  zooveel  mo« 
gelijk  door  dezelfde  letters  worden  aangewezen;  doch 
met  één  accent  aan  den  voet  voor  hout  en  twee  voor  $zer. 
Hieruit  volgt  evenwel  niet,  dat  elke  letter,  die  één  of 
twee  accenten  aan  den  voet  heeft,  in  dien  zin  moet 
opgevat  worden. 

§  10.  T- ijzer.  De  soorten  van  T-  of  rogljzer,  die 
in  de  fabrieken  gemaakt  worden,  zijn  zeer  verschillend « 
zoo  ten  aanzien  van  de  verhouding  der  hoofdafmetingen , 
als  met  betrekking  tot  de  ijzer-dikte.  Voor  ons  oogmerk 
zal  het  echter  voldoende  zijn  den  vorm  van  dwarsdoor- 
sneden aan  te  nemen,  welke  in  Fig.  1  in  doorsnede  » 
voorgesteld*  Op  bl.  92  van  de  Verhandelingen  van  kei 
Kon,  Inetit,  van  Ingenieurs^  Jaarg.  1860 — 1861,  b 
dezelfde  doorsnede  bovenaan  geplaatst.  Daar  wij  geene  be- 
denkingen hebben  tegen  de  aldaar  gevondene  formulen, 
achten  wij  het  raadzaam  hier  dezelfde  letters,  zoo  bij  de 
figuur  als  in  de  berekeningen,  te  gebruiken. 
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Stel  dat  de  a&tand  van  de  ongedrukte  vezel ,  of,  dat 
betzelfde  is,  die  van  het  zwaartepunt,  uit  den  bovenkant 
▼in  den  rag  H  en  uit  den  onderkant  der  tong  H,  zij, 
dan  beeft  naen: 

H  =  »^  \hh+h,(b,  +  b,)]  +  V(fe,-2&,) 
dl^bh  + h,(b,  +  hi)] 
_  3A  (bh  +  2h,b)  +  V  (&,  +  2/0 
i[2bh  + h,{b,  +  b,)] 

Het  moment  van  traagheid  is  dus : 

T    _(A.-A,)  {H/H-3(H-A)*} 

'" 12-*; 

*  {H»— (H  — A)»}  +  &t    {(H  — A)»+H,M 
+  _ 

,   H,  (A,-&,)(H-A)» 

■^  Ta;  • 

Laat  ons  met  die  staaf  van  T  -  ijzer  een  vierkanten  houten 
balk  (Fig.  2)  vei^elijkenj  waarvan  de  hoogte  en  breedte 
B  zijn,   en  waarvan  het  moment  van  traagheid  ten  op- 

agte  van  de  ongedrukte  vezel  -r^  B*  is.  In  aanmerking 
nemende,  dat  de  verst  uit  de  ongedrukte  vezel  verwij- 
derde vezeUaag ,   voor  den  balk  op  een  atstand  van  —  B 

eo  Toor  het  ragijzer  op  een  afstand  H,  gelegen  is,  kunnen 
yfij  na  de  vereischte  inplaatsstellingen  in  de  formule 

^  '^t  ^'     —    ^   "^1/  ^11    /JL\ 

verrigten;  doch  daaruit  zou  niets  te  besluiten  zijn,  ten 
opzigte  van  de  vraag ,  welker  beantwoording  hier  beoogd 
wordt.  Om  dat  doel  te  bereiken ,  moeten  er  verhoudingen 
in  getallen  aangenomen  worden  tusschen  de  afmetingen 
der  deelen  van  het  hoekijzer.  Wei  is  waar  krijgen  wij 
dan  slechts  de  uitkomst  van  een  bijzonder  geval;   doch 

25* 
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door  de  algemecne  formoles,  die  hier  medegedeeld  wor- 
den, is  iedereen  (ook  die  niet  ervaren  is  in  het  gedeelte 
der  wiskunde,  dat  hier  toegepast  wordt)  in  staat,  de 
uitkomsten  voor  andere  verhoudingen  te  berekenen. 

De  bijzondere  verhoudingen,  die  wij  aannemen,  zijn: 

1  112 

A,  =  -4,   Aa  =  gA,   A=-A,   A,  =  gA,  waar- 

26  55 

door  H  =  öT*  ®°  H.  =  öT*  wordt.    Verder  krijgt 
ol  ol 

men  T„  =  0,22759  i*. 
De  vergelijking  (b)  wordt  dan : 

«^  1  «,  0.22759  M 

X,  6  »    "'  -  X„        55  .        ""' 
81 

waarin    nu   ^  n,  =  22000    en   ?^  «^  =  125000  g»- 

Af  Af, 

nomen  wordt.    Men  krijgt  dan : 

B  =  A  1,2622  v/  ^ =  2,252  b. 


«„ 

n 

K 

^'ii 

«1 

^, 

^1 

Do  doorsneden  van  den  balk  en  van  de  staaf  zijn 
B»  en  AA  +  A,  '  '*  =  -^  A^  ,  en  dus  to,  =  B'  #, 
en  ir„  =  -n"  *^  'im  waaruit  eindelijk  volgt  w,  =  10,146 
?i  u^,  =   1,0146  w,. 

De  verwisseling  van  een  vierkanten  houten  balk  geeft 
dus  geen  noemenswaardig  voordeel,  voor  zoo  verre  het 
gewigt  betreft. 

Naar  aanleiding  van  §  8  moeten  wij  ons  onderzoek  na 
ook  uitstrekken  lot  het  geval,  dat  hetzelfde  rugijzer  op 
zijn  kant  ligt,  zoo  als  zijne  doorsnede  in  Fig.  3  is  voor- 
gesteld, en  aannemen  dat  de  krachten  ook  dan  loodregt 
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of  als  ^wigten  werken  (1).  Het  is  duidelijk,  dat  de 
ODgednikte  vezel  na  gelegen  is  in  de  as  van  het  ruggzer, 
dat  is  in  de  lijn  LL',  die  het  midden  van  den  rog  met 
het  midden  van  het  ondereind  der  tong  vereenigt.  Het 
moment  van  traagheid  zal  dan  wezen : 
T^^  =  room.  V.  traagh.  rag  +  mom.  v.  traagh.  tong. 

De  eerste  term  is  =  —  A  i^ .   om  den  tweeden  te 

krijgen,  moet  de  bekende  uitdrukking  2  SSy^  8a  8y, 
voor  het  moment  van  traagheid ,  op  de  tong  worden  toe- 
gepast. Wij  krijgen  dan ,  omdat  y,  =  ^  (i,  +  \  '  ^) 
is ,  achtervolgens  van  s  =  O  tot  ^  =  y^  integrerende : 

^  A,^  *    ^      4  A,=»      *  ^  ^  ''" 

en  deze  uitdrukking  van    «  =  O  tot  w=^  h^  nemende , 

wordt   2  Sfy^8x8y  voor  de  tong  =-^(4^3^424^ 

+  A.ij*  -♦•*a')>  ^^  <lus  voor  de  tong  : 

en  voor  de  geheele  doorsnede  van  het  rugijzer: 

K  =jn,hh^  ^.^|A^3^.4a4^  +  4^4^a  +  4^s|, 

welke  uitdrukking  in  de  vergelijking  r^E,  =  J^^.i  °*^^^ 

in  de  plaats  gesteld  worden ,  om  tot  eene  uitkomst  in  ge« 
tallen  te  geraken.    De  hoogte  en  breedte  van  den  balk, 


(1)  De  formttle  voor  dit  geval  hebben  wij  elders  niet  aangetroffeo. 
Dit  geeft  ons  aanleiding,  om  iels  meer  mede  te  deelen  van  de  wQze, 
waarop  zQ  verkregen  wordt,  hoewel  die  eene  zeer  gewone  is. 
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waarmede  men  de  staaf  rogijzer  wenscht  te  Tergelijkea, 

e  en  f  noemende ,   wordt  E^  =  —  n,  «*  f.    Passen   wy 

hier  voor  het  mgijzer  weder  de  Terhondingen  Tan  de 
afmetingen  toe,  die  in  het  eerste  gedeelte  dezer  $  g^ 
braikt  zijn.  De  balk  vierkant  verondersteld  zijnde,  moet 
e  =  /  =  B  genomen  worden.    De  vergelijking  wordt  dan 

X^  6  ^'    '''-  X,  '*"  (18       ^9x(24)*       ] 


«il 


14.0           3        " 
en  B  =  A  U^  ifl  U^  ^^^^ =  1,2514  *. 

De  inhouden  van  de  doorsneden  hebben  we  boven  ge- 
vonden, B^  en  -■  A^ ,  das  w^  =  B*  #^  en  «?,,  =—  i*  #,,, 
waaruit  volgt  w^  =  (1,2514)»  i>  #,  =  1,566  i*  #,, 

ir,  =  «?,,  2  X  (1,2514)*  ^=  0,3188  tp^. 

Men  ziet  dus,  dat  voor  dit  geval  er  aan  bont  slechts 
een  derde  van  het  gewigt  aan  ijzer  gevorderd  wordt. 

§  11.  ff -ijzer.  Het  H- ijzer,  waarmede  w§  onze 
beschouwiogen  vervolgen ,  nemen  we  eerst  in  den  stand 
van  Fig.  4.    Daarvoor  hebben  wij: 

^"  =  h  {**'  -(A-A')(A-2/l')»J  (1). 
Als    hiermede    een    vierkante  houten  balk  vergeleken 

wordt ,   dan  gaat  de  vergelijking  ^  E^  =  ^'  E,,  over  in 

1   f  "       ^ 

"^n,  B3  =  ^1  n,  j  |aA3  _(&_  j')(a_2  A^*}. 

Om  eene  getallen*uitkomst  te  krijgen ,   stellen  wij : 

(1)     DELPR..S17. 
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2  1  3 

h  =  l-r-*>   Ai  ==-T  *  en   i'  =  rT;  i,  dan  wordt  de 
5  5  10 

vergelijking -^n,  B»   =  g  «„  i»  g      ...    (i), 
en   dos  B  =  &  ^   -^ —  ^  i^  =  2,0248  A.     Oe 

f"' 

inhoaden  vao  de  doorsneden  van  den  balk  en  de  staaf 

7 
rijn  achtenrolgens  B»  en  AA  — (&—»')(*— 2  A')  =  75 *^ 

7 
en    derhalve     «?,    =    B*    #, ,     u?,,   =   r-   i^   #,,   en 


_        #,  10  (2,0248)^  _  ^  -.- . 
ir,  =  «?,,  -^ ^--= ^    =  0,5854  tr,,. 


*. 


ii 


7 


Wij  hebben  derhalve  nog  geen  drie -vijfde  yan  het 
gewigt  der  ijzeren  staaf  aan  hout  noodig ;  bijgevolg  zou 
het  voordeel ,  voor  zoo  verre  het  gewigt  aangaat , 
weder  aan  de  zijde  van  het  hout  zijn.  Daar  het 
vierkant  voor  een  houten  balk  geene  voordeelige  door- 
snede is,  als  er  slechts  door  ééne  zijde  wederstand 
geboden  moet  worden,  achten  wij  het  niet  onbelang- 
rijk te  onderzoeken,  welken  invloed  de  meer  gunstige 
verhouding    H  :  B  =  3  :  2   voor   den   balk  uitoefent. 

Men  heeft  dan  voor  (A)  f«-  «,  ^  B^   =  J^'  n^,  A»  |^ 
en    B  =  2f,0248  h  ^   l^V    —   1,470816  b    en 

dat   het  wigt  des   houten  balks  nu  nog  minder  is,  dan 
wij  boven  gevonden  hebben. 

Wanneer  de  krachten  op  balk  en  staaf  loodregt  op  de 
zijden  werken ,  dat  hetzelfde  is  als  of  balk  en  staaf  wigten 
dragen ,  na  een  kwartslag  gekanteld  te  zijn  (zie  Fig.  5) , 
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dan  krijgt  men  voor  f*- E,  =  |«i  E„,  in  de  teronder- 
Stelling ,  dat  de  doormede  van  den  balk  vieriunt  is : 


»'• 


Hierin  stellen  wij  de  straks  aangenomen  waarden  van 
A,  h,  en  h,^  uitgedrukt  in  A,  en  krijgen  dan: 

«'  „    m   _  «"  «     h%    ^^ 


en  das  B  =  i  —  ^  hl—l  ^  854  =  1,698  *. 
10        tt/ 

Tot  do  vergelijking  van  de  gewigten  oTorgaande ,  heeft 

7 
men :  lo,  =  B>  #,  en  «?„  =  jq  **  ♦// » 

#,    10  (1,693)»        ^  ,^^ 
^'  —  ^u  7    —4 — ^  =  0,4094  «,,. 

Men  heeft  dus  hier  een  minder  zwaren  vierkanten  balk 
noodig,  waaruit  volgt,  dat  het  H^ijzer,  zoo  als  in  Fig.  5 
geplaatst  zijnde  ,  merkelijk  minder  sterk  is ,  dan  geplaatst 
zoo  als  in  Fig.  4. 

Tot  vergelijking  een  houten  balk  nemende,  waarvan  de 
hoogte  tot  de  brcedlo  als  3  tot  2  is ,  vindt  men : 

waarin  de  aangenomene  waarden  voor  A ,  A,  efi  A,  ge- 
steld moeten   worden.     Dit  geschied  zijnde,  heeft  men: 

^'  ^    113    —  ^"  .n      ^^^    ^  AS 


en    B  =  A  ^  ^^  K^  ^  I  =  1.*7894  A. 

Voor  de  verhondiDg  der  wigten   wordt   nu  gevonden : 

*,    (1,47894)»  15        ^  .... 
w,  =  w„  f  ^-2 — .-' =  0,4687  »„. 

Deze  uitkomst  stemt  overeen  met  hetgeen  bekend  is  be- 
trekkelijk de  minder  gunstige  aanwending  van  een  ongeiijk- 
zijdigen  balk,  als  deze  op  zijne  breedste  zijde  belast  ivordt. 

S  12.  Ander  II -ijzer.  Welligt  verdient  het  geval, 
vraarin  eene  soort  van  H- ijzer  is  zamengesteld  uit  plat- 
en hoekijzer ,  hier  nog  eene  afzonderlijke  vermelding.  Hen 
stelle  zich  bijv.  eene  zamengestelde  staaf  voor ,  welke  zich 
in  doorsnede  vertoont  als  in  Fig.  6.  Deze  vergelijke  men 
met  een  regthoekigen  balk ,  dan  wordt 

In,  I^BH»  =i  »,  ^  IA(A»-V)  +  A,(V-*.») 

Om  eene  getallen*uitkomst  te  krijgen,  nemen  wij  aan; 
II=öB>  A  =  A  =  12«,  A,z=10«,  A«  =  8e,  A„<=4«, 
A,  =  80,  A,,  =  4e  en  b,„=i2e,  dan  komt  er: 

H3  =  i>3  — !^'  3640 

"'  X 

en    H  =  e  ^  "  ^  3640  =  27,4492  e 
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Verdor  heeft  men : 

2  c 

— *•»  (i«f  —  **»)  j 

=  -g-  H»  #,  :  80  «>  *„  , 
=      H»*,  :  120  fl>  #„, 
.,=  ..eLg^'i  =  0,M,M... 

Deze  uitkomst  is  wel  yoordeeliger  voor  bet  gzer  dan  die, 
welke  in  §  11  voor  hetzelfde  geval  verkregen  is »  iiJDde 
0,46856  w„.  Ook  is  de  mindere  hoogte ,  die  men  voor 
de  staaf  noodig  heeft ,  een  voordeel ;  doch  de  doormede 
van  het  ijzer  is  in  het  midden-gedeelte  zwak. 

Als  men  in  het  gestelde  geval  een  balk  vrilde  hebben, 
die  even  boog  was  als  de  staaf,  dan  zon  deze  e«tie  aan- 
merkelijke breedte  vorderen,  en  zwaarder  w^en  dan  die, 
welke  hier  bevonden  is  dezelfde  last  te  kannen  dragen 
als  de  ijzeren  staaf.  Men  kan  dit  uit  de  volgende  bere- 
kening zient 

n,  2:  B 144  «»  =  ^  n„  fi  14560  «» , 

De  houten  balk  moet  derhalve  viermaal  zoo  breed  zijn 
als  de  ijzeren  staaf,  bij  gelijke  hoogte. 

w,  :  tr,,  =  HB#,  :  80  e^  ê„, 

=  12  X  48«»  #,  :  80  e^  #^, 
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10  # 


// 


Ia  dit  voor  het  hout  ongaostige  geval ,  heeft  men  toch 
niet  meer  gewigt  aan  dat  materiaal  noodig,  dan  aan  ijzer. 

Het  spreekt  van  zelf,  dat  indien  wij  balk  en  staaf  na 
elk  een  kwart  slag  kantelen,  op  nienw  met  gelijk  gewigt 
belMen ,  en  dan  de  breedte  van  den  bonten  balk  bere- 
kenen ,  wij  tot  een  veel  minder  gewigt  aan  hont  dan  aan 
ijzer  inllen  komen.  Liever  zullen  wij,  in  de  veronder- 
stelling,  waarvan  in  het  begin  dezer  §  is  uitgegaan,  toen 
de  verhouding  der  hoogte  van  den  balk  tot  die  van 
de  staaf  ab  27,4492  :  12  gevonden  is ,  balk  en  staaf  een 
kwart  shg  kantelen,  en  dan  de  verhouding  der  wigten  voor 
geiyke  belasting  zoeken.  Wij  zullen  de  gevondene  hoogte 
H  =  27,4492  behouden  en  dus  de  breedte  B  berekenen. 

De  ligging  van  de  doorsnede  der  staaf,  is  voor  die 
veronderstelling  in  Fig.  7  geschetst,  en  de  formule 

Y  n.  E,  z=.  ^  n„  E„  wordt  dan 
en  ?^«,  B»  H  =  ?ii  „„  ?^  e» ,  waaruit 

%'■ 

Laat  ons  nu  de  verhouding  der  gevrigten  zoeken: 

II?,  :  M)f,  =  HB  #/  :  80  #^^, 

=  16,626  X  4,037  #,  t  80#,,, 

27,4492  X  12,8254  ê, 
w,  =  ir„  — ^ go — 2 ^  _  0.489239  lo,,. 

De  kleine  getallen,  die  men  hier  voor  de  afmeting  B 
en  het  gewigt  van  den  houten  balk  verkregen  heeft» 
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toonen  aan,  dat  het  H- ijzer  veel  minder  sterk  is  in  den 
stand  van  Fig.  7,  dan  in  dien  van  Fig.  6.  In  het  eene 
geval  kan  dezelfde  last  gedragen  worden  door  een  balk, 
die  27,5  e  hoogte  en  18,4e  breedte  heeft,  en  0,628  mail 
het  gewigt  van  de  staaf  weegt;  in  het  andere  wordt,  ab 
men  de  hoogte  H  =  27,5  e  aanneemt,  een  balk  gevorderd, 
die  slechts  12,83  e  tot  breedte  heeft ,  en  die  0,439  maal 
zooveel  weegt  als  de  staaf. 

S  13.  Koker  ijzer.  Het  kokerijzer ,  waarvan  eene  door- 
snede is  voorgesteld  in  Fig.  8,  verdient  onze  bijzondere 
opmerkzaamheid.  Als  wij  een  koker,  wiens  doorsnede 
buitenwerks  A  hoog  en  b  breed  is  en  x  ijzerdikte  heeft, 
vergelijken    met    een    balk,    die    bij   de  hoogte  H   de 

breedte  B  meet ,   dan  gaat  de  formule  p  E/  =  x^  E/y 
over  m 

Laat  ons,  om  eene  nitkomst  in  getallen  te  verkrijgen, 
veronderstellen ,  dat  B  =  II  =  £  =  A  zij ,  dan  wordt 
bovenstaande  vergelijking : 

waaruit  volgt: 

*  r  r~^''ï;J-~"''A7— A — • 

en  dus: 

*  ^  (""  K  ~  "'  "t)  ^  ^*~^'^  ^  ""  K ' 

waaruit  volgt : 


3,=  h 


2  I^  n,  ^ 
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X  =^h  -  ~/i  1^ ^  =0.02367/1, 

^'/ 
voor  de  wigten  krijgen  wij : 

w^  =  A^  *^  en  ^D^^  =  A  (A — x)  xê^^^ 

en  derhalve :  tr,  =  1,08179  u?,,. 

Hen  heeft  dus  in  dit  geval  meer  gewigt  aan  hout  dan 

aan  yzer  noodig. 

Ten  dotte  zullen  wij  nu  nog  het  geval  behandelen, 
waarin  de  balk  en  de  koker  met  één  van  de  hoekpontslijnen 
hunner  doorsneden  te  lood  geplaatst  zijn.  Voor  het  moment 
van  traagheid  T^  van  een  aldus  geplaatsten  balk  (Fig.  9), 
ten  opzigte  van  de  liggende  hoekpuntslijnen,  hebben  wij  dan : 

/P  =  *it/2  /^tr  =  A— p 

j  v^  do  dw 

r  =  — Aiv^2  c/     o  =  — »ii/2 

1     Li 

I  — TJ  '^   • 

Voor  den  ijzeren  koker  in  Fig.  9  zal  men  dan  hebben : 

T„=:A  (**-'*). 
Deze  momenten  van  traagheid  in  de  formule 

E^  ^n,  =  E,^  ^  M,,  stellende,  krijgt  men: 


en  «,  f**  =  „„?^/  (**_/»), 


waaruit  volgt: 


n..  -^ 


k  =  l  ^^ IA =  1,049585  /. 

""  i:  - "'  x: 
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vergelijken  met  een  vierkanten  balk,  en  van  den  laatste 
de  breedte  en  dikte  in  de  hierboven  uitgedrukte  veronder- 
stelling zoeken.  Wat  ons  nu  bet  eerst  te  doen  staat  is, 
na  te  gaan  in  \velke  veronderstelling,  in  die  van  Fig.  1  of 
die  van  Fig.  3 ,  de  vaarde  van  T,^  het  kleinst  is.  Voor 
de  eerste  figuur  is  in  §  10  gevonden  T^^  =  0,22759  i« 
en  voor  Fig.  8  T,,  =  0,0316858  A« ,  waaruit  dus  blijkt, 
dat  de  doorbniging  moet  verwacht  worden  in  zoodanige 
rigting ,  dat  de  ongedrukte  vezellaag  door  het  midden  van 
den  rug  en  de  tong  gaat  (Fig.  3).  Voor  den  balk  was 
het  moment  van  traagheid  T^  =  yV  B*.  De  vergelijking 
E,  H,  =  E,,  H„  wordt  dus  ^y  n,  B*  =  0,0316858  n,,  AS 

4  

waaruit  B  =  A  /^12  x  0,0816858  ^  =  1,699988  *• 

Voor  de  gewigten  van  balk  en  staaf  hebben  wij  dan 
w,  =  (1,699988)»  A»  #,   en  w,,  =  i  **  #,,,   waaruit 

ir,  =  2  ir„  (1,699983)»  ^  =  0,678  u>,,. 

Hen  ziet  hier  dus  uit,  dat  de  houten  balk  veel  minder 
ponden  behoeft  te  wegen  dan  de  ijzeren  staaf. 

Voor  ons  onderzoek  van  het  in  de  Figuren  4  en  5 
in  doorsnede  geschetste  H- ijzer,  hebben  wij  de  waarden 
van  T^^  uit  §  11   afgeleid.    Voor  Fig.  4  werd  gevonden 

laatste  waarde  de  kleinste  zijnde,  moeten  wij  ons  tot  het 

geval  van  Fig.  5  bepalen.    De  vergelijking  E^  H^  =  E^^  H^ 

427 
wordt  dan  yV  ^i  «^  =  gQ^Q  **  ^^ » 

waaruit     B  =  Ai^|^iJ^^=  1,48618  b. 
500        n^ 

Tot  het  zoeken  van  de  verhouding  der  gewigten  over- 
gaande ,  heeft  men  te  berekenen : 

w,  =  BW,  =  (1,4»618)»  *,    en   w,  =  ^\  &»  #,„ 
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10(1,48618)»  t,        n  ,,.<.«- 

Nogmaals  is  er  minder  gewigt  aan  hout  dan  aan  ijzer 
noodig. 

In  §  13  is  Toor  het  momeot  van  traagheid  van  koker» 
ijzer,  vaarmede  een  vierkante  ball(  vergeleken  «erd,  ge- 
vonden T„  =  tV  (**  —  '*)  (Zie  Fig.  8).  Het  is  doidelgk , 
dat  de  doorboiging  over  een  der  zijvlakken ,  onveneliillig 
welk  men  daartoe  aannemen  wil,  zon  moeten  plaats 
hebben.  E,  H,  =  E„  H„  wordt  nn  Vi  **  ".  =  A 
(*»  —  P)  M„,  waaruit  («„—«,)  **  =  n„  i*  en  /=* 
n„  —  n,   _  Q  g2^  j 

De  wigten  worden  dan: 
,t>,  =  *»  #,  en  io„  =  (*»  -  /»)  #„  =  0,092256  *»  *„ 

verder  is  w,  =  ^^  q^ÏÏ^Q  "'"  =  ^'^*^*  "'"' 

In  dit  geval  is  dus  het  voordeel  van  het  mindere  gewigt 
aan  de  zijde  van  bet  ijzer. 

§  15.  De  ver  kr  eg  ene  uit  komst  en  besproken.  In  de 
gevallen  die  wij  gesteld  hebben  in  de  §  §  10 — 13 ,  is  ons 
gebleken  dat  staven  van  gelijke  sterkte  als  eiken  balken, 
doorgaans  zwaarder  waren  dan  deze. 

Het  eerste  geval  van  §  13  maakt  daarop  geene  uitcon- 
dering  die  hier  iets  beteekent ,  want  ofschoon  vnj  gevonden 
hebben  dat  een  eikenhouten  balk  0,08  van  het  gewigt  des 
kokers  meer  moet  wegen  dan  deze ,  om  dezelfde  kracht 
te  wederstaan  wanneer  die  kracht  loodregt  op  eene  aijde 
werkt,  moet  daarentegen  de  koker  weder  zwaarder  zyn, 
wanneer  de  kracht  volgens  eene  hoekpuntslijn  der  door- 
snede gerigt  is.  In  §  14  is  gevonden  dat  een  ijzeren  koker 
ligter  zou  kunnen  zijn  dan  een  houten  balk ,  en  toch  even 
goed  of  zelfs  beter  wederstand  zou  kunnen  bieden  aan 
eene  kracht  die  in  de  rigting  der  lengte  daarop  werkt. 
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▼oor  100  forre  die  kracht  do  strekking  heeft  om  door^ 
buiging  te  veroorzaken.  Dit  voordeel  van  het  ijzer  baat 
ons  veder  niet  veel  in  de  zamenstelling  van  een  schip, 
daar  er,  om  tegen  zamendmkking  in  de  rigting  der 
lengte  even  goed  ab  bij  een  houten  balk  gewaarborgd 
te  zijn,  meer  gewigt  aan  ijzer  dan  aan  hout  gevorderd 
wordt,  zoo  als  in  §  6  reeds  gezegd  is.  Ten  OYorvloede 
wordt  hier  nog  bijgevoegd  dat,  volgens  f.  laisslb  en 
AB.  SCH&TLER,  voor  hout  90  pond  en  voor  ijzer  van 
600  tot  800  pond  werkelijk  draagvermogen  in  rekening 
mag  gebragt  worden  (1).  Het  draagvermogen  van  het 
ijzer ,  is ,  volgens  hen ,  nog  niet  negenmaal  zoo  groot  als 
dat  van  het  hout,  en  de  soortelijke  zwaarten  van  die 
stoffen  staan  tot  elkander  als  10  tot  1 ;  bijgevolg  zal  ook, 
volgens  deze  opgaven,  de  ijzeren  staaf  om  hetzelfde  te 
dragen  als  een  houten  balk,  weder  zwaarder  dan  deze 
genomen  moeten  worden.  Het  komt  er  nu  slechts  op  aan 
om  te  beslissen ,  of  men  mt  de  opgaven  en  berekeningen , 
die  hier  zijn  medegedeeld ,  als  gegevens  bij  het  beoordeelen 
van  de  sterkte  van  hout  en  ijzer ,  in  vergelijking  met  el* 
kander ,  het  algemeene  besluit  mag  trekken ,  dat  een  eiken 
balk,  die  in  alle  rigtingen  minstens  even  sterk  is  als  een 
ijzeren  staaf  van  dezelfde  lengte,  doorgaans  minder  gewigt 
zal  kunnen  hebben  dan  deze  laatste.  In  aanmerking 
nemende,  dat  in  een  schip  steeds  in  meer  dan  ééne 
rigting  gelijke  krachten  wederstaan  moeten  worden,  ge- 
looven  wij  die  vraag  Yoor  den  scheepsbouw  met  ja  te 
kunnen  beantwoorden.  Onze  gronden  voor  die  meening 
zullen  wij  hier  kortelijk  uiteenzetten. 

Het  is  duidelijk ,  dat  het  voordeel  van  de  meer  zamen^ 
gestelde  doorsneden ,  die  ijzeren  staven  gegeven  worden , 
daarin  bestaat,  dat  de  stof  verder  van  de  ongedriikte 
vezel  verwijderd  wordt.    Door  dit  in  ééne  rigting  te  doen, 


(1)    Verh.  V.  h.  Kon.  IntUtimt  van  Ingtnumt  1860«-1861,  bl.95. 

(1864)  N».  3,  1»  AP9.  26 
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komt  m^  doorguns  tot  een  ▼orm  die  de  staaf  in  mds 
andere  minder  sterk  doet  zqn.  Zoo  hebben  wij  biJY. 
gevonden  dat  eene  staaf  H*  ijzer  in  het  geval  van  Fig.  4, 
sterker  was  dan  in  dat  van  Fig.  5,  obchoon  de  ThUke 
inhoud  der  doorsnede  dezelfde  is  gebleven.  Indien  w|j  in 
Fig.  4,  K  grooter  maken  en  h  kleiner,  zoodanig  dat  &  A' 
en  dos  de  inhond  der  doorsneden  onveranderd  bleef,  dan 
zon  men  eene  staaf  verkrijgen,  die,  geplaatst  als  in  Fig.  4 
meer,  en  gesteld  als  in  Fig.  5  minder  konde  dragen  dan 
eene  staaf,  met  de  door  ons  aangenomene  doorsnede,  om* 
dat  door  de  gemaakte  verandering  in  het  eerste  geval  de 
stof  verder  van  de  ongedrukte  vezel  is  verwijderd,  en  in 
het  laatste  er  digter  bij  gebragt  zon  zgn.  Het  is  op  dezen 
grond  dat  wij  den  kokervorm  als  een  der  sterkste  vormen 
van  doorsneden  beschouwen ,  die  men  zich  voor  bet  gier 
denken  kan.  In  welke  rigting  hier  de  kracht  werkt,  altgd 
zal  het  meeste  ijzer  op  eenen  betrekkelijk  groeten  afirtaad 
uit  de  ongedrukte  vezel  verwijderd  zgn.  Wanneer  nn  deie 
zeer  voordeelige  vorm  niet  toelaat,  dat  men  yoor  een  zdcer 
gewigt  aan  hout  een  minder  gewigt  aan  ijzer  in  plaats 
stelt,  dan  mag  men  wel  aannemen  dat  andere  vormen  in 
dat  opzigt  niet  voordeeliger  zullen  wezen. 

Misschien  is  het  niet  overtollig  hierbij  op  te  merken, 
dat  wij  stilzwijgend  van  de  veronderstelling  zijn  uitgegaan , 
dat  elke  staaf  uit  een  enkel  stuk  bestond,  en  niet  uit 
hoek-  en  plaatijzer  was  zamengesteld ,  zoo  als  veelal  ge- 
schiedt. Als  dit  laatste  plaats  heeft,  gaat  het  gepaard  met 
een  dadelijk  verlies  van  minstens  30  of  44  ten  honderd 
van  de  sterkte  van  het  ijzer,  naarmate  de  naden  dubbel 
of  enkel  geklonken  zijn.  Deze  opmerking  is  van  te  meer 
gewigt ,  daar  dergelijke  zamcnstellcn  uit  hoek-  en  plaatijzer 
niet  slechts  moeijelijk,  maar  doorgaans  in  het  geheel  niet 
te  vermijden  zijn.  Zonder  nog  op  de  wijze  van  zamen- 
stellen  en  andere  bijzonderheden  te  letten,  gelooven  wij 
dus,  uit  hetgeen  in  dit  opstel  over  de  vergelijking  der 
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stavkta  fan  bont  en  Qter  gezegd  is,  in  het  dgemeen  te 
mogen  besiniten  dat  ijzeren  zeeschepen,  die  minder  ponden 
uregen  dan  houten,  van  gelijlce  grootte  en  gedaante,  dat 
Yoordeel  slechts  bezitten  ten  koste  yan  sterkte. 

S  16.  Zamenêtelling  van  houten  en  ijzeren  schepen. 
Obchoon  er  overeenkomst  bestaat  tosschen  de  zamenstel- 
lende  deelen  yan  een  ^zeren  sclnp  en  die  van  een  houten, 
ten  aanzien  van  bonne  plaatsing,  en  de  eersten  ook  wel  in 
zekere  mate  dezelfde  bestemming  hebben  als  de  laatsten , 
is  er  toch  ook  een  aanmerkelijk  verschil  ia  de  wijze, 
.waarop  de  gelijknamige  deelen  in  het  eene  en  andere 
geval  tot  het  doel  der  zamenstelling  medewerken.  Bij  het 
houten  schip  vormt  het  inhout  met  het  raam  van  kiel  en 
stevens ,  de  wanden  van  den  romp.  Die  wanden  worden 
door  langs-  en  kruisverbanden  versterkt ,  door  buitenhuid 
en  wegers  bekleed.  Daarentegen  vormt  bij  het  ijzeren 
schip  de  huid  eigenlijk  de  wanden,  en  worden  deze  na 
door  spanten  en  langs-verbanddeelen  versterkt.  Eene  stuks- 
gewijze vergelijking  tusschen  de  hoofddoelen  van  den  romp 
bij  het  ijzeren  en  houten  schip,  zou  dus  minder  gepast  zijn. 

In  de  eerstvolgende  §  §  zullen  wij  de  zamenstelling  der 
ijzeren  schepen  tot  het  onderwerp  onzer  beschouwingen 
maken.   (1) 


(i)  Men  Terwondere  er  zich  niet  over»  dat  w^,  die  op  een  onzedig 
standpunt  staan,  eenige  bezwaren  znllen  hebben  mede  te  deelen  tegen  de 
gebrnikemke  wijze  van  ijzeren  schepen  zamen  te  stellen.  Ook  onder  dê 
bepaalde  voorstanders  Tan  het  ijzer  als  bonwstof  Toor  zeeschepen, 
zQn  er  die  met  de  gebrnikel^ke  wQze  van  werken  geen  Trede  hebben. 
Zoo  leest  men  bijT.  in  een  artikel ,  dat  tot  opschria  heeft  x  »  On  iU 
conêtruetion  of  iron  ships  of  great  length;'  (i)  dat  de  bekende  wiuiui 
FAUiAiiN  zich  beklaagde  over  de  ondoelmatigheid  Tan  de  bepalingen  Tan 
Uoydi  Commütee  voor  ^zeren  schepen.  HQ  zegt  onder  anderen:  ,Ik  geloof 
dat  de  tegenwoordige  bouw  van  schepen  bepaald  onvolkomen ,  en  vatbaar  is 
voor  groote  verbeteringen ,  zoowel  ten  aanzien  Tan  de  veiligheid  als  Tan  de 
spaarzaamheid  in  het  gebroik  van  de  materialen." 


(1)    The  Mech,  Mag,  Nov.  1860 ,  p.  317. 
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$  17.    JJzerm  huid.    Men  weet  dat  de  peeren  hnM 
bestaat  uit  gangen,  die  zich  ?an  voren  naar  achteren  idt^ 
strekken ,  even  als  de  gangen  van  de  boitenhuid  van  een 
honten  schip.    Eerstgenoemden  schieten ,  Tolgens  de  thans 
gebruikelijke  wijze  van  werken,  met  een  smalle  strook, 
overlap  genoemd,  om  den  anderen  buitenen  binnen,  vocv- 
bij  den  bovenkant  van  den  onmiddellijk  lageren  en  doi 
onderkant  van  den  eerstvolgenden  hoogeren  gang.  De  langa- 
naden  worden  met  eene  rij  klinknagels  geklonken.    De 
dwarsnaden  der  platen  worden  gelijk  gewerkt  en  dan  door 
lappen,  die  dubbel  geklonken  worden,  verbonden.    De 
ijzeren  huid  heeft  dus  het  voordeel  boven  eene  houten ,  dat 
alle  naden  door  klinknagels  regtstreeks  verbonden  zijn.  Dat 
die  verbinding  regtstreeks  plaats  heeft  en  niet  middell||k  ^ 
zoo  als  bij  de  huidplanken  van  houten  schepen,  is  eene 
eigenaardigheid  van  den  ijzerbouw  niet  alleen ,  maar  ook  eene 
voorwaarde  voor  het  als  zamenhangend  geheel  bestaan  van  het 
ijzeren  schip.  Op  grond  van  de  onderlinge  verbinding  der 
platen  door  klinknagels ,  heeft  men  in  het  ijzeren  schip  in 
dien  zin  een  enkel  geheel  willen  zien ,  alsof  het  uit  een  enkel  * 
stuk  ijzer  bestond.  Intusschen  is  het  in  geen  anderen  zin  een 
enkel  geheel ,  dan  in  dien  zin  waarin  een  houten  schip  dit 
ook  is.    Beiden  hebben  hunne  naden  en  bij  beiden  zijn 
dit  zwakke  plaatsen ,  die  minder  sterk  of  minder  volkomen 
verbonden  zijn  dan  het  massieve  materiaal.  Bovendien  zijn 
de  aan  elkander  geklonken  langsnaden  eener  ijzeren  hnid 
met   het  aan    den  binnenkant  aangebragte   hanglijn   (de 
spanten)    veel  minder  gewaarborgd  tegen  gevaarlijke  af- 
wijkingen, dan  de  langsnaden  van  de  houten  huid,  die 
enkel  door  de  inhouten  verbonden  zijn.    Dat,  niettegen- 
staande de  naden  bij  een  ijzeren  schip  geklonken  worden , 
de  wederstand  tegen  afscheuren,  volgens  eene  waterpasse 
lijn,  bij  het  houten  schip  grooter  is  dan  bij  het  ijzeren, 
laat  zich  gemakkelijk  nagaan.   Nemen  wij  bijv.  een  ijzeren 
schip  van  3000  eng.  topnen ,  waarvan  de  spanten  18  eng. 
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duim  Tan  voorkant  tot  Toorkant  nit  elkander  staan,  én 
zamengesteld  zijd  nit  hoekijzer  van  4,  6^  en  ||  en  van 
8|,  4|  en  -f^  eng.  dnim ,  en  laat  de  hnid  -ff  eng.  dm. 
dik  vezen,  (1)  dan  zal  op  eene  lengte  van  91,44  ned. 
duimen  nagenoeg  waterpas  gemeten,  de  doorsnede  van 
het  hanglijn  ongeveer  158  yierk.  ned.  dnimen  wezen  en 
die  van  de  hnid  245  vlerk.  ned.  duimen.  De  wederstand 
van  een  vierkanten  ned.  duim  hout  tegen  abcheuren  of 
niteentrekken  =  1  stellende ,  b  die  van  massief  ijzer  5. 
Voor  de  plaathuid  kan  slechts  de  sterkte  der  langsnaden 
in  rekening  gebragt  worden,  die  56-honderdste  van  het 
massieve  ijzer  is.  Wij  hebben  dan  voor  den  zamenhang 
▼an  het  ijzeren  boord,  over  eene  lengte  van  91,44  ned. 
duimen,  de  volgende  berekening: 

Hanglijn     ...    158    x    5     =    790. 

Plaathuid    .    .    .    245x5xV^^^=    686. 

Zamenhang  van  het  ijzeren  boord  =  1476. 

ffiermede  moet  nu  vergeleken  worden  de  zamenhang 
van  de  inhouten  van  een  houten  schip  over  dezelfde  lengte. 
Als  gemiddelde  gelooven  wij  te  mogen  stellen,  dat  op 
66  duim  lengte  twee  inhouten,  breed  26  duim  en  dik 
28  duim,  komen.  Hiervan  uitgaande  heeft  men  voor  de 
doorsnede  van  het  inhout ,  over  eene  lengte  ak  boven , 
van  91,44  duim,  2016  vierk.  ned.  duimen  doorsnede. 
De  zamenhang  van  het  ijzeren  en  houten  boord  staan 
dus  tot  elkander  als  1476  tot  2016 ,  of  als  8  tot  4. 

Laat  ons  nu  zien  hoe  de  ijzeren  huid  of  de  eigenlijke 
wanden  van  den  romp  opgehouden  wordt  De  spanten 
boven  de  kim,  ook  wel  het  hanglijn  genoemd,  zijn 
doorgaans,  noch  door  hunne  ijzerzwaarte  of  gedaante,  en 
eyenmin  door  hunnen  stand ,  voor  zooverre  die  naar  buiten 
hellende  is,  in  staat  zware  lasten  te  dragen.  Intusschen 
is  hunne  roeping  toch  het  helpen  ophouden  der  dekken , 

(i)    Beate  maUa  s^  via  Xtpyit'  CmtnittÊi. 
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met  de  daarop  aeh  bevindende  gewigten.    Ot  da  vüMi 
zoo  als  zi)  gewoonUgk  voorkomen ,  mteer  door  de  hni  i 
deze  meer  door  hen  gedragen  wordt ,  ia  moeyeijjk  in  kt 
algemeen  nit  te  maken.  Het  spreekt  van  zelf  dal  irg  U*      ^ 
gewone  ijzeren  schepen,  zooals  die  voor  de  vraAhtvitf^ 
op  den  oceaan  gebruikt  worden,  bedoelen,  en  met  4 
buitengewone  voor  bijzondere  einden  bestemde  aehepeo* 
zooals  de  Great  Eastem ,  het  oog  hebben.    AI  mogt  v^^ 
aannemen  dat  de  huid  door  de  spanten  gednifea  wordt  ^ 
dan  kan  dit  toch  slechts  voor  een  gedeelte  van  hiar  ff*^ 
wigt  plaats  hebben ,  en  dan  zal  de  huid  toch  grooliBdeoB^ 
zich  zelve  moeten  ophouden.    Wanneer  men  het  vlal^ 
waar  de  spanten  brecder  zijn  en  de  platen  meer 
dan  staan ,  eens  buiten  beschouwing  laat ,  en  zgn 
slechts  bepaalt  tot  de  huid  boven  de  kim,  dan  ia  h^^ 
duidelijk  dat  koppen  en  klinksels  van  elke  gegeven  wa^ 
telkens  het  grootste  gedeelte  van  het  wigt  der  hnid  bovetf 
die  naad  moeten  dragen.   Vroeger  zette  men  de  platen  op 
elkander  en  was  het  aandeel  der  langscheepsche  klinknaden 
in  het  ophouden  van  de  huid  hoofdzakelijk  beperkt  tot  bef 
beletten  van  het  voorbij  elkander  in-   of  uitwijken  der 
platen.   Met  die  wijze  van  werken  ging  gepaard ,  dat  men 
de  strooken,  die  binnen  boord  de  naden  bedekten  ^  met 
dubbele  rijen  klinknagels  aan   de  platen   verbond.      Dit 
goede   werk  kostte    —   het   is  waar  —  meer   tijd   eo 
meer    geld    dan    de   tegenwoordige  gebrekkige   manier; 
doch  het  is  hier   de   plaats  niet   om  die  bezwaren   te 
wegen.      Daar    de    ijzeren   schepen  naar  het  schijnt  in 
den  regel  geen  kruisverband  hebben ,  (1)  moet  het  tegen- 
gaan van  overlangsche  buigingen,  die  aanleiding  geven  tot 
blijvende  misvormingen ,   welke  onder  de  benamingen  van 
kattenrug  en  doorzetting  bekend  zijn,  hoofdzakelijk  door 
de  huid  worden  verrigt.    Dit  punt  is  in  Engeland  ter 


(1)    Vergeiyk  hiermede  Gbahthai,    On  Jrm  Shifhbmidmg^  M.  82. 


spnke  gebragt  door  wiluam  FimBAUUf ,  die  OTor  zekere  oiU 
gestrekiheid  in  het  middelgedeelte  van  hare  lengte  de  hoid 
verzwaren  wilde ,  om  haar  tot  die  dienst  beter  in  staat  te 
stellen.   Het  is  ons  niet  gebleken  dat  aan  dit  denkbeeld  al 
den  bijval  is  geschonken  welken  het  verdiende.  Bg  deze  ge- 
l^enheid  moeten  wij  opmerkzaam  maken  op  de  uitkomsten 
van  proeven ,  die  geleerd  hebben  dat  de  klinknaden  van  dik- 
kere platen,    niet   in  de  verhouding  der  vermeerderde 
dikte  sterker  zijn  dan  de  klinknaden  van  dunnere »  ja  zelb 
de  klinknaden  van  dikkere  platen ,  wel  eens  gebleken  zijn 
■Binder  sterk  te  wezen  dan  die  van  dunnere,    üit  proeven 
te   fFoolwieh^  door  bbrtram  genomen,  (1)  is  namelijk 
gebleken  dat  de  enkele  klinknaad  van  \  eng.  duim  dikte, 
jEXiet   18    eng.    tonnen   gebroken  werd,  terwijl  dezelfde 
arlinkntad  van  platen  van  i^^  eng.  duimen  dik,  door  16 
'^^4-   tonnen  wigt  werd  opengescheurd.     De  algemeene 
sl^taom  van  die  proeven  was,  dat  de  enkele  klinknaad  bij 
van  \  eng.  duim  60  ten  honderd ,  bij  die  van  ^ 
{.  dnun  slechts  50  ten  honderd ,  en  bij  die  van  ^  eng. 
slechts  40  ten  honderd  van  de  oorspronkelijke  sterkte 
plaat  bezat.    Het  is  te  wenschen  dat  deze  proeven 
AiocHT  anderen  herhaald  mogen  wordra,  daar  de  mede- 
fodeelde  uitkomsten  te  ongunstig  zijn  om  er  onbepaaldelijk 
«Dft  Ie  hechten. 

S  18.  Plaatselijke  zwakte.  Er  zijn  in  de  laatste 
]paren  meermalen  klagten  gerezen  over  de  plaatselijke  zwakte 
viB  ^zeren  schepen.  Men  verstaat  daardoor  hun  onver- 
magea,  om  wederstand  te  bieden  tegen  zeer  groote  krach- 
tea^  welke  nagenoeg  loodregt  op  kleine  gedeelten  van  het 
onerrlak  hunner  huid  worden  aangebragt,  en  van  buiten 
Biir  binnen  werken.  Zoodanige  werking  van  krachten 
keft  pfauits,  als  een  scbip  op  eene  uitstekende  punt  van 
CM  klip  stoot,  of  in  eene  tijhaven,  bij  gebrek  aan  water, 


(Q  The  Sngmer^  Sth  Febraary  1861. 
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i^déttngs  OYOT  Tillende,    op    ceo  

hard  voonfcrp  blijft  hangen.  Zeer  teregt  heeft  w.i^* 
in  zijn  Useful  informatian  for  Bngimêerê  QLVI^ 
aandacht  zijner  lezers  op  die  plaatadgka  r 
Door  hem  werden  bij  die  gelegenheid  da 
vergelijkende  proeven  medegedeeld ,  walke 
om  dat  pont  toe  te  lichten,   en  diarom 
genomen  worden.    Zij  hadden  tot  doel  9  den  ^*^T 
te  leeren  kennen  van  gesmeed  ijzeren   plitt»  **i^ 
drukking  van  een  stomp  voorwerp  9  loodregt  if"*      ' 
van  de  plaat,  in  vergelijking   met   den  wed«*» 
engelsch  eiken  planken  tegen  dezelfde  kneht. 

Bij  deze  proeven  werd  de  ijzeren  plaat  befertgi  ^ 
vierkant  gegoten  ijzeren  raam ,  waarvan  do  opemug  1»^ 
werks  1  eng.  voet  (SOJ  ned.  duim)  lang  en  *■••* -^ 
en  de  rand  3  eng.  duimen  breed  en  een  halve  eag.  "^^ 
dik.    De  randen  van  de  warm  gemaakte  {daat  muf0 
het  gegoten  ijzeren  raam  gebogen  en  steing  dainan^^ 
gemaakt.    Door  het  zamentrekken  van  het  ijzer  bq 
bekoelen,  sloot  de  plaat  zeer  digt  tegen  den  rand. 
kracht  werd  aangebragt  loodregt  op  het  midden  nn 
plaat,  door  middel  van   een  ijzeren  bout,   waarvan! 
eind ,  dat  met  de  plaat  in  aanraking  kwam ,   de  gedaac 
had  van  een  halven  bol,   wiens  middellijn  3  eng.  duim 
lang  was.    Dezen  vorm  had  men  gekozen ,  om  zijne  ov 
eenkomst  met  eene  stompe  punt  van  eene  rots  of  an< 
hard  ligchaam,  waartegen  de  huid  van  een  schip  in  so 
migo  omstandigheden  met  veel  kracht  aangedrukt  wor 
zooveel  mogelyk  na  te  bootsen.   Wij  nemen  de  uitkonu 
der  proeven,   die  door  faobauui  in    de   JppendiM 
zijn  boven  aangehaald  werk   worden  medegedeeld,   1 
in  haar  geheel  over ,  omdat  men  ze ,   als  meer  uitsluit 
tot  den  scheepsbouw  behoorende,  niet  ligt  elders  zal  i 
treffen ;  ze  zijn  in  de  volgende  Ufel  vervat. 
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Eene  dabbele  «cbear  aaa  df 
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De  daLbelft   scliear   grooter 

dezelfde  <]t'kte  ah 
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12445 
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1647T 

0,6 
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Ceene  doargaande  scbenr, 

19769 

— 

Üoorgaande  icheur. 

t  ^ 

E«i]e  plant  van 

18513 



Cecne  icbeur. 

heUelfdeljzer.dik 

21075 

0^ 

Be  gin  van  eene  scbeur  eao 

%  eafi,  duim. 

de  balie  zijde. 

22787 

0,45 

Ik  boven  vermelde  sclienr 
4  eng,  duim  hng,  vonueode 
een  km  is. 

25933 

0,60 

De  Tcrmelde  scbenr  6  epg, 
duimen  lang. 

i' 

29059 

0,75 

De  rermclde  scbeur  ^  eug. 
duim  w^d> 

82195 

0,80 

35331 

0,97 

3G39t 

Ipl 

Geeue  icheur  aan  dé  huU« 
i^dc. 

37519 

— 

De  plaat  door^Kheard. 

*- 

E<!iie  plaal, 

21219 

^^ 

Geene  scbeur* 

overeenkorastig 

SI985 

0.35 

ËêDe   kïetne  Gebeur  aan  de 

(de  toorgaande. 

bolle  z^jdiï. 

27708  1 

0,47 

Een  spoor  van  eenc  scbeur 
aati  de  bolle  z|jde. 

51796 

0.7 

Dat  spoor  lot;  ge  nomen. 

33131 

0.75 

35066 

0,83 

Die  opening  4  eng,  duim,  diep. 
Niet  door  en  door  geflcbeorj. 

33701 

0,97 

STftid 

— 

Door  en  door  g«scb6ard. 
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Uit  Yorenstaaiule  tafel  volgt ,  dat  door  €q  door  i 
of  barsten  ontstonden : 

In  de  plaat  van  {•  eng.  dnim  (6,35  ned.  strepen)  van 
proef  1 ,  door  eene  drukking  van  13789  eng.  ponden. 

In  de  plaat  van  gelijke  dikte  van 
proef  2,  door  eene  drukking  van  19769    •  • 

Dat  is  gemiddeld  .....  16779  eng.  pondea 

=  7611  ned.  pondi». 

In  de  plaat  van  ^  ^^i*  duim 
(1,27  ned.  duim)  dik  van  proef  3, 
door  eene  drukking  van     .    .    .  37519  eng.  ponden. 

In  de  plaat  van  gelijke  dikte  van 
proef  4,  door  eene  drukking  van  37928    »  » 

Dat  is  gemiddeld 37723  eng.  ponden 

=  17111  ned.  ponden. 

Pairbairn  merkt  op,  dat  het  wederstand-biedend  ver- 
mogen der  platen  hier  in  reden  is  van  hare  dikten.  Het 
spreekt  intusschen  van  zelf,  dat  men  uit  dit  kleine  aantal 
proeven  geen  regel  kan  afleiden. 

De  proeven  van  den  wederstand  van  engelsch  eikenhout, 
tegen  eene  kracht ,  loodregt  op  de  breede  zijde  der  plan- 
ken aangebragt,  en  genomen  met  denzelfden  toestel,  als 
voor  de  bovenvermelde  proeven  op  ijzeren  platen  is  ge- 
bezigd, zijn  in  nevenstaande  tafel  verzameld. 
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Dikte  fan  de  engekch 
eiken  planken. 


Gewigt,  dat 
op  den  bont 
drakte,  in 
eng.  ponden. 


Aammêfkingen, 


S. 


4. 


5. 


Eene  plank  ?aD  zeer 
droog  en  goed  engeisch 
eikenhoat,  11  ^  eng, 
dnim  breed  en  S%  eng. 
duim  dik. 


Eene  engeisch  eiken 
plank  Tan  zeer  ?ersch 
eikenhont,  8  eng.  dni- 
men  breed  en  3  eng. 
duimen  dik* 


Eene  engeisch  eiken 
plank  Tan  dezelfde  af- 
metingen, als  in  de 
voorgaande  proef. 


Eene  plank  Tan  het- 
zelfde, hoot  als  b\j  de 
proeven  2  en  3  gebrnikt 
is,  breed  8  eng.  duimen 
en  1  )j|  eng.  dnim  dik. 


Eene  plank  Tan  het 
zelfde  hout  en  dezelfde 
afmetingen  ala  in  proef 
4  gebnukt  is. 


16115 


17235 


18941 


12445 


16925 


4532 


4280 


De  indruk  door  den  halTen 
bol  te  weeg  gebragt  %  eng. 
duim  diep,  maar  bet  hout 
oTerigens  onbeschadigd. 

Een  gat  door  het  midden 
der  plank  Tan  3  eng.  duim 
middeimn,  byna  door  en 
door;  OTerigens  was  da  plank 
onbeschadigd. 

Zd  droeg  gedurende  bQna 
10  minuten  dezen  last  en 
sprong  daarna  met  geweld 
Tanéén  in  drie  stukken.  Het 
middelste,  waarop  de  bout 
rustte,  was  aan  den  boTon- 
kant  omstreeks  1  en  aan  den 
onderkant  %  eng.  dnim  dik. 
Met  een  eng.  ton  minder  ge- 
wigt  Tras  er  eene  scheur  in 
bet  midden  aan  den  onder- 
kant der  plank  gekomen,  en 
Tan  boTen  een  indruk  Tan 
^  eng.  duim  door  den  bout 
Teroorzaakt.  Aan  de  zt|de 
die  het  digUt  by  bet  hart 
was  sieperde  sap  uit  de 
dwarseinden. 


Het  sap  uitgedraTen  als  by 
de  Toorgaande  proef.  De 
plank  zonder  scheur.  De 
indruk  omstreeks  ^  eng. 
duim. 

Spleet,  na  de  belasting on- 
goTeer  10  minnten  gedra- 
gen te  hebben. 


De  phink  spleet. 


Brak  schuin  afdoorspl^tiog. 
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De  uitkomsten  van  de  vier  laatste  proeven  nemende, 
waarbij  plankstukken  van  denzelfden  balk  gebruikt  werden, 
krijgen  wij: 

De  sterkte  van  planken  van  3  eng.  duimen  (7,62  ned. 

duimen)  dik 18941  eng.  pondra 

16925    > 


Gemiddeld    .    .  17933  eng.  pondra 

of  8134  ned.  pondra. 
De  sterkte  van  planken  van  l^eng. 
duim  (3,81  ned.  duimen)  dik  .    •    4532  eng.  pondra 

4280    » 


Gemiddeld    .     .    4406  eng.  ponden 

of  999  ned.  pondra. 
Fairbauiüt  merkt  aan ,  dat  hier  de  sterkte  van  het  hout 
toeneemt  in  reden  van  de  vierkanten  der  dikte;  doch 
ook  hier  is  het  aantal  proeven  te  gering,  om  daaruit  een 
algemeenen  regel  af  té  leiden.  Volgens  de  proeven,  zoa 
de  wederstand  tegen  verbrijzelen  van  eene  \jzerra  pliat 
van  I  eng.  duim  dikte ,  en  eene  eikenhouten  plank  yan 
3  eng.  duimen  dikte ,  in  de  veronderstelling  dat  zij  gelijke 
oppervlakten  hebben,  wezen  als  16779  en  17983,  dat  is 
voor  eene  ruwe  vergelijking  ten  naasten  bij  gelijk.  Hieruit 
zou  dan  volgen ,  dat  het  plaatijzer  gelijk  stond  met  12  maal 
zijde  dikte  aan  hout.  Aangezien  het  ijzer  10  maal  soo 
zwaar  is  als  droog  eikenhout ,  zou  men  dus  tegen  één  pond 
plankhout,  voor  de  buitenhuid  van  een  schip,  slechts 
f  pond  ijzer  noodig  hebben ,  namelijk  indien  men  enkel 
den  wederstand  tegen  plaatselijke  indrukking  in  aanmerking 
neemt  en  veronderstelt,  dat  werkelijk  de  omstandighedra 
der  proeven  overeenkomen  met  de  omstandigheden,  welke 
aanwezig  zijn  bij  het  drukken  van  de  huid  van  eep  schip 
tegen  eene  uitstekende  rotspunt.  Intusschen  mag  men 
aannemen ,  dat  dit  laatste  gemeenlijk  noch  voor  het  hout 
noch  voor  bet  yzer  het  geval  is.    De  steun ,  welke  de 
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hn{4pltit  ▼sn  de  naborige  spanten  in  een  gieren  achip 
onderrindt,  komt  in  geene  yergelijking  bg  die  van  de 
hechte  wijze ,  waarop  deze  platen  over  een  8te?ig  gegoten 
ijzeren  raam  uitgespannen  werden.  Die  platen  moesten  bij  de 
proeven  harsten  of  wederstand  bieden.  Het  is  integendeel 
veel  waarschijnlijker,  dat  eene  plaat,-  deel  van  eene  ijzeren 
scheepshnid  uitmakende ,  noch  het  een  noch  het  ander  zal 
doen  f  maar  naar  binnen  zal  buigen ,  wanneer  zij  met  eene 
uitstekende  rotspunt  in  aanraking  komt,  waarop  het  schip 
hangen  blijft,  en  dat  de  aangrenzende  huidplaten  en  het 
naburig  hanglijn  ook  in  die  rigting  zullen  gebogen  worden. 
Wij  gelooven,  dat  er  dan  meer  gevaar  is  voor  het  af- 
scheuren van  klinknaden ,  dan  voor  het  ontstaan  van  eene 
scheur  of  opening  in  de  plaat.  Dit  gevoelen  steunt  ook 
op  ervaring  (1).  De  omstandigheden,  waarin  eene  houten 
huid  van  een  schip  zich  bevindt»,  verschillen  nog  al  van 
die,  waarin  het  plankhout  bij  de  proeven  geplaatst  wasw* 
Op  de  buitenhnid ,  onder  het  vlak  of  in  de  kim  van  een 
hecht  en  sterk  gebouwd  zeeschip,  dat  voor  de  groote 
vaart  bestemd  is,  kan  nergens  eene  plek  van  30  ned. 
duimen  in  het  vierkant  aangewezen  worden,  waar  de 
hnidplanken  niet  ondersteund  zijn  door  inhout  enz. 

Wat  men  algemeen  door  plaatselijke  zwakte  bij  een 
ijzeren  schip  verstaat,  moet  niet  gezocht  worden  in  de 
ijzeren  platen ,  maar  in  den  toestand ,  waarin  zij  als  zamen- 
stellende  deelen  van  de  huid  verkceren.  Dat  het  ijzer 
veel  harder  is  dan  het  hout .  is  een  belangrijk  voordeel , 
hetwelk  het  eerste  materiaal  boven  het  laatste  vooruit 
heeft.  Aan  de  buigbaarheid,  gepaard  met  de  groote  taai- 
beid  van  het  ijzer ,  zal  voorzeker  menig  ijzeren  schip ,  dat 
op  de  gewone  wijze  gebouwd  was ,  zijn  behoud  te  danken 


(1)  Als  een  voorbeeld  Taa  de  uitwerkiog  op  een  yzereo  schip,  welke 
het  stooten  op  een  klipgroad  daarop  kao  nitoefeDeo,  moge  het  gebeurde 
met  de  stoomboot  The  Vanguard  strekken.  Zie  FAiRBAUif ,  üa^fld  I^for* 
matum^  1860,  p.  844. 
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bAben  gehid.  Gebrekkig  is  daarentegen  de  toeatafd, 
waarin  de  ijzeren  hnidplaten  van  een  schip  geplaatst  sgn* 
Zij  bevinden  zich  voor  bet  grootste  gedeelte  barer  opper- 
vlakten  zonder  stenn ,  terwijl  daarent^en  de  buidplaiikeQ 
van  een  honten  schip  voor  het  grootste  gedeelte  barer 
oppervlakten,  en  bij  schepen  met  opgevnlde  Inebten  de 
geheele  oppervlakte  i  behoorlijk  door  bet  inbont ,  oa  in  het 
laatste  geval  ook  door  bet  vnlhont,  gesteund  wordt*  Het 
hier  aangedaide  gebrek  bestaat  zelfs  in  eene  niet  geringe 
mate  voor  de  huid  van  de  Great  Eastem,  een  seh^, 
waarvan  de  zamenstelling,  met  betrekking  tot  de  algemeene 
sterkte ,  voorzeker  de  voorkeur  verdient  boven  die ,  welke  ge- 
woonlijk bij  ijzeren  schepen  gevolgd  wordt,  en  welke  laatste 
zeer  gebrekkig  is.  Als  eene  oorzaak  van  plaatselgke  zwüsÈe 
noemen  vrij  nog  de  wijze  van  vastmaking  der  gz^rea 
platen.  Elke  vastmaking  door  middel  van  boaten,  klink- 
nagels  enz.,  welke  in  bet  te  bevestigen  voorwerp  gates 
vordert,  is  oorzaak  van  verzwakking  van  dat  vo<Mrwerp. 
In  zoo  ver  zijn  de  booten  nagels  en  booten  van  de  boiten* 
baid  van  een  booten  schip  zoowel  nadeelig ,  als  de  klink- 
nagels  van  de  ijzeren  platen ;  maar  de  eersten  hebben  toch 
dit  voor ,  dat  de  verdeeling  er  van  minder  ougnnstig  is. 
Zij  zijn  over  de  oppervlakte  der  planken  verspreid ,  en 
betrekkelijk  ver  van  elkander  verwijderd.  De  gaten  der 
kliuknagels  zijn  daarentegen  betrekkelijk  digt  bij  elkan- 
der geplaatst,  en  veroorzaken  daardoor  eene  plaataelgke 
verzwakking  der  platen.  Hieraan  is  tevens  het  bezwaar 
verbonden,  dat  de  platen,  ofschoon  minder  oppervlakte 
hebbende  dan  de  hoidplanken ,  toch  grootere  niet  regtstreeks 
bevestigde  vlakken  bezitten.  Voorstellen  te  doen,  om  in 
dit  of  andere  bezwaren  te  voorzien ,  ligt  buiten  het  bestdc 
van  dit  opstel;  doch  wij  beweren  daarom  niet,  dat  er 
geen  middelen  gevonden  zullen  kunnen  worden,  om  aan 
de  aangewezen  bezwaren  te  gemoet  te  komen.  Wanneer 
men  zich  aan  enkele  klinknaden  langs  de  onder-  m  boven* 
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kanten  Aer  pitten  bonden  wil ,  zal  moeijelijk  in  het  laatst 
aangeweron  bezwaar  vooraen  kannen  worden,  omdat  de 
naden  digt  moeten  varen,  en  er  dns  niet  aan  te  denken 
▼alt,  om  de  klinknagels  verder  uit  elkander  te  verwijdenm. 

$  19.  Doorsneden  van  virbanddêêlen  en  voet' 
mahing.  In  de  zamenitelling  van  een  bonten  schip  hebben 
sommige  deelen ,  zoo  als  bnidplanken  en  wegers ,  twee 
of  meer  malen  hunne  dikte  tot  breedte.  Bij  andere 
daarentegen  nadert  de  dwarsdoorsnede  meer  het  vierkant. 
In  dat  geval  verkeeren  de  kiel ,  de  inhonten ,  het  zaadhoat , 
de  dekbalken  enz.  Toen  men  ijzeren  schepen  begon  te 
boawen ,  moest  het  vraagstuk  opgelost  worden ,  in  welke 
gedaante  die  zamenstellende  deelen  in  ijzer  te  vervaardi* 
gen  zoaden  zijn.  Het  ligt  thans  buiten  ons  bestek ,  in 
bijzonderheden  na  te  gaan  hoedanig  men  daarin  geslaagd 
is;  doch  eenige  algemeene  opmerkingen,  betrekkelijk  dit 
onderwerp,  mogen  niet  terug  gehouden  worden.  Het 
ontwerpen  van  doorsneden  voor  de  ijzeren  zamenstellende 
deelen ,  geheel  verschillende  van  die ,  welke  bij  de  houten 
deelen  voorkomen,  werd  mogelijk  gemaakt,  door  dat  het 
ijzer  zich  fabriekmatig  verschillende  vormen  laat  geven, 
zooab  die  van  hoek-ijzer ,  T-ijzer  enz. ,  en  dat  staven , 
met  niet  al  te  zamengestelde  doorsneden ,  zich  laten 
boigen  en  zelfs  ook  lasschen.  Deze  voortreffelijke  eigen- 
schappen vau  ijzer  hebben  echter  hare  grenzen ,  en  reiken 
geenszins  zoo  verre ,  als  dit  voor  den  ijzerbouw  wel  wensche- 
lijk  ware.  Tot  die  grenzen  gekomen,  moest  men  over- 
gaan tot  zamenstellingen ,  die  veel  gelijken  op  de  wijze 
waarop  men  twee  stukken  hout  verbindt ,  waarbij  dan  de 
klinknagels ,  de  spgkers ,  bouten  enz.  van  houten  zamen- 
stellingen vervangen.  Deze  vormen  worden  niet  slechts 
ten  koste  van  ruimere  aanwending  van  materiaal ,  maar 
vooral  ook  met  verlies  van  sterkte  verkregen.  Nu  zijn 
de  meeste   zamenstellende  deelen  van  een  ijzeren  schip 
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zelyen  zameogesteid,  waardoor  een  gedeelte  fan  de  alerkte 
van  het  ijzer  yrochteloos  wordt,  terwgl  het  grootere 
gewigt  door  de  roimere  aanwending  nadeelig  werkt. 

Er  is  nog  een  punt  dat  wij  in  de  voorgaande  $  reeds 
even  aanroerden,  waaraan  men  bij  den  ijzerbonw  zgne 
oplettendheid  steeds  moet  wijden :  het  is  de  yastmaking. 
Kj  het  hont  geschiedt  zij  door  bonten ,  enz. ,  dat  is ,  door 
middelen  die  op  eenigen  afstand  van  de  kanten  verwgderd 
zijn;  doch  bij  het  ijzer,  zoo  als  het  bij  den  bouw  van 
ijzeren  schepen  aangeroerd  wordt,  moet  de  va 
aan  de  kanten,  en  niet  door  het  hart  van  het 
stellende  deel  plaats  hebben.  Hiemit  volgt ,  dat  men  w 
steeds  op  bedacht  moet  zijn ,  bij  het  ontwerpen  der  doop» 
sneden ,  deze  met  randen  of  baarden  te  voondra ,  opdat 
men  gelegenheid  hebbe  die  deelen  met  klinknagtds  aan 
andere  deelen,  bijv.  aan  de  hnid  vast  te  maken. 

De  gzeren  zamenstellende  deelen  die  de  hoaten  vop- 
vangen ,  wier  doorsneden  het  vierkant  min  of  meer  nabi 
komt ,  zijn  óf  platte  zamenstellen  óf  holle ,  dat  is  koker^ 
vormige.  De  eerste  zijn  het  gemakkelijkste  in  de  be- 
werking, maar  hebben  doorgaans  het  gebrek,  dat  zg 
slechts  in  ééne  rigting  —  die  der  breedte  —  eenigen 
belangrijken  wederstand  kunnen  bieden ,  en  niet  genoeg- 
zaam bestand  zijn  tegen  de  krachten  die  zij  in  eene  andere 
rigtiug  moeten  wederstaan.  Onder  de  ondoeltreffende  toe* 
passingen  van  deze  zamenstellen,  mag  men  de  platte 
ijzeren  dekbalken  in  zeilschepen  rekenen.  De  holle  of 
kokervorm ,  die  zeker  de  gunstigst  bekende  is  om  weder* 
stand  in  verschillende  rigtingen  te  bieden ,  levert  bezwaren 
in  de  uitvoering  op,  teozij  men  dien  vorm  zameosteli 
uit  plaat-  en  hoekijzer ,  doch  dan  verliest  die  vorm  door 
de  zwakte  der  klinknaden  veel  van  zijne  sterkte. 

De  voorstanders  van  den  ijzerbouw  hebben  beweerd, 
dat  het  ijzer  veel  geschikter  zou  wezen  om  zeer  groote 
schepen   te  bouwen  dan   bet   hout.     Ihtusschen   b  het 
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een  niet  te  ontkennen  bezwaar ,  dat  het  ijzer  doorgaans 
bijv.  ab  plaatijzer  in  betrekkelijk  kleine  afmetingen 
voorkomt ,  en  op  weinige  ellen  van  elkander  verwijderde 
punten  van  den  romp  van  een  schip  niet  dan  door 
tosschenkomst  van  klinknaden  verbonden  zijn.  Bij  grooto 
schepen  weegt  dat  nadeel  meer  dan  bij  kleine. 

S  20*  jélgemeen  overzigt  van  de  zwakie  der  zatnenr 
êtelling  van  het  ijzeren  schip.  Werpen  wij  na  nog 
een  blik  op  de  geheele  zamenstelliog  van  het  ijzeren 
schip ,  dan  valt  het  ons  in  het  oog ,  dat  de  plaathoid , 
die  hoofdzakelijk  het  schip  uitmaakt,  in  hare  langs-  en 
stuiknaden  een  netwerk  van  zwakke  plaatsen  bezit ,  dat 
zich  over  de  geheele  oppervlakte  van  het  schip  uitstrekt. 
Bovendien  heeft  men  de  op-  en  nederstaande  reijeu  klink- 
nageb ,  waarmede  de  spanten  aan  de  huid  verbonden  zijn 
en  die  door  hare  evenwijdigheid  het  schip  zeer  verzwak- 
ken. Dat  de  algemeene  zwakte  der  ijzeren  schepen  door 
de  voorstanders  van  den  ijzerbouw  in  Groot- Brittanniè 
erkend  wordt,  behoeft  voor  hen»  die  gewoon  zijn  de 
engelsche  Tijdschriften  te  lezen,  waarin  artikelen  over 
ijzeren  schepen  voorkomen ,  niet  door  aanhalingen  betoogd 
te  worden.  Inzonderheid  wijzen  die  voorstanders  op  de 
zwakte  in  het  midden  van  de  scheepslengte  in  de  rigting 
van  de  spanten.  Zij  blijven  niet  in  gebreke  middelen 
daartegen  op  te  geven ;  doch  die  middelen  te  bespreken 
ligt  buiten  het  bestek  van  dit  opstel.  Robebt  taylebson 
Esq. ,  een  van  dezen ,  heeft  in  eene  door  hem  gehouden 
lezing  eenige  voorbeelden  bijgebragt  van  de  zwakte  van 
ijzeren  schepen  omstreeks  het  midden  hunner  lengte ,  en 
van  het  gevaar ,  waaraan  zij  blootgesteld  zijn ,  van  door 
midden  of  in  tweeën  te  breken. 

»Het  is  inderdaad  verpletterend,"  zegt  hij  »de  lange 
droevige  lijst  van  ongelukken  op  zee  te  lezen.  De  gelijk- 
heid van  de  verhalen  en  de  bijna  eensluidende  uitdruk*^ 

(1864)  N*.  3 ,  V  APD.  27 
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kingen,    waaimede    deze    en    vele    andere    ongelukken 
beschreven  worden ,   toonen  ten  duidelijkflte  aan ,  dat  zg 
allen    nit    dezelfde    oorzaak    voortvloeijen ,   namelijk   de 
onaCscheidelijke  zwakte  midscheeps ,  waarover  ik  gesproken 
beb ,  en  het  ontbreken  van  een  geëvenredigd  wederstands 
vermogen    tegen    eenige   kracht    of  spanning,  weriLende 
om  het  schip  in  het  midden  van  een  te  schenren ,  dos 
nit    de    vobtrekte    zwakte    der    zamenstelling    van  die 
schepen/*     Na  gezegd  te  hebben  dat  hier  de  foot  niet 
aan    de  scheepsbouwmeesters,   maar  aan  het  in   zwing 
zjjnde  stelsel  ligt ,  vervolgt  hij   dns :    » De  7tme#  zegt 
in  zijn  verhaal  van  het  verlies  van  het  schip  Eva :   »  »  Het 
werd  beloopen  door  eene  zware  zee ,  bij  welke  gelegen- 
heid allen  aan  boord  door  een  geweldigen  slag  verschrikt 
werden ,  en  bij  onderzoek  bleek ,  dat  die  slag  veroorzaakt 
was  door  het  breken   van  de   kiel ,  juist  in  het  midden 
van  de   lengte ;    het   schip  was   midden  door  gebrdcen 
(the  vessel  having  broken  her  back)/*  **  —     Het  verhaal 
in  de  Times  van  het  verongelukken  van  de  Birkenhead, 
bevat  deze  zinsnede :  •  »  Het  schip  liep  op  den  wal  en 
brak   in    tweeën   (broke    in  two  halves).    Vier  honderd 
van  de  passagiers  kwamen   daarbij  om."    Sprekende  van 
het    toen    ^nieuwe   schroefschip    Yorkshireman ,   zegt   de 
Liverpool  Albion:   » »  Het  liep  op  den  wal  en  brak  in 
tweeën  (she  went  on  shore  and  broke  in  two)**  **    Van  de 
Duchess  of  Sutherland  het  verongelukken  berigtende,  zegt 
de  Shipping  Gazelte:    »  »  Toen  zij  de  haven  van  Aher- 
deefi  invoer,   brak  zij  in  twee  helften    (on  entering  the 
port  of  Jberdeen  she  broke  in  two  halves.)"  **  Het  zelfde 
lot  onderging  de  Tayleur ,  en  met  hem  verongelukten  450 
menschen.    Het  gebeurde  met  de  Prince  te  Balaklava^ 
wordt  door  de  Timet  in  deze  woorden  verhaald :   •  »  Het 
schip  stootte  op  een    blinde  klip,    liep  vol,    dreef   af, 
raakte  aan  den  grond ,  brak  in  minder  dan  twintig  minn- 
en  in   twee   stukken,  en  allen  die   aan  boord  waren 
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▼erzimkeD  in  de  diepte  (in  less  than  twenty  minntes  she 
broke  in  two  parts  and  all  on  board  were  immersed  in  the 
deep.)"*'*  Op  gelijksoortige  vfqze  bad  het  yerlies  van 
de  Tranrit  in  den  Zuidelijken  Oceaan  plaats ;  zijn  huid 
vas  op  eene  plaats  midden  door  gescheurd ,  en  600  ton 
water  werd  binnen  24  uren  uitgepompt.  Nog  veel  overeen- 
komstige gevallen  knnnen  aangevoerd  worden,  zoo  als  het 
gebeurde  met  de  Nemesis,  de  Ida,  de  Loire,  de  Pacific., 
de  City  of  Glasgow,  de  Ada,  de  Brigand,  enz.,  want  de 
Terslagen  van  onze  schipbreuken  vlocijen  er  van  over/* 

Benige  regels  verder  lezen  wij  in  hetzelfde  opstel  van 
TATLBBSON :  »Wij  ziju  verwoudord  eene  totale  veronacht- 
zaming van  een  hoofdvereischte  in  de  zamenstelling  van 
ijzeren  schepen  op  te  merken ,  en  dat  is  —  ik  zeg  het 
met  nadruk  —  voldoende  sterkte.**  (1) 

21.  fFaterdigte  ijzeren  eehotten.  Eerst  met  de 
ijzeren  schepen  naar  het  schijnt  f  zijn  deze  schotten, 
die  het  ruim  van  een  schip  in  waterdigte  afdeelingen 
moeten  verdeelen ,  in  gebruik  gekomen.  In  bonten  stoom- 
schepen  worden  ook  ijzeren  schotten  gebezigd,  maar 
dienen  daar  meer  om  de  machinekamer  voor  en  achter 
te  begrenzen.  De  voordeden  welke  aan  waterdigte  ijzeren 
schotten  toegeschreven  worden,  en  die  zij,  naar  ons  ge- 
voelen, onder  gunstige  omstandigheden  ook  kunnen 
opleveren ,  zijn : 

l"*.  Dat  het  ruim  van  een  schip  door  waterdigte  ijzeren 
schotten  verdeeld  wordt  in  verschillende  a(deeliagen, 
waarvan  er  een ,  ten  gevolge  van  een  lek  in  de  huid ,  vol 
kan  loopen,  zonder  dat  het  water  in  andere  afdeelingen 
kan  dringen,  waardoor  deze  iaatsten  alzoo  het  schip 
drijvende  honden. 

2«.  Worden  zij  gezegd  veel  bij  te  dragen  tot  de  sterkte 
der  ijzeren  schepen. 

(1)    JU  Mech.  Mag.  April  1864 .  p.  251. 

87^ 
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8<*.  Beschouwt  mcii  ze  als  dienstig  om,  ingeral  ta 
brand  aan  boord ,  de  verspreiding  Tan  het  Tuor  tegen  te 
gaan ,  en  alzoo  den  opyarenden  eene  grootere  kans  op 
behoud  te  verzekeren  in  een  geval,  waarin  die  kans  aan 
boord  van  een  bonten  schip,  zonder  ijzeren  schotten, 
althans  in  volle  zee ,  zeer  gering  is. 

De  ijzeren  schotten  verdienen  allezins  de  belangstelling 
van  den  scheepsbouwmeester ,  maar  zij  vorderen  ook  zijne 
zorg  en  oplettendheid,  zoowel  bij  het  ontwerpen  tb  oit- 
voeren  er  van. 

Er  zijn  twee  zaken,  waarop  voomamelgk  gelet  moet 
worden,  het  schot  zelf  en  zijne  vastmaking,  of  liever  zijne 
verbinding  met  het  schip.  Stellen  wij  ons  het  ijzeren  schot 
eerst  eens  zoo  hecht  en  sterk  zamengesteld  voor»  dat  het 
als  een  onbuigbaar  plat  vlak  kan  beschouwd  worden.  Dit 
vlak  heeft  tot  omtrek  eene  dwarsdoorsnede  van  het  mim 
van  het  schip ,  behalve  aan  den  bovenkant ,  waar  bet  regt 
over  en  weör  is  afgesneden.  Indien  er  een  lek  in  eene  van 
de  afdeelingen  van  het  schip  ontstaat ,  zal  het  water  tegen 
de  eene  zijde  van  het  schot  rijzen  tot  de  gewone  hoogte 
van  het  buitenwater  +  den  meerderen  diepgang ,  welken  het 
schip  verkrijgt ,  ten  gevolge  van  de  verminderde  waterdragt 
van  het  ingedompelde  deel.  Bij  grootere  schepen  moet  dus 
gerekend  worden ,  dat  het  schot  5  of  6  el  water  moet  kunnen 
keeren.  Voor  5  el  waterstand  (1)  zou  de  drukking,  tegen 
zoet  water  berekend,  op  het  schot  80000  ned.  ponden 
kunnen  bedragen ,  en  het  perspunt  kunnen  gelegen  zijn  op 
2,857  el  onder  de  lijn  van  den  hoogsten  waterstand.  Het 
schot  zal  aan  de  randen  zoo  gesteund  moeten  worden, 

(1)  Voor  de  berckeningeQ  ia  deze  $  hebben  \Tij  den  omtrek  van  het 
Qzeren  schot  beschouwd  als  een  parabool,  die  met  den  top  naar  beneden 
geplaatst  is ,  en  daarby  verondersteld ,  dat  de  wijdte  bij  5  el  waterstand 
12  el  bedroeg.  De  vergeiyking  van  den  parabool  werd  voor  deze  getallen 
y*  =  72  X,  de  palm  als  eenheid  aannemende.  De  persing  is  dan 
2«  y^®  y  (50-x)<fa:  ned.  ponden,  waarin  i  de  soorteljjke  zwaarte 
Tan  de  Tloeistof  voorstelt. 
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dat  de  bedoelde  persing  wedersUnd  ontmoet ,  en  dh  moet 
geschieden  door  de  klinknagels,  waarmede  het  schot  aan 
het  hoekijzer  langs  de  kanten ,  en  door  die  nagels ,  waar- 
mede dit  laatste  aan  het  boord  is  vastgemaakt. 

Onze  onderstelling,  dat  het  schot  een  onbaigbaar  plat  ylak 
Tormt ,  is  in  de  werkelijkheid  niet  volkomen  jnist ;  doch 
aan  den  druk  van  het  water ,  zoo  als  wij  dien  berekend 
hebben ,  moet  ook ,  in  het  geval  van  een  buigbaar  schot , 
wederstand  worden  geboden.  Een  gevolg  van  de  buig- 
baarheid  van  het  schot  bestaat  hierin,  dat  het  een  buik 
tracht  te  zetten. 

Uit  het  bovenstaande  blijkt  dat  er  gewaakt  moet  worden: 

l"*.  tegen  het  verplaatsen  van  het  schot  in  langsscheep- 
sche  rigting evenwijdig  aan  zijn  oorspronkelijken  stand; 

2*.  tegen  het  afrukken  en  breken  van  de  randen 
van  het  boord ; 

3"*.  tegen  het  kantelen  van  het  hoekijzer,  waarmede 
het  schot  aan  de  wanden  van  het  schip  verbonden  is. 

Het  ijzeren  schot  zoo  zwaar  te  maken ,  en  zoo  stevig 
aan  het  boord  te  verbinden ,  dat ,  ingeval  het  werkelijk 
tot  waterkeering  moet  dienen ,  niets  van  dat  alles  plaats 
heeft ,  zou  moeijelijk  gaan ,  en  buitendien  niet  raadzaam 
zijn ,  omdat  daardoor  de  plaats ,  waar  het  schot  aan  het 
boord  zou  moeten  verbonden  worden  ,  eene  zeer  zwakke 
plaats  van  het  schip  zou  zijn.  Het  Iaat  zich  gemakkelijk 
bevroeden,  dat  het  plaatsen  van  stijlen  tegen  het  schot  hier 
niet  alleen  als  een  raadzaam ,  maar  ook  een  volstrekt  noodig 
middel  moet  beschouwd  worden,  om  te  gemoet  te 
komen  in  het  tegengaan  van  het  verschuiven  en  van  het 
buik  zetten.  Dat  dit  laatste  niet  te  bestrijden  is  door 
ecne  matige  vermeerdering  van  de  ijzerdiktc  van  het 
schot,  kan  ook  uit  de  navolgende  berekening  blijken. 
Nemen  wij  bijv.  een  één  palm  hooge  strook,  waarvan 
het  midden  op  twee  el  onder  den  waterspiegel  ligt. 
Aldaar  is  de  persing  ruim  20  ned.  ponden  op  de  vier- 
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kante  palm.  De  strook  welker  oiteindea  wij  als  bevestiid 
willen  beschoawen,  heeft  eene  lengte  van  75,9  palm. 
De  ijzerdikte  z  noemende,    hebben  wij  in  de  fiormole 

Y  =  2j¥"(^*)  *'®^'*^  ^®  ^®"^'*  G  =  20;  a  =  75,9; 

4=1;  A  =  jr;  E  =  inz«  en|-fi  =  185000,  om  eene 

vergelqking  te  krygen ,  waamit  de  waarde  z  gevonden  kan 

worden.  Deze  wordt  dan  z=  (/     jaeL^  P*'«"*  =  6,8 

daim,  terwijl  1,3  daim  eene  gebmikelgke  maat  Toor 
platen  van  ijzeren  scholten  is.  De  gevondene  qzerdikte 
toont  dus  de  wenschelijkheid  van  het  schot  door  stglen 
of  andere  middelen  te  steunen,  ten  einde  ligtere  platoi 
te  kannen  gebruiken  (1). 

Om  de  tusschenruimlen ,  die  door  twee  op  elkander 
volgende  schotten  voor  en  achter  aljgesloten  worden ,  niet 
te  groot  te  doen  zijn,  waardoor ^  ingeval  een  dier tusschen- 
ruimten  vol  liep,  te  veel  van  het  dragende  gedeelte  van 
het  schip  gemist  zou  worden,  moet  het  aantal  schotten 
nog  al  groot  wezen,  bijv.  bij  een  groot  schip  8  of  9* 
Dat  zulks  bezwaren  kan  opleveren ,  is  ligt  te  vermoeden , 
vooral  ten  aanzien  van  het  middelste  gedeelte  van  stoom- 
schepen ,  waar  men  de  machinekamer  heeft.  Op  grond 
daarvan  geeft  gbantham  den  raad,  om  zich  voornamel^k 
in  het  voor-  en  achterschip  van  ijzeren  schotten  te  bedie- 
nen en  zich  alzoo  te  vrijwaren  tegen  den  overlast ,  welke 

(1)  Veronderstelt  men  dat  de  strook ,  die  hier  het  onderwerp  ontef 
iMschoowiiigcn  uitinaaitt,  in  waterpasse  rigtiog,  noch  door  bet  gedeelte 
van  het  schot  daarboTcu  gesteaod,  noch  door  het  daaronder  zich  be« 
\indendo.  belast   >verd ,   en  berekent  men  in  die  veronderstelling  de  door» 

buiging  tl  door  middel  van  do  formule  ti  = (58)  dan  kr^gt  men : 

884  E  H 
20  (75,9)* 
1  =  0,87888  palm .  dat  nu  ongeYecr  de  door- 
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82  •  i7M)0ü000  (0,68) 
buiging   van   eene   waterpasse  Mjn ,  op   de  halve  hoogte  der  beschoawde 
strook ,  wezen  lal ,  wanneer  do  boorden  niet  tot  elkander  naderen. 
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kan   Toortvloeijen    nit    ontxetüii|m    Tan  de  verbhi^g 
der  steTCDs. 

Als  tweede  reden  van  aanbeyeling  gaven  wij  op  de 
sterkte,  welke  een  schip  aan  zijne  ijzeren  schotten  ont- 
leenen  kan.  Het  is  duidelijk  dat,  als  zij  stijf  genoeg  zgn  ea 
behoorlijk  aan  de  wanden  van  het  schip  verbonden »  zy 
dan,  even  als  de  honten  en  de  kokervormige  ijzeren  dek- 
balken,  het  tot  elkander  naderen  of  van  elkander  ver- 
wijderen der  scheepsboorden  krachtig  tegengaan.  Men 
houde  evenwel  in  het  oog,  dat  zij,  door  aan  het  eerste 
oogmerk  te  voldoen,  in  een  zwak  schip  nadeelig  kunnen 
zijn  en  zelfs  het  verlies  van  het  schip  kunnen  veroorzaken. 
Want  als  er  in  de  nabijheid  van  een  stevig  ijzeren  schot 
eene  kracht  van  buiten,  op  eene  zwakke,  door  zwakke 
spanten  gesteunde  ijzeren  huid,  werkt,  dan  zal  die  huid- 
plaat, waarop  de  kracht  aangebragt  wordt,  ligtelijk  af- 
scheuren, en  er  dus  lekkaadje  ontstaan.  Was  het  ijzeren 
schot  daarentegen  minder  sterk  geweest,  dan  zon  het 
waarschijnlijk  medegebogen  hebben  en  het  schip  digt  ge- 
bleven zijn. 

§  22.  Ligtdrijvendheid.  De  geringere  waterverplaatring 
van  een  ijzeren  schip  in  vergelijking  met  een  houten,  dat 
er  uitwendig  in  grootte  en  gedaante  geheel  mede  overeen- 
kwam, schijnt  eene  der  vermogendste  aanbevelingen  geweest 
te  zijn  om  de  ijzeren  schepen  in  zwang  te  brengen.  (1) 
Dat  het  bestaan  en  de  waarde  van  dit  voordeel  van  ijzeren 
boven  houten  schepen  geheel  afhangen  van  het  gewigt, 
hetwelk  men  aan  materialen  voor  de  uitvoering  van  een 
gegeven  ontwerp  noodig  heeft,  is  duidelijk.  Van  daar  dat, 
naarmate  de  overtuiging  veld  won ,  dat  de  vroegere  ijzeren 
schepen  zeer  zwak  waren  en  men  door  meer  ijzer  te  ge- 
bruiken, sterker  schepen  trachtte  te  verkrijgen,  genoemd 
voordeel  ook  meer  en  meer  moest  inkrimpen. 

(1)     The  Mech.  Mag.  No?.  1860,  p.  300. 
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In  èen'  artikel »  Yoorkomende  in  bet  Nof  ember-nmmner 
Toor  1860,  'van  het  Eogelscbe  Tijdscbrift  The  Meehanicê 
Magazine ,  (1)  leest  men  dienaangaande :  » Ook  is  er 
zulk  een  ontzettend  gewigt  aan  ijzer  aan  de  nieuwste 
schepen  verbrnikt,  dat  scheepseigenaren  beginnen  in  te 
zien  dat  ijzeren  schepen,  ten  aanzien  van  hun  drijfrer- 
mogen ,  niets  Tooniit  hebben  boven  zware  bonten  schepen.** 
Het  zon  zeker  niet  onbelangrijk  zijn  voor  eenige  ijzeren 
schepen ,  de  grootte  der  ligtdrijvendheid ,  in  verhonding  tot 
bet  gewigt  van  hechte  en  sterke ,  naar  dezelfde  teekenin- 
gen  gebouwde  houten  schepen,  te  bezitten;  doch  wij 
hebben  ten  dien  aanzien ,  niets  gevonden  wat  ons  dienen 
kan.  Intnsschen  hebben  wij  die  bescheiden  niet  noodig 
om  onze  overtuiging  uit  te  spreken  dat,  naar  dezelfde 
teekening,  ijzeren  schepen  niet  met  minder  ponden  ijzer 
gebonwd  kunnen  worden ,  dan  even  sterke  bonten  schqmi 
ponden  hout  en  andere  materialen  vereischen.  Er  is  dns 
geen  grond  om  onder  de  eigenschappen  van  goede  ijzeren 
schepen  de  ligtdrijvendheid  eene  plaats  toe  te  kennen. 
Het  is  daarentegen  te  verwachten,  als  men  in  den 
ijzerbonw  eenige  noodzakelijke  verbeteringen  aanbrengt , 
die  voor  de  hand  liggen ,  dat  men  zal  bevinden  dat  goede 
ijzeren  schepen  zwaarder  wegen  dan  even  goede  bonten 
schepen.  Wat  wij  in  dezen  laatsten  volzin  met  ronde 
woorden  uitdrukken ,  wordt  door  sommigen  nog  schnil  ge- 
houden achter  de  bewering,  dat  er  behoefte  bestaat  aan 
eene  betere  verdeeling  van  materiaal  in  het  ijzeren  schip. 

Met  de  ligtdrijvendheid  vervalt  ook  het  voordeel  van 
grootere  belaadbaarheid  in  tonnen  van  goede  ijzeren  schepen. 
Of  er  aan  boord  van  een  ijzeren  schip  meer  ruimte  bestaat 
dan  in  een  houten,  dat  naar  dezelfde  teekening  gebonwd 
is,  laat  zich  niet  vooraf  bepalen,  daar  zulks  van  de  wijze 
van  zamenstellen  afhangt.  Bestaat  er  meer  rnimtein  het 
ijzeren  schip  dan  in  het  houten,  zoo  als  meestal  plaats  zal 

(1)     TU  Mech.  Mag.  Nov.  1860,  p.  300. 
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hebben ,  dan  zal  men  de  vraag  moeten  beantwoorden ,  of 
die  meerdere  raimte  niet  zeer  versnipperd  en  dus  onge- 
schikt Yoor  berging  van  goederen,  enz.  is.  Wanneer 
hierop  ontkennend  kan  geantwoord  worden ,  zal  het  ijzeren 
schip  meer  kubieke  ellen  ligte  artikelen  kunnen  laden  (1). 
Het  kan  ook  wezen ,  dat  de  door  zamenstellende  deelen 
(spanleii,enz.)  versnipperde  ruimte,  voor  luchtverversching 
benuttigd  kan  worden.  Ook  in  dat  geval  zou  de  meerdere 
ruimte  een  voordeel  kunnen  zijn  van  het  ijzeren  boven 
het  houten  schip. 

S23.  jiangroeijen.  Het  aangroeijen  van  ijzeren  schepen, 
dat  is  het  bedekt  worden  van  hun  ingedompelde  opper- 
vlakte ,  met  een  dik ,  ruig  kleed  van  zeeplanlen  en  week- 
dieren ,  is  een  der  grootste  bezwaren  tegen  het  gebruik 
van  ijzeren  schepen  voor  verre  reizen.  De  gevolgen  daarvan 
zijn  dat  de  schepen  onhandelbaar  wordeA,  lange  reizen 
maken  en ,  zoo  als  wij  later  zullen  zien ,  dat  bij  het  afnemen 
der  aangroeijing  het  ijzer  beschadigd  wordt,  ten  ge?olge 
van  het  krachtig  vasthouden  der  planten  en  dieren  aan  de 
ijzeren  huid.  Middelen  om  dit  kwaad  te  voorkomen  zijn 
niet  bekend ,  of  men  moest  als  zoodanig  willen  beschouwen 
de  voorgestelde  bekleeding  met  hout  en  bladkoper.  Voor 
eenigc  jaren  is  door  ORANTnAM  in  Engeland  een  oktrooi 
genomen,  voor  de  wijze  waarop  zoodanige  bekleeding, 
volgens  hem ,  zou  kunnen  worden  aangewend.  Of  zy 
werkelijk  is  toegepast  is  ons  niet  gebleken,  maar  de  manier 
van  werken  is  zoo  gebrekkig,  dat  men  niet  moet  ver- 
wachten daarin  het  middel  gevonden  te  hebben  dat  men 
verlangt.  Hierbij  komt  dat  het  om  de  groote  kostbaarheid 
reeds  niet  bijzonder  aanbevelenswaardig  is.  Aangezien  het 
oktrooi  van  obantham  ook  in  het  Handboek  voor  de  kennis 


(1)  Hier  wordt  alleen  over  kuooea  of  niet  kannen  laden  gesproken, 
met  het  oog  op  watervcrplaatsing  en  roimlc,  en  derhalve  niet  in  het 
algemeen. 
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van  den  Sehêêpêbouw,  van  deo  Heer  K«  w. 
en  in  de  F erhandelingen  en  Berigten  van  den  Heer 
JACOB  swART,  bescbrevcn  is^  zallen  wij  het  hier  bekend 
veronderstellen  en  dos  dadelijk  met  de  opgaaf  Tan  eenige 
bedenkingen  tegen  dat  voorstel  overgaan. 

Grantham  stelt  voor  het  spantijzer  uit  en  in  smaller 

te  maken,  en  de  uit  winst  aan  wigt   in  den   vorm  van 

stroken  hoekijzer  buiten  tegen  de  hoid  aan  te  brengen ,  en 

is  dwaas  genoeg  om  zich  te  verbeelden  dat  het  schip  dan 

even  sterk  blijft.    De   uit  haar  zelve  reeds  zwakke  bnid 

wordt  na  roet  de   taak  belast   de  plankstokken  van  de 

houten  huid  te  dragen ,  dat  voor  haar  eene  nieuwe  oorzaak 

van  zwakte  is.  De  plankstukken  worden  op  eene  gebrddqge 

manier  vastgemaakt,  verscherven  niet  en  dragen  niets  tot 

de  sterkte  van  het  schip  bij.    Bij  het  slingeren  vai^  het 

schip ,  wanneer  eene  geheele  laag  van  het  berghout  tot  de 

kiel  als   een  geheel  werkt ,  loopen  zij  gevaar  van  los  te 

werken  en  lekkaadje  te  veroorzaken.    Hierin  zullen  zg 

niet  verhinderd  worden  door  de  daaraan  gespijkerde  dub* 

beling,    die  door  haar  gewigt  bij   het  slingeren  ook  nog 

nadeelig  werkt.     De  houtbekleeding  loopt  gevaar  om  door 

het  stoeten  op  klippen,  door  spanning  van  het  schip,  ten 

gevolge  van  verboeid  zitten ,  enz.  los  te  werken.     Zoo  er 

al  geen  dadelijk   verlies  van  gedeelten  plaats  hebbe,  dan 

bestaat  er  toch  vrees  voor  lekkaadjes  en  dien  ten  gevolge 

voor  verleering  van  het  ijzer. 

Ten  slotte  hebben  wij  er  nog  tegen ,  dat  door  die  be- 
kleeding de  ijzeren  huid  van  buiten  aan  het  gezigt  ont- 
trokken wordt ,  en  men  daardoor  de  gelegenheid  verliest , 
om  zich  van  tijd  tot  tijd  te  overtuigen  van  haren  goeden 
staat ,  terwijl  het  denkbeeld ,  daaromtrent  in  het  onzekere 
te  verkeeren,  van  eene  niet  zeer  geruststellende  natuur  is. 
Wilde  men  het  ijzeren  schip  onder  water  met  hout  en 
koper  bekleeden,  dan  zou  het,  volgens  ons,  veel  beter 
zijn  over  de  ijzeren  plaathuid  een  houten  aan  te  brengen , 
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uit  gangen,  bestaande  op  de  manier  van  eene  gewone 
houten  hoid,  doch  van  eene  ligtere  houtsoort  dan  eiken. 
Die  huid  «zou  dan  met  ligte  klink- ,  schroef-  of  spijlboutjes 
moeten  worden  vast  gemaakt.  Het  diep  inzinken  der 
houtkoppen  in  de  houten  huid,  zou  de  gelegenheid  moeten 
verschaffen,  deze  met  eene  laag  van  de  eene  of  andere 
zelfstandigheid  waterdigt  te  bedekken,  en  alzoo  van  de 
aan  te  brengen  koperhuid  gescheiden  te  houden.  Op  die 
wijze  werkende ,  zon  men  eenen  vasten  grond  hebben  voor 
de  koperbekleeding.  Het  gebruik  van  doorgaande  boutjes 
zou  de  gelegenheid  aanbieden,  om  van  tijd  tot  tijd,  zonder 
veel  breken,  gangen,  van  de  huid  los  te  maken  en  den 
staat  der  ijzeren  platen  te  onderzoeken. 

§  24.  Feiligheid,  Onder  de  voordeelen,  die  men 
aan  ijzeren  schepen  heeft  willen  toekennen ,  behoort  eene 
grootere  mate  van  veiligheid,  dan  bij  houten  schepen 
wordt  aangetroffen.    Laat  ons  nagaan ,  wat  daarvan  is. 

In  zooverre  de  goedgebouwde  bonten  schepen  sterker 
zijn  dan  de  qzeren,  zoo  als  deze  gewoonlijk  gebouwd 
worden,  zal  men  de  laatsten  wel  niet  veiliger  dan  de 
eersten  kunnen  noemen.  Vooral  komt  hier  in  aanmerking , 
dat ,  in  geval  van  stooten  op  harde  voorwerpen ,  de  ijzeren 
schepen  ligter  een  gat  in  de  huid  bekomen  dan  de  houten , 
waardoor  het  gevaar  van  lekkaadjc  en  van  zinken  bij  de 
yzeren  schepen  veel  grooter  is.  Men  heeft  zich  wel  be- 
roepen op  de  ijzeren  schotten ,  waardoor  het  ruim  in  ver* 
schillende  afdcelingen  verdeeld,  en  de  lekkaadje  tusschen 
twee  schotten  bepaald  wordt;  doch  hierop  valt  aan  te 
merken ,  dat  geneesmiddelen  tegen  kwalen  zeer  wenschelijk 
wAjn ,  maar  dat  het  beter  is  geen  kwalen  te  hebben.  Of 
'Je  lieden ,  die  de  ijzeren  schepen  zelven  te  zwak  maken , 
wel  in  staat  zijn  om  te  bepalen,  hoe  sterk  de  ijzeren 
schotten  moeten  gemaakt  worden ,  is  minstens  zeer  twijfel- 
achtig.   Van  den  anderen  kant  is  het  gevaarlijk,   om  ste- 
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vige  ijzeren  schotten  in  zwakke  ijzeren  schepen  te  phifsei, 
omdat   dan   het  gevaar,   van   bij    het  stoeten  op  harii 
voorwerpen  gaten  in  de  huid  te  krijgen,  veel  grooter  «, 
aangezien ,   zoo  als  wij  reeds  gezegd  hebben ,  die  Qierci 
schotten  dan  niet  medebuigen ,   als  de  huid  en  het  ÜA 
daarachter  bevindende  hanglijn  naar  binnen  gedmkt 
den,   en   dus  het  gedeelte   van  de  huid,   waar  de 
aangebragt  wordt,    ligtelijk   kan    afscheuren   of 
wanneer  het ,  zoo  als  in  den  regel  het  geval  is ,  op  ach 
zelf  niet  sterk  genoeg  is  om  wederstand  te  bieden.    Het 
losspringen  van  einden  van  huidplanken  bij  bonten  sehepen, 
waarop  men  gewezen  heeft  als  een  gevaar,  dat  de  faonten 
schepen  minder  veilig  zou  doen  zijn  dan  de  gzeren,  b 
een  verschijnsel ,  dat  bij  goedgebouwde  schepen  te  zeldzaam 
voorkomt ,  om  in  rekening  gebragt  te  worden.    Indien  de 
luchten  opgevuld  zijn ,  dan  heeft  men  hierin  een  waarimf 
tegen  zware  lekkaadje,  in  geval  dat  het  bedoelde  zeld- 
zame verschijnsel  al  eens  mogt  voorkomen. 

De  veiligheid  van  ijzeren  schepen  op  verre  reizen, 
wordt  zeer  verminderd  door  het  aangrocijen.  Dit  is  dan 
oorzaak ,  dat  de  schepen  onhandelbaar  worden  en  vooral 
traag  in  de  wending  zijn,  en  als  men  in  aanmerking 
neemt,  dat  niet  zelden  een  laat  ontdekt  gevaar  slechts 
door  eene  snelle  wending  ontweken  kan  worden,  dan  zal 
men  inzien,  dat  het  aangroeijen  alleen  de  ijzeren  schepen 
reeds  onveilig  maakt. 

Dat  het  gevaar  van  brand  in  ijzeren  schepen  niet  zoo 
groot  is  als  in  houten ,  stemmen  wij  gereedelijk  toe. 
Men  moet  zich  echter  geen  overdreven  denkbeeld  maken 
van  de  veiligheid,  welke  ijzeren  schepen  in  dat  opzigt 
aanbieden.  Grantham  zegt  zelf:  »Ik  stem  toe,  dat  de 
ongelukkige  opvarenden  er  weinig  door  gebaat  zijn,  van 
welk  materiaal  de  romp  van  een  schip  gebouwd  is,  wan- 
neer de  lading,  het  dek,  de  hutten  en  masten  zijn  ver- 
brand,  daar  toch  niemand,   die  aan  den  brand  ontsnapt 
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18,  aan  boord  kan  blijveD/'  Hij  meoDt  echter,  dat  m^' 
de  gewone  voorzorgen  een  brand  op  een  ijzeren  schip 
bijna  tot  de  onmogelijkheden  zoo  behooren,  of  althans 
niet  ligt  de  overhand  zou  krijgen  in  het  ruim  van  een 
ijzeren  schip ,  wanneer  de  luiken  digtgelegd  worden ;  want 
door  de  a&luiting  van  dampkringslucht  moet  het  vuur  van 
zelf  uitdooven.  Wij  zullen  niet  angstvallig  de  kwade 
kansen  berekenen  voor  het  ontstaan  van  brand  op  een 
ijzeren  schip,  bijv.  het  voortplanten  van  den  brand  door 
het  gloeijend  worden  van  de  ijzeren  schotten  enz.  (1). 
Daarentegen  moge  hier  de  opmerking  plaats  vinden,  dat 
een  der  grootste  waarborgen  tegen  brand  gelegen  is  in  de 
voorzigtigheid  van  allen  met  vuur  en  licht.  Het  is  daarom 
raadzaam,  de  veiligheid,  welke  de  ijzeren  romp  tegen 
brand  oplevert,  niet  boven  hare  wezenlijke  waarde  te 
schatten.  Wij  herinneren  ons  ergens  vermeld  gezien  te 
hebben ,  dat  ijzeren  schepen  meer  gevaar  loopen  van  door 
den  bliksem  getroffen  te  worden  dan  houten.  Ook  dan  wan- 
neer de  masten  van  hout  maar  met  goede  afleiders  voorzien 
zijn  ,  gelooven  wij  niet  dat  in  hel  onweder  cene  oorzaak  van 
onveiligheid  van  ijzeren  schepen  moet  gezocht  worden. 

Dat  het  ijzer  van  een  ijzeren  schip  een  storenden 
invloed  uitoefent  op  de  werking  der  kompassen,  die  aan 
boord  geplaatst  zijn,  is  eene  bekende  zaak.  Ook  worden 
er  schipbreuken  van  ijzeren  schepen  toegeschreven  aan 
misleidingen,  door  die  storingen  veroorzaakt.  De  toestand 
der  kompassen  is  dus  eene  zaak ,  die  aan  boord  van  ijzeren 
schepen  de  aandacht  en  de  zorg  van  de  scheepsofficieren 


(1)  Fairbairn  raadt  aan,  de  twee  uiterste  schotten  dabbel  to  maken, 
met  cene  tosscbenraimte  en  kleppen  onder  water»  die  dan  slechts  geopend 
behoeTen  te  worden,  om  bet  water  in  te  laten  en  bet  gloeiend  worden 
der  schotten  te  beletten.  Zonder  dit  middel  af  te  keuren ,  als  bet  tijdig 
aangewend  wordt,  zal  men  toch  wel  in  elk  geval  eerst  mogen  orerwcgen, 
of  vorming  van  watcrdamp  uf  stoom  den  toestand  aan  boord  zou  knnnea 
▼crcrgcrcn. 
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in  meerdere  mate  Tordert,  dan  aan  boord  van  hoaten 
schepen,  en  moet  dos  onder  de  bezwaren  tegen  ijzeren 
schepen  geteld  worden.  Te  beoordeelen  of  de* middelen, 
die  foorgesteld  en  aangewend  zijn ,  om  dit  bezwaar  uit 
den  weg  te  mimen ,  doeltrefifend  zijn ,  ligt  niet  op  onzen 
weg.  De  Heer  stahkart  zegt  in  de  voorrede  van  zijn 
werk :  De  regeling  van  komptu^en  aan  bo&rd  wan 
ijzeren  en  houten  schepen  (1),  daaromtrent  bet  Tol- 
gende:  »De  regeling  van  het  kompas  moet  echt«r  niet 
enkel  in  eene  haven ,  zoo  als  tot  na  toe  bijna  alleen  gebrui- 
kelijk is ,  maar  op  zee  zelf  geschieden ,  en  ik  vertrouw , 
dal,  als  de  daartoe  strekkende  r^els  goed  bekend  zgn, 
deze  zaak  geeno  zwarigheid  zal  opleveren.  Eerst  dan, 
wanneer  de  zeelieden  over  het  algemeen  zelven  de  regeling 
hunner  kompassen  op  zich  zullen  nemen »  en  niet  meer  de 
hulp  van  bijzondere  personen  daartoe  zullen  liehoeven, 
zal  de  vaart  met  ijzeren  schepen  even  veilig  als  met  booten 
schepen ,  voor  zooveel  het  kompas  betreft ,  geworden  zijn/* 
Uit  het  bovenstaande  blijkt,  dat,  volgens  den  Heer 
STAMKART ,  do  tocstaud  iu  1861  f  dat  is  niet  lang  geleden , 
deze  was: 

l*".  Er  zijn  voldoende  regels  gevonden  voor  de  rq^eiing 
der  kompassen  aan  boord  van  ijzeren  schepen. 

2<'.  De  regeling  van  de  kompassen  heeft  zeldzaam  naar 
behooren  plaats;  want  zij  geschiedt  bijna  enkel  in  eene 
haven  en  ze  moet  ook  op  zee  geschieden. 

8°.  Die  regeling  kan  door  de  zeelieden  zelven  nog  niet, 
zonder  de  hulp  van  bijzondere  personen,   verrigt  worden. 

4''.  Het  is  een  vereischte  voor  de  veiligheid  van  de 
vaart  met  ijzeren  schepen ,  dat  dit  wel  door  de  zeelieden , 
zonder  hulp  van  bijzondere  personen ,  verrigt  worde. 

üit  het  bovenstaande  blijkt  dus,  dat  de  vaart  met 
ijzeren  schepen ,  voor  zoo  ver  die  van  het  kompas  afhangt , 


(1)  Uitgekomen  in  1861  bQ  de  Wed.  c.  hulst  van  ikuun,  te^m«fer(to|« 
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in  1861  veel  minder  yeilig  was,  dan  die  met  bonten 
schepen  (1). 

S  25.  Gezondheid.  Wij  zijn  niet  in  het  bezit  van  de 
noodige  berigten,  die  ons  in  slaat  zouden  stellen  onzen 
lezers  mede  te  deelen ,  in  hoeverre  de  ijzeren  schepen  een 
gezimder  en  aangenamer  verblijf  opleveren,  dan  de  houten , 
of  omgekeerd.  Misschien  kunnen  de  volgende  regelen, 
die  betrekking  hebben  op  den  invloed  van  het  ijzeren  schip 
op  de  gezondheid,  eenig  licht  over  dit  onderwerp  ver- 
spreiden. Zij  zijn  met  eenige  bekorting  ontleend  aan  de 
Scheepêgezondheidleer  van  den  Heer  g.  van  overbeek  de 
MEiJsa ,  Dl.  1 ,  bladz.  128—180.  De  gemakkelijke  voort- 
geleiding  der  warmte  door  het  ijzer ,  is  een  groot  nadeel. 
In  warme  luchtstreken  zal  de  uit  een  zoo  goeden  warmte- 
geleider bestaande  builenhoid ,  die  bovendien  in  den  regel 
zwart  geverwd  is,  de  temperatuur  binnen  in  het  vaartuig 
tot  eene  ondragelijke  hoogte  doen  stijgen.  In  zeer  koude 
luchtstreken  daarentegen,  zal  de  bemanning,  om  dezelfde 
natuurkundige  reden,  veel  meer  van  de  strenge  koude  te 
lijden  hebbeu  in  een  ijzeren  dan  in  een  houten  schip.  De 
gemakkelijke  warmte-geleiding  van  het  ijzer ,  is  tevens  de 
oorzaak  dat  ijzeren  schepen  zeer  vochtig  zijn;  want  de 
ijzeren  wanden  oefenen  natuurlijk  op  de  lucht ,  die  in  het 
schip  besloten  fs,  dezelfde  afkoelende  werking  uit,  als  de 
door  uitstraling  afgekoelde  aardbodem,  gedurende  den 
zomernacht ,  op  de  onderste  lagen  van  den  dampkring 
uitoefent.  De  ijzeren  wanden  zijn  dan  vaak  met  eene  soort 
van  daauw  overvloedig  bedekt,  waardoor  men  zelfs  ge* 
noodzaakt  b  die  wanden  in  sommige  bergplaatsen  met 
hout  te  beschieten,  ten  einde  het  daar  geborgene  tegen 
vocht  te  beveiligen. 

(1)  Do  Heer  stameart  wil  het  regelen  van  de  kompassea  op  de  Zcevaart- 
kaodige  scholea  onderwezen  hebben.  '  Zou  het  niet  noodig  zQn  nog  twee 
andere  zaken  te  verlangen:  nameiyk  het  genieten  en  het  toepassen  van  dat 
onderwas  verpligtend  te  maken? 
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Om  ziju  oordeel  op  vaste  (?)  gronddagea  te  vestigen , 
heeft  de  Heer  v.  O.  d.  H.  het  ziekle-cijfer ,  van  de  be- 
manning aan  boord  van  drie  houten  en  drie  ijzeren  rader- 
stoomschcpen  ,  gedurende  een  tien-jarig  tijdvak  opgemaakt , 
en  bevonden  dat  dit  cijfer  voor  ijzeren  schepen  een  weinig 
minder  gunstig  dan  voor  houten  was.  Het  ware  te 
wenschen  dat  nieuwe  waarnemingen  meer  licht  over  dit 
punt  kwamen  verspreiden. 

Ten  aanzien  van  het  meer  of  minder  aangename  van  het 
verblijf  aan  boord  van  ijzeren  schepen ,  kunnen  wij  slechts 
zeggen,  dat  ook  daarvoor  de  sterke  warmte-geleiding  van 
het  ijzer  hinderlijk  is.  Om  hier  aan  te  gemoet  te  komen 
kan  men  wel  het  ijzer  met  hout  beschieten,  namelijk 
zoodanig,  dat  er  eenige  ruimte  voor  lucht  tusschen  beide 
materialen  overblijft;  doch  dit  gaat  gepaard  met  eenig 
ruimteverlies ,  terwijl  de  veiligheid  tegen  brandgevaar  er 
door  verminderd  wordt.  Men  zegt  dat  in  warme  gewestoi 
insekten  aan  boord  van  ijzeren  schepen  minder  voorkomen 
dan  in  houten.  In  zooverre  deze  opmerking  juist  is,  mag 
men  haar  als  een  niet  onbelangrijk  voordeel  aan  de  zijde 
van  het  ijzer. aanmerken. 

§  26.  De  lading.  Eene  andere  vraag  betrekkelijk  het 
onderwerp  van  dit  opstel,  die  uitvoeriger  verdient  be- 
handeld te  worden,  dan  tot  heden  heeft  plaats  gehad, 
is  die  naar  den  invloed  van  de  lading  op  het  ijzeren 
koopvaardijschip  en  omgekeerd.  Vreemd  is  het  inderdaad, 
dat  men  tot  heden  nog  geen  uitvoerig  handboek  bezit  voor 
de  kennis  van  alles  wat  op  de  lading,  zoowel  van  het 
houten  als  van  het  ijzeren  koopvaardijschip,  betrekking 
heeft.  Dit  is  toch  een  onderv^erp,  dat  op  de  geldelijke 
belangen  van  reeders  en  verzekeraars  eenen  gcwigtigen 
invloed  uitoefent.  Intusschen  gelooven  wij,  dat  er  bij 
reeders,  verzekeraars,  scheeps-experten ,  koopvaardij-kapi- 
teins  en  anderen,   een  schat  van  kennis  en  vooral  onder*» 
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vhiffing,  betrekkelijk  £t  ODderwerp,  ▼oorbanden  ig,  maar 
zeer  verspreid  en  verbrokkeld.  Het  ware  te  wenschen  dat 
ieder,  wat  hij  opgemerkt  en  ondervonden  beeft,  betrek- 
kelijk den  invloed  van  ladingen  op  de  schepen  en  van 
schepen  op  ladingen,  aanteekende,  en  aan  de  redactie 
▼an  dit  Tijdschrift  zond,  waarin  de  Heer  jacob  swart 
die  losse  aauteekeningen  waarschijnlijk  wel  onder  een 
algemeen  hoofd  zon  willen  opnemen.  Wanneer  langs  dien 
weg  een  schat  van  praktische  kennis  verzameld  was,  zoo 
een  bekwaam  schei-  en  natourkandige ,  voorgelicht  door 
enkele  met  schepen,  scheepsboaw  en  scheepvaart  ver« 
troQwde  vrienden,  een  handboek  kannen  zamenstellen , 
dat  voor  hen,  die  na  de  zeeschaden  aan  de  lading  voor 
bonne  rekening  moeten  nemen,  niet  alleen  middelen 
zoa  aan  de  hand  geven  om  aangename  besparingen  te 
maken,  maar  ook  om  de  veiligheid  der  scheepvaart  te 
bevorderen. 

De  Heer  schokker  deelt  in  zijn  Handboek  mede,  dat 
een  ijzeren  schip  door  de  lading  veel  schade  kan  lijden, 
wanneer  deze  bestaat  nit  vitriool ,  zoutzour  of  ander  vocht 
dat  het  ijzer  aantast.  Het  verblijf  aan  boord  van  vee, 
gedorende  eenigen  tijd ,  werkt '  nadeelig  op  het  ijzeren 
schip.  Vooral  werken  saikersoorten ,  die  melasseren, 
schadelijk  op  de  ijzeren  platen. 

Alvorens  van  dit  onderwerp  te  scheiden ,  meenen  wij 
hier  nog  met  een  enkel  woord  te  moeten  reppen  van  de 
verschillende  wijzen ,  waarop  de  lading  op  het  materiaal 
van  het  schip  invloed  kan  uitoefenen.  Deze  invloed  kan 
zijn :  werktaigelijk  of  scheikundig ,  of  soms  ook  het  een 
en  het  andere.  Zijn  de  ijzeren  schepen  zwak  in  de  rigting 
van  buiten  naar  binnen,  wanneer  de  ijzeren  platen,  hoe 
gebrekkig  dan  ook ,  nog  door  spanten  en  andere  verband- 
deelen  gesteund  worden,  zij  zijn  dit  in  nog  grootere  mate 
van  binnen  naar  buiten.  Aan  een  schok  of  zware  drukking, 
op  den  binnenkant  van  een  plaat  aangebragt ,  wordt  slechts 

(1864)  N^  8,  1«  AFD.  28 
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wedersUnd  geboden  door  de  klinknageb  der  platen.  Br 
zijn  ladingen,  die  door  banne  aitzetiing  de  wanden  van 
een  schip  van  elkander  Iracbten  te  verwijderen,  (katoen 
bijv.)  en  daarom  voor  eik  schip  nadeelig  aijn.  Deze  lollen 
dat  vooral  voor  ijzeren  schepen  wezen*  Ladingen  die 
vochten  of  dampen  afgeven,  welke  het  ijzer  aanvreten  of 
oxyderen,  zgn  verderfelijk  voor  ijzeren  schepen.  Zij, 
welke  warmte  ontwikkelen,  moeten  scbadeiyk  werken  op 
de  ijzeren  platen ,  daar  het  ijzer  in  aanraking  met  de  aau 
boord  veelal  vochtige  en  onzuivere  dampkringslncht ,  door 
die  ontwikkeling  op  eene  verhoogde  teroperatonr  gebra^ , 
ligtelijk  oxydeert.  Dat  omgekeerd  het  roestige  water, 
dat  langs  de  wanden  van  het  schip  afloopt ,  ook  schadelyk 
op  sommige  ladingen  kan  werken,  behoeft  geen  betoog. 

Alle  deze  bedenkingen  worden  slechts  als  punten  van 
onderzoek  opgegeven.  Welligt  leert  men  bij  ondervindUig 
een  middel  kennen ,'  om  het  ijzer  binnen  boord  minder 
onderhevig  aan  roesten  te  maken.  Men  heeft  zelis  de 
Portlandsche  cement  als  zoodanig  reeds  aanbevolen.  Waar 
alles  op  aankomt  is,  dat  men  niet  in  het  onzekere  moet 
verkeeren,  wat  er  van  de  zaak  zij,  maar  eene,  op  goede 
gronden  gevestigde  overtuiging  van  de  waarheid  moet 
trachten  te  verkrijgen. 

S  27.  Duurzaamheid.  Onder  de  voordeden ,  welke 
men  aan  de  ijzeren  schepen  heeft  toegeschreven,  behoort 
ook  eene  groote  mate  van  duurzaamheid.  Gbantham  ver* 
meldt  eenige  ijzeren  schepen  die  dertig  on  meer  jaren 
geduurd  hebben.  Aannemende  dat  zijne  opgaven  juist  zijn, 
dan  bewijzen  zij  niets  anders  dan  dat  ijzeren  schepen 
duurzaam  kunnen  wezen,  maar  nog  niet  dat  zij  het  in 
den  regel  zijn.  Wat  door  hem  van  houten  schepen  gezegd 
wordt ,  is  voor  een  goed  deel  onjuist.  Wanneer  een  schip 
van  eikenhout  gebouwd  wordt,  van  goede  materialen  eu 
met  de  vereischte  zorg,  kan  men  in  gewone  omstandif- 
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heden  rekenen  op  een  danr  van  20  tot  25  jaar.  Bij  de 
Nederlandsche  Marine  vindt  men  booten  schepen ,  die  30 
en  meer  jaren  geduurd  hebben. 

DoNALD  m'kat  heeft  een  vertoog  (1)  in  het  licht  ge- 
geven, waarin  hij  opzettelijk  de  duurzaamheid  der  in 
Jtmerika  gebouwde  houten  schepen  bespreekt.  Hij  geeft 
als  uitkomsten  van  zijn  onderzoek  op ,  dat  zeilschepen  ge- 
middeld van  24  tot  25(  jaar  oud  worden,  en  de  duur 
van  stoomvaartuigen ,  door  elkander  genomen »  op  18^  jaar 
komt.  Deze  getallen  hebben  betrekking  op  koopvaarders 
en  op  particuliere  sloombooten»  voor  oorlogschepen  krijgt 
hij  andere  getallen.  Linieschepen  duurden' 88^  jaar, 
kleinere  charters  korter ,  brikken  20  jaar ,  oorlogstoom- 
schepen  14^  jaar. 

Schepen  van  jatihout  zijn  in  den  regel  veel  duurzamer 
dan  die  van  eikenhout.  Dat  houten  schepen  soms  spoedig 
uit.  de  vaart  raken ,  laat  zich  verklaren  uit  een  of  meer 
van  de  volgende  oorzaken,  als:  gebrekkige  materialen, 
een  zwak  verband,  eene  zorgelooze  bewerking,  een  te 
snelle  afbouw,  eene  te  spoedige  indienststelling ,  enz. 
Indien  men  den  duur  van  houten  en  ijzeren  schepen  met 
elkander  vergelijken  wil ,  om  daaruit  een  besluit  te  trekken 
voor  de  grootere  mate  van  duurzaamheid  van  de  eene  of 
andere  soort,  dan  dient  men  noodwendig  al  die  schepen 
uit  te  zonderen,  die  niet  van  goede  materialen  met  de 
vereischte  zorg  gebouwd  zijn,  en  ook  die,  welke  na  de 
voltooijing  zich  in  buitengewoon  ongunstige  omstandigheden 
hebben  bevonden.  Grantham  acht  het  voor  ijzeren  schepen 
van  belang,  om  slijtaadje  te  voorkomen,  dat  er  zoo  min 
mogelijk  beweging  in  vergaringen  en  naden  plaats  hcbbe. 
Dit  geldt  trouwens  ook  voor  houten  schepen.  Volgens  hem 
hangt  overigens  de  duur  van  een  drijvend  ijzeren  schip, 
toevallige  omstandigheden  uitgezonderd ,  van  het  roesten  en 

(1)    A  Practical  r^vtatinn    qf  tiU  Engliêh  pnjudicêi  rtgardmg  thê 
dmabüUy  of  American»buiU  ships ,  cXc    Lomkm  iS59. 
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de  zorg  af,  die  aan  schooomaken  en  schilderen  besteed 
v^ordt.  Dat  het  roesten  een  groot  bezwaar  oplevert  leert 
de  ondervinding»  Dit  bederf  wordt  zoowel  aan  de  binnen 
als  aan  de  buiten  oppervlakte  van  de  haid  waargenomen. 
Een  berigt  uit  Engeland ^  betrekkelijk  dit  onderwerp, 
medegedeeld  in  een  geacht  engelsch  Tijdschrift ,  moge 
hier  eene  plaats  vinden;  het  luidt  als  volgt: 

»  De  toestand  van  onze  ijzeren  schepen ,  zoo  als  die  bij 
het  van  tijd  tot  plaats  hebbend  onderzoek  blijkt,  is  eene 
zaak  die*  ernstige  overweging  vereischt.  Het  is  slechts  een 
korten  tijd  geleden,  sedert  wij  de  aandacht  vestigden  op 
den  staat  van  de  bodemplaten  van  Harer  Hajesteits  schip 
Triton ,  thans  in  reparatie  op  Keyham  Yard,  welke  platen 
bevonden  werden  aan  den  buitenkant  zoodanig  door  roest 
aangetast  te  zijn,  dat  een  groot  aantal  er  van  afgenomen 
moest  worden.  Thans  hebben  wij  een  voorbeeld,  dat  er 
een  ijzeren  schip  van  binnen  door  de  roest  is  aangetast, 
terwijl  het  van  buiten  er  geen  spoor  van  vertoonde.  Toen 
de  werklieden  van  deze  werf,  eenige  dagen  geleden, 
den  bodem  van  het  stoomvaarluig  de  Princes  Alice 
schraapten,  bevonden  zij  dat  op  sommige  plaatsen  de 
schraper  door  de  bodemplaten  ging.  Door  verder  onder- 
zoek ontdekte  men ,  dat  het  kwaad  in  eene  groote  mate 
bestond  onmiddellijk  onder  de  cilinders,  eene  plaats, 
waar  een  lek  in  zee  niet  gestopt  had  kunnen  worden ,  en 
dus  het  schip  onvermijdelijk  zou  hebben  doen  zinken. 
Gelukkig  werd  het  gebrek  nog  tijdig  ontdekt.'* 

In  een  zeer  lezenswaardig  vlugschrift  (1)  van  een 
Ncdcrlandsch  Zee  -  Officier ,  leest  men,  betrekkelijk  het 
roesten  van  de  huidplateu  van  ijzeren  schepen,  het  vol- 
gende :  »  Geen  schip  onder  stoom  is  zonder  water  in  de 
machinekamer,  Mclk  water  voortdurend  in  beweging  is  en 
zeer   nadeelig  op  de  platen  werkt.    Het  was  omtrent  een 


(1)    w.  c.  iLis»  GtdachUn  over  de  Marine  ^  1868. 


jaar  gdeden,  nadat  de  Onrast  eene  kapitale  reparatie  iiad 
ondergaan,  toen  ik  dat  yaartnig  kommandeerde.  Op  bet 
onyenmchls  vielen  er  gaten  in  den  bodem  onder  de 
werktuigen,  en  toch  was  dit  vaartuig  meestal  op  de 
rivieren  geweest.  Niet  zonder  gevaar  van  liorneo  naar 
Batavia  en  vervolgens  naar  Soerabaja  gekomen  zijnde , 
moest  aldaar  een  groot  gedeelte  van  bet  vlak  vernieuwd 
worden.  De  Borneo  zag  ik  vroeger  in  denzeirden  toestand ; 
do  schepen  van  gores  de  vbies  hebben  er  dikwerf  in  verkeerd. 
De  bodems  nemen  derhalve  van  binnen  en  van  builen  af.'* 
Ook  hier  te  lande  verneemt  men  van  tijd  tot  lijd ,  dat 
van  ijzeren  stoombooten,  die  op  de  Zuiderzee  of  de 
Zeeuwêche  stroomen  varen,  huidplaten  verteerd  zijn,  en 
deze  vernieuwd  of  de  booten  afgekeurd  moeten  worden. 
Dat  het  niet  alleen  het  roesten  is,  waardoor  huidplalen 
beschadigd  worden ,  blijkt  uit  een  berigt  in  het  laatste 
nummer  van  de  Artizan^  voor  1862,  waarin  gemeld 
wordt,  dat  de  kanonneerboot  de  Sharpshooter  zoo  dik 
bezet  was  met  schelpdieren ,  dat  er  met  den  dissel  brokken 
tan  2  eng.  voeten  in  het  vierkant  en  verbonden  met  eene 
groote  hoeveelheid  ijzerschilfers  werden  afgehaald/* 

De  smeersels,  die  men  in  Groot- 1^ rittanniè  heeft 
voorgesteld,  om  daarmede  de  ijzerhuid  van  buiten  te 
bestrijken ,  ten  einde  hel  aanvreten  van  het  ijzer  te 
beletten ,  schijnen  niet  voldaan  té  hebben.  Aan  cnANTHAM 
kwam  het  niet  raadzaam  voor  ze  mede  te  deelen ,  en  aan 
óns  dat  wij  veilig  dat  voorbeeld  kunnen  volgen.  Hij  geeft 
echter  den  raad ,  de  huid  van  buiten ,  als  de  platen  goed 
droog  zijn,  met  gewone  olieverw  te  bestrijken,  hetzij 
daarvoor  loodwit ,  dat  het  beste  geacht  wordt ,  of  menie 
gebezigd  worde.  Volgens  fairbairn  zullen  ijzeren  schepen 
den  minsten  hinder  hebben  van  roest  aan  de  buiten-opper- 
vlakte  der  huidplaten ,  als  de  schepen  gedurig  varen.  Van 
de  juistheid  dezer  bewering ,  als  algemeene  regel ,  zijn  wij 
nog  niet  overtuigd. 
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Mededeelende  dat  het  roimvater,  bij  heyig  sUngereo, 
het  ijzer,  waarmede  het  in  aanraking  komt  en  \7aa1tegeo 
het  botst ,  aanvreet ,  geeft  gbantham  den  raad ,  dat  gzer 
met  eene  dikke  laag  pek  of  gewone  asphalt  te  bedekken. 

Uit  het  bovenstaande  blijkt ,  dat  er  nog  geen  voldoende 
grond  is,  om  op  de  duurzaamheid  van  ijzeren  schepen  te 
vertrouwen.  Door  de  omstandigheden  na  te  gaan,  waarin 
zich  bevonden  hebben  schepen ,  wier  hnidplaten  door  roest 
zijn  aangedaan,  en  dus  in  bijzondere  gevallen  melding  te 
maken  van  de  vermoedelijke  oorzaken  dier  beschadigiog^ 
zal  men  de  kennis  van  dit  onderwerp  kunnen  bevordevra , 
en  gelegenheid  geven ,  een  meer  bepaald  oordeel  over  de 
duurzaamheid  van  ijzeren  schepen  uit  te  spreken,  dan 
voor  als  nog  geschieden  kan. 

§  28.  Terugblik,  In  de  voorgaande  SS  hebben  wij 
getracht  de  eigenschappen  van  het  ijzeren  zeeschip,  van  den 
tegenwoordigen  tijd ,  af  Ie  leiden  uit  de  eigenaardigheden 
van  het  ijzer,  en  dit  te  doen  met  die  onpartijdigheid, 
die  bij  elk  wetenschappelijk  onderzoek  een  hoofdvereischte 
is.  Tot  eene  zekere  hoogte  was  het  ons  niet  moeyelijk 
onpartijdig  te  zijn,  aangezien  wij  in  geene  nijverheids- 
onderneming  betrokken  waren ,  wier  bloei  afhankelijk  was 
van  eene  grootere  vraag  naar  houten  of  naar  ijzeren 
schepen,  en  daar  het  ons,  in  onze  ambtelijke  betrekking, 
vrij  onverschillig  is ,  of  ons  het  bouwen  van  een  bonten  of 
van  een  ijzeren  schip  wordt  opgedragen.  Er  zijn  echter 
steeds  lieden,  die  aan  het  nieuwe  de  voorkeur  geven, 
omdat  het  nieuw  is ,  of  omdat  zij  er  hun  belang  aan 
verbonden  achten.  Aan  den  onwil  van  dezen  stelt  een 
schrijver  zich  bloot ,  die  de  ongunstige  uitkomsten  van  een 
onpartijdig  onderzoek  naar  de  waarde  eener  nieuwe  of 
betrekkelijk  nieuw  zaak  aan  het  licht  brengt.  Uit  dit 
oogpunt  was  onze  onpartijdigheid  eene  opoffering  aan  het 
algemeen  belang.    Gelukkig  zijn  er  ook  anderen,  die  ook 
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hét  nieuwe  willen ,  maar  onder  voorwaarde ,  dat  het  goed 
en  doelmatig  zij.  Dezen  zullen  de  opsomming  yan  de 
gebreken  van  het  ijzeren  schip,  in  zijnen  tegenwoordigen 
staat,  op  prijs  stellen,  omdat  zij  welligt  eene  aanleiding 
worden  kan  tot  het  zoeken  en  vinden  van  middelen ,  waar- 
door die  gebreken  weggenomen  of  beperkt  worden.  In  hoe 
verre  zoodanige  middelen  gevonden  zullen  worden,  laat  zich 
nog  niet  bepalen ;  maar  wij  achten  het  toch  niet  onwaar- 
schijnlijk, dat  men  althans  eenigermate  slagen  zal.  Nog 
schijnt ,  bijv. ,  de  ijzer-industrie  zijne  volkomen  weten- 
schappelijke ontwikkeling  niet  bereikt  te  hebben ,  waardoor 
het  zich  nog  niet  laat  gissen,  in  hoe  verre  hare  vorde- 
ringen  gunstig  voor  den  ijzeren  scheepsbouw  kunnen  zijn. 
Dat  men  er  in  slagen  moge,  ijzeren  schepen  te  maken 
zonder  de  grove  gebreken ,  die  hun  nog  aankleven ,  achten 
wij  zeer  wenschelijk,  ook  voor  Nederland;  want  er 
kunnen  tijden  komen  van  staatkundige  verwikkelingen, 
die  het  hout  buiten  ons  bereik  stellen,  maar  het  ijzer  er 
binnen  laten. 
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KORTE   BERiaTEN» 
MEDEDEEIilMAEW  eii  OPHERKIMieESt 

BETREKKELIJK 

de  ZEEVAART,  AARDRIJKSKUMDE» 
de  KOLOWIEW»  enae.    (1) 


71».  Proêvên  opêr  afiiandên^  waarop  geluid  gêPêndê  wêrk- 
iuigên  kunnen  géhoord  wordon.  —  De  menigte  ongelukken 
door  stranding  van  schepen  bij  mislig  weder  houden  bq 
voortduring  de  Amerikanen  en  Engelschen  onledig  daar- 
tegen middelen  uit  (e  denken ,  of  daartegen  iets  uit  te  vin- 
den, dat  een  zwaar  geluid  kan  voortbrengen,  zich  op  verren 
afstand  kan  doen  hooren ,  en  tot  waarschuwing  van  gevaren 
kan  dienen.  In  het  laatst  van  verleden  jaar  hebben  de 
Board  of  trade  en  het  Triniiy  houu  deswege  nieuwe 
ondei*zockingen  doen  plaats  hebben,  lu  de  eerste  plaats 
werd  het  stoom  werktuig  van  den  Amerikaanschen  Ingeuieor 
DABOLL  en  iets  dergelijks  van  holmes  beproefd,  en  ook  een 
klok  geluid  te  Dungenen.  De  uitkomsten  deswege  schijnen 
nog  onbeslist  te  zijn.    Algemeen  meende  men: 

1».    Dat  een  kanonschot  in  het  algemeen  ab  het  beste 
zoude  voldoen. 

2».  Dat  de  misthoorn ,  als  men  dien  juist  in  de  lijn  van 
den  hoorn  hoorde,   tot  j  D.  Mijl  gehoord  kan  worden. 

3°.  Dat  misthoorn  en  bel  meer  of  min  naar  de  rig- 
ting  gehoord  konden  worden.    En 

40.  dat  de  bel  een  redelijk  goed  geluid  gaf  van  ^  mijl 
in  het  rond. 

Dat  beiden,  hoorn  en  bel,  genoegzaam  aanduiding  konden 
geven  voor  zeilschepen ,  doch  dat  voor  stoomschepen  alle 
deze  middelen  gcene  genoegzame  waarschuwing  gaven, 
voor  dat  dergelijke  schepen  soms  digt  bij  de  gevaren 
waren. 

(1)  Du  kleino  berigten  Ifo.  1—35,  35— "SO,  tijn  ie  ▼inden  op  bL 
125-713G,  en  35—245  der  Ic  Afd, 
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72«.  jÉrüüêriê  dêr  Bngêlmhê  Marim§.  —  In  de  zilüng 
Yan  het  lager  huis  van  2S  Jalij  1864,  hebben  de  uitgaven 
voor  de  kostverdediging  aanleiding  gegeven ,  tot  eene  ge- 
dachtewisseling, die  belangrijk  genoeg  iS;  om  er  de  aandacht 
op  te  vestigen. 

H'.  osBOBifB  voerde  aan  dat  de  toestand  der  Artillerie 
fan  nog  meer  gewigt  is  dan  die  der  kustbatterijen.  Hij 
heeft  uit  de  overgelegde  staten  gezien ,  dat  er  in  de  laatste 
vijfjaren  ongeveer  un  en  dtrtig  nUllioenên  gulden  besteed 
zijn,  tot  aanschaffiog  van  eene  nieuwe  Artillerie,  en  dat 
daarvoor  in  bet  geheel  aan  Marine  en  Oorlog  zijn  verstrekt 
2370  vuurmonden ,  waarvan  709  stuks  kanonnen  zijn  van 
100  9. 

Ja ,  zegt  hij ,  het  is  waar ,  wij  hebben  voortreffelijke  ge- 
pantserde schepen ,  maar  wij  hebben  geene  doelmatige  ka- 
nonnen om  de  schepen  te  wapenen.  De  Schout-bij-Nacht 
HALSTED  beeft  dit  gevoelen  reeds  vroeger  openbaar  gemaakt , 
en  de  Hertog  van  somebset  heeft  ook  in  het  vorige  jaar 
gezegd ,  dat  de  kanonnen  van  100  9  op  183  ellen  geen 
voldoend  indringingsvermogen  hebben,  en  dat  in  dit  op* 
zigt  het  oude  gladde  kanon  van  68  H  nog  het  beste  wapen 
van  dé  Marine  is.  De  artillerie-commissie  is  van  hetzelfde 
gevoelen,  te  weten  dat  de  kanonnen  van  100  ^  niet  ge- 
schikt zijn  voor  de  dienst  De  zaak  is ,  dat  wij  31  millioenen 
gulden  in  de  laatste  vijf  jaren  hebben  verteerd,  en  dat 
wij  er  nog  altijd  even  ver  af  zijn ,  een  goed  kanon  voor 
de  Marine  te  hebben. 

De  spreker  wil  Sir  woxiam  armstbong  niet  hard  vallen; 
het  is  waar  dat  hij  met  zijn  groote  kanonnen  niet  gelukkig 
geweest  is ,  maar  men  moet  niet  vergeten  dat  hij  zich  aan- 
vankelijk alleen  verbonden  had  voor  de  levering  van  ligte 
veldstukjes.  De  ondervinding  en  de  proeven  hebben  be- 
wezen ,  dat  de  kulaslading  bij  kanonnen  van  groot  kaliber 
bepaald  schipbreuk  heeft  geleden.  De  regering  liet  dan 
ook  op  dit  oogenblik  250  van  die  kanonnen  veranderen^ 
naar  het  «AuitZ-stelsel  van  abbcstbono  ,  hetwelk  niets  anders 
is  dan  het  Fransche  stelsel,  dal  Sir  vnLLiAii  zich  heeft 
toege(;igend ,  behoudens  eene  kleine  wijziging.   He(  wezent- 
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lijke  TerschQ  tusschen  de  twee  stelsels  bestaat  daarin,  dat  bg 
ABBisTRONo  het  projecliel  in  de  ziel  gaat,  langs  éënen  weg, 
en  er  uit  gaat  langs  een  anderen.  Hen  zal  zeker  denken 
dat  de  kanonnen  van  110  t^  beproefd  zijn,  alvorens  te 
worden  Ingevoerd ,  maar  dat  is  het  geval  niet ;  mea  was 
zoo  gehaast,  dat  er  geen  t$d  v\ras  voor  proefiaemingen. 
Toch  zijn  er  een  groot  aantal  van  die  kanonnen  gemaakt, 
die  door  de  Marine  ten  zeerste  worden  a%ekenrd,  en  waarin 
ook  de  practische  Artillerie-Officieren  geen  groot  veriroor 
wen  stellen. 

De  spreker  wenscbt  eene  vergelijking  te  maken  tnsscfaen 
de  Fransche  kanonnen  en  de  onze ,  omdat  wij  in  het  dwaze 
vertrouwen  verkeeren ,  dat  ons  kanon  dat  van  alle  andere 
natiën  overtreft,  en  omdat  de  Hertog  vau  soubiisbt  het 
Fransche  kanon  in  een  bespottelijk  daglicht  stelt,  zonder 
daarvoor  eenige  reden  bij  te  brengen.  Haar  een  zeer  Vauêp 
Arlillerist  geeft  daarentegen  van  dit  Fransche  kanon  een 
gunstig  verslag,  en  zegt,  dat  het  onzen  68  ponder,  het  eenige 
kanon  dat  wij  op  gepantserde  schepen  kunnen  gebraiken, 
even  verre  overtreft,  als  iets  goeds  dat  iets  slechts  doet. 
Kapitein  blakelet  ,  een  ander  artülerie-olficier  van  erkende 
verdienste  zegt,  dat  de  Franschen  een  kanon  bezitten, 
zooveel  beter  dan  dat  van  ARMSTRoifo ,  dat  onze  gepantserde 
schepen  daar  volstrekt  niet  tegen  bestand  zouden  zijn. 

De  ondervinding  van  den  laatsten  tijd  is  niet  gunstig  ge- 
weest voor  de  voorstanders  van  zwaar  kanon.  Bij  het  beleg 
van  CharUêtown,  waar  men  van  die  monsterkanonnen  ge* 
bruikt  heeft ,  hebben  zij  nimmer  mjeer  dan  48  schoten  gedaan 
zonder  te  epringen;  een  Amerikaansch  dagblad  maakt  een 
schrikkelijken  ophef  van  een  zwaar  kanon,  waaruit  76  scho- 
ten werden  gedaan ,  en  dat  eerst  sprong  bij  het  77*  schot ! 

De  spreker  komt  tot  de  slotsom ,  dat  de  Marine  ge^i 
enkel  goed  kanon  bezit;  dat  het  twijfelachtig  is  of  wij  een 
goed  kanon  zullen  hebben,  als  de  kustbatterijen  gereed 
zijn,  en  dat  de  verdediging  der  Engelsche  kusten  alleen 
op  eene  doelmatige  wijze  kan  plaats  hebben  door  de  Marine , 
en  door  de  Marine  alleen. 

De  Markies  van  HABTiifGTon  dezen  spreker  beantwoorden- 
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de,  legtdat  de  proeven  onlangs  te  Shoeburytuit  genomen, 
hebben  doen  zien  dat  op  een  afstand  Tan  2743  ellen,  elk 
projectiel,  geseboten  uit  het  kanon  van  600  t^,  de  zwaarste 
pantserplaten  zoude  doorboren,  dat  dus  als  die  kanonnen 
eens  z^n  aangeschaft,  zij  zeer  geschikt  op  de  kustbatte- 
rijen  zullen  kunnen  worden  geplaatst. 

Wat  de  kulaslading  bij  de  kanonnen  betreft,  de  spreker 
maakt  geen  zwarigheid  toe  te  stemmen,  dat  het  stelsel 
van  kulaslading  van  Sir  wnx.  ABmraoivG  bij  de  kanonnen 
Tan  groot  kaliber,  niet  aan  de  goede  TerwachUng  beant- 
woordt; daarom  is  er  bcTel  gegcTen  250  van  die  kamonnen, 
die  nog  niet  afgewerkt  waren ,  in  te  rigten  om  door  de 
monding  te  worden  geladen.    Wat  bet  kanon  Tan  110  K 
betreft,  deze   Tuurmond  was  oorspronkelijk  niet  bestemd 
om  tegen  pantserplaten  te  worden  gebruikt ;  bij  de  iuToe- 
ring  heerschte  nog  in  Engeland  het  denkbeeld,  dat  onze 
schepen  gewapend  moeslen  zijn  met  een  Ter  schietend  ge- 
trokken kanon,  en  Toor  dat  doel  Toldoen  deze  kanonnen 
zeer  goed,  en  er  zijn  duizend  omstandigheden  waarin  zij 
met  Trucht  kunnen  worden  gebruikt,  tegen  houten  schepen, 
en  in   alle  gevallen  waar   groote  dragt  wordt   Tereischt , 
zijn  zij  het  beste  wat  men  kan  Tcrlangen.    Het  is  waar  dat 
in  het  afgeloopen  jaar  door  den  Hertog  vau  somibset  werd 
Terklaard,  dat  wij  tegen  pantserschepen  niets  beters  had- 
den dan  ons  oud  glad  kanon  T^n   68  H,   maar  na  dien 
tijd  zijn  er  kanonnen  gemaakt  Tan  6|  è  7  tonnen  gewigt , 
een  gewigt  dat ,  naar  men  zegt ,  op  de  schepen  voor  de  ka- 
nonnen in  de  breede  zijde  niet  mag  worden  overschreden ; 
ook  zijn  er  eenige  kanonnen  gemaakt  van  12  tonnen  gewigt, 
die,  ab  zij  een  gladde  ziel  hebben,  van  bet  kaliber  Tan 
26,5  dm.  zijn,  en  getrokken  van  9  Eng.  dm.  22  (23,42  dm.) 
Men  dwaalt  door  te  zeggen ,  dat  de  Fransche  Marine  beter 
gewapend  is  dan  de  onze;  spreker  weet  bepaald  dat  de 
Fransche  schepen  gewapend  zijn  met  de  oude  kanonnen  van 
80  H,   voorzien  van  trekken,  en  die  geene  grootere  bus- 
kruidlading kunnen  wederstaan  dan  van  3,5  en  4  ponden. 
De  korte  duur  van  de  Amerikaansche  kanonnen  bij  CharUê* 
town  is  aangehaald,  maar  men  moet  daarbij  niet  uit  het 


v>0  T^trl^ott,  éèt  ét  AgPTJri'n  a  kei  j_ 

tA  Atttl ,  dat  z/>  4«  nalernka,  gcscfeïkl  nnr  de 

dj^rimf  V4A  dïft  TïxurudjïAtn  ^    en  olirhiw  q 

z/y/  wiM$[t  t/icb  de  meerdere  dmmaaheU,  faj  dol 

f^bk^jibST;  Uü^eo  de  meerdere  kosten  <^    W%  aja  dos 

ifi  /riJk  •'.t'M  fureb  toestaikd ,  als  men  dit  wü  doen  gdooTcn^^ 

ffjfrrj  h  bezig  frroole  kaooDcen  te  maken,  en 

«firtfïker  dat  wij  een  zeker  aantal  gepantserde 

\t»ih\niu^  f^^tsv^iftüd  met  een  kanon,  rtA  beier  diu 

rroegere  6^  ponder. 

F. 


7>«    AriilUriê   van  dê  Franêéhê  üarinê,  —    Bg  de 
tiandeling  van  de  iiegrooüng  van  Marine  en  KoloniSn 
/frankrijk,  vrKir  het  dienstjaar  186S»  werd  door  den 
{frvtf  nr,    KEkVEcuex   omtrent    de   Artillerie   het  T( 
Kezijfjd; 

•  AU  rnen  eene  der  werven  bezoekt,  dan  kri^  men  ge« 
woorilfjk  een  leidsman,  die  alles  toont  wat  aidi  in  de 
artillerie- (»arkcn  en  wapenkamers  bevindt. 

Kr  worden  kanonnen  getoond  met  heele  schroe^angen, 
ififrl  halve  seliroefgangcn  y  kanonnen  die  aan  de  kidas  sijn 
v(!rvvijil ,  aijilen;  die  tloor  de  kulas  worden  geladen.  Er 
zijn  lange,  er  zijn  korte,  er  zijn  er  van  adle  soorten, 
«•II  aU  men  vraagt  welke  er  in  gebruik  zijn,  dan  wordt 
bij  fike  verlooning  van  kanonnen  geantwoord  >  dit  is  aige-" 
k(*urd ,  or  (lil  wordt  niet  meer  gebruikL'*  Op  die  wijze  ziet 
iiiiMi  f!(4i  reeks  van  een  twintigtal  verschillende  soorten  vad 
kanoinien ,  onder  welke  zeker  een  tiental  en  meer  verwor- 
pen zijn.  Mn  als  men  vraagt :  •  maar  welke  soort  is  dan 
iMi  aangenomen ?'*  dan  wordt  er  geantwoord,  dat  men  dat 
niet  weeti 

Onzo  oorlogschcpen  zijn  zoo  wat  met  een  weinig  van  alletf 
gewapend.    Sommigen  hebben  kanonnen  van  80  é,  anderen 
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^^an  n  S  lang,  aoderen  vao  80  1^  korl,  weder  andere 
[Kanoimen  die  door  den  kohs  worden  geladen ,  en  deze  zijn 
de  aiedilste  van  allen/* 

De  Gominissaris  van  de  regering,  dupüy  de  lömb,  ant- 
"woordt  hierop  het  volgende: 

1  M'.  Dl  KBRVBGüEif  hoeft  dou  toestand  van  de  Artillerie  der 
jliarine  op  eene  zorgwekkende  wijze  voorgesteld.  Ik  zal 
^Bt  Traagstok  niet  wijdloopig  behandelen,  ik  zou  het  toch 
:xiiei  vdledig  kunnen  doen  zonder  zaken  te  openbaren »  die 
3nijn  pligt  mij  verbiedt  te  zeggen. 

1  Haar  het  is  mij  onmogelijk  ten  minste  niet  een  enkel 
^^¥Oord  te  zeggen,  na  de  bewering  dat  het  Departement 
^^ran  liarine  proefnemingen  doet ,  zonder  bepaald  doel.    Er 
sijn  proeven  genomen,  allen  zijn  ongetwijfeld  niet  met  goe- 
den uitslag  bekroond,  dat  is  heel   natuurlijk,  maar  allen 
liebben  toch  iets  geleerd,  en  bij  slot  van  rekening  is  op  dit 
oogenblik  het  Departement  van  Marine  minstens  even  ver 
gevorderd  in   de    vraagstukken  van  de  nieuwe  Artillerie, 
als  alle  vreemde  zeemogendheden.     Om   dit  te  bewijzen 
zonden   er  mededeelingen  moeten  worden  gedaan  die  ik 
niet  mag  doen,  die  het  niet  gepast  zoude  zijn  te  doen. 

f  Wat  de  tegenwoordige  scheepsartillerie  betreft ,  deze 
bestaat  uit  getrokken  kanonnen  van  30  9 ,  en  uit  gladde 
kanonnen  van  vroegeren  tijd.  Welnu,  die  getrokken  kanon- 
nen van  80  ^  hebben  de  beste  uitkomsten  gegeven,  zoo 
lang  men  niet  vraagt,  om  er  pantserplaten  van  de  schepen 
mede  te  doorboren. 

f  Onlangs  heeft  eene  gemengde  Commissie  van  Marine  en 
Oorlog,  deze  nieuwe  artillerie  beproefd  en  daar  uitkomsten 
mede  verkregen ,  die  de  verwondering  opwekten.  Men 
weet  het  goed  dat  deze  kanonnen,  waaruit  bolle  kogels 
worden  gescholen,  niet  geschikt  zijn  om  pantserschepen  te 
vernielen ;  tot  nog  toe  is  er  geen  enkele  vuurmond  in 
gebruik,  die  de  ijzeren  platen  der  gepantserde  schepen 
heeft  kunnen  doorboren.  Geloof  gerust ,  dat  het  Departe- 
ment van  Marine  de  proeven  zeer  goed  kent  bij  vreemde 
mogendheden,  en  in  den  oorlog  van  Amerika  tegen  den 
vijand  genomen ,  maar  geloof  ook  dat  wij  niet  ten  achteren 
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zijo  in  deze  studie  9  en  dat  njien  in  den  Treemde  niet 
verder  gekomen  is  dan  wij.  Er  is  een  spreekwoord,  lui- 
dende:  »  //  faut  laver  san  hngê  $aU  en  familh/*  dat  is 
een  zeer  wijs  woord ;  wij  moeten  ons  onthouden  om  hier 
de  deugden  of  ondeugden  van  onze  oorlogswapenen  en  van 
onze  verdedigingsmiddelen  bloot  te  leggen ,  want  de  vreem- 
deling komt  daardoor  op  de  hoogte  van  onze  zwakke 
punten  en  van  onze  verbeteringen,  en  hg  loopt  met  ome 
uitvindingen  weg.  F. 

Ihf*.    Kanon,  stelsel  Mackat.  •— -    In  het  verslag  van  de 
zitting  van  de  Kamer  der  Lords  van  18  April  j.L,  werd 
melding  gemaakt  van  de   merkwaardige  uitkomsten,   ver- 
kregen  met  een  kanon,  uitgevonden  door  mackat  van  ^'«tr- 
pool.    Dit  kanon   berust  op  een  beginsel,  lijnregt  in  strijd 
met  dat  tot  nu  toe  bij  de  vuurmonden  toegepast.    Ten  alIeD 
tijde  is  als  een  axioma  aangenomen,  dat  de  speelroimte 
zoo  klein  mogelijk  moet  zijn;  bij  het  kanon  mackat  wordt 
daarentegen  de  speelruimte  benuttigd ,  om  de  dragt  en  de 
juistheid  van  het  schot  te  vermeerderen  en  te  verbeteren. 
Het  projectiel  is  een  cilinder  met  glad  oppervlak,  en  de 
ziel  van  bet  kanon  is   voorzien   van  wentelende  trekken. 
Het  buskruidgas  door  die  trekken  ontsnappende,  geeft  aan 
het  cilindcrvormig  projectiel  ecne  draaijende  beweging ,  zoo 
als  bij  bet  gewone  getrokken  kanon.    De  aanvankelijke  snel- 
heid bij  de  proeven  verkregen ,  is  zeer  groot.    Het  kanon 
is  gemaakt  in  de  »  Mersey  Sieel  and  Iron  works*^ ;  het  weegt 
9  tonnen.    Het  stalen  projectiel  van  75,70  ©,  werd  voort- 
gescholen  met  eene  buskruidlading  van  13,60  ^.    De  schijf 
op  200  yards,  183  ellen,  geplaatst,  bad  een  oppervlak  van 
6,6  el,  en  stelde  een  gedeelte  voor   van   het  boord   van 
het    gepantserde    fregat    Agincourt;   de  pantserplaat  van 
0,14  el  dik,   is  bevestigd  op   teakhout  van  0,68  el,   dat 
weder  rust  op  eene   andere  ijzeren   plaat  van  0,025  el, 
alles  te  zamen  verbondtn  door  zware  bouten ,  en  eindigende 
in  een  slecht  steunsel  van  hout.    Het  projectiel  trof  onge- 
veer in  het  midden  van  de  schijf,  giog  door  alles  heen ,  en 
werd  eenige  ellen  achter  de  schijf  teruggevonden ,  met  een 
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slok  gser ,  dat  van  de  pantscrplaat  medegevoerd  was.  Het 
projectiel  droeg  de  sporen  vau  de  wentelende  beweging, 
die  lot  op  het  laatste  oogenblik  had  geduurd ;  het  was  heel 
gebleven ,  maar  de  lengte  was  verminderd  en  de  middellijn 
vermeerderd. 

De  proeven  werden  voorloopig  hierbij  gelaten ;  de  rege* 
ring ,  de  waarde  van  de  uilvinding  erkennende ,  trachtte 
aan  te  toonen  dat  zij  in  het  bezit  is  van  kanonnen ,  die  even 
goede  uitkomsten  hebben  gegeven.  De  proef  werd  aange- 
haald van  een  armstrongkanon  van  150  tS  met  gladde  ziel, 
waaruit  op  200  yards  met  22,67  1^  buskruidlading ,  een  ge- 
goten ijzeren  kogel  van  68  ^  geschoten  werd  tegen  een 
schijf,  hel  boord  voorstellende  van  de  Minotaur,  beslaande 
uit  eene  pantscrplaat  van  0,14  el,  bevestigd  op  eene  dikte 
van  teakhout  van  0,228  cl.  De  kogel  van  gegoten  i|ji:er, 
en  niet  van  slaal  zijnde ,  werd  verbrijzeld ,  maar  de  stukken 
gingen  door  de  schijf,  en  het  grootste  gedeelte  werd  op 
4,5  el  daar  achter  teruggevonden ;  ook  werd  genoemd  een 
WhUworih-kdC[ïon  van  120  H,  waarvan  de  stalen  granaat  met 
eene  buskruidlading  van  12,241^,  op  800  yards  (731  ellen) 
door  de  pantserplaat  ging ,  en  in  het  teakhout  sprong. 

Laatstelijk  werd  de  uilkomst  medegedeeld  van  eene  proef 
met  een  glad  kanon  van  gesmeed  ijzer,  van  100  €^,  wegende 
6  lonnen.  Dit  kanon ,  5öwwrw/-kanon  genoemd ,  werd  op 
200  yards  beproefd  tegen  eene  schijf,  het  boord  van 
de  Monarch  voorstellende,  met  eene  buskruidlading  van 
11,33  G  en  een  kogel  van  52,14  ^,  waarbij  aan  de  ver- 
wachting werd  beantwoord. 

Na  eene  vrij  levendige  discussie  over  de  gebreken  van 
de  Armsirong-k^nonneu ,  verklaart  de  Hertog  van  somerset 
dat,  nieltegenstaande  de  uitkomsten  verkregen  met  het 
gladde  kanon  van  100  ff  zeer  gunstig  waren,  de  stadiën 
over  het  beste  stelsel  van  getrokken  kanonnen,  toch  met 
ijver  werden  voortgezet,  en  dat  hij  binnen  weinige  weken 
in  staat  hoopt  te  zijn ,  te  kunnen  zeggen :  >  welke  soort  van 
kanonnen  door  de  regering  moeien  worden  aangesehafi  ,f* 
waartoe  hij  voor  als  nog  geene  voldoende  gegevens  heeft. 

F. 
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75».  SiaUnprafêeülên.  — -  Te  ShMii$yn§i$  i^n  proe 
geDomen  met  sUlen  projeclilen,  geleverd  door  krc 
BROWN,  BANDEBLoo  en  andere  fabrikanten;  de  projecti 
zijn  beproefd  tegen  platen  van  12,5  duim  dik.  De  proj 
tilen  van  krupp  waren  de  eenige ,  die  de  platen  doorbo 
bebben ;  zij  zijn  dus  de  beste ,  maar  ook  de  duurste. 

F. 

76**.    Nog  êenigê  proeven  met  Armttrong^geeehut*  — 
Shoehuryneu  zijn  onlangs  de  proefnemingen  met  arbistrc 
geschut  voortgezet;  op  500  ellen  ging  het  eerste    st: 
projectiel  van  600  ik  glad ,   door  het  in   zee  voor  an 
liggende    ijzeren  doel    (verbeeldende   den   wand  van 
Warrior) ;  de  overige  schoten  troffen  minder  juist ,  wel 
ten  gevolge  van  de  beweging  van  het  vlot.    De  van  n 
ringswegc  daarbij  tegenwoordig  zijnde  commissie,  was 
voldaan  over  de  uitwerking  van  het  kanon»  dat  terst 
last  werd  gegeven  om  in  dit  jaar  nog  vier  dergelijke 
vervaardigen.      Onder   hen,    die   deze  proefnemingen 
woonden,    bevonden    zich  de  Graaf  van  pabijs,    de   l 
togen  van  chartres  en  montpensier  ,  benevens  de  Prins 

JOINVUiLE. 

{Handelshlad  22  Aagustas,  1864.) 

770.  Kanon  j  Stelsel  Mackay.  —  In  de  maand  Mei 
de  proeven  met  het  kanon  mackay  hervat,  te  Croehy  n 
Liverpool,  in  tegenwoordigheid  van  een  groot  aantal  beke 
artillerie-officieren.  De  proeven  begonnen  met  een  se 
tegen  de  Agincourt-schi^ï ^  afstand  200  yards,  buskrul 
ding  30  «,  stalen  projectiel  van  153  «.  De  bout  ma« 
een  rond  gat  door  de  ijzeren  plaat,  verbrijzelde  het  te 
hout  en  de  binnenste  plaat ,  en  viel,  door  de  ijzeren  kni 
uit  de  rigting  gebragt ,  ongeveer  op  100  yards  regts  acl 
de  schijf.  Gedeelten  van  de  pantserplaat  en  eenige  van 
bouten  werden  naar  achteren  gedreven ;  een  cirkelvor 
gedeelte  van  de  plaat  werd  op  ongeveer  50  yards  acl 
de  schijf  opgeraapt.  Het  projectiel  was  van  voren  aann 
keiijk  beschadigd  en  vertoonde  langsche  scheuren  ovei 
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S«ï-%ede  kqgle;  door  bet  raken  van  de  plaat  was  het  on- 
gcs^^^reer  1}  Eng.  duim  ingekort. 

Bet  T<4|eiide  projectiel  van  118  1^  werd  met  2^^  elevatie 

tS^mdnoiea;  de  eerste  aanslag  was  op  825  yards,  do  tweede 

4tt  en  de  derde  op  SOS  yards;  op  1095  yards  werd 

:  projjecliel  opgeraapt ,  regt  op  en  neer  staande. 

Bet  derde  en  laatste  projectiel  Tan  129  ü   werd  met 

2&  C  buskruid  en  12®  elevatie  gescholen ;  de  eerste  aansbg 

I ,  naar  gissing ,  op  4000  yards.    Het  projectiel  scheen 

in  de  rigting  te  bleven  gaan^  een  man  te  paard  werd 

den  om  het  te  soeken  en  terug  te  brengen,  maar 

wtt  nog  niet  terug  bg  het  opmaken  van  het  verslag. 

F. 

irS*.  NêêrA'AmÊrikaanêchê  Mamiimr  Tanawanda.  —  Dit 
^^Mrtuig,  in  aanbouw  te  Philaiêïphia^  heefl  de  volgende 
^^^Wnelingen: 

GrooUte  lengte , 272  vt.  6  dm. 

Lei^{te  tusschen  de  loodlijnen,  •    •    •    .    260  > 

Breedte  binnen  de  inhoulen,      ....     49  » 

»        behalve  de  pantserlog,      ...      58  » 

Holte,      12  »     2  dm. 

Inhoud  grootspant, •    568  vierk.  vt. 

Hoogte  pantsering  in  het  midden,      .    .        5  vt.  9  dm. 

Gewigt  houten  romp, 1386  ton 

Diepgang,  toegeladen,       12  vt.  8  dm. 

WaterverplaalsiDg ,  toegeladen,      •    .    •  8300  ton. 
De   pantserplaten   hebben  eene  dikte  van  5  duim;   tot 
^leun   van   deze  panisering  zijn  in  de  lengte  rondom  het 
^schip  ijzeren  platen  aangebragt,   op  2  voet  van  elkander, 
^an  4  duim  dikte  en  6  duim  hoogte ,  hetwelk  aan  de  pant- 
sering eene  werkelijke  dikte  geeft  van  11  duim.  Het  g€|vigt 
van  deze  pantsering  bedraagt  729^500  t^. 

De  dckbalken  zijn  van  eikenhout;  zij  zijn  zeer  zwaar  en 

digt  bij  elkander ;  het  dek  bestaat  eerstens  uit  eiken  deelen 

van  6^  duim ,  vervolgens  uit  twee  lagen  ijzeren  platen  van 

\  duim ,  waarover  weder  groenen  dcclen  liggen  van  3  duim. 

liet  schip  heeft  twee  torens,  de  voorste  bevat  de  hut 

(1864)  N^3,  l-AFO.  29 
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van  ücn  loods.  Hun  iawcndige  middeUiJD  b  23  Toel, 
liiinDC  hoogle  9  voet,  zij  zijn  te  zamengesleld  uit  11  pbleo, 
elk  van  1  duim  dikte.  Elke  toren  weegt  816500  tf ,  de 
hut  van  den  loods  45500  tf. 

De  wapening  bestaat  uit  4  kanonnen  van  16  duim,  ieder 
kanon  met  affuit  weegt  66000  te ,  de  kruidkamers  en  gr»* 
naathokken  zijn  aan  weerszijden  van  de  torens  geplaalsl. 

Het  schip  heeft  tw$6  bronzen  schroeven,  van  10  Toel 
middcllijn  en  14  voet  spoed,  elke  schroef  wordt  door  eene 
onafhaidcelijk  werkende  machine  bewogen. 

F. 

79<».  Dê  Dictator.  —  Dit  gepantserd  Amerikaansch  schip 
heeft  eenen  enkelen  loren ,  gewapend  met  twee  sucsoi»- 
kauonnen. 

De  Amerikaansche  Monitors  zijn  in  den  regel  gewapend 
met  drie  soorten  van  kanonnen:  de  gladde  kanonnen  TSm 
11  en  van  15  duim,  en  het  getrokken  kanon  van  100  fit* 
De  twee  eerste  zijn  volgens  het  stelsel  van  DAHLoanr,  hel 
laatste  van  het  stelsel  van  paraott.  Het  kanon  van  sucsoir 
van  9  duim  is  daarvan  geheel  verschillend;  deze  uitvinder 
staat  borg  dat  zijn  kanon  eene  buskruidlading  van  meer  dan 
50  Vt  kan  wederslaan  ,  terwijl  het  OAHLCBSN-kanoD  van 
15  duim,  een  kogel  van  450  ^  schietend,  bij  den  aanval 
op  Charlestown  slechts  met  35  S  buskruid  geladen  was. 
Hel  Engelsche  kanon  van  68  ü^,  wegende  12500  f^,  geefl 
met  16  tt  buskruid  aan  den  kogel  eene  aanvankelijke  snel- 
heid van  1800  voet,  en  dus  een  indringingsvermogen  van 
27000  1^  tegen  pantserplaten.  Het  getrokken  kanon  pAaaorr, 
met  eene  buskruidlading  van  ^^  of  ^^  kogelzwaarte ,  en 
het  kanon  van  15  duim  met  35  f^  buskruid,  geven  eene 
aanvankelijke  snelheid  vau  1100  è  1400  voet.  Het  pabbott 
kanon  van  300  ir  heeft  dus  eeu  indringingsvermogen  van 
49000  f^,  en  dal  van  15  duim  van  550C0  ^. 

Ebicson  beweert  dat  zijn  kanon  eene  buskruidlading  van 
zelfs  100  «  kan  wederslaan ,  dat  de  aanvankelijke  snelheid 
2000  voet,  en  het  indringingsvermogen  68000  «  of  340  ton 
«al  bedragen. 
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80^.  Noord^AfMrikaanêch  ttoonuehip  S^eramênio,  -—  De 
Sacramcoto  is  eene  sloomkorvel  van  600  p.  kr  met  880  kop- 
pen; de  wapening  beslaat  uit  een  PAEBOTT-kanon  van  82  ^ 
met  9  trekken ,  en  een  PARROTT-kanon ,  waaruit  projecUleo 
van  84  en  100  ^  worden  gescholen.  Deze  kanonnen  staan 
op  het  voorschip  op  schuifaffuilen  met  draaisleden.  In  de 
breede  zijden  slaan  6  gladde  kanonnen  van  60 12  en  op  het  ach- 
terschip twee  PARROTT -kanonnen  van  iVv^  >  ^P  schuifaffoiten. 
Bovendien  zijn  er  3  veldslukjes  op  ijzeren  affuiten «  die  ook 
in  de  sloepen  op  schuifaffuilen  kunnen  worden  gebruikt. 

De  PARROTT-kanonnen  zijn  dun  aan  de  monding,  en  zeer 
zwaar  aan  de  kulas ;  ofschoon  projeclilen  van  100  ^  schie- 
tende, zijn  zij  minder  zwaar  dan  de  gewone  kanonnen  van 
80  S ;  het  is  goed  hierbij  niet  Ie  vergeten  dal  zij  wel  eens 
springen ;  —  maar  wal  is  dal  voor  Amerikanen?  De  kanonnen 
worden  niet  massief  gegoten  en  daarna  uilgeboord ;  zij  wor- 
den gegoten  over  een  hollen  kern,  waardoor  koud  water 
stroomt ,  ten  einde  hel  omringend  ijzer  te  harden ,  en  daar- 
door het  kanon  sterker  Ie  maken.  Daarom  is  dan  ook  de 
ijzerdikle  der  PARROTT-kanonnen  kleiner  dan  die  van  onze 
gewone  kanonnen,  liet  moet  echter  nog  worden  bewezen 
of  die  kanonnen  geschikt  zijn  voor  langdurig  gebruik. 

Na  de  ondervinding ,  opgedaan  bij  het  beleg  van  CharUt- 
iown,  mag  daaraan  worden  getwijfeld. 

F. 

81«».  Franêch  ramtchip  de  Sphinx.  —  Dil  schip  wordl 
Ic  Bordeaux  aangebouwd ,  de  afmetingen  zijn : 

Lengle, 52,00  ellen. 

Breedte, 10,00      • 

Holle, 6,20      • 

Diepgang, 4,40      • 

Ballerijhoogte ,    .    •    •      2,30      » 
stoomwerktuigen  van  300  p.  kr.  met  twee  schroeven. 

Het  is  van  het  dek  tot  op  1,80  el  onder  de  waterlijn 
bekleed  met  panlserplalen  van  10,  11  en  12  duim,  naar- 
mate van  de  plaatsing  en  van  den  vorm  van  den  romp.  De 
voorsteven  is  voorzien  van  een  zwaren  ram  van  gegoten 
staal ,  verbonden  met  de  panlsering ,  maar  waarvan  de  uit- 


stekende  punt  1  el  lager  is  geplaalst,  om  den  Tijand  op 
hel  zwakste  punt  te  ireOén. 

Het  dek  is  bevdligd  door  dunner  platen,  en  heeft  Iwee 
zwaar  gepantserde  torens;  in  den  voorsten  toren  zal  een 
kanon  op  draaisleden  worden  geplaatst  van  300  ^ ,  bestemd 
om  op  kleme  abtanden  de  krachtigste  schepen  te  vernielen, 
in  den  achtersten  toren  moeten  twee  kanonnen  van  70  % 
komen,  mede  op  draaisleden ,  voor  het  gevecht  op  groeten 
afstand. 

Als  beginsel  is  bij  deze  wapening  aangenomen  de  gewone 
wapening,  vraarbij  het  aantal  kanonnen  van  betrekkelijk 
klein  kaliber  als  kracht  werd  beschouwd,  te  vervangen 
door  een  klein  aantal  kanonnen,  maar  van  het  zwaarste 
kaliber. 

De  pantsering  van  de  Sphinz  t^en  kogels  van  30  fit  be* 
stand  zijnde ,  heeft  niets  te  vreezen  van  kanonnen  van  dit 
kaliber,  hoe  groot  hun  aantal  ook  wezen  mag,  terwijl  geen. 
enkel  vaartuig  bestemd  is  tegen  de  uitwerking  van  zgne 
kogels  van  800  IS,  terwijl  door  het  gebruik  van  twee 
schroeven ,  het  vaartuig  om  zoo  te  zeggen  op  zijne  plaats- 
kan ronddraaijen. 

F. 

82<>.  Volgens  ecne  bekendmaking,  gedagteckend  6  Julij 
1864,  is  het  niet  geoorloofd  met  buskruid  of  andere  ligt 
ontvlambare  zaken  aan  boord,  den  Thêêmê  verder  op  te 
varen  dan  tot  GalUons. 

83<*.  Bollen  in  Duins.  —  De  banken  in  het  Z.  gedeelte 
van  den  GuU-siroom  hebben  belaDgrijke  veranderingen 
ondergaan,  zoodat  er  een  bol  met  4J  vadem  is  gekomen, 
5i  kabeiiengle  Z.  t.0.  van  de  Z.  Srakê-ion  ,  en  ruim  j  mijl 
Z.Z.W.  tW.  van  Gii/MichUchip. 

Ook  loodt  men  3^  kabeiiengle  bezuiden  de  Buni-Hêad- 
ton  slechts  4^  vadem. 

(Peilingen  reglw.;  inisw.  20«26'N.W.  in  1864.) 

Si\  rrlnce-Consorl-^;tA  vóór  Cowes ,  Z.  kusl  van  Enge- 
land. —     Er   is    eenc    droogte  gevonden    door   het   Eng. 


Sd8 
schip  Prince-Consort ,  Sj  kabellengte  N.  O.  |  O.  Tan  fFê$i^ 

D6  btnk  is  omstreeks  eene  kabellengte  groot ,  0«N.0. 
en  W.Z.W.y  en  heeft  22  tot  84  voet  diepte  met  laag 
water  springtij.  Zij  is  nu  aangedoid  door  een  witte  ton, 
met  de  woorden  Prineê-Cam^rt  Shml,  welke  ligt  in  4  vad. , 
omstreeks  80  ellen  benoorden  het  droogste  gedeelte. 

(PtiKngen  lijn  regtw.;  misw.  is  21o26'N.W.  in  1864.) 

86».  Liêhi  #p  Gigho^hnd,  W.  Kuêi.  9an  Ilalié.  —  Op 
dit  eiland  is  een  draailièht  geplaatst  met  omwentelingen 
om  de  minout,  ter  hoogte  van  1094  Toeten  boven  de  zee, 
en  xigtbaar  op  den  afstand  van  6|  mijl. 

De  toren  staat  op  42» 21' 80"' N. Br.,  en  lO^W«i''O.L. 

86».  Idfhi  op  Ras  Ibn  Ham ,  huêi  van  Syrië.  —  1|  Miil 
N.W.  van  Laiahifah,  60  ellen  binnen  het  einde  Tan  Roê 
Ihn  Hani,  is  een  Tast  liéht  met  schitteringen  om  de  minnut 
geplaatst,  ter  hoogte  Tan  49  voeten,  zigtbaar  op  i\  mijl, 
en  op  86» 85' N.Br.  en  85o48'40"O.L. 

87^  Liehi  op  do  Kassandra-|nfii/j  Turkije.  — >  Op  de 
jKosiaiidra-punt ,  aan  de  O.  zijde  van  het  inkomen  der  golf 
van  SdUniha^  is  een  draaüicht  geplaatst  met  eene  omwente- 
ling in  de  minuut.  Het  licht  is  56  voeten  boven  de  zee , 
en  zigtbaar  op  den  afstand  van  8{  mijl. 

De  toren  staat  op  de  lage  punt,  op  89^67'80'N.  Br.,  en 
28«22'O.L. 

8fr>.  Licht  op  do  Panomi-fttit/^  Turkije.  —  Aan  de 
oostzijde  der  golf  van  Sahmka ,  op  de  Panomt-punt ,  is 
een  vast  rood  licht  ontstoken,  ter  hoogte  van  56  voeten 
boven  de  zee,  en  zigtbaar  op  1^  mijl  afstand. 

De  toren  staat  op  de  lage  punt,  op  40* 21' 40^' N.Br., 
en  22»  54' 25'' O.  L. 

89o.  Lichi  op  kaap  Kara ,  Turkije.  —  Op  kaap  Kar^  in 
<le  gdf  van  Sahmika^  is  een  vast  licht  gephalst  Ier  hoogte 
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▼an  90  voeten  boven  de  zee,  en  ziglbaar  op  2^  mijl  abtmd. 

Het  licbt  is  rood,  zeewaarts  ,  van  N.  t.W.^  W.  door  bel 
N.  tot  N  N.O.iO.,  en  wit  van  N.N.O.jO.  door  hel  a 
en  Z.  lot  Z.W.l.W.JW. 

De  toren  slaat  op  40o29'80''N.Br.,  en  22»  49^45'' O.  L. 

(De  peilingen  zijn  reglw. ;  de  misw.  is  8»  60^  N.  W.  in  1864.) 

90o.  Licht  tê  Durazzo ,  fF.  ku$t  van  Torkije.  —  Volgois 
eene  roededeeling  van  het  Turksche  Gouvememenl  is  er 
een  vast  licht  geplaatst,  85  voel  van  de  kaai  van  Durmtu, 
ter  vervanging  van  het  oude  licht. 

Het  nieuwe  licht  is  wit,  zeewaarts,  van  O.t.N. |0. tot 
N.O.iO.,  rood  van  N-OjO.  tot  N.^O.,  of  in  de  rating 
der  banken  aan  de  N»  W.  zijde  van  Dn  rat  c^baal ,  en  weder 
wil  van  N.jO.  tot  W.N.W.jW.  Het  heeft  eene  hoogte 
van  54  voeten  boven  de  zee,  en  bij  helder  weder  is  het 
witte  licht  op  Ij^,  en  het  roode  op  1  mijl  afstand  ziglbaar. 

(Peilingen  reglw.;  misw.  10o8(KN.W.  in  1864.) 

91o.  lAchi  in  dê  Avlona-baai,  FF.  hu$i  van  Turkge.  — 
Op  den  afstand  van  |  mijl  beweslen  hel  Quarantaine-bureau 
te  Avhma  of  Falona,  op  de  eerste  punt  om  de  Zuid,  als 
men  naar  de  zoroer-ankerplaals  zeilt ,  is  een  rood  havenlichl 
geplaatst,  ter  hoogte  van  88  voeten,  en  ziglbaar  op  1^  mijl 
afstand. 

92<'.  Licht  op  haap  Anlivari,  fF.  kust  van  Turkije.  — 
Op  het  fort ,  150  ellen  binnen  het  einde  van  kaap  Antivari, 
aan  de  Z.  zijde  van  het  inkomen  der  reede  van  Antivari, 
is  een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte  van  130  voeten,  en 
ziglbaar  op  2  mijlen  afstand. 

98°.  Licht  op  don  berg  Carmel,  kust  van  Syriè  —  Op 
het  terras  van  het  oude  kasteel,  beneden  hel  klooster,  op 
den  berg  Carmol,  is  een  vast  licht  geplaatst,  met  schitte- 
ringen om  de  2">. 

Hel  licht  is  441  voelen  boog  boven  de  zee ,  en  zigtbaar 
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op  Ai  mijl.    De  aardrijkskuiidige  positie  is  S2«48'N.Br., 
en  85o2'O.L. 

94«.  Liehi  op  iê  Soekhoem-f  Mit/ ^  kuêi  mm  Gircassie,  in 
dê  Zwarte  Zee.  ^  Op  genoemde  punt  Dabij  Sêêkkoêm  Kalêk, 
is  een  druilicht  geplaatst  met  schitteringen  om  de  mlnaut , 
ter  hoogte  van  180  voeten  boven  de  see ,  en  dgtbaar  op 
4^  mijl  afstand. 

95».  Ineii  ie  Port  Soller,  Eiland  H^'orka.  <—  Op  de 
Cnis-pnnty  de  oostpunt  van  het  inkomen  naar  de  kleine 
haven  van  ScUtr,  aan  de  N.  zijde  van  het  eiland  tUtfêrka, 
is  een  vast  licht  geplaatst  ter  ho<^e  van  82  voeten  boven 
de  zee,  en  zigtbaar  op  8^  Mijl. 

De  toren  Is  48  voeten  ho(^i  en  staat  op  89«48'N.Br., 
en  2«»44'4''O.L. 

96<>.    Havengelden  voor   vre^de  schepen  te  Hapana, 
volgens  een  tarief  dat  den  1»  Jul^  1864  in  werking  is  ge* 
komen : 

i.    Geladen  schepen  in-  en  uitgaande ,  betalen  2  S  85  c. 

per  ton. 
2.    Schepen   binnenkomende  met  lading,  en  uitgaande 

in  ballast ,  2  S  80  c. 
^.    Binnenkomende  in  ballast,  en  uitgaande  met  lading, 
2  S. 

4.  Geheel  geladen  met  kolen  binnenkomende  ,  50  c.  Als 
een  schip  echter  gedeeltelijk  geladen  is ,  of  met  lading 
vertrekt,  2  S. 

5.  Binnenkomende  in  ballast,  en  uitgaande  met  lading, 
beslaande  uit  voortbrengselen  van  het  land ,  2  S  50  c. 

6.  Binnenkomende  eo  uitgaande  in  ballast ,  5  c. 

7.  Binnenvallende  door  slecht  weder,  5  c. 

8.  Stoomschepen,  periodieke  reizen  doende  naar  havens 
van  het  eiland,  zijn  vrij,  mits  zij  niet  meer  dan  6  ton** 
nen  lading  in*  noch  uitvoeren. 

^.  Stoomschepen  ak  boven,  die  meer  dan  6  tonnen  in- 
en  uitvoeren,  75  c. 
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10.  lüdlbMten  beUden  totgens  HfimAi  contrteL 

11.  Sloomschepen,  niet  genoemd  onder  8,9  en  10, 
lollen  betalen  Tolgens  den  aird  honner  lading  en 
grootte. 

97^  Licii  iê  Port-ao'J^rince ,  Haïti  ofSU  Doningo.  — 
Op  de  MdiwiÊnSim-pvaii  aan  de  Z.  zijde  vas  hel  inkoDaen 
naar  Pari-au^Prineê,  is  een  vast  licht  geplaalal ,  ter  hoogte 
van  54  voeten  boven  de  zee ,  en  zigtbaar  op  2{  mijl  abtand, 
de  toren  staal  o|^  l»>W8ft''N.Br.,  en  72o25'ir  W.U 

98<>;  OmUêpiê  in  4ê  Karimat»^NMiiv'«  ^  Het  sohip 
Florence  Adelalde  is  gebleven  op  e#ne  batk,  ep  S*Z«Br. 
en  108«O.L.    (Verdere  bijzonderheden  onlbrdLen.) 


{ÜU  gêbrêh  aan  ruimia  m^iên  mfy  kêi  cpmêmên  mm  im 
•iiM  fmimigê9  gami  Uggniia  htrigUn  M  N«.  4  uit^Uüan.) 
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COBBESPOMDEHTIE. 


Aan  boord  Zr.  !■.  ScbroefStoomsohip  Citadol  van  Antwerpen, 
Imdisohe  Oceaan ,  den  lOdea  April  f 8(M. 

Aan  den  Wel-Sdel  Gettr.  Heer  jacob  swaat  , 
Redaelenr  der  Vêrkandêiimgen  ên  Berigi$u 
hetrekkêijfk  het  Zecwesen  ens. ,  te  Amfterdam. 

MTIL-EDEL  GESTHBRGE  HEER! 

Id  de  door  U  met  zoo  veel  ijver  en  zaakkennis  uitgegeven 
Verhandelingen  en  Berigten  hetrekkeltfh  het  Zeewezen,  Jaar- 
gang 1862,  N».  8,  beb  ik  op  bladz.  852  met  belangstelling 
gelezen  een  verzoek  aan  de  Nederlandsche  Zeevaart. 

Voor  de  zeevaart  in  bet  algemeen  en  voor  de  HoUandsche 
scbepen,  die  van  Jaea  komen  in  het  bijzonder,  al  bet 
belang  beseffende  dat  in  dit  berigt  is  gelegen,  heb  ik  op 
de  te  huis  reize  met  Z.  M.  stoomschip  Citadel  van  Antwer- 
pen ,  mij  beijverd ,  om  zoo  naauwkeurig  mogelijk  aan  uw 
gegrond  verzoek  te  voldoen. 

De  snijpunten  volgende,  welke  door  bet  Kon.Ned.  Met,  fnst. 
worden  opgegeven,  in  de  Uitkomsten  van  wetenschap  en 
ervaring  1859,  voerde  die  koers  mij  over  de  plek,  welke 
door  den  gezagvoerder  van  de  Queen  Mab  is  aangeduid, 
en  was  ik  in  den  namiddag  van  den  9°  April  1864,  ten 
5  ure ,  met  helder  weder  en  goed  zigt ,  nagenoeg  juist  op 
9» 64' Z. Br.,  en  97» 50' O. L.  van  Greenwieh. 

Ofschoon  er  goed  werd  uitgekeken  en  het  lood  gereed 
lag,  werd  er  hoegenaamd  niets  van  eenc  verkleuring  gezien, 
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en  bleef  het  water  dien  dag  en  den  volgenden  steeds  zoo 
helder  blaauw  als  de  diepe  Oceaan  dit  altoos  vertoont 

Ofschoon  wij  deft  middags  een  zeer  goed  bestek  hadden 
gehad ,  kan  onze  geographische  stelling  ten  5  ure  wel  zoo- 
danige fout  hebben  gehad,  dat  de  verkleuring  niet  door 
ons  gezien  is ,  even  als  ook  de  opgave  van  Kapitein  oLsiiDEir- 
ifiNo  aan  fouten  kan  onderhevig  zijn  geweest,  en  dus  is 
dit  nog  geen  reden  om  te  zeggen  dat  die  bedoelde  7j[  vad. 
bank  niet  bestaat. 

Doch  een  punt ,  dat  ik  l)  in  overweging  wü  geven  is  dit : 
of  Kapitein  cLENDEiiNiifG  die  bank  werkelijk  heeft  aangelood? 
Is  dit  wel  het  geval,  dan  is  er  geen  reden  om  aan  haar 
bestaan  te  twijfelen,  doch  is  dit  niet  het  geval,  dan  lou 
ik  er  niet  voor  zijn  om  haar  in  de  kaarten  op  te  nemen, 
daar  toch  geenszins  alle  verkleuringen ,  die  men  in  de  zee 
ziet,  ondiepten  zijn. 

De  Banda  Z99  is  immers  in  de  maanden  Juli)  en  Augustus 
ook  somtijds  melkwit,  en  nogtans  worden  daarin  geene 
ondiepten  gevonden ;  spiegeling  van  de  zon  of  de  maan  op 
het  water ,  vischkuit  en  wat  niet  meer  kunnen  zulke  ver- 
kleuring veroorzaken,  en  alleen  dan,  wanneer  de  grond 
goed  is  aangelood  en  opgebragt ,  mag  men  die  berigten  voor 
waarheid  aannemen. 

Dat  dit  werkelijk  gedaan  is ,  schijnt  uit  het  berigt  niet 
duidelijk  Ic  blijken ,  en  het  zou  dus ,  dunkt  mij ,  wenschelijk 
zijn  y  om  aan  Kapitein  glendernimg  te  vragen ,  hoe  hij  aan 
die  diepte  van  7^  vadem  gekomen  is;  want  het  is  van  veel 
gewigt  voor  de  Hollandsche  zeevaart ,  om  te  weten  ,  of  daar 
al  dan  niet  ecne  koraalbank  ligt  met  7^  vadem  water,  die 
nog  ondieper  plekken  hebben  kan^  of  door  aangroeijing  der 
koralen  drooger  kan  worden. 

Zoo  digt  bij  de  /iCo^M-eilandcn  en  onder  denzelfden  meri- 
diaan ,  als  die  grootc  en  kleine  groepen  reven  gelegen  zijn , 
zoude  het  beslaan  van  die  7^  vadem  bank  wezenllijk  geen 
wonder  zijn ,  eii  niet  eene  hooge  zee  zouden  schepen  van 
4  vadem  diepgang ,  dunkt  mij ,  niet  zonder  gevaar  daarover 
kunnen  passeren. 


389 

Met  de  mecsle  beleefdheid  stel  ik  U  das  voor,  om  mijo 
onderzoek  naar  de  bedoelde  7^  vadem  in  uw  geacht  Tijd- 
schrift op  Ie  nemen  y  en  door  datzelfde  middel  nader  te 
willen  verklaren,  op  welke  gronden  de  ontdekking  van 
Kapitein  oLENOEifinNG  steunt ,  ten  einde  de  gezagvoerders  van 
schepen,  die  hier  passeren,  niet  noodeloos  Ie  verontrusten. 

Mei  de  meeste  hoogachting  heb  ik  de  eer  te  zijn , 

De  Kapitein  ter  Zeo 
G.  P.  J.  flOSSEL. 
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Wel^Edel  Gestrenge  Heer  J.  SWABT , 
te  Amsterdam, 


Rotterdam,  6  Augustus  1864. 


WEL-BDEL  OBSTBEKeB  HBBB ! 

Ik  heb  de  eer  UEd.  onderstaand  uittreksel  uit  een'  brief 
van  Kapitein  l.  f.  van  rutvbn  ,  voerende  het  8/nu  schip 
Philips  van  Marnix ,  te  zenden ,  Ier  plaatsing  in  UEd.  geacht 
Tijdschrift. 

f ,  den  9*  Mei  (1864)  waren  M^ij  kruissende  op 

•  45»  24^  N.  Br.  en  9»  08'  W.  L. ,  met  mooi  weer,  en  ngen 
» toen  iets  drijven ,  zoo  wat  l  k2  voeten  boven  water ;  er 
» digter  bij  komende  tot  op  eene  scheepslengte  na ,  sagen 

•  wij,  tot  onze  groote  verwondering,  het  eene  groote  Vif 
f  onder  water  was  en  niet  bekend  op  de  kaart ,  gingen 

•  over  den  anderen  boeg  en  •  •  •  •  •" 

De  brief,  dato  4  Junij  j.L,  was  aan  de  reederg,  en 
op  mijn  verzoek  heeft  de  reederij  mij  toegestaan,  boven- 
staand extract  uit  den  brief  te  nemen.  Het  is  jammer ,  dat 
de  gezagvoerder  niet  in  de  gelegenheid  geweest  is  de  sloep 
even  te  strijken,  Ier  nadere  opneming. 

UEd.  de  verzekering  mijner  hoogachting  aanbiedende, 
heb  ik  de  eer  te  zijn, 

WBL-BDEL   0ESTBEK6B   HESB ! 

UEd.  Dicnstvaardige  Dienaar 
H.   SWEYS. 
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XIX. 

LICHTEN 

OP    DB 

WEST-INDISCHE  EILAIVDEN 

BH 

NABU  «ELEOENE  KUSTEN  VAN  AMERIKA, 

TB  ZAMSKeBSTIIO)  KAAB  BS  IiAATSTB  BBBIOTlir. 


AQe  peilingen  in  deze  l^at  yoorkomende  z^n  naar  het  regtw^zend  kompas, 
^Ü  moeten  aangenomen  worden  als  te  zijn  van  het  schip. 

MisÜdok  of  mistgong  wil  zeggen,  dat  daar,  bij  mistig  weder,  eene  klok 
[l^uliiül  of  op  een  gong  geslagen  wordt. 

De  afirtanden,  op  welke  de  lichten  gezien  worden,    zi|jn  gerekend  voor 
Nine  hoogte  van  het  oog  van  16  voeten  of  omstreeks  4^  Ned.  el. 
f    I>e  Bomeinsche  cijfers  in  de  kolom  Opmerkingen  duiden  de  tijden  van 
Ibotgwater  aan  b^  nieuwe  en  volle  maan ;    Sp.  beteekent  rijzing  bij  springtij 
mt  D'.  rqzing  bij  doodtij. 

V«  Beteekent  Fast-  of  bestendig  licht. 

8.  0    ScJüiterendt  vertoonende  5  of  meer  schitteringen,  gevolgd  van 

korte  verduisteringen,  in  ééne  minuut. 
V. mets.  f     Foêt  met  schitteringen,  gevolgd  van  korte  verduisteringen  met 

tusschenpozen  van  2,  8  of  4  minuten. 

I>«  w    Draailicht,  een  licht,  dat  allengs  in  kracht  toeneemt  tot  zijne 

grootste  sterkte,   en   dan  langzamerhand  afneemt  tot  geheele 

verduistering,  hetwelk  eens  in  1  of  meer  minuten  plaats  heeft. 

A*  //    J/wisselend,  een  licht,  dat  telkens  eensklaps  voor  korten  t^d 

wordt  verduisterd,  en  dan  dadel^k  in  zijne  volle  kracht  weder 

zigtbaar  is. 

A«  in  K.  f    Jfvisselend  in  kleur.  Achtereenvolgens  voor  gelijjke  tijden  rood 

en  wit,  zonder  tusschenkomende  verduisteringen. 
Verder  beteekent  N.  Noord,    O.  Oost,    Z.  Zuid  en  W.  West. 

J>£  BXITAMIKOBN  BBB  LICHTT0E8TELLEK  IS  HST  ALGSMSS5'  ZIJK: 

Catoptriek       of  met  metalen  lichtkaatsers. 

IHoptriek        of  met  glazen  lensen. 

Catadioptriek  of  met  lichtkaatsers  en  lensen. 
Voorts  worden  de  lichttoestellen  verdeeld  in  klassen  of  orden,  naar  de  grootte 
Ier  lantaarns  of  het  aantal  concentrieke  pitten.  Zoo  wordt,  byv.,  een  lantaarn 
ran    12   voeten  hoog  en  6   voeten  middellijn   of  een   Dioptriek  licht    met 
^  concentrieke  pitten,  een  lichttoestel  van  de  1«  orde  geheeten. 

jgmtierdam^   HoTember  1864.  JACOB  SWART. 

(1864;  »••  4,  l*Afd,  ^^i 
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UrjBBT'' 


Ro, 


4. 

5. 
6. 

7. 


10 
11 

12 


13. 

14 
15 


Naam  van 
het  Licht. 


Barbados.   £.  (*) 


Tobago,   E. 


Trinidad.    S... 

St.  Vineent.  £. 
Sté  Lucia.  £... 


1^  Z.pant,180ell 
▼an  xee. 


2^     Car/M/e-haai, 
iVetfcfAaai-punt. 


Searborough^  op  de 
BacoUt' otroode  pont 


/'or/  Espana ,  op  den 
steiger. 

Fort  Charlotte,.. 


JUariiniquê,    F. 


16. 


Dominica,   £... 
Guadaioupe,   F. 


Plaats. 


1®.  TVi/noN-batterij , 
Z.  inkomen  fan  Coi- 
rrttfi-hafen. 


2".  Op  de  werf.. 


Noorder 
Breedte. 


13    2  45 


13    4    O 


11  10    O 


10  38  40 

13  13    O 

14  O    O 


1®.  Aegerê'pnni  f  in 
het  fort. 

2«.  Z.  W.  gedeelte 
van  fort  RoyaL 

3®.  iS/.  Jfar/ Aa -punt, 

4<>.  Bewesten  het 
bovenstaande. 

.'i®.  Op  den  kant  de. 
bank  in  6t,  Pierre 
baai. 

6^  Schiereiland  Ca- 
ravelUy  Caracoli-heTg, 
3  kabellengten  van  lec. 

Op  den  vlaggestok 
van  fort  Young. 

1».  Op  Petite  Terrt^ 
182  ellen  van  het  O. 
gedeelte. 

2°.    ffo«i>r-eiland.. 


14  35  58 
14  36  7 
14  44    3 


14  46  15 

15  17  26 

16  10  29 

16  14    7 


Wetter 
Lengte. 


59  33  lU 

59  36  46 

60  44    O 

61  81    O 

61  15  O 
61    1    O 

61  1  O 
61  3  6 
61  4  12 
61  11    O 


60  52  53 

61  23    5 
61    5    7 

61  24  45 


Getal  lichten 
en  atand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Seort 

▼aa 

lieht 

1 

D. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

1 

V. 

(*)   £•  achter  den  r- 
V.S.,    ff 


-»n  eiland  beleekent:  Eitgehch  s  Ü.,  Dccnschi  N.,  Neder 
•  i      y,y    Feneaueh. 
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• 

f 

Tyd, 

wanneer 

een 

ba  Ten  licht 

br«ndt* 

5-= 

Uil 

rut 

OpMerHN^Mi 

Het  rdode 
en     witte 
b«tiden. 

15& 

37 
1S7 

97 

49 
4G 

4.  .  .  1  i  1  *  . 

De   Terdu!«teringfln    duren    24*.     Bit   Ucbt   li   niet 
ilElhdftr  Yoar  éH  mett  het  beweitCD  Z.  W,  t,  W,  peilt 
eii   moet   in    het  gesigt  gebonden  worden ,  ten  cindfl 
de    Co&iffr^ieven   te    vermijden.     Mt«vr«  1°  lO'   ff.  0* 
In  1B64. 

fiet  Ueht  il  benoorden  het  0.  lood  en  beidden  bet 
0,  wit.    Het  ronde   licbt  i*  «lecbli  op  f  mijl  tbtipdi 
tigtbadr, 

ZigtbMr  luijcben  de  peilingen  0,  H,  0*  en   Z.W. 
t*  W,  door  bet  1^ 

Zigtbnar  tnuchen  do  peilingen  N.  0. 1, 1f .   en  Z*  0. 

door  hci  W.    IV*  m^.    Sp,  4,  Dd.  3  vt. 

Brandt  ali  Hall-itoomboolen  verwacht  woïden. 

Brandt   lil   er  ïdUitoombootea  Yerwioht  woiden. 
Eiiw,  11**  If,  0.  in  18li4. 

Brandt  tli  Ittil-itoomhooleD  terwncbt  yntèttu 

MlMw.  V  25'  H.  0.  ia  1864.                                        ' 

Ifet  laigite  deier  liebten  ïi  rood  om  de  H.,  hlitaw 
om  de  W.  en  groen  om  de  Z,    Het  wille  en  bliBöwe 
Üobt  in  éétt  geleidt  niar  do  müterpjaals.                          | 

Brandt  tih  de  Hail  verwacht  ^ordt* 

Be  iro/«nt-r^i  Hgi  Z,  1*,-  \f,  *  niijl  van  bet  Ibht, 

1 

1 

1 

Deogeheo* 
len  Mcbt* 

Bensebee- 
len  BAebt. 

Boodeen 
witte  Vijf- 
boekise 
teren, 

IciktniQ 
teren  4, 

Dengehee- 
len  nftcbt* 

Den^ehee- 
len  nacht. 

Beo^bee- 
Ica  ntcbt. 

1 

Roode 

m 

141 

*.,,*.-,, 

1 

*  *  • 

Wit- 

441 
115 

so 

•«mwr&l      M,,   M^nküëmcki      H.6-,   ^t«iri&- ffrtJi o^jtiU  a       S,,    Spaantch^ 
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rjBBV.MMm 


w. 

Naam  fan 
het  Lioht. 

PlaaU. 

Hoorder 
Breedte. 

Weater 
Lengte* 

fietalHehCen 
en  atand, 

betrekkolgk 
elkander. 

Soort  ||i 
liehl.^ 

17. 

8*.  iftfiirofi-eUand.. 

o     i     « 

os» 

V.     .. 
▼.     .. 

18. 

4^  Beluiden  de  sUd 
tan  Pointe  d  Pitre. 

19. 

6».  MouU  de  Port. 

Engelache    haTen , 
fort  Berkeisy, 

16  28  45 

17  0    0 

61  21    0 
61  45  18 

3,in  eoB 
driehoek. 

V.     .. 
V.     .. 

20. 

JmHgua.  B 

21. 

Moutterrai.  E... 

Op    het    ttrand    bg 
Plymouthm 

16  48    0 

62  12    0 

V.     .. 

22. 

St.    Christopher. 

Op    het    strand    te 
Sasse  Terrs, 

17  18    0 

62  42  50 

V.     .. 

28. 

Sambr§rQ,   E.... 

Op  het  eiland 

18  85  48 

68  27  42 

24. 

St.  Thomas,  D.. 

0.   inkomen    op  de 
Mohlonfsls-i^wii, 

18  19  22 

6455    8 

V.     . 

25. 

Santa     CruM    of 
St.Croix-eil.  D. 

1».    Frêdsnchstad' 
fort. 

17  42  40 

64  52  40 

V.     . 

26. 

2».    ChrUtianstad- 
fort. 

17  45  25 

64  41  30 

V.      . 

27. 

Porto- Rico,   S... 

Fort  San  Juan 

18  29    0 

66    7    8 

D.      9 

28. 

Si»  Domingo    ol 
naiti. 

V.  Fort  San  José.. 

18  28    5 

69  52  30 

V.     . 

29. 

2®.  Balandras^Y^ui^ 
N.  ijjde   Tan    het    in- 
komen   der    golf  Tan 
Samana* 

19  11  48 

69  13  52 

V.     . 

80. 

3».    Port-aU'Pnnee 
op  Lamentin-pnutf  aan 
de    Z.    sijde  Tan   bet 
inkomen. 

18  88  85 

72  25  12 

▼.     . 

81. 

Jamaica.    £ 

10.  Jlr0rall^pant... 

17  56    0 

76  11  40 

D.      1 

82 

2«.      i'/«m- punt, 
60  ellen  benoorden  de 

17  65  45 

76  47    0 

V-      . 

punt. 

88. 

3^  Fort  Augusta,. 

90  ellen  beooiten  he 
üf  «ff  o-kaiteel. 

17  57    0 
19  57  42 

76  53    0 

V,      . 

34. 

St.JagodeCnba. 
S. 

75  54  20 

D.      9 

85. 

CruM.  S....^.w 

0                   

19  50    0 

77  45    0 

^-     • 
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'S  e 


\ 
Tijd, 

haTenliflbt 

brtndt* 


■Sj-  • 


u 

1 


Isn  ütcbt. 

1ï«ïigeb«e' 
len  méht 

DvQgebee- 
l«n  luobt. 

Deii|eb«e> 


ai  "  . 

gil  e 

at»     - 


Oengebee 
ten  ntchl 


41 


SI 

s 

*  *  - « - 


SI 

H 


Batxiitn 


4(1 


Wit.       101 


ko«pel 
Roóde 


^     Wit, 
Wit, 


t «  ,«■•>* 


U*«r, 


Wit, 


184 
121 

253 


H 

43 
114 


45 


Opmërkimgém, 


Bitiult  all  KiilbootflD  Terwicbt  woréan*  Ed  booftto 
licbt  H  rood,    Uiiw.  O»  40'  If .  O.  Ju  1864, 

Brmndt  m\»  HttUxkolesi  venficbt  wordon^ 


Het  tiobt  tf.  t.  W.  ^  W,  f«kidt  nor  de  iiikf r|»l««li. 

Tooriesteld.    Oiiw.  1«  lï,  O*  in  IBBL 
■itw.  1«  3&'  H^  0.  ÏQ  1S04* 


108 
17 


104 


21 


linryuns  1«  30'  II.  Ot  in  1864. 


X«ii  tfl£t ,  dit  bet  Hobt  ile^btt  8^  iiglbitr  Ii. 


mww.  4*  4E'  11.  O.  in  1864. 

Aood  tuiMbea  de  peiÜDf  en  ff,  W.  t.  W,  |  W»  oa 
H.  i,  O.  en  wit  tui  If.  t,  0«  door  bet  O,  tot  Z,  O. 
t.  Z.  I  O. 

Hot  witte  liobt  U  ilgtfiMr  oiir  bet  t.  en  W.  en 
bet  roode  ntar  bet  0^  Het  Hebt  IT>  t.  O,  §  O»  go« 
kiUt  door  bet  Z,  k4ïi«U.    luw,  5^  If«  O.  in  ISfïi. 

Miiw.  4«  15'  R.  O.  in  1864, 

la  iinbouw,    Ii«w,  S«  N,  Ot  in  1864, 
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Hmu. 

Keetder 
Breedte. 

iJ^ 

e».UDa, 
•UUaéer. 

Licht.  » 

iMtea.    S. 

CêUrmdê-yan%^  0. 
pmi  TSA  bet  iakoowa. 

e      ,     » 
22    1    0 

8ü4Óli 

B. 

... 

9J. 

r«jr  Pêdroê 

H,  gedeelte  der  ^(03r. 

2157  50 

81  13  2D 

V. 

... 

BoUAwMi^  % 

22  41  25 
21  26    0 

82  18    0 

83  6   0 

V. 
D. 

Pêp€,Pjf»^l.  S. 

Op  de  kaap 

... 

40. 

StmAmmHê.   5. 

Op  de  kaap 

21  51  30 

8458    4 

V. 

mets. 

* 

41. 

/m^.  5 

Op  de  kaai 

22  43  20 

84    630 

V. 
met  8- 

•  •• 

42. 

OUêmatUra.    S. 

Op  de  punt 

23    0    0 

83  13  10 

D. 

... 

48. 

/AlMfM.  5 

ifarrtf-kaateel,    0. 
inkomen. 

23    920 

82  22    4 

V. 

mets. 

"^ 

44. 
45. 

P9ft  Samia  Crus, 
8. 

auanoê.H 

23    9    0 
23    9    0 

V. 
B. 

Op  de  punt 

81  42    0 

!■ 

40. 

1^    Piêdrat'Cay  f 
Loê  PiüMontê, 

23  14  24 

81    7  28 

V. 

met  S. 

W 

47 

2<».   Cay    Diana   oi 
Jna. 

23    956 

81    7    0 

¥• 

48. 

Cayo    CruM    dêt 
Padrt. 

Op    het   rif,     bijna 
een  mjjl  N.  0.  van  de 
Cay, 

13  17    7 

80  54  12 

V. 

. .  • 

49. 

ifahia  d$  Cadim. 
5. 

Op  bet  N.O.  gedeelte 
der  Cay^ 

23  12  24 

80  29  18 

V. 

mets. 

1" 

60. 

Cay  Parêdon 

Grande  S. 

N.  gedeelte  der  Tay. 

22  29    3 

78  10    6 

*■  ^ 

V. 

met  S. 

1" 

51. 

7Viifvi'fa«*haton. 
8. 

Afaltfmt7/o«-puiit« . . . 

21  40  10 

77    9    7 

D. 

1" 

52. 

LuwMia.  8 

Op  de  punt 

21    4  53 

75  38    9 

D. 

.  • « 

69. 

Jtfayn'.  8 

Op  de  kaap ,  0.  punt 
▼aa  het  eiland. 

20  15  10 

74  10  23 

V. 

... 

54. 

Cfty  l940f.  X... 

Op  do  ^ay 

22  22  30 

7735    5 

V. 

» .  1 

9d7 


d 

Tgë, 

i].,|i|| 

--H5 

pr 

wmos«er 

s^si! 

c  -; 

?< 

liSlg 

r  = 

bet 
haTenlklit 

hrfliidl. 

'M 

5   S    ^  *= 

K-I 

g-S 

=  :2 

•-  fc.  2  2 

P  ^    V 

OpÊurMmgêm, 

l 

^ 

40 

Miiw.   fp»  2fr   N.  0.  itt  2864.    Op  aeo  loren  tlMl: 

j 

1 

Inud. 

3£ 

t& 

4 

lleii^elte«- 

....,.., 

33 
U9 

Voorgeiteld.    ruw.  $!«  R.  0,  in  1864. 

1 

lis 

12S 

Op  den  toren  lUat :  t»  Koücjjbi." 

Voorgel  teld. 

Toergcitftd.    Kiiw.  G^  20^  Il .  0.  in  1864. 

i 

Lt» 

4 

«9 

« 

Ste«ii. 

m 

8S 

liiw.  5«  45'  11,0.     Geduretiile  It^  na  nuddermichi 

kleor. 

vrordt   dit    licht    f^ehlutcht    om    de    limpen  «cboon  la 

n»keD.     Op  den  torert  «U«l :    »  O'DoHlilLL*' 

1 

r 

98 
73 

Voorgvriield. 

Miiw.  Q«  N,  0.  i»  184i4. 

1 

1 

8l 

Den  geheet 

40 

ten  a«clit. 

t 

r.2 

4f) 

Uter, 

m 

ITI 

mU 

1 

Bruin* 

171 

139 

Hiiw,  4°  50'  N.  0.  in  1864, 

Wil. 

181 
12« 

1S3 

Op  den  loi«n  lUat;    §  Coton." 

f  Tl  Aan  h  All  w.   Fr  L  randt  0«n   lüdeliik  rood  lieltt.  dat  1 

op  i  of  1  myl  af  «landt  iiglbatr  "i*.  ^                                 1 

Rond. 

13S 
!5€ 



üiiw,     3«  %{Y  K*  0,  in  1864. 

!■  een  iletïht  lioht.    VIP  iO^.    Sp,  3  tI. 

PI. 

m. 

NV, 


«#A«Mi   K 


iM9k*  HlUllll.    tt. 


ImI^   C4  l*  p4Bil««  • 


Op  b«i  eU««d. 


]lflf«nMc  6611  «1  v« 


W,  punt  vao  /T^o- 


I^  7..  O.  punt,  o( 
im  In  dun  muur. 


ï«.  klnlü  iiuuna-  of 

Miiii  111(11  ImiilwaarU. 

IIIKI  1*1  A.  W.  t  W 
vmi  hal  N,  nhiUn  vau 
UmI  nlUnil. 


2SSI9i 

SM30 

16    2    O 
25  49  40 

25   537 

25  51  11 

2033    O 

21  31    O 


79  18a 

79    939 

77  540 

77  22  22 
77  11  11 
76  53    O 

71    7  40 


V  H 


4f%  11^4    \H 


A^fr »  Jtff¥t*4m  hul, 

V*       l«V(f#»l^#^W|    U4  »Y  Ml 

NV   A.*ti  i«u«ia»(i.     '  ^4  :k7  ^1 


V4  ilt  20 
'i4  »7  U4 


82  53  40 
82  52  30 

82  55  10 
82  55  41 


l^   R.W,  )^M«|i«^,   ^4  »ft  ^(3  •  81  49  20 
m  «  H^l.  :ï4  ;I7    4  '  81  54    1 


i^    I   \\    |»«i«|  ^«H  « 

M  Mk«^x  ^  »  ^$    »i  4$  38  : 


I 


u 


!   ▼- 


V. 
V. 
V. 
V. 
V. 


1^^    1^  «<i44ft»  Wn^^  «I  l»t»^  üff »n»  Kf  ^  Irèii  i«  ^hrid 
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id, 


4#    ^ 


i-S 


1  = 


P:3  a^ 


'  Steen , 
kegelvor- 
mig ,  >Tii 

«□  rood, 

KegeUor- 
mig^  rc»ad 
en  ¥^iL 

ILood  ea 

vit. 

Kond  , 

wit  en 
rood. 

Bood. 


EQg«ETcr'|  172 
mig ,  wit 
ea  tood.  I 


103 


S6 


169 


87 


ll)f7 


rocul.        [ 


Wit. 


Rond. 


.|     Wit. 


75 

156 
49 

62 


G5 


(^ 


OpmêrJtingêmé 


Voorg«iteld. 


U  octigibiar  in  het  2.  W,  \  W.  p  ali  nuvi  o|i 
'11  miJt  afitindft  U.  MiiiT.  4°  45'  N,  O.  ih  18^. 
fiet  !■  een  «lechl  Uobt, 


Onti^tbair  lusBchon  Z,  I.  W.  ^  W.  en  Z,  f  0.  dl 
men  op  2  mylea  aX»iftuda  is.  lltiw.  4^^  N.0.  in  1864, 
VlIP  aU"".     Sp,  3  vL 

Tiutchen  de  ichtlt  e  ringen  ii  het  op  den  iTatuiiï  yui 
IJ  mijl  een  vait  Licht* 


Zlgthaar  van  3^,  Z, 
VIF.    Sp.  4  Tt. 


o<  é  <J-  tot  ir.  O.  I  O.  Of  2aop« 


Zigibaar  van  »•  0<  f  O.  door  bet  H.  tot  K,  W,  t.  W. 
4  W.  IIi»w.  3<>  X»  5.  0.  Jn  lH£i4.  U  een  iJe4)ht 
licht.    \iV  Uü^-    Sp.  4  tu  M.  3  Tt. 

Ziglbaar  van  Z.  W.  |  W.  tot  Z.  O.  t.  O.  f  0. 
MUw.  3**  lü'  a,  O.  k  1«64,    Vni».     Sp,  3  Tt. 


Miiwp  ]4«  ff.  D,  in  1864. 


75 

70 

1G4 

162 

43 

54 

é\i 

118 

vm 

Siiw.  S'*  Sff  N.  0.  in  1Ö64,    IX'^  56*»,     Sp,  J§  vt, 
ü*l*  1  vt. 

Hiiiw.  5<^  4&'  lï.  O,  in  1864. 
IX^  aO"^,     Sp.  li  vt.  Dd,  li  vt. 


ISDveti    dtï    laniairn    eenfi    Amerifcaaniehe    T%, 
VUl"*  4ü^.    Sp.  2  vu  Dd.  1  Tt. 


t  tweede  volgcQ*  de  Ifwrd'AuiorikaaDfchó  £»pD«mtageiit 
if    V  AFD, 


^V 
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R*». 


70. 
71. 
71. 
78. 


Hatm  vao 
hot  Licht. 


Cêfim  Paiokêê  ea 

SomirêrO'Kew. 

V.S. 

Flêrida.  Y.S.... 
JupitêrImlêi.\.S, 
CÊMüPêfül.  ▼•  8. 


Voor  Z?ry-bank  op 
de  Stmbrêro-^nof^, 


PlaaU. 


Op  het  rif. 


Op  de   Z.  pont  van 
£0y  BiêQQjfmo. 

Aan  de  bogt.... 


Op  bet  5. 0,  gedeelte 
der  kaap. 


Hoorder 
Breedte. 


24  87  36 


25  13  12 
25  13  15 

25  41    O 

25  39  56 

26  55  26 
26  55  26 

28  27    O 
28  27    O 


Weatar 


GeUlliehtea 

en  «tnod, 

betrekkelük 


81    6  43 
81    6  43 


80  11    O 
8iJ12  44 

80    3    O 
80    9.29 

80  16    O 
80    5    5 

8033    O 
8033    O 


74, 

75. 
76 

77. 

78 

78. 

80. 
81. 


£by«MM.  F 1^  Cépérwm4oti., 


2^    Einde  Tan    den 
steiger. 

3«.   N.W.  hoek  der 
In&nterie  katcme. 


^Iif#-eilanden.  F. 
E»fmnt  Pêrdu.  F, 


Swrimmwiê.    N. 
Laehtachip     in 
14  Toet  vreter. 

J9«f4ie«*haTen.  X. 
Ltehtaohip 


il0ya/#-eiland . 


Op  de  rota,  1^  mjjl 
N.  I  W.  Yan  het  inko- 
men naar  de  haven  van 
CajfMJia. 

N.  W.  van  Jfraaww 
pont  op  den  afstand 
Tan  hgnn  een  mgL 

Ig  de  O.  poot  van 
hot  inkomen. 


i>ffoierary.  X... 


1*.  lichtachip  voor 
de  monding  der  rivier 
op  2i  mgl  afiitands,  in 
3i  vadem. 

S*.  O.  igde  van  het 


4  56  10 


6  0  0 


6  19  18 


6  59  25 


649  20 


52  18  37 


55  15  45 


57  22  30 


58  5  10 


58  11  80 


«PW( 


V. 


il 


.. . 


V. 

mei  8. 


l  ^ 


V. 

V. 

V. 
V. 

V. 


V. 


tkM»A. 
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Wlnöser 


•  g  havenlichi 
l^     brandU 


i 
I 
i 


«2 


c^ 


fo 


Wit, 


Wit. 


t)  .E 


m 

114 
1U8 

is: 

7ü 


T3  *i 


140 


42 


218 


TJter,;    35 
tkfkxDt 


Roode     32 
bi1opd«ii 

DMtt. 


l«fi  1m1 
op       d«n' 


AobtkAnt 

jmod     eni 
wit.         1 


110 


xm 


120 


102 


100 


fiU 


Opm§rki»g§»w 


Bofsn    d«    lintanra    «ene    Ameril&intchA    tlifp 
luw.  G^  14.  Ü.  in  1864. 


Boten    de    Uotura    etne    Aiu«tikuziioh«    rbfti 
liiw.  «""iS'  IV.  0.  in  1864. 


Voor  deie  kup  Uj^t  e«ne  gevurlgko  droogte  Tmii 
1|  tot  bgim  ;i  myiea  vin  IV.  0,t.  H.  ft  O,  tot  ïf.  O, 
t.  O.  #  O. 


.  I  D«  witto  en  groene  Hehtea  in  één  «  Z.  331"  O. ,  U 
'een  merk  Toor  de  Jinubi^titU  ,  óah  men  TernQdt 
'door  beweilen  dete  ign  te  houden. 

IIP  45™,    Sp,  6—11  Tt. 


liiw.  O"  10'  ff.  W.  in  1864. 


Op    de    tijden    Tin    bet    fcbip  itiat   n  Svi 
EUw.  1^  30'  N*  O.  in  tBb4.    Vl\    Sp.  H  ^1^ 


SvuüAlc;^# 


lyn  gjjtii_ 


.  Aan  boord  tijn  loodien  voor  Dêmtrartf  en  Eitf^utto. 
bg  da^  waait  TiA  het  «chip  eene  [^roote  blaiuwe  xJ«£^ 
IV^  45",    Sp.  9,  Da.  fi  Tl. 


107 


lifw,  2"  O'  ff,  Ü.  In  1864, 


4412 


i  W' 


.rfH!   „K^t. 


'•^'1^'*.         A . 


Tiht^      l 


.^MU 


pnnt. 


isB:    lU  3  4U     il  ui     ü 


! 

10  J9   ^   m    \  4  j 

!•  -m  a  2  !8 


^/#rff^«rf<A4.  5..     Op  i«  Z.  njde 11  a    «1  tf  -m    O 

^«r^^M.    5 .%.  y/ïtfia^twv«nB ,  4p>  12    S  10  ifl  3a  10 

h^  rif-fort. 

^i'^tf*  Al  ^«4A4.(     Oo  449  k«rk 1133    O  7259    O 


W.     A^W^ff.    ^  /V/t 


(étif&n  of  j^êpdmiiuiU, 


73  33    O 


'  'ft 


fi7 
NU 


fffil^ê  H/Inn^f'.fty  '     Z,  r>.  p.mt IT  12  15     87  32  30 


I 


f}p  A^   CVty. 


17    3  20     37  56  30  1 


r.    Fnj^^l^he   Cay  ,    17  10  Cl)     83    3  54 
nnf\  df  //.  %^t\fi  mn  hef 


'f^ffn^ff  tJnif9,   t,, 


^'•«/.     «f   .. 


hn.     M 


2^  Fr>rt  fiêftfgê,. .. 
ptfnt. 


17  29  20  I  88  11  33 


17  36    O  ,  87  46    O  !    3 , 

I  'driehoek. 


•<M».     Iijnri»»».    M 


'•».     •!.•   * 


f>|f  hf*l  kütlnol. 


/h«ij^ii|iIimI. 

I'4  ifiiil  tmi  liiiC  lu- 
lt imtiMi  iinnr  ilo  ■(■(! 
MMiiff/Ziifi. 


21  10  O 
18  38  30 

18  12  O 

19  12  O 

22  IK  O 


90  3  O 

91  54  O 
94  17  O 

96  8  O 

97  46  O 


uLK 


T. 
T. 

T. 
T. 

T. 

V. 


V. 
V. 

V. 
V. 


V. 

V, 

V. 

D. 
V. 


BV  KV  EIIJAltfOEltf. 
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Tijd, 
wanneer 

het 

haTealichk 

brandt. 


Dengehee- 
len  nacht. 


Dengehe» 
len  «acht. 


«:5 

'S 'S      • 


Wit ,  met 
▼ertikale 
roode 
•trepen. 


Sengehee- 
len  nacht. 


Dengehee* 
ten  nacht. 


JSSl 


Wj 


Zetkant. 


Rood  en 
wiL 


Uout, 
wit. 

Uier. 


riirii 


a< 


o     .5 


64 


137 


46 


49 


Zigtbaar  toMchen  de  peilingen  N.  O.  t.  K.  en  Z.  O. 
door  het  W.  Mitw.  2*  N.  O.  in  1864.  IV»  «P. 
Sp.  4 ,  Dd.  3  vt. 


81 


32 
92 

67 

74 

65        66 

I 
95 


Zigthaar   tonohen    O.  ff.  O. 
hot  Z. 

Yoorgeatald. 


XIP.    Sp.  3  tot  6  ft. 


I 


102 
en 
81 


102 
en 
81 


Opmêfkimgêu. 


en   Z.  W.  t.W.    door 


litw.  ?•  If.  O.  in  1864. 


■iiw.  7«  15'  H.  O.  in  1864. 


651        61    ;    litw.    7i<»  If.  O.  in  1864. 


Mifw.   7|«  11.  O.   in  1864.     In   aanbouw.      XIT». 
Sp.  ]|  Tt. 

1     Een   klein   tjjdelyk   lioht  tot  de  in  aanbouw  xgnde 
lichttoren  gereed  is. 


65        liiw.  8*  20"  N.  O.  in  1864. 


Een  klein  lioht,  brandt  als  er  lailboolen  Term&Vl 
worden. 


\ 


K». 


102. 
103. 

104 


105. 

106 

107. 

lOB 
109 


Ifaam  van 
het  Licbt. 


Rio  Grande.  V.8. 


Brasoê  Santiago 
V.S 


110. 
UI. 

112. 
113. 

114. 
115 


116. 


Jransaê   Past, 
V.8 

Swaêh.  V.S 


Baivê  Afaon-rif. 
V.S. 

Sainria.  V.S... 

Matagorda.  V.S. 


IN  DE  GALVE- 
STON-BAAI. 

1^.  Ctoppêfê-htiBi, 
V.S 


2«.  Roodê  Viteh 
boÊi.     V.S 


Phittt. 


t^.   Isabêl-puni, 


2®.  Z.  punt  Tan  Pa 
cfrcrtf-eiland  ,  N*  sgde 
Tan  het  inkomen. 


Laag'eiÏAnd . 


404 


Noorder 
Breedte. 


26  4  52 

26  6  O 

27  53  23 


TegenoTer  AlUgaior' 
hoofd. 

Op  het  Z.  einde... 

Op  de  N.  tgde 

O.    punt    tan   het 
eiland. 


Tot   aanwijting   Tan 
het  kanaal. 


Tot    aanwijiing   Tan 
het  kanaal. 


3®.  Salvê  Maan" 
bank.   V.S. 

4*.    OalvêêtoH' 
bakent.   V.  S. 


TuMchen    Pelican' 
eiland  en />o/Air-pnnt. 

In  de  stad 


5^.  Pêlican-ifit 


O*.  i9o/»ear-punt 
V.S. 


Op  de  spit . 


28  32  55 

28  24    O 
28  20  49 


29  40  48 


29  30  38 


29  23  53 


Wetter 
Lengte. 


GetolIiehCeu 
en  stand, 

betrekkelgk 
elkander. 


97  11    4 
97  12    O 

97    1  20 


96  15  40 

96  23  36 
96  23  80 


1°.  N.  tijde  Tan  het 
inkomen  naar  Gaive^ 
êion, 

2*.  Op  iftVd^iland, 


29  20  58 
29  22    2 


94  57  42 


94  51  40 


94  50  39 


94  44    9 
94  45  33 


V. 

V. 

V. 

V. 
D. 


V. 

V. 

V. 
V. 
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m. 


Tijd, 

%fiiiaeer 

een 

bfandt 


'^ 


Li 


S  8  '^ta 


Wt. 


YieikAot, 
tyfAtU 


Achtktnl 
bruisL* 


TriU 


lJ»r, 


Uief, 


o  u-o  s 


User  j 
wiile , 

twirte  «n 
roode  ho' 

«Ucpeii. 


Wit. 


WittQ 

en    roade 
huruon 
ulo  itre- 


88 
38 

65 
4f 
43 
35 


IJter. 


GeeL 


Umi , 

lOOd. 


38 


38 


38 


108 


t»t 


êimêrkimgêm» 


Id  unbouw.    Eïiw.  9"  Ut  0«  ia  1884* 


38 
34 

as 


HUw.  84<»  H.  O.  in  18Ü4. 
li4th<M)ni  om  de  tF* 
Viitboorn  om  de  y^* 


leii  inken  roei  bet  licht  tV.W.I.W.  ia  7|  TAdea, 
om  op  een  lood^  10  wieiil«i« 


06 


MiitkJok, 


Miitklok. 


■iitkloL. 


loa    kui    aoker«a   in   7|   vtdom , 


btt  licbt 
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n». 


117, 

118. 

119. 
120. 
121. 

122. 

123. 

12é. 

125. 

126. 

127. 

128 

129 

130 
131 

182 

133 

134 


Naam  Tan 
het  Lioht. 


Saóinê  Pa$ê,  V.8. 

SkêU  r«y«.v.s. 

Z.W.  rif.  V.S.. 
^ikip-bank.  V.S. 
TimbalUer.  V.S. 

Z.  W.  Paêê.  V.S. 


Z?#«r-    of    Hert' 
eiland.  V.S. 


Z«piink,   Oordüit- 
eiland.  V.  S 


i?raiil-punt|0. 
der  rifier. 


Voor  hek  Z.  gedeelte 
?an  ifaf«^-eiland. 


/VanA-eiland. 


V.S. 


Paêse  d  Loutre 
V.  S. 


ChaMdeUuf^ 

eiland.    V.  S, 

POTiTCEARTRAIN. 
HEER.    V.S. 

1^.  Pass  Manekac 


2®.    Tcks/uucti' 
rifier. 

Z^.Nisuw  Kanaal 

4^    Bayou,     St, 
John. 

5®.     Port    Pont' 
ehartrainê 

6®.  Bon  Fouea. 
V.  Rigolets.... 


Plaats. 


Op  het  rif... 
Op  de  bauk. 


W.  tijde  Tan  hel 
inkomen. 

Inkomen  der  Mis* 
siêsippi ,  W.  tgde. 

Bji  de  vereeniging 
▼an  de  Z.  W.  en  lü.  O, 
Pass. 

Inkomen  der  MiS' 
sisMppif  Z.  Pmês, 
1,  W.  sijde. 

Houd  der  Misêis* 
sipjfif  If,  O.  Pass  ^ 
N.  tijde. 

Middleground  -  eil. , 
N.  lijde  Tan  het  in- 
komen. 

N.  einde  Tan  het 
eiland. 


Tutfchen  de  meren 
Maurepas  en  PonU 
ehartrain ,  Z.  lijde. 


Ifabij  MadUonnilU, 


Aan  het  iukomen.. 


^^    mgl    benoorden 
Nieuw  Orleans, 

Bij  het  O.  einde  Tan 
den  spoorweg. 

Bjj    den    mond   Tan 
de  Bayou  Bon  Fêuoa, 


O.  inkomen  naar  het 
meer  Pontckartrain^ 


Noorder 
Breedte. 


29^43  5$ 
29  24    O 

2925    O 

28  55    6 

29  4    O 

28  58  30 


28  59  42 


29    8  36 


29    8  36 


30  17  50 


30    2    O 


30    2  15 
90    922 


Wetter 

Lengte. 


Getalltobtao 

en  stand, 
betrekkalgk 


91  49    O 

91  30  O 
90  55  56 
90  16  30 

89  21    O 


88    724 


89    1  24 


89    1  30 


88  51  49 


90  12  40 


90    4    O 


90    250 
89  80 


1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 


LMtl 


V. 

BIS. 

V. 

V. 
D. 
V. 

V. 

V. 

D. 


V. 


V. 


?. 


Y. 
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nnmMJÊMjti. 


f  s 

f 

1 

£3 

Tijd, 

wtimeer 

hei 

ItaYenlïeht 

bniidt. 

Is 

b  e 

'UI 

Üpmêrkij^geun 

Wit, 

noMkidt^ 

A2 

81 

Om    OT«r  de   btar   te  {^van    b'eitf;!  men  den  lieUl- 
loreii  5.  n.  W,  4  W.  «o  ituurt  dun  N.  W, 

1 

78 

42 
118 

6:^ 

87 

43 
135 

m 

Mt«tk1ok  ea  mifthoom.  lUw.  S""  10"  N.  0,  in  1881;  | 

^ehlkinl, 

Wit. 

75 

73 

XijEibMr  t«n  NO.  1  0,  door  het  £.  tot  N.  W.  t.  % 
1  W.    liaff.  7«aii'  A.  0.  tn  llüiL 

Baat. 

5 

fi8 

Wit. 
i^art. 

m 

75 
74 

Irudt  niet  meer,  én  tar«ii  dltnt  toi  di$iiM!rk. 

Wit, 

^ 

54 

Er  i«  goede  ankerplaifs  in  4  Tadeoi ,    mat  Hüt  licht 
.1.  0.  a  0.  nngiïiickrg  i  tayh 

Z 

WjL 

4tt 

45 

Wiu 

41 

36 

•-»**-•-- 

Wit. 

3B 

30 

• 

\vu. 

42 

30 

w;t. 

Wit. 

38 
4t 

3t 
40 

.^|gg_^^ 

fep 

L 

WM* 

32 

^^m^^ 

If   1*    iJD. 
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if«. 


135. 

136. 
137. 

138. 

139 

UO. 
UI. 
U2. 
U3. 

144. 


Naam  Tan 
hel  Licht. 


8*.  Pleasontons' 
eiland. 


Plaats. 


Proeiorsviile,  V.S. 

St,  Jose/s'CiUnA . 
VS. 

M0/Till  Sheli- 

bank. 


Pass  Christiaan. 
V.S. 


£7a/-eiland.  V.S.. 
Bilosi.  V.S..  .. 

Ship-eilMd,  V.S. 

Paseagoula-Tivler. 
V.S. 

itoni-eiland.  V.S. 


Bij  liet  inkomen  der 
Pa«r/ rivier,  O.  inko- 
men naar  het  meer. 


Meer  Borgme, 


Tn«schen  Ca/*ciland, 
St  Joiv/a  en  Grand* 
eiland. 

W.W.tanCa/eiland- 
liclit,  n|»  dim  nf«tund 
van  luim  1^  mijl. 

"W,  punt 

AV.  inkomen  der  baai. 

W.  einde 

Te  Patcagoula,, , 


Hoorder 
Breedte. 


29  S2  26 


30  14  17 

20  18  54 

30  13  57 
30  23  45 
30  12  55 
30  21    2 


Voor  de  Paseagoula-   30  17  30 
baai. 


Wetter 
Lengte. 


GeUlltcliteii 
en  siand, 

betrekkelijk 
elkander. 


89  39  29 


89  13  55 
89  14    2 

i 
t 

89    843 

88  5|  10 

98  57    1  I 
I 
88  33    8 

i 

88  34  10 


145.    C%oe/aio*bakent. 
V.S. 


146 
147 


Z>o^«ritIer-baar  . 


Ckoc/awpunt.  Een  weinig  bciuiden 

y.s\  Mobile. 

Mobile.  V.S !     1*>.  O.  lijde  Tan  hel 

iinkomcn  naar  MobilC' 
baui. 


"J*,  Mobile-punt, 


1^   i  mijl  Z.  Z.  W 
i  W.  Tan  i/o6»7e-punl, 

2<*.    Op  de  Z.  pont. 


Op  de  O.  pont 


30  40  11 
30  13  46 


30  11  18 


88    1  58 
88    O  28 


88    1  58 


LiehL 


V. 

V. 
V. 


V. 
V. 
V. 
V. 


HV 


V. 
V. 
V. 


V. 

s. 


V. 

met  S 

V. 


s. 


owrMBMjÊjarAt. 


Tijd, 


»  u    u  5    .  J 
1 U"  »      I  -o  '5  ^    •  p  ^  "^  g  -ö  *> 
wanneer  !g-=s5jg^-   i-ag| 
ecD         o  c  -J    «  =   «  5  Sb»- 
hayeulicht   ^5  •  «  ;i,.r  «i  c< 

2~         a;5  a«     — 


Wit. 


Uier. 


Wit. 


Wit. 


651 


42 


48 


45 


I 


Wit.     I    42 

I 

Wit.     ;    67 


55 


54 


41 


32 


51 

51 


Wit.     i    55!        48 
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Opmerkingen. 


Id  1860  door  storm  Temield. 
In  aanbonw. 


Wit. 
Wit. 


Bnitentte 
rood, 
biiinentte 
wit. 


Wit  met 
Tertikale 
ttrepen» 

Dito. 


16 

i 

I 
48i        46 

62!        57    I 

I        ! 
i         i 

21]        15 


Kleine  lichten. 


164 

162 

21 

15 

21 

16 

Miew.  7»  N«  O.  In  18U. 
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Naam  van 
het  Licht. 


152. 

153. 

154. 
155. 

156. 
157. 
158. 


Penfacola.  V.  S.. 

Si.  Bias.  V.S... 

Si,  George.  V.  S 
Dog-eÜMd.  V.  S 

St,  Markê-haycn 
V.S 

Cedar-Keyt,  V.S. 
Egmont,   V.S... 


PlaaU. 


Z.  tijde  van  het  in 
komen   naar   dd   baai, 
bij  Buruttcas, 

Op  de  kaap,  f  mgl 
van  du  Z.  punt* 

Op  de  kaap 

O.  xijde  Tan  het 
midden  •  inkomen  naar 
6*/.   George»êouHd. 

O  lijde  van  het  in- 
kumen. 

Seahorse^Key 


Koorder 
iSreeUie. 


Inkomen  Tan  Tampa* 
baai)  op  de  Key. 


;iU21    5 

29  41  41 

29  36  10 

29  46    O 

30  4  24 
29  6  45 
27  36    4 


Weater 
Lengte. 


Getalliehlen 
en  atand, 

betrekkelgk 
elkttoder. 


87  10  56 

85  24  34 

84  58  88 
84  34  42 

84  10  37 
83  425 
82  46  20 


Soort'* 
Licht.  I 


D. 


V. 
D. 

V. 


V. 

net  S. 


Alle   lichten  op  de  knaten  der  Vêre9uigde  SUifn  Ttn  Kaap  Hêury^   un  Wl 
behalve  de  lichten  van  Carys/vrt^nt ^  /?ry-bank,   SandKey ^   Kêy  Wêt^   Dri 


411 


JkMM. 


wan  tl  eer 

iinreiilirbl 

bruiidt. 

5:5 

2   i^  ^  ^ 

»» 

Wit, 

%m 

172 

!« 

Wiu 

tos 

54 

' "'■ 

SI 

Wit, 

S3 

7V 

SI 

wu 

£1 

47 

Wit. 

70 

'«1 

«.«««««>. 

WH. 

SI 



S 

Wit. 

4E|        43 

Opmerkingen, 


Th  de  hAven  lyn  nng  5  Hchteii ,   die  dien«*ii  om  de 
t\^m4-  i-n    Attidfi-bi^nken  te  verrogden.    llUw.  ü^* 

».  U    in  Itlti4. 

Van   dr^iti   k«Bp  ife«kL   eene  gevMrlijke  btnk  af  ia 
cent!  iuiüü|jio  i-if  Itn^  lot  1^  nijjl  aCtlAnda. 


P  31^.    Sp,  ti,    D*.  U  ▼». 


liiw.  Ao   30^   R,  O.   in    1864.       P  14",    Sp.   8, 

Van  dt^  ^ff  êïtiéki  een  rif  af  omitreeks  3  mglen  i& 
l,  W,  rii^iing,    t>>  51*".    Sp.  34 »  D^.  2|  vt. 

liiw.    51''  R.  O,  in  1804. 


p#«l-boai  lot  de  Rio  Grande  in  Tema*  ^  t^n  tadert  I84ït  of  1ËC2  mM  ontttokeD  gawordeD, 

en  CJUii  1^0 /#ifr>ai lauden. 


L 


jtl2^EJJSrrSZ!E£   ZZ3^I 


m  » 


j^w^Mit^  mu^  . 


r.  e 


IIA 


0^/U0  ^4  f;04is 4dP 

i|r«/v*#^v#'|*vftt» ,.«    ^ 

it¥9¥mA^ê,    »,,,, Iw2 

0fwUf4^ 1,  2 

ff¥U9    1  »ff  4  ,0,,  »»,,.*,,       'iA 

ft¥i**^**mi»>»  ,9»  é»», 28 

>l^v|r««  il¥m  f'^mt^» VA 

4rv^^,  IH    J^km Vi\ 

ifê/f» M,  dS 

ie^#ri^/«# Ko 

Hê9k0i0^>4éHi 211 

>y//«#i 141 

Uêfé-MiimnA 110 

iHêènf/tiê  A'#y **•••...«••    71 

iy/M«,  Mê iri3 

Jfukti  êuy  ,» ,,,,,,,,,,,,  03 
UkUtinf  |«iiMl  «••«.••  1 1 .%  110 
/f«M  /«tf */i  ,••••..•«••..  1 33 
ÜHpfihifmmif ,,,,,» ,,,»,,  130 

UtHumê  |iiMil«  •••••• 71) 

If'MI»!  |4UMI.«  •••...••••..   117 

4f/N»M  |lilMl UO 

«f»MOi  Simlinf  ...  103,  104 
lfN#MMl  .^yf#i.. ...... ...     U7 

IfMiAAi'y 04 

C. 

I.Ni*«//«,  l««ilt B6 

iVllNi»ml. 7S 


Lm*m 

C«i<t*»^.^.»»«.  ,     ■■■■  — 

C«      W«« •.- 

Cf  A.tf«  ^amm 

Ct.j  i^trf .......^  • 

C^S  fm^eémm  Qrmmmt ^ 

C»y  /'«^^^B* * 

C»5  /*«««'(.«.•••.•..•..•  4 

Ctj  ^..^i»cft.c  ...•...•.•-  • 

Ca  f    ^trrv^  ............  ï 

Ct,yrmm€ ..--  '♦— " 

C«y«    Tmrmtff^ •••     ^ 

Cidmr  K^fs 1> 

Ct/f^r^»  "fort • ^ 

Ckmmdtlemr-eiUnd», V 

Ckarioita-fori 

C'&oe/<fv*l«ikeiM.  ••••.••  • 
C'koctuwpuut,  .••••••••• 

Ckrutiaam-  Pas» «^ 

Chrittiutistad^fori •    ^' 

Chrit/ttpher  f  &t •••  -^ 

Cien/uegoi ^-^ 

Cloppêr»  baar  .  •  • -^ 

C*tfu/£<icoci /co#- ri % ier •  •••»    " 

C(/cAiMe«-biiai • 

Cojfin  Putchês 

Coton ,, 

CWorii(/o-piiiit 

Croijr-cïlund  ,  St»,,»,,  25, 

CtUM 

CfUM  dei  PadfCayo.,.. 

C9UM,  Sunta 25, 

Cuff, 88,  i 


41S 


B. 

Naam.  N*. 

Deer^W^nd 123 

Dêmerary 81,  82 

Diana  Cay,,» 47 

/^oyiMland 155 

Dog-tnler ..•••  145 

/>o//arpunt ...«.  112 

Domingo^  Si 28--3(l 

Domimiea^ • 14 

jDry-bank 69 

Diy  Joriugat 64,  65 

E. 

-^^«0»' 158 

£n/amt  Perdu 73 

£ngfUekê'hA^en •     20 

Espama 4,  83 

F. 

Florida 7| 

Fiotida,  Gof/oam...  64->73 

Fouca  ,  Bon 133 

FritHk'cWamï 125 

Frederickstad  fort.  ...•••     25 

C. 

Gaipêsiom It3 

Garden- Key 64 

George-fort fls 

Genrge^   At 155 

Goternadora  •••• ,,     42 

GordoM-KtUnd 124 

Gozifr.p'iUné,, 16 

Groot  haak , 53 

Gionl  Siirrup  Cay 59 

Guadaloupê,,, 15^-19 

Guana 62 

Guano» 45 

GunCay 57 

Guyana 74—82 

H. 

/7ia«  Aa-rivier , cjq 

JluUi 28—30 

l/alüe  tVaan^hauk 112 

JJalvo  Maan^Cuy 5)2 

Halve  Maan'v'xi 107 

Havana •.•.....,,,     43 

Zr«r/-ciland ,  123 

Hog'fW^ud 60 

I. 

lêaak ,    Groot 58 

7«a&«/-punt ••••....   1()3 

J. 

Jago  de  Cuba,  St 34 

Jagua 36 

JamaUa 31--33 

Jfffetêon^iQxi 64 

yteaiaii^o-punt. .  • .  • 98 


Ifaam.  ir«. 

Jokn  ,  BaywL  St 181 

JtfiAwKySan 28 

Joêef*  cÜHnd  ,  St 137 

Jnan  de  VUao^    San 100 

Juan^ioti,    Sum 27 

Jupitêr  Inlet •«.     72 

Jutia* 41 

Kejf  BiMcaynê 71 

Key  ótf »(<.••.••••• 68 

Kvy  Seahorêêm 157 

iT'y  »"##/ 66,  67 

Keye  Cedar 167 

Kêyê  Sheli 118 

L. 

Xaa^-eiland •.,  105 

Laere-puni »    87 

Lamemtin-pnni ,     80 

LtmonhtMi 9| 

Ltthoê^Cay 54 

Loggerhead •••••     66 

Loutre,  Pasêê  è 126 

Lucia,    St 6,7 

Luerezia • 62 

M. 
Jltadisonviliê*,,»,ftm,,»  129 

ManchaC'Paê» 128 

^(m  sa#it7/a— eiland  .•••••    91 

Marks,  St ,«  156 

iV{fr#A*eiland.»* «..  118 

Martko'YViiii,  Si •     10 

Ma^timique •••••  8 — 13 

Motagorda 1(I9 

AïaternitloM  punt.  •••••..     61 

Mauger^Cvy 96 

JUoysi 63 

MefHU  ^Af/Miank 188 

Mexico,  Golf  van...  97—101 

AHddefgraund. 126 

Afinotiiian  ••• 99 

Misiiêêippi  en  Louisiaua 

117—144 

Mobile 147 

Moklen/eU  punt  • .  • 24 

Moniterrat •.•••     21 

Morant'^vkni ••,»     31 

if orro-kaaieel 84,  43 

Mourom^iXetuA 17 

N. 

NaêMQu-'h^itmn 00 

A'ïiry  baai        91 

NeëdhQin^nni  •  •  •  •  • 2 

Negere  punt..» ••      8 

Niemw  Orlêünê 181 

AutPiioê 51 
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O. 

Naam.  ü*. 

OrUamê,  iVt>aiaf 13t 

P. 

Paar^riTier IS» 

Pairf  tf-eilanii UÜ 

Pftrrd^n-Cujf 50 

P&tea^»ula     143 

Past  Chrit liaan 189 

Pats  Mamekac 128 

Pattt  d  Loutrs 126 

Pêdraê'Cay 37 

Ptlieam^spit lU 

Pêmtaeola 152 

Pspê 38 

Pêiitê  Terrs 15 

Piedrat'Cay é 46 

Pttrrr-btai,  St 18 

PiMëanêt 46 

Pitrs .  Poite  è 18 

P/m«oii/oii#  eilaud 135 

Plam-ptmi •  32 

Pfym^mth 21 

PiU^ttt  d  Pitre 18 

Potttcha'^train     132 

Pamt  ehart  f  Ui  H*  meer*  128—135 

pariitJf'Prittec      80 

Pêft  Etpama 4,  83 

Paft  Pmntchartraiu 132 

PtIo  CabeUa 85 

Pêrtö  Rieo 27 

PHatê     Ptri-au^ 80 

Praciartviliê. 136 

/^A-eiland 39 

1. 

ilt/rort 89 

BigoUts 134 

ifio  Gramiê 102 

iltfüiZ-eiUnd 144 

ÜAM^t-piiiit 3,  84 

il«W«  FttcA-btar........  III 

lti>jft /-eiland •  •  77 

il«ya/-fori 9 

S. 

Saiim^Patt 117 

Smikamk^Cay 56 

4^/arrt 108 

iSaltff  eiUnden 77 

5itwai»«-solf. 29 

S^n  jÊmtomia 40 

San  Jté-ron 28 

San  Jmanfoti,.. 27 

San  Jmaa  dt  ViUa 100 

Samd-Cay 68 

^•i-«iUiid 148^151 


ITaMii.  If*. 

Samta  Crum 25,  2«»  44 

Samtiuga 103,  104 

Searboraagh a,  84 

Stahortt-K  f 157 

^4e//.bank,  Merriii 188 

Skell'Kiyt 118 

Skip'bank 120 

SkipeWand U2 

Sitai. 97 

Sambrero •••••     28 

Somóraro-Key • 08 

St.  Jmaa 89 

St    Bias U8 

St.  Ckristapkar 22 

St.  Craix 2S^  26 

St.  Damimga 28^  80 

St,  Gêorga 155 

St.  Jaga  dê  CmU 34 

St.  Jol^n  Bmyam 13| 

St.  Jose/t  eiUnd 137 

St.  Lueia 6,  7 

St    Markt |SS 

St.  ifar/Aa-pont |0 

St.  Pitrrê'baoL 12 

St.  FkanuM • 24 

St.  finetmt f 

Stinap'Cay...» Wè 

SartMumê ••• 79 

Swatk. 106 

T. 

Tampa-hau ••••  158 

Tompicü.  •••.•••••  101 

TupiOM-haiitrij   ••••       6 

TekefmMeti'TÏJier 129 

Têxat,  kust  vaiu...  102—116 

Tkomat,  St 24 

Tiwthaltier 121 

T^tiag 3,  84 

Tmrtagat. 04,65 

Trimidad  ...... ....^»,  4,  83 

TfÊcacut.. 86 

Tmrkt  eiUnd 63 

TurmeljrCayt 06 

U. 
miaa,  San  Jman  da 100 

V. 

FeraemM. 100 

fimetnt,  St 5 

W. 
Wtêt'Key 66»  67 

X. 
^•g^sm 86 

T. 
TmtMg4oTt 14 
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XX. 
IETS 

O^nS    DB 

VOOR  SCHKBPSWBRK   MESBT   QEBE&IODX 

YEaWSTOFFEV. 


Algemeen  Overzigi. 

Zij ,  die ,  om  welke  reden  din  ook ,  vao  de  vtrw- 
rtoffen ,  die  door  hun  dagelijksch  gebruik  en  Termogende 
ailwcrkselen ,  aan  boord  en  op  de  werf,  eene  vaarlijk 
belangrijke  rol  spelen,  wat  meer  wenschm  te  weten ^  chn 
hetgeen  ondervinding  en  OTerlevering  luw  pnktieaeli 
hebben  geleerd ,  zullen  weldra  bemerken ,  hoe  moeyelgk 
het  is ,  zich  dienaangaande  juiste  en  Tolledige  begrippen  te 
verschaffen.  Over  het  algemeen  toch  zijn ,  in  den  tegen- 
woordigen  overvloed  van  techniesche  geschriften ,  naast  uit- 
voerige beschouwingen  over  de  verwerij ,  met  haar  planê^ 
aardige  en  dierlijke  kleurstoffen,  de  veelal  minerale 
schilderverwcn  uiterst  karig  behandeld ,  en  is  het ,  in  de 
weinige  afzonderlijke  opstellen  over  dit  onderwerp,  dik- 
wijls hoogst  moeijelijk ,  zich  een'  weg  te  banen  door  de 
menigte ,  bij  kunstschilders  gebruikelijke ,  verscheidenheden 
en  tinten ,  tot  de  weinige  verwstoffen ,  die ,  afzonderlijk  of 
gekombineerd ,  voor  het  doel ,  waarop  wi)  hier  het  oog 
hebben ,  voldoende  zijn.  Vooral  is  bij  dergelijk  onderzoek 
de  naamsverwarring  een  struikelblok ,  die  niet  alleen  een 
en   dezelfde  stof  onder  vier,   somtijds  aohl  ▼•rsshilleiide 

(1864)  N«.  4,  1»  Afd.  83 
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titels  in  den  handel  doet  voorkomen;  maar,  wat  erger  is, 
den  een  b.  ▼•  voert  tot  het  bewijs ,  dat  zekere  stof  be« 
staat  uit  zwavel-arsenik ,  terwijl  een  ander  denzelfden 
naam  geeft  aan  een  mengsel  van  geheel  verschillende 
bestanddeelen. 

Een  en  ander  doet  mij  hopen ,  dat ,  al  maken  de  vol* 
gende  bladzijden  geenerlei  aanspraak  op  volledigheid^  zg 
Yoor  hen ,  wier  taak  het  is  verwstoffen  te  kenreu ,  en  bon 
graad  van  bruikbaarheid  te  beoordeelen ,  misschien  eenig 
nut  en  gemak  kunnen  aanbieden. 

De  meesten  der  hierachter  opgenoemde  eigenschappen 
en  proeven,  zijn  trouwens  op  het  laboratorium  werkdadig 
bewezen  en  uitgevoerd  ;  terwijl  angstvallig  getracht  is ,  het 
zuiver  chemiesche  gedeelte  zoo  beknopt,  en  voor  onïnge- 
wijden  zoo  eenvoudig  mogelijk,  in  te  rigten. 

Daar  een  verhandeling  als  deze  uit  den  aard  der  xaak 
niet  oorspronkelijk  kan  zijn,  wordt,  ter  Yennijding 
yan  het  telkens  aanhalen  van  bronnen,  te  dezer  pliitse 
als  zoodanig  genoemd,  behalve  eenige  scheikundige  hand* 
boeken ,  voornamelijk :  lbfort  ,  Chimie  de*  eouleurs^ 
Paris  1857. 

Een  deugdzame  verwstof  behoort  in  water  onoplosbaar 
te  zijn,  en  van  den  invloed  der  buitenlucht  geen  nadeel 
te  ondervinden.  Wat  aangaat  de  kleur  j  die  in  eenig 
geval  verkieselijk  is ,  deze  hangt  veelal  af  van  den  smaak , 
en  wordt  verder  geregeld,  zoowel  door  de  ondervinding 
als  door  de  Avettcn ,  die  ons  de  natuurkunde  aangaande 
opslorping  en  uitstraling  der  warmte  en  andere  verschijnsels 
aan  de  hand  doet. 

Misschien  is  het  niet  overbodig,  hier  met  een  enkel 
woord  te  wijzen  op  het  nadeelige  van  zwart  geschilderde 
raas  en  spieren,  die,  bijna  al  de  warmte  der  keerkrings- 
zon opslorpende,  door  hun  sterken  warmtegraad  Janmaat 
het  ])^  zeer  vcronaangenamen.  Hieraan  gedachtig,  is 
Mi^4Mii^'^rlogsmarine  reeds  sedert  lang  de  uniforme  be- 


417 

schildering  met  ligte  kleuren  van  het  geheele  toig  m 
bovenscbip  als  vasten  regel  aangenomen. 

Zoo  als  bekend  is,  onderscheidt  men  dierlijke,  plant* 
aardige  en  delfstoffelijke  verwstoffen.  Met  de  eerste  en 
tweede  soort  zullen  we  ons  hier  weinig  hebben  op  te 
honden ,  daar  de  meest  gebruikte  verwen  tot  de  derde  be< 
hooren,  en  dus  tot  het  gebied  der  anorganiesche  scheikunde. 

Bijna  al  de  te  behandelen  stoffen  zijn  min  of  meer  ver* 
giftig.  In  het  algemeen  zij  dus  omzigtigheid  aanbevolen , 
en  meer  bijzonder  met  arseuik-,  lood*  en  koperverwen, 
die  veeltijds  heoige  vergiften  bevatten;  terwijl  de  okers 
en  andere  aardsoorten ,  met  ijzeroxyde  als  kleurend  bestand- 
deel, meerendeels  geenerlei  schadelijke  werking  kunnen 
uitoefenen.  Vooral  wachte  men  zich  regenwater  te  ge- 
bruiken ,  dat  in  versch  met  loodwit  geverwde  putsen  of 
emmers  is  opgevangen,  enz.  enz. 

Om  niet  te  uitvoerig  te  worden ,  znllen  we  ons  hier 
met  het  bereiden  der  olie  en  het  aanmaken  der  verwen 
Diet  bezig  houden,  maar  ons  vergenoegen  met  de  aan- 
vijzuig,  dat  daaromtrent  eeuige  praktiesche  wenken  voor- 
komen in  het  werk  van  den  Heer  mossel,  Handleiding 
tol  de  kennis  van  hei  Schip.  Amsterdam^  Wed.  6.  hulst 
VJilf  KEULEN,   1857. 

Wij  zullen  nu  de  meest  voorkomende  verwra  wat  meer 
in  bijzonderheden  behandelen ,  en  ons  daarbij  bepalen  tot 
die ,  welke  men ,  zoowel  op  de  werven  van  aanbouw  en 
uitrusting,  als  op  den  inventaris  van  oorlogsbodems  en 
koopvaardijschepen  steeds  terug  vindt,  en  herhalen  ten 
overvloede  de  verklaring,  dat  de  volgende  bladzijden 
geenszins  aanspraak  maken  op  volledigheid. 


88^ 
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1\     Loodu^t. 

Eigentehappen,  Loodwit  is  tot  dns  yerre  de  meest 
gebniikelijke  witte  verwstor.  Zijn  eigenschap,  om  onder 
den  invloed  der  zwavel-waterstof,  waarmede  soms  de 
dampkring  bezwangerd  is ,  zwart  te  worden ,  is  een  groot 
bezwaar  tegen  zijn  aanwending.  Het  wordt  gewoonlgk 
verkocht  in  kegelvormige  broeden  ,1^1^  kilo  wegende. 
Het  is  helder  wit  van  kleur,  zeer  zwaar,  fijn  korrelig, 
smakeloos  en  in  water  onoplosbaar ;  doch ,  wanneer  het 
zuiver  is,  onder  opbmising  volkomen  in  salpeterzam*  ^- 
losbaar.  In  een  schaaltje  gegloeid,  mag  er  niet  meer  of 
minder  dan  c*.  85  pGt.  van  de  oorspronkelijke  hoeveelheid 
terog  blijven. 

Zamenêtelling  en  bereiding.    Gewoon  loodwit  bestaat 
Toomamelijk  oit  koolzuur  loodoxyde   (Pb.  O,  GO,) ,    ter- 
wijl het   meestal  in  den  handel  voorkomt  als   d'(Pb.  0» 
CO2)  +  Pb.  O,  HO.    Men  kan  zuiver  koolzuur  loodoxyde, 
als  een  sneeuwwit  poeder  verkrijgen ,  door  eene  oplossing 
▼an  loodsuiker  (azijnzuur  loodoxyde) ,  zoolang  met  koolzure 
potasch  te  behandelen ,  als  er  een  neerslag  ontstaat.     Ook 
komt   koolzuur   loodoxyde  zuiver    in   de  natuur  voor  ab 
schooue,  sterk  lichtbrekende  kristallen  van  wii  hodertt^ 
Het  handels  loodwit,  dat  onder  een  aantal  verscheidenheden, 
met  afzonderlijke   namen,    wordt   aangetroffen,    vorder^ 
andere  bereidingswijzen. 

Het  Hollandsch   loodwit,    dat   nog  volgens  de  ouds^ 
methode  wordt  bereid ,  is  zelfs  nog  thans ,  bij  den  grool 
overvloed   van   deugdelijk   buitenlandsch  produkt ,  te 
zeer  gezien. 

Om  het  te  bekomen ,  rolt  men  looden  platen  spira 
vormig  ineen ,  en  plaatst  ze  in  verglaasde  potten ,  zoodanig 
dat  zij  niet  op   den   bodem  rusten.    In  iederen  pot  d 
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men  een  weinig  slechten  bierasijn,  bedekt  de  opedng  dnI 
een  plank,  en  plaatst  de  potten  naast  elkander  in 
paardonmest ;  hierop  stapelt  men  een  tweede  rij,  en  lèo 
vervolgens.  Na  eenige  maanden  zijn  al  de  looden  platea 
met  dikke  korsten  loodwit  bedekt,  die  men  afklopt, 
fijn  maalt  en  verzendt.  Men  gebruikt  de  platen ,  tot  d| 
geheel  verteerd  zijn.  Het  fijnste  deel  van  dit  loodwit, 
heet:  krem^erwU, 

In  Engeland  mengt  men  loodglit  met  azijn  tot  een  %■ 
deeg ,  breidt  dit  op  steenen  platen  uit ,  en  laat  den  rook 
van  brandende  kokes  daaroverheen  trekken ,  welks  koobnur 
zich  met  het  loodoxyde  vereenigt.  Het  azynzour  lost  hier 
't  loodoxyde  op ,  waardoor  dit  nn  koolzuur  kan  opnemen. 
Men  begrijpt  ligtelijk ,  dat  op  deze  wijze  een  kleine  hoe- 
veelheid azijnzuur  of  loodsuiker  voldoende  is ,  om  lang* 
zamerhand  een  groote  menigte  loodglit ,  in  leer  schoon 
en  zuiver  loodwit  om  te  zetten. 

In  Frankrijk  bereidt  men,  volgeüs  TBBlTADy  het 
loodwit,  door  koolzuur  in  vloeibaar  basiesch  azijnzmr  lood^ 
oxyde  te  voeren.  Dit  zout  staat  aan  het  koolzuur  eeltig 
loodoxyde  af;  er  ontstaat  koolzuur  loodoxyde,  dat  bezinkt 
en  het  onzijdig  geworden  vocht  kan  een  nieuwe  hoeveel- 
heid loodoxyde  oplossen ;  nu  slaat  men  op  niciiw  door 
een  gas-stroom  neder,  enz.  Dit  loodwit  (van  cucht)  ii 
veel  witter  dan  het  Hollandsche ,  hetwelk  altijd  door  do 
mest-uitwasemiog  eenigzins  graauw  gekleurd  is. 

FervaUchingeri.  Zoo  als  gezegd  is ,  bevat  het  handels- 
loodwit  altijd  vreemde  stoffen ,  die  echter  niet  onverdeeld 
tot  de  rubriek  vervalscüingen  kunnen  worden  gebragt. 
Zwaarspaath  (zwavelzure  barijt)  is  bijna  altijd  aanwedg, 
terwijl  men  veeltijds  krijt,  kalk,  gips  en  dergelijke  zware 
witte  stoffen  toevoegt.  De  zwavelzure  barijt  maakt  het 
ondoorschijnend  en  beter  geschikt  tot  iyn  sohilderwerk ; 
Fenetiaamch  wit  bestaat  voor  de  helft  uit  zwaarspaath ; 
Hamburger  wit  en  ook  tiullandsek  wit^  bevaUen  het 
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insgelijks.  Daar  zwaarspaath  in  slptzr(l)  niet  oplosbaar  is, 
wordt  de  vermenging  daarmede  hierdoor  ligt  ontdekt.  Om 
gips  (zwlzre  kalk),  krijt  of  kalk  (koolzure  kalk)  te  ontp 
dekken ,  lost  men  het  loodwit ,  onder  omroeren ,  in  sterk 
azijnzuur  op ,  precipiteert  met  zwlzre  soda  of  ammonia  en 
filtreert.  Al  het  loodoxyde  blijft  als  zwizr.  zout  en  het 
grootste  deel  der  kalk ,  als  gips  op  het  filtrum  terug ;  het 
fikraat  bevat  echter  nog  genoeg ,  om ,  door  vermengiDg 
met  zuringzure  ammonia ,  of  door  gloeijing ,  een  roogelgke 
krijtvervalsching  te  ontdekken. 

Ten  slotte  zij  opgemerkt ,  dat  het  loodwit  een  zur 
vrgifêig  ligchaam  uitmaakt. 

2^     Zinkwii. 

Eigenschappen.  Met  zinkwit,  hoewel  duurder  ém 
het  loodwit,  verdringt  dit  laatste  meer  en  meer,  omdat  de 
zwavel*waterstofdampen ,  die  bij  loodwit  het  aanzijn  ge?eo 
aan  zwart  zwavellood ,  hier  zwavelzink  vormen ,  dat  een 
wit  ligchaam  is.  Het  dekt ,  bij  gelijk  gewigt ,  beter ,  en 
kan  veiliger  bereid  en  bewerkt  worden  dan  het  loodwit. 
Daarenboven  is  het  bijzonder  geschikt  om  met  andere 
verwstoffen  gemengd  te  worden.  Met  rinmann*s  groen, 
geeft  het  een  fraai  groen ,  met  zwavel  kadmium  en  chroom- 
zuur  zinkoxyde ,  een  schoon  cilroengeel ,  enz. ,  enz. 

Het  mag  natuurlijk,  met  zwavel-waterstof-water  oTcr- 
goten,  niet  zwart  worden,  moet,  zonder  opbmising, 
in  verdund  zwIzr  geheel  oplossen,  en  de  oplossing  dooir 
ammonia  eerst  wit  geprecipiteerd ,  doch  bij  verdere  toe* 
voeging  wéér  helder  worden.  Het  is  onoplosbaar  in  water» 
alkohol ,  vette  en  vlugtige  oliën ,  maar  verwarmde  znrea 
lossen  het  op.  De  hitte  ontleedt  het  niet.  Het  is  helder 
vrit  van  kleur ,  fijnkorrelig  en  tamelijk  zwaar. 


(1 )    Leest  s  iwlzr  ss  iwaveiioor ;  slptzr  s  salpeienanr  eo  slir  s 
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ZammuiêUing  ên  bereiding.  Zinkwit  is ,  hi  TolkonMl 
zwferen  toestand ,  zinkoxyde  (Zn(  O).  Men  yerkrijgt  dit, 
zoo  als  reeds  de  naam  aanduidt,  door  de  verbranding 
(oxydatie)  Tan  zink ,  terwijl  men  heeft  opgemerkt ,  dat  oud 
zink,  dat  eenig  tin  bevat,  een  witter  tint  geeft  dan 
Dienw.  Om  kleine  hoeveelheden  te  bekomen ,  kan  men  nit 
de  oplossing  van  eenig  zinkzout  door  klzre  potasch  of  soda, 
zinkoxyde  neerslaan,  en  dit,  na  uitwassching ,  gloeijen. 
De  geelachtige  tint,  die  heet  zinkoxyde  bezit,  verdwijnt 
bij  het  bekoelen. 

Men  vervaardigt  het  in  *t  groot,  door  Sileziesch  of 
Belgiesch  zink  te  verhitten  in  retorten ,  als  die  der  gas* 
fabrieken,  elk  van  een  zeer  kleine  opening  voorzien, 
waardoor  de  zinkdamp  ontwijkt.  Men  legt  ze  bij  8  of 
10,  in  twee  van  achteren  aaneensluitende  rijen,  in  eeu 
vlamoven.  Als  ze  wit  gloeijend  zijn ,  brengt  men  in  eiken 
retort  1  of  2  blokken  zink.  Het  als  damp  ontvrijkende 
metaal,  ontmoet  een  tot  300*  verhitten  Inchtstroom, 
waarin  het  tot  zinkoxyde  verbrandt,  en  door  den  Inoht- 
stroom  wordt  meegevoerd  naar  kamers,  waar  het  zich 
allengs  afzet.  Het  wordt  onmiddellijk  gemalen  en  is  ter 
verzending  gereed.  De  aldus  verkregen  massa ,  is  echter 
niet  homogeen;  ongeveer  de  helft  vormt  het  zeer  ligte 
sneeuwwit.  Het  behoeft,  bij  het  aanmaken,  niet  lang 
gewreven  te  worden ,  en  wordt  vaak  als  SOy^  olie ,  op 
70Vo  ^'^)  aangemaakt,  verkocht.  Zinkgrije  is  een 
mengsel  van  zink  en  zinkoxyde ,  dat  zich  als  een  korst  bij 
de  opening  der  retorten  afzet ,  van  waar  men  het  losmaakt 
en  fijnwrijft,  waarna  het  ab  een  tamelijk  bmikbare 
verwstof  in  den  handel  wordt  gebragt. 

Feroahchingen.  Loodwit  kan  bijna  niet  aldus  genoemd 
worden  en  is ,  met  behulp  van  zwavel-waterstof,  gemakke- 
lijk aan  te  toonen.  Verder  vervalscht  men  het  zinkwit 
nagenoeg  op  dezelfde  wijze  als  het  loodvrit ,  d.  i. :  met 
kalk ,  gips ,  krijt ,  zwaarspaath ,  enz.    Het  butste  verraadt 
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zUb  «L «.  1  door  het  verschil  ia  soortgetyk  g^iMgl  ^ 
ineo  d«  iK>ederfonBl|e  terwstof  iii  eeifigc  yloeislof  Ini 
l^eafikenj  op  hei  oog  U  ttm  en  aader  moégeliik  Ie  «ü- 
dekken.  Met  soren  o?ergoteii,  mag  er  geen  OfibrtMB^ 
plaats  hebben  die  wijst  op  koolzlinr  ^  d»  op  loodwü  of 
klzre  kalk.  Om  deze  laatste  ntfder  ^  te  sfMIren ,  lost  bmb 
een  weinig  ?an  het  verdachte  ankwit  in  gekeaeeiiftreerd 
kokend  sptzr  op.  Een  deel  der  vloeistof ^  inet  5è6  lÉaal 
aijn  gewigt  aan  gedbtiUeerd  Water  verdnnd  eü  inel  ani- 
monia  verzadigd  hebbende ,  voegt  men  zwatel  taomoilioiÉ 
toe  t  om  het  zink  te  verwijderen ,  en  bij  het  fittraat  «Aegt 
men  wat  ziningzure  ammonia^  Er  onftstiat  abdaÉ  Mi 
precipitaat  van  zoringzore  kalk ,  dat  men  Un  venÉoneliÉ 
en  door  branden  iu  koolzure  kalk  omietteÉ.  Dit  het 
overige  der  siptzre  opkMsiog,  kan  Mrieo  door  ehlooiinriam, 
zwizr  aantoonen  nit  het  gips ;  want  de  zwaarspaalh  b^ 
b$  de  eerste  oplossing  reeds  achter ,  vi^anéèer  ook  dia  al»' 
weag  was.  De  aangemaakt  verkochte  verw,  wordt  fliMr 
vervalsehl  dan  de  poedenrormige. 


B      KOÓDE   VERWfiJTOrtEN. 
3«.     JUeHiH. 

Eigéfuehappen.  De  meftie  is  voonianieKjk  bekend  doer 
haar  veelvuldig  gdiroik ,  als  behoedmiddel  van  ijser  t^4É 
reeeten,  en  door  haar  specifieke  zwaarte  en  heldere éran|e- 
roode  kleur ,  gemakkelijk  op  het  oog  herkenbaar.  Utf  wordt 
nooit  met  andere  verwen  vermengd  en  is  weinig  of  niel 
vergiftig,  doch  behoort  altijd  omzigtig  te  worden  behaildoUL 
Zuivere  menie  behoort  o.  a.  aan  de  volgende  voorwaardeii 
te  voldoea.  B$  behandeliDg  met  verdhnd  zwlzr ,  mag  hnt 
filiraat  noch  door  z waveU waterstof ,  noch  door  overvloMi|Q 


4S8 

ammonia  worden  neergeslagen  of  gekleurd.  Met  slpUr 
overgoten  en  wat  witte  saiker  toegevoegd  zijnde,  moet 
men  een  klenrlooze  oplossing  verki^gen.  De  werking  is 
hierb^  allerhevigst ,  daar  de  saiker ,  ten  koste  der  zninr- 
stof  vaa  het  leodsoperoxyde ,  geoxydeerd  wordt,  en  dit 
hutste  in  loodozjrde  overgaat. 

S^mensieiling  en  bereiding.  Omtrent  de  zamen* 
stelling  der  menie,  zyn  de  geleerden  het  nog  zeer  oneens. 
2e  bestaat  uit  loodoxyde  en  loodsa{ieroxyde(Pb.OenPb.02) 
en  onder  de  opgegeven  scfaeikoodige  formules,  is  die  van  den 
hoogleeraar  an;LD£R  (Pb4  O^)  de  eenvoudigste.  Met  slptzr 
behandelende ,  lost  een  deel  der  menie  op',  en  neemt  het 
overige  een  broinroode  kleur  aan.  Filtreert  men,  dan 
bestaat  bet  filtraat  uit  slptzr  loodoxyde  en  blijft  Pb  0^  op 
bet  filtmm  lerug ,  dat ,  vooral  bg  de  vuurwerk  fabrikatie, 
van  ui^estrekte  toepassing  is. 

De  handelsmenie  wordt  vervaardigd ,  door  loodglit  (Pb,  O) 
omz^tig  in  plaatijzeren  bakken  te  verhitten ,  tot  het  een 
donkerroode  kleur  heeft  verkregen.  Een  deel  van  het 
loodoxyde  verbindt  zich  hierbij  met  de  zuurstof  der  lucht 
en  gaat  over  in  een  vlookleurige  superoxyde,  hetwelk  zich 
innig  met  het  overige  loodglit  vereenigt  en  aldus  de  menie 
als  eene  tusschenoxyde  doet  ontstaan. 

Fervahchingen,  Deze  zijn  minder  talrijk  dan  de  toe- 
pas»ngen ,  want  vooral  bij  de  fabrikatie  van  gekleurd  glas, 
wordt  veel  menie  gebruikt.  Meestal  vermengt  men  de 
menie  met  gemalen  puin  van  baksteenen.  Men  ontdekt 
echter  gemakkelijk,  of  een  dergelijke  vervalsching  is  te 
baat  genomen,  door  de  menie  te  onderwerpen  aan  de 
beide  boven  beschreven  proeven.  De  kleur  der  met  ge- 
maien  steen  vermengde  n>enie ,  is  ook  minder  helder  dan 
Ai»  der  zuivere.  Eindelijk  mag  men  ten  ruwe  aannemen , 
dat ,  bij  behandeling  voor  de  blaasbuis ,  niet  minder  dan 
90  pGt.  lood  mag  achterbleven. 
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4%     Fermillii 


Eiffênsehappen.  VenniUioeo ,    een  finrije,  hBigmfc. 

zware  en  onschadelijke  verwstof,  wordt, 
gebreken ,  in  groote  hoeveelheden  remvd 
Eén  dezer  gebreken  is ,  dat  de  klenr ,  onder  dn  inliBi 
▼an  TOcht  en  warmte ,  weinig  standrastig  is ,  hoewri  è 
helderheid  van  tint  somtijds  door  begieten  met  watar,  d 
behandeling  met  gekoncentreerd  siptzr  en  daarop  volpili 
afwassching ,  geheel  of  gedeeltelijk  kan  woiden  Ung  1^ 
komen.  Zuiver  zijnde ,  behoort  het ,  op  gbegeade  hrin 
geworpen,  geheel  met  een  blaaawe  awayeiTiam  te  m^ 
vlugtigen.  Waterstof,  kool  en  vele  metalen  onlMfla  W 
gemakkelijk ;  bet  wordt  noch  door  atcr  noch  door  d^ 
aangegrepen ;  maar  kouingswater  lost  het  geheel  ep.  ^ 
de  genie  vermengt  men  het,  voor  het 
50  pGt.  doodekop  {ijzeroxyde).  Het  Engelseh 
hier  te  lande  veelal  gebruikt,  moet  iijnt  helder  vaa 
fijn  en  zacht;  zelfs  vettig  op  het  gevoel. 

Zamenéttellinff  en  bereiding.  Het  Ghineesch 
lioen ,  dat  een  ongemeen  rijke  tint  heeft ,  is  zeer  getocht; 
doch  de  bereiding  niet  geheel  bekend.  In  het  algemett 
bestaat  vermillioen  hoofdzakelijk  uit  cinnaber  of  zwavelkwik 
(Hg,  S) ,  en  hebben  de  Hollanders  het  monopolie  der  ver 
vaardiging  reeds  sedert  lang  verloren,  hoewel  het  inlandseh 
produkt  nog  steeds  tot  de  beste  behoort.  In  het  nataori^ 
cinnaber  vindt  de  nijverheid  het  belangrijkste  erts  Toor  do 
kwikzilver-bereiding;  in  het  klein  kan  men  zich  op  meer 
dan  één  wijs  vermillioen  verschaffen ,  bijv.  door  4  deden 
bloem  van  zwavel  en  25  deelcn  kwik  een  gemimen  tgd 
in  een*  mortier  te  wrijven  of  te  schudden,  en  het  daar- 
door verkregen  zwart  zwavelkwik  (aethiops)  te  snbli- 
meeren.  Het  zet  zich  dan  in  brninroode  kristallen  af ,  die, 
fijn  gewreven  zijnde ,  het  helder-roode  vermillioen  vormen. 

Als  men   een   oplossing  van  kwikchloride   schodt  met 
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een  weinig  zwayei-waterstofwater ,  bekomt  men  een  wit 
neerslag ,  dat  geel ,  bruin  en  eindelijk  zwart  wordt ;  dit  is 
weder  zwavelkwik. 

In  de  fabrieken  verkrijgt  men  somtijds  cinnaber  door 
kwik,  zwavel  en  potassaloog  dagen  lang  dooreen  te  schad- 
den;  maar  gewoonlijk  aldus:  men  vermengt  kwik  met 
'^  tot  I  van  zijn  gewigt  aan  zwavel ,  door  zamensmelting 
of  omroeren  in  een  ton  tot  een  zwarte  massa,  die  in 
^eren  retorten ,  met  koperen  helmen  voorzien ,  tot  de 
roodgloeihitte  wordt  verwarmd.  Het  vezelachtig  subiimaat 
irordt  van  het  aanhangend  poeder  gescheiden  en  in  een* 
▼erwmolen  met  water  gemalen.  Vermengt  men  den  cin- 
naber met  1  pGt.  zwavel-antimoninm ,  sublimeert  dan  op 
nieuw ,  wr^ft  nogmaals  fijn  en  behandelt  daarna  achter- 
Tolgens  met  zwavel-potassium  en  ztzr ;  zoo  verkrijgt  men , 
na  te  hebben  uitgewasschen  en  gedroogd  en  de  bijvoeging 
?an  ]  pGt.  opgeloste  viscblijm ,  een  zeer  fraai  vermillioen. 

Ontelbare  veranderingen  en  verbeteringen,  voor  lederen 
fabriekant  verschillend,  zijn  bij  de  vermillioen-bereiding 
later  toegepast.  Men  zegt  dat  de  Hollanders  eertijds  de 
tint  door  urine  verhoogden.  Ons  bestek  gedoogt  niet, 
langer  bij  dit  onderwerp  stil  te  staan,  zoodat  wij  nog 
slechts  een  en  ander  zeggen  aangaande  de 

f^ervaUchingen.  Deze  zijn  zeer  menigvuldig,  en  be- 
staan voornamelijk  uit  menie,  doodekop,  gemalen  bak- 
steen, drakenbloed,  realgar  en  rooden  oker.  Bij  aan- 
wezigheid van  menie,  wordt  de  kleur,  wanneer  men 
slptzr  toevoegt,  bruinachtig  door  het  ontstaan  van  lood- 
snperoxyde.  De  meeste  andere  vervalschingen ,  als  steen , 
doodekop,  drakenbloed  en  oker,  blijven  bij  bet  verving- 
tigen  terug.  Ontstaat  hierbij  een  knoflookachtige  reuk« 
zoo  wijst  die  op  de  aanwezigheid  van  realgar  (zwavel- 
arsenikum).  Zoo  als  reeds  gezegd  is,  wordt  het  vermil- 
lioen  dikwijls ,  om  de  groote  kostbaarheid ,  opzettelijk  met 
doodekop  en  andere  surrogaten  vermengd. 
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6*.     Itooie  Oktir. 

Eigenschappen,      Daar    de    meeste   roode    of 
oker   bereid   wordt   uil   geeleu  oker,   zdien   wy  bg  éa 
behandeling    dier     verwstof    meer    daaromtrent 
Roode  oker  is  niet  vergiftig    en  zeer  bestendig. 
ZamenHelling  en  bereiding.  Hoewel  men  ook 
Igken,  bruinen  oker  aantreft  (o.  a.  het  gewone  rood  krgt), 
wordt  deze  meerendeels  verkregen   door   den   geden  tl 
branden.     De  kleurverandering   berust   daarop,    dat  hst 
ijzeroxyde    bi)    verwarming   kristalwater  verliest.     Morfe- 
waardig  is  de  verscheidenheid,  die  een  min  of  meer  ver- 
gedreven    calcinatie    aan   de    tint   dezer   verwstof  geeft. 
Roodbruin,  gemalen  roodaarde  en  Pruissiesch  rood  zijn  allen 
variatiën  op  het  thema:   roode  oker*    Vooral  het  laalflef 
is  zeer  gezocht  en  fraai  van  kleur.    Het  komt  voor  ib 
grof  en  fijn  poeder ;  somtijds  maakt  men  er ,  door  kneden 
met  water  en  chloorcalcium ,  een  deeg  van. 

De  Hollanders ,  altijd  meesters  in  de  bereiding  van  itnr* 
stoffen ,  lieten  eertijds  groote  hoeveelheden  geelen  oker  uil 
Frankrijk  komen ,  om  er  die  als  Pruissiesch  rood  weder 
heen  te  zenden  en  met  winst  van  de  hand  te  zetten. 

Zeer  fijne  geele  oker  wordt  op  een  rood  gloeijende 
metalen  plaat  gestrooid,  en  plotseling  in  koud  water  af- 
gekoeld. Men  schenkt  af  en  laat  bezinken ,  schenkt  nog- 
maals af,  en  droogt  het  thans  nog  medegevoerde  en  ver- 
zamelde  poeder  in  de  lucht,  als  wanneer  men  een  fijne, 
helder-roode  verw  verkrijgt,  met  veel  ijzer  en  weinig 
organiesche  bestanddeelen. 

Ten  slotte  zij  hier  opgemerkt,  dat  sommigen  den  alge- 
meenen  naam  van  okers  geven  aan  een  geheele  reeks 
aardsoorten,  allen  met  ijzeroxyde  als  kleurend  beginsel^ 
en  waarvan  wij  er  eenige ,  onder  verschillende  namen ,  in 
hetgeen  volgt  nog  zullen  behandelen.  Door  de  nun-kost- 
baarheid  van  de  meesten  dier  stoffen ,  heeft  men  van  de 
Feroalëchingen  weinig  te  vreezen. 
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6".     Doodekop. 

Eigenêchappen.  Deze,  zoowel  toot  verwstof  ak  schaar- 
poeder,  aao  boord  veeWoldig  gebraikte  stof,  komt  ia  oog 
al  Terscbillende  tinteo  io  den  handel  Toor,  die  worden 
teraggebragt  tot  de  twee  hoofdsoorten:  roode  en  paarsche 
doodekop.  Vooral  Toor  de  yermenging  met  blaaaw  en 
wit  is  zij  uiterst  geschikt;  ook  maakt  men  er  de  zoo- 
genaamde parelkleor  (parelgrijs)  van. 

Hoe  ook  bereid ,  de  doodekop  is  altijd  onoplosbaar  in 
water ,  alkohol ,  ether  en  oliën ;  kokende  zaren  lossea  hem 
zonder  overschot  op.  De  kleor  is  zeer  doorzaam  en  de 
▼erw  niet  vergiftig. 

Zamenêtelling  en  bereiding,  Doodekop  of  coleothar 
is  niet  anders  dan  ijzerroest  of  ijzeroxyde  (be*+0'), 
hetwelk  in  het  groot  en  klein  op  velerlei  wijzen  kan 
worden  bereid,  o.  a.  aldos.  Men  neemt  6jo  gemaakt 
zwlzr  ijzeroxydale  (groene  vitriool)  ait  den  handel,  dat 
zoo  weinig  mogelijk  zwavelkoper  bevat,  en  pkatst  het 
eenigen  tijd  op  verhitte  metalen  platen,  om  het  zijn 
kristal  water  te  doen  -verliezen.  Wanneer  de  kleor  na  vaa 
groen  wit  is  geworden,  brengt  men  het  in  groote  aarden 
retorten,  voorzien  van  buizen,  om  het  distillatie-prodokt 
op  te  vangen,  en  verwarmt  tot  de  roodgloeihittc. 

Onder  den  invloed  der  warmte,  vervlugiigt  een  deel 
watervrij  zwlzr,  dat  men  opvangt  in  vaten,  geplaatst  in 
een  koudmakend  mengsel.  Dit  is  het  zoogenaamde  Nord- 
haoser  zwlzr,  en  dient  o.,a.  tot  oplossing  der  indigo.  Het 
overige  zwlzr  ontwijkt  als  zwavelig  zunrgas,  onstaat  een 
deel  zuurstof  af  aan  het  ijzer ,  dat  daardoor  snel  oxydeert. 
Wat  terug  blijft  is  nu  doodekop.  Men  vnrijft  tot  poeder, 
en  verwijdert ,  door  afwassching ,  het  niet  ontleede  ijzer- 
zout  ;  laat  droogen ,  maalt  in  molens  tot  een  fijn  poeder 
en  zift ,  alvorens  in  den  handel  te  brengen.  Om  een  zeer 
fijn  produkt  te  hebben ,  mengt  mea  met  water ,  ea  droogt 


4S8 

het  na  afschenking  verkregen  poeder  in  een  drooploof. 
Door  op  nieuw  ie  calcineeren ,  verhoogt  en  verfraait  men 
de  tint,  en  verkrijgt  aldus  de  variëteiten,  die  de  handel 
zoo  mimschoots  oplevert.  Men  kan  ook  den  doodekop, 
of,  zoo  als  men  wel  eens  zegt ,  hei  EngeUeh  rood  (hoe- 
wel dit  laatste  eigenlijk  een  okersoort  is,  afkooiilig  nit 
enkele  plaatsen  in  Groot- Br ittannië) ,  langs  den  natten 
weg  vervaardigen ,  bijv.  op  deze  wijze :  Hen  vermengt 
koud  gemaakte  oplossingen  van  zwlzr  ijzeroxydnle  en 
dubbel  klzre  soda  in  zoodanige  hoeveelheid ,  dat  er  een 
volkomene  ontleding  plaats  grijpt.  Een  deel  ijzeroxjde 
precipiteert  als  groenachtig  wit  neutraal  klzr  ijieroiydnle , 
terwijl  bet  overige  opgelost  blijft  als  dubbel  klzr  gzei^ 
oxydule.  Verwarmt  men  deze  oplossing ,  dan  ontwgkt  er 
klzr ;  er  slaat  enkel  klzr  ijzeroxydnle  neer  en  voegt  zieh 
bij  het  vorige.  Hen  wascht  oit,  verzamelt  en  vemaengi 
beide  precipitaten ,  droogt  en  verwarmt  tot  de  roodgloei- 
hitte.  Aldus  bereid,  is  bet  produkt  een  zeer  Qn  en 
zachtrood  poeder,  van  een  heldere  kleur  en  groote 
duurzaamheid. 

FervaUchingen.  Deze  zijn  weder  zeer  zeldzaam.  Lost 
de  doodekop  niet  behoorlijk  in  kokende  zuren  op,  dan 
wijst  dit  op  dezelfde  vermenging  met  poeder  van  bak* 
steenen ,  die ,  op  het  oog  moeijelijk  te  ontdekken  zijnde , 
op  bijna  alle  okersoorten ,  in  meerdere  of  mindere  male 
wordt  toegepast. 

7'\     Perzivêch  Rood. 

r^igenêchappen.  Dit  heet  ook  wel  aarde  van  Lemnoo^ 
en  heeft  de  grootste  overeenkomst  met  den  gewonen  rooden 
oker ,  maar  is  veel  fraaijer  en  hooger  van  toon  en  tamelijk 
kostbaar.  In  ruwen  staal ,  bestaat  hel  uit  zware ,  kompakte 
stukken,  zacht  op  het  gevoel,  roodachtig  geel  van  kleur 
en  meestal  lijn  zand  bevattende,  dat  men  door  water 
verwijdert.    Gezuiverd   zijnde,    behoort    het  helder    van 
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tint  te  zgn ,  Tooral  niet  steenachtig ,  vettig  op  het  ge? oei 
en  moet  aan  de  tong  kleven.  Het  is  zeer  dnorzaam  en 
Tolstrekt  onschadelijk. 

2jameiutelltng  en  beretdifig.  De  bestanddeelen  zijn 
▼oornamelijk  klei ,  ijzeroxyde  (in  zeer  uiteenloopende  hoe*- 
▼eelheid),  kiezel,  kalk  en  magnesia.  Vroeger  kwam  het 
enkel  nit  Perziè^  thans  veel  uit  Frankrijk^  terwijl  men 
het  om  en  nabij  volkanen  altijd  aantreft.  De  zoivering 
geschiedt  aldos :  Men  breekt  de  beste  en  roodste  stokken 
fijn  en  werpt  ze  in  een  bak ,  met  zooveel  water  gevuld , 
dat  dit  ze  geheel  bedekt.  Na  circa  24  uren,  kneedt  men 
de  massa  met  de  hand ,  tot  een  gelijkaardig  deeg.  Hen 
▼uit  den  bak  op  nieow  met  water ,  schodt  en  giet  af ; 
dit  herhalende  ,  zoolang  het  afloopende  water  gekleord  is. 
Het  prodokt  der  afgietingen ,  wordt  op  eene  zijden  zeef 
gezift ,  waarna  men  het  op  de  zeef  overblijvende  poeder 
in  de  zon  droogt ,  en  als  zoodanig  óf  in  balletjes  óf  in 
koekjes  verzendt. 

Fervahchingen.  Hieromtrent  geldt  hetzelfde,  wat 
Toor  de  okersoorten  in  het  algemeen  is  gezegd. 

8^     De   Lakken. 

Eigenschappen.  De  behandeling  dezer  klasse  van 
▼erwstoffen,  die  zich  onderscheidt  door  de  aanwezigheid 
van  dierlijke  en  plantaardige  kleorende  bestanddeelen, 
levert  groote  moeijelijkbeden  op ,  door  de  weinige  bekend- 
heid der  bereidingen  en  het  labyrinth  van  namen  ^ 
waardoor  men  zich  heeft  heen  te  worstelen.  De  meest 
algemeen  bekende  is  de  Florentijnsche  en  Venetiaansche 
lak ,  waarvan  de  bereiding  eertijds  een  geheim  was ,  doch 
thans  op  allerlei  plaatsen  en  wijzen ,  met  goeden  uitslag 
wordt  nagebootst, 

Zatnens telling  en  bereiding.  Men  vindt  somtijds  in 
den  handel,  onder  den  naam  van  Italiaanëche  lak,  eene 
broingeele  okersoort,   in  onregelmatige  stukken.     Bij  da 
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eehte  lakkeo  besUat  (i^t  kleoreud  iMginitl  deels  oU  dat  der 
kermes  of  Gocheoille ,  deels  uit  de  aftiekseb  Tan  Fernam- 
buk-  of  andere  verwhouten,  terwijl  ahmaarde  wordt 
lqege¥oegd ,  om  een  behoorlijke  vaste  zeUstandi^aid  te 
▼erkrygen.  De  kleine,  schitterend  roode,  kegelvondge 
stokjes,  waarin  de  Florentijnsche  lak  soms  tooAinbI, 
behooren  dos,  bij  gloeijing,  het  klevrend  bestanddeel  te 
bten  yervliegen  en  een  wit  residuo  Tan  ahunaarde  otot  Ie 
lalen. 

Aangaande  de  bereiding  der  lakken ,  Termelden  wg  l|eC 
volgende : 

Wanneer  men  20  deelen  fijnpoederige  cochenille  ^  10  dee- 
len  wgnsteen  (cremor-tartari)  en  4 — 500  deelen  miTer 
water ,  nagenoeg  een  half  nnr  te  zamen  laat  koken ,  il» 
treert,  en  er  een  oplossing  bijgiet,  bestaande  mH  800 
deelen  aluin  en  een  weinig  tinchlorour ,  ontstaat ,  na  weinige 
oogenbUkken,  een  prachtig  rood  neerslag,  dat  men  veD- 
zamelt  en  afzonderlijk  houdt ;  terwijl  men  in  de  vb^islof , 
onder  onophoudelijk  omroeren ,  een  oplossing  van  koolznre 
potasch  giet,  de  hoeveelheid  regelende  naar  de  schakeering, 
die  men  verlangt.  Het  precipitaat  wordt  met  kokend 
water  uitgewasschen ,  tot  koekjes  gebragt  en  bij  lage  tempe- 
ratuur gedroogd.  Wanneer  men  ^jn  verdeeld  Femambuk 
hout  eenigen  tijd  met  ruim  water  doet  koken  en  de  gefil* 
tipeerde  vloeistof  kneedt  met  een  mengsel  van  ]qijt ,  stj^Ëiel 
ea  opgeloste  aluin ;  daarna  het  geklei^^ei  deeg  met  koud 
water  wascht  en  hot  Iaat  uitdruipen ,  kan  men ,  pa  <^  tot 
beter  verband ,  nog  wat  stijfsel  of  har^t  te  li^ebben  byge- 
voegd ,  het  geheel  tot  balletjes  kneden  ep  in  dea  tondel 
brengen. 

Fervalichingen,  De  zoogeaaamde  karmijnlak  wpndt 
veeltijds  vervalscht ,  of  liever ,  vermci^d  met  lalf^en  9 
yerkregen  uit  aftreksels  van  verwhout.  Men  ontdekt  dit 
ge^iakkelijk  aldus  : 

B^j^e  soortefi,  vermei^  met  ^enig  VQkeivA  g«dji«|i||fierd 
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water,  geven  daaraan  een  belder  roede  klenr,  watraaa 
ijzerchloraar  een  yuil  bruiarooden  tint  mededeelt.  Kookt 
men  no  met  eenige  kristallen  van  znringznur,  dan  her- 
nemen de  echte  soorten  haar  oorspronkelijken  tint ;  doch 
wordt  die  der  andere  donkergeel.  Heeft  men  nn  te  doen 
met  een  mengsel  der  beide  soorten,  dan  wordt  de  op* 
lossing,  na  behandeling  met  zuringzuur,  groenachtig  rood, 
en  dat  wel  minder  sterk,  naarmate  de  harstlakken  in 
grootere  boeveelheid  voorhanden  waren. 


C.      OSELE    V£RW8T0FF£M. 
9^*.     Chromaatgeel, 

Eigenschappen.  Door  deze  nitmnntende  verwstof  te 
ontdekken ,  heeft  vauqüelin  den  verwers  en  schilders  een 
groote  dienst  bewezen.  Afgezien  toch  van  de  ver- 
bazende hoeveelheid  chromaatgeel  (men  denke  aan  dili- 
gences en  dergelijken) ,  die  de  rijtnigmaker  gebruikt,  is 
deze  verw,  die,  schoon  zeer  vergiftig,  zeer  goed  dekt, 
en  tegen  allerlei  invloeden  bestand  is,  van  uitgestrekte 
toepassing.  Goed  chromaatgeel  is  l*".  digt  en  zwaar; 
2<'.  helder  geel  van  klear;  S*".  zacht  en  vettig  op  bet 
gevoel,  en  4^.  mag  niet  of  weinig  aan  de  tong  kleven. 
Het  wordt  zoowel  in  poedervorm  verkocht  als  in  koeken; 
meestal  vindt  het  laatste  plaats. 

Zamenstelliny  en  bereiding.  Zuiver  chromaatgeel 
bestaat  uit  chroomzuur  loodoxyde  (Gr  O'  +  Pb  O).  Het 
handelsgeel  is  echter  nooit  chemiesch  zuiver,  zoodat  men 
daarin  sporen  van  kalk,  barijt  en  zwavel  aantreffende, 
Dog  niet  aan  bepaalde  vervalsching  behoeft  te  denken,  en 
de  fabriekanten  de  hoeveelheid  dezer  bestanddeelen  wijzigen 
naar  den  tint,  dien  zij  verlangen  te  geven.  Ook  hier  kan 
men  dus,   zoo  als  bij  verreweg  de  meeste  verwstoffen  het 
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geral  is ,  niet  spreken  yan  de  bereidiof^^ijze.  Men  ver- 
krijgt  cbromaatgeel ,  telkens  wanneer  men  chroommre 
potasch  of  soda  voegt  bij  een  neutraal  loodiout,  hetzij 
men  azijnzure  of  slptzre  zoaten  bezigt.  Het  predpttaat 
bestaat  ait  schitterende  fijne  plaatjes,  die  gedroogd  en  tot 
poeder  kannen  worden  gebragt.  Het  zoogenaamde  spooner 
geel,  een  der  schoonste  soorten,  wordt  aldus  bereid: 
Men  maakt  eeu  oplossing  van  neutrale  cbroomzure  pel- 
asch ,  door  10  kilo  zont  in  100  kan  warm  water  iip  te 
lossen ,  en  een  van  20  kilo  neutraal  azijnzuur  loodoxyde  m 
50  kan  water,  insgelijks  warm*  Wanneer  de  chroomzm^ 
oplossing  goed  kookt,  giet  men  er  de  andere  bij  en  Iaat 
bezinken.  Het  precipitaat  wordt  herhaaldelijk  afgewasschen, 
daarna  gedroogd  en  tot  een  vast  deeg  gebragt,  dat  in 
een  droogstoof  aan  broeden  wordt  gedroogd.  Sommigen 
tiemen  siptzr  loodoxyde,  ora  een  helderder  tint  te  Ter- 
krijgen.  Wanneer  men  toch  een  weinig  ie  veel  azgnzinr 
loodoxyde  neemt,  vormt  zich  bazieseh  chroomzuur  loodoxyde, 
dat  de  kleur  schaadt.  Men  voorkomt  dit,  door  een  overmaat 
van  chroomzure  potasch  te  ciebrmken.  Men  kan  nog  ge- 
durende 1 — IA  uur,  15  deelen  chroomzuur-loodoxyde 
koken ,  met  2  decten  bijtende  kalk ,  die  met  weinig  water 
is  aangemaakt.  Er  vormt  zicii  oplosbare  cbroomzure  kalk 
en  bazieseh  chromaatgecl ,  dat  gewnsschen  ,  verzameld  en 
in  de  zon  gedroogd  wordt,  als  to  voren. 

Wat  men  keuhch  i^ecl  noemt ,  is  niet  anders  dan  zuiver 
cbromaatgeel  met  wat  zwizrc  kalk  en  zwlzr  loodoxyde» 
Cbromaatgeel  en  loodwit  geveu  Hroogeel. 

Het  zoogenaamde  chromaatrood  en  chromaatoranje ,  wordt 
verkregen,  door  cbromaatgeel  met  een  oplossing  van 
bijtende  potasch  of  soda  te  schudden  ;  deze  bases  ontrukken 
daaraan  namelijk  eenig  chroomzuur  en  het  neerslag  wordt 
eerst  oranje  ,  daarna  rood. 

Dat  deze  laatste  stoffen  ligt  van  andere  soortgelijken  te 
onderscheiden   zijn  ,  door  te  behandelen  met  zwiir  ei  de 
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▼erkregfn  roodê  oplossing  van  chroomraar,  door  een 
organiosche  stof  te  reduceren  tot  een  groêne  Tan  chroom- 
oxyde ,  valt  ligt  in  te  zien ;  zij  zijn ,  even  als  het 
chromaalgeel  zelf,  uiterst  vergiftig. 

FerüaUchingen.  Wanneer  chromaatgeel  niet  zonder 
merkbaar  overschot  in  kokend  siptzr  oplost ,  duidt  dit  op 
de  aanwezigheid  van  zwizre  barijt,  waarop  alle  zuren 
zonder  uitwerksel  ziju,  en  als  in  de  zure  vloeistof,  chloor- 
barium  een  neerslag  geeft ,  kan  men  zeker  zijn ,  van  zwizre 
kalk  of  zwizr  loodoxyde.  Het  komt  er  nu  op  aan  te 
weten ,  welke  van  die  beiden  voorhanden  is.  Daartoe 
mengt  men  het  verdachte  chromaatgeel  met  ztzr  en  alkobol. 
De  verbinding  wordt  groen  en  bestaat  uit  oplosbaar  chloor- 
chroom  en  een  wit  neerslag  van  chloorlood ,  zwizre  kalk 
en  zwizre  barijt.  Dit  neerslag  wordt  met  klzre  soda  ge- 
kookt; er  vormt  zich  oplosbaar  chloorsodium  en  zwlire 
soda ,  en  een  neerslag  van  klzre  soda  ,  klzre  kalk  en  kkre 
barijt.  Dit  laatste  wordt  op  nieuw  in  ztzr  opgelost»  ge- 
neutraliseerd met  ammonia  en  zwavel^waterstof  toegevoegd, 
waardoor  al  het  lood  wordt  neergeslagen.  Nu  wordt  door 
zwlzr  de  barijt  en  het  grootste  gedeelte  der  kalk  als  gips 
neergeslagen ,  zoodat  de  laatste  in  het  filtraat ,  door  zuring- 
zure  ammonia  kan  worden  aangetoond-  Of  zwlzr  loodoxyde 
voorhanden  is ,  kan  alleen  door  de  betrekkelijke  hoeveel- 
heid zwlzr .  ten  opzigte  van  de  barijt  en  kalk ,  die  gevonden 
is,  dus  kwantitatief,  worden  aangetoond. 

Klzre  kalk  en  khr  loodoxyde  worden  verraden  door 
de  opbruising,  wanneer  men  siptzr  toevoegt;  wat  de 
nadere  opsporing  betreft ,  daartoe  gaat  men  te  werk ,  zoo 
als  boven  is  beschreven. 

lO*   NapeUch   Geel. 

Ei^emchappen,  Napelsch  geel  is  een  zacht,  fijn  oranje 
geel  poeder ,  dat ,  daar  ijzer  en  steen  er  een  onaangenamen 
tint  aan  mededeelen ,  met  de  uiterste  zorg  asoet  behandeld 
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^«^    14.   'dsti  iBtC  glas  of  iets  dergel|ks  aangeraakt. 

^  >    c«i*MlAK  ^HMMT  grandverw ,   wordt  niet  zwart  van 

^f^   j^  i$.  aieC   yergifUg.     Met  chromaatgeel   ^er- 

^««üt  IM  ttn  uitmoDtende  verw. 

p^Uing  en  bereidiny.    De  eerste  is  lang  onbe- 

I ;   thans  Avcet  men  zeker ,  dat  Napelsch  geel 

tt.  dan  een  verbinding  (in  zeer  oiteenloopende 

1}    van    antimoonoxyde    en   loodoiyde   (sb  O 

«  .4è>^^     ^'^^    wordt    op    velerlei    manieren   bereid, 

.^  ^    :««   itoor   op   de   laagst   mogelijke  temperatuur  te 

i;   ;(  deelen   geel  loodoxyde  (massicot)  en   1  deel 

ijde;  —  2°.  2  dl.  menie,  3  dl.  metalliesch  tot 

jMWagt  antimonium  en  1  dl.  kalamijnsteen  (zinkerts, 

-^  Wit  0f  kiezelzuur  zinkoxyde) ;   —  S"".  1 6  dl.  lood , 

^  lilk  Mlunonium,  2  dl.  klzre  potasch  en  1  dl.  keuken- 

.-^   4«».   ö  dl.  lithargium ,   2  dl.  antimoonznre  pot-* 

^    1    dl.    sal-aniinoniak    (chloorammonium).      Het 

1^1  echter  bekomt  men  door  1  dl.  wijnstcenzure 

■j^ni^  en   1  dl.  wijnsteenzuur  antimonium  (lartarns-eme- 

^^^N^  V)f  traakwijiislcen) ,    door   herhaalde   krislallisatie  ge- 

M^\^%  te  mengen  met  2  dl.  slplzr  loodoxyde,   vrij  van 

j^^  ^  koper,  en  er  daarna  4  dl    zeezout  bij  te  voegen, 

^^«^  het  geheel  een  innig  en  homogeen  mengsel  vormt. 

j||i^   verwarmt   zachtjes    ia   een   hessicschen  kroes  lot  de 

^l^i^iig  intreedt.     Na  bekoeling  laat  de  massa  gemakkelijk 

|g^^  ab  men  op  den  omgekeerdeu  kroes  klopt;  men  wrijft 

^  en   verdrijrt   met    water  bet  keukenzout,   dat  slechts 

jMut  als  hulpmiddel ,    en  de  reduktie  belet  van  het  anti* 

^jy^imuiout.      De    geheele  bewerking  luistert  vrij  naanw. 

H<4   antimoonzuur   loodoxyde  is  niet  neutraal;  er  is  altijd 

l^oiyde  in  overmaat ,  dat  nu  eens  schadelijk ,  dan  weder 

\0Oi*deelig     inwerkt.     Behandeling    met    ztzr   verlevendigt 

jiQH^  den  tint. 

y0rpaUchingeti,     Zijn    dezelfde    als    voor    de   overige 
g^^lK^ten ,  namelijk  krijt ,  gips  en  dergelijken. 


486 

11*».     Geele  Oker. 

Eigeiiêchappefi.  De  gemalen  aardsoort,  die  onder 
dezen  naam  in  den  handel  voorkomt,  moet  zijn  helder 
van  klenr,  vettig  en  zacht  op  het  gevoel.  Bij  slibbing 
met  water  mag  er  geen  zand  terng  blijven.  De  verwstof 
wordt,  vooral  aan  boord,  veelvuldig  gebraikt. 

Zamenetelliny  en  hereiding.  Zoo  als  reeds  gezegd  is, 
hebben  wij  hier  het  oog  op  een  aardsoort,  met  ijzer- 
oxyde  als  kleurend  bestanddeel ,  en  verder  zamengesteld 
uit  klei  en  water.  In  100  dl.  geelen  oker  vond  BSBTmEa 
64,4  dl.  klei,  26,6  dl.  ijzeroxyde  en  9  dl.  water. 

De  meest  in  den  handel  voorkomende  oker  is  een 
verbinding  van  kiezcizure  aluinaarde  en  ijzeroxydhydraat. 
Slechts  door  sterke  zuren  wordt  deze  verbinding,  onder 
verwarming,  ontleed.  Met  kokend  ztzr  uilgetrokken  en 
afgefiltreerd  hebbende,  kan  men  het  ijzer  in  het  filtraat 
gemakkelijk  aantoonen;  terwijl  het  kleurlooze  overschot , 
dat  op  het  fiitrum  achter  blijft,  in  kiezelzuar  en  aluin- 
aarde moet  kunnen  worden  ontbonden. 

De  meeste  geele  oker  komt  uit  Frankrijk,  en  wordt, 
na  uit  de  mijn  te  zijn  opgehaald,  na  droogen  in  de  zon, 
grof  gezift.  Door  een  Gjiie  zijden  zeef  te  gebruiken, 
verkrijgt  men  natuurlijk  een  betere  kwaliteit.  De  zui* 
vering  geschiedt  meestal ,  door  den  gemalen  oker  in 
groote  kuipen  met  water  te  wasschen,  daarna  lang  te 
doen  bezinken  en  af  te  gieten.  De  fijnste  deelen  gaan 
het  eerst  over.  Het  met  oker  bezwangerde  water  laat 
men  in  groote  kommen  helder  worden  en  daarna  weg- 
loopen.  Het  bezinksel  wordt ,  voor  de  verzending  in 
brooden  of  poeder,  in  de  zon  gedroogd;  hoe  meer  meo 
wascht,  hoe  helderder  tint  men  verkrijgt. 

FeroaUchingen  loonen  zelden  de  moeite,  zoodat  men 
in  de  meeste  gevallen  slechts  te  letten  heeft  op  de  min 
of  meer  goede  hoedanigheid  van  den  oker  zelf,  die  vooral 
niet  te  zandig  mag  zijn. 


m 

!?•.    Omber. 

Eigênêohappen.  Hoewel  eigenlijk  eea  bruine  verw 
opleverende ,  maken  wij  hier  met  een  enkel  woord  melding 
van  deze  aardsoort,  die  meestal  in  den  handel  voorkomt 
aan  onregelmatige  stukjes  ^  sterk  aan  de  tong  klevende  en 
vettig  op  de  brenk.  Zij  geven  sterk  af  op  papier,  en 
worden  gemakkelijk  met  water  tot  een  taai  deeg  gekneed. 
De  tint  is  fraai,  maar  wordt  roodachtig  aan  de  loclit. 
Omber  is  niet  vergiftig. 

Zameneielling  en  bereiding.  Omber  kwam  oorspronr 
keiijk  uit  de  provincie  Ombriè\  in  Italië;  thans  levert 
ons  die  het  eiland  Cyprus.  De  bestanddeelen  ^yn  o.  i. 
ijzeroxydhydraat ,  mangaaooxyde ,  kiezel,  aluinaarde  en 
water,  in  de  verhoudingen  8,  20,  13,  3  en  14.  — 
Verwarmd,  wordt  de  tint  bruinachtig  rood,  al  het  ijzer- 
oxyd-hydraat  verliest  zijn  water  en  het  mangaanoxyde 
wordt  mangaanoxydulc-oxyde ;  gloeit  men  omber  eenigen 
tgd ,  dan  wordt  hij  week  en  eindigt  met  te  smelten. 

FeroaUchingen  worden,  om  bovenvermelde  redenen, 
ook  by  deze  aardsoorC  niet  toegepast. 


D.      GROENE    VERWSTOFFEN. 

13o.     Chvomaatgroen. 

Eigenschappen*  Deze  om  haar  duurzaamheid, 
kostbaarheid  en  verdere  uitmuntende  eigenschappen  teregt 
hooggeschatte  verwslof ,  komt  als  ligt-  en  donker  chromaatr 
groen  in  den  handel  voor.  Het  chromaatgroen  wini  in 
den  regel  door  gloeijiog  aan  helderheid,  is  vergiftig, 
weerstaat  de  lucht  lang  en  vermengt  zich  gemakkelijk  met 
andere  kleuren.     Het   is  onoplosbaar  in  water,    ea,   ni 
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gegloeid  te  zjjn ,  ook  in  sterke  zoren.  Daareabof^o  U  bet 
volkomen  vaor-bestendig ,  en  wordt  alleen  bij  bevige  hitte 
roet  behulp  van  kool  ontleed.  Dit  maakt  het  tot  een 
belangrijk  artikel  voor  porceleinscbilders ,  die  bet,  even 
als  de  glasblazers,  in  groote  hoeveelheid  verbrniken. 

Zameiutelling  en  bereiding.  Ghromaatgroen  bestaat 
ait  cbroqmoxyde  (Cr^Os),  dat,  zoowel  langs  den  drongen 
als  natten  weg,  zoowel  in  't  groot  als  in  't  klein,  op 
velerlei  wijzen  bereid  kan  worden,  en  dat  wel  o. a.  aldus: 

Men  neme  (langs  den  droegen  weg  werkende)  gelyke 
gewigt-hoeveelbeden  dobbel  chroomzure  potasch  en  zwavel- 
bloem ,  vermenge  beiden  innig  en  verhitte  in  een  ge* 
sloten  vat  tot  de  roodgloeihitte  \  behandelt ,  na  bekoeling , 
met  warmwater ,  dal  de  gevormde  zwlzre  potasch  oplost  • 
en  verkrijgt  dan  als  residn  een  schoon  groen  poeder  van 
de  formule  Cr^  O,. 

Neemt  3  dl.  neutrale  chroomzure  potasch  en  2  dl. 
sal-aramoniak ,  en  vermengt  deze  goed,  dan  vormt  zich 
chloorzure  potasch  en  chroomoxyde.  Het  produkt  is  dof, 
maar  wordt  bij  langzame  verhitting  (ter  verwijdering  van 
den  sal-ammouiak)  van  een  helder  groene  tint. 

Bij  verbiUing  van  chroomzuur  kwikoxydule,  ontwijken 
zuurstof  en  kwikdamp  en  het  chroomoxyde  blijft  als  groen 
poeder  terug,  naar  de  vergelijking  2  (Hgj  O,  Cr  O,) 
=  Crj  O3  4-  4  Hg  +  5  — O. 

Wanneer  men  chloorchroomzuur  dampvormig  door  een 
gloeqende  buis  voert,  ontslaan  op  den  mond  der  buis 
kleine  krislalletjes  van  chroomoxyde ,  bijna  zwart  van  kleur 
en  zoo  hard,  dat  zij  glas  zelfs  krassen,  naar  de  vergelijking 
2  Cr  O,  Cl  =  Crj  O3  4-  2  Cl  +  O. 

Kookt  men  in  een  reageerbuisje  chromaalgeel  met  ztzr, 
dan  wordt  bet  eerste  wit  en  de  vloeistof  donkergroen  ge- 
kleurd. Het  bezinksel  is  cbloorlood,  in  de  vloeistof  is 
chloorchroomzuur  opgelost.  Er  ontwijkt  chloorgas ,  bel 
chroomzuur  wordt  chroomoxyde,  de  vrijwordende  zuurstof 
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ODlneemt  hel  ztzr  waterstof  eu  steil  chloor  Try.  Men 
giet  af  ea  verdoot  met  water,  waarna  door  ammonia 
chroomoxyd-hydraat  als  een  graaow  geleiachtig  ligcbaam 
kan  worden  geprecipiteerd.  Gedroogd*  gegloeid  en  met 
warm  water  uitgewasschen ,  bekomt  men  donkergroen, 
water ?rij  chroomoxyde.  Ghroomijzersteen ,  die  veel  in  de 
natuor  voorkomt,  bestaat  uit  chroomoxyde  en  ijzeroxydole 
(feO,  Gr^Os).  Somtijds  zijn  bet  regelmatige  kristallen, 
somtijds  harde  glinsterende  massaas,  foornamelijk  Toor- 
komende  in  Zweden  ^  Rusland  eu  Noord- Amerika. 
Chroomoxyde  is  o.  a.  het  kleurend  beginsel  fan  den 
bekenden  smaragd,  van  waar  de  naam  smaragdgroen. 

FeroaUcliinqen.  Deze  zijn  zeldzaam,  omdat  chro- 
maatgroen  zoo  gemakkelijk  en  goedkoop  bereid  kan  wor* 
den,  en  zijn  door  de  moeijelijke  oplosbaarheid  van  het 
chroomoxyde,  niet  zeer  gemakkelijk  te  ontdekken. 

14".     Spaanêch  Groen. 

Ëigenechappen.  Deze  uiterst  vergiftige  en  weinig 
duurzame  verwstof  is  op  het  eerste  gezigt  te  herkennen, 
doordien  zij  zich  niet  voordoet  als  eeu  zacht  gelijkaardig 
poeder ,  maar  bestaat  uit  zeer  harde  ^  volstrekt  niet  aan- 
eenklevende  korreltjes,  terwijl  men  duidelijk  een  aantal 
stukjes  metalliesch  koper  daarin  ontwaart.  Zuiver  zijnde, 
is  het  spaansch  groen  heider  groen ,  maar  meestal  is  het 
handelsgroen  min  of  meer  blaauwachtig  getint.  Hoe  minder 
koperdeeltjes  het  bevat,  hoe  beter  de  verw  is. 

Het  behoort  volkomen  en  zonder  opbruisen  in  steik 
zivizr  of  slptzr  op  te  lossen  ,  waarbij  bet  uitgedreven  azijn* 
zuur  aan  de  reuk  gemakkelijk  herkenbaar  is.  Het  is 
weinig  of  niet  oplosbaar  in  water,  waarmede  het  een 
zeepachtig  mengsel  vormt.  Herhaalde  wassching  met  deze 
vloeistof,  ontleden  het  echter  in  azijnzuur  en  zwart  koper* 
ozyde.    By  140''  k  160" ,  verliest  het  zijn  kristalwater  en 
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tot  240*  Il  250*  Terhit,  maakt  het  koperoxyde  zich  los 
▼an  H  azijnzQor. 

Zamenêieiling  efi  bereiding.  Zoo  als  reeds  uit  het 
bovenstaande  was  op  te  merken  ,  bestaat  het  spaansch  groen 
of  gedistilleerd  groeaspaan ,  uit  yeranderiijke  hoeyeelheden 
azijnzuur  en  koperoxyde  (C*  H^  O'  +  2  Cu  O  +  6  HO). 
Het  komt  hoofdzakelijk  uit  Frankrijk ,  waar  de  bij  de 
wijnhereidiug  achterblijvende  druivenmoer,  bij  de  yer- 
▼aardiging  uitmuntende  diensten  bewijst.  Deze  moet 
daartoe  echter  yooraf  de  azijnzure  gisting  ondergaan.  Men 
zet  haar  in  tonnen  op  een  drooge  en  luchtige  plaats ,  sluit 
deze  af  en  laat  rusten ;  na  weinige  dagen  ontstaan  warmte- 
▼erschijnsels  en  een  merkbare  azijnreuk.  Nu  laat  men  de 
moer  inwerken  op  roodkoperen  platen,  en  dat  wel  in 
▼aten  yan  klei  of  doorgezaagde  tonnen ,  met  gaatjes  yoor- 
zien,  of  in  gemetselde  bakken,  waarin  men  afwisselende 
lagen  legt,  terwijl  steeds  de  onderste  en  boyenste  uit 
moer  moeten  bestaan.  Nadat  de  inwerking  ongeyeer  een 
week  heeft  geduurd,  onderzoekt  men  de  kleur;  is  die 
witachtig,  dan  b  de  bewerking  afgeloopen.  Allerlei 
neven-omstandigheden  kunnen  op  den  duur  der  bewerking 
inyloed  uitoefenen.  De  koperen  platen  worden  nu  uit  de 
kdp  genomen  en  een  paar  uur  lang  aan  de  lucht  bloot- 
gesteld ,  daarna  tot  25**  i  30*  yerwarmd ,  in  koud  water 
gedompeld  en  weder  gedroogd.  Deze  bewerking  herhaalt 
men  tot  6  maal  toe,  alle  4  of  5  dagen.  Het  groenspaan 
zwvlt ,  wordt  ten  laatste  2  4  3  streep  dik  en  gemakkelijk, 
door  kloppen  met  een  mes  of  hamer ,  van  de  plaat  los^ 
gemaakt.  Daarna  worden  de  platen  weder  in  moer  gelegd; 
soms  bezigt  men  dezelfde ,  die  men  met  wat  wijn  en  azijn 
heeft  yersterkt,  en  gebruikt  de  platen  tot  dat  ze  op  zijn. 
Het  groenspaan  wordt  nu  in  houten  yormen  gekneed,  en 
daarna  in  lederen  zakken  aan  lucht  en  warmte  bloot-* 
gesteld.  Het  yerliest  daardoor  40  k  50  pGt.  yan  zijn 
gewigt.    Het  is  goed,   wanneer  de  punt  yan  een  me9| 


door  de  lederen  sak  gestoken,  niet  yerder  doordringt*         ^ 
Te   Montpellier ,  waar  men  het  meeste  Spaansch  groeit 
bereidt,  bezigt  men  meestal  kelders  of  donkere  Tochtige' 
vertrekken,  waarin  men  fooveel  mogelijk  dezelfde  temp»" 
ratoor  behoadt.    Wanneer  men  gewonen  azijn  gebruikt  -^ 
verkrijgt   men   een   drooger  groen,    dat  ligter   in  wate^c* 
oplosbaar  is. 

Vervahehingên.    De  bij   de  bewerking  los  geraakte  «^ 

onverteerde  koperdeelijes ,  droivenpiljes  en  dergelyke  ver ' 

ontreioigingeu ,   mogen   niet  als  opzettelyke  verralschiiige 
worden  in  rekeniug  gebragt.   Daartoe  behooren  echter  ve 
zwavelkoper ,  krijt  en  gips  of  pleister.  Wanneer  de 
oplossing  een  precipitaat  geeft  met  chloorbarium  of 
monia ,  wijst  dit  op  kalk  of  gips ;  terwijl  een  opbroinif] 
hij   bet  oplossen  duidt  op  klzr ,   en  dos  op  Uzre  kalk  i^^ 
of  klzr  kopecoxyde  (edele  groenspaan)» 

15*".    Frieêch  Groen. 

Eigenêchappen,  Het  Friesch  groen  van  den  kandel 
is  een  Cyn  lacht  poeder,  dof  en  eenigzioa  blaanwacbtig 
van  tint,  vergiftig  en  duurzaam.  Het  is  in  water  niat, 
in  verdunde  zuren  echter  gemakkelijk  oplosbaar.  Het 
wordt  hier  te  lande  nog  al  veel  gebruikt,  maar  sdigot 
daarbuiten  geheel  of  nagenoeg  onbekend  te  zijn. 

Zamen^teliing  en  bereiding.  In  de  bestekken  vindt 
men  opgegeven ,  dat  Friesch  groen  bestaat  uit  sal-ammoiuak 
en  koper ;  terwijl  elders  wordt  gezegd ,  dat  men  het  ver* 
krygt  door  koperen  platen,  met  ztzr  bevochtigd,  aan  de 
lucht  bloot  te  stellen ,  waardoor  het  produkt  baziesch  atxr 
koperoxyde  wordt.  In  dat  geval  heeft  de  bereiding  oage- 
twijfeld  veel  overeenkomst  met  die  van  hel  Spaansch 
groen.  In  elk  geval  is  bet  chloor ,  door  middel  van  ^tzr 
zilveroxyde  (/zf^ra^-argenti) ,  en  het  koper  door  anunonia 
of  Ferrocyankalium ,  gemakkelijk  aan  te  toonen. 
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^0sni^U<ihipg^.  Waoaeer  een  zore  oploasnpig  met 
chloorbiriom ,  of  eea  neutrale  met  7ijuriQ|zare  ammonia» 
^ni  pifciyitaat  geeft,  dan  wijst  dit,  zoo  als  vroeger  ge- 
2^d  is,  op  de  «aBwezigheid  van  zwavelzure  of  kool* 
zore  kalk. 


E.      BIlAAUWE    VERVrSTOFTON. 
16*.     Berlijnêch   Blaauw. 

•JSi^mich^pfen.   Deze  prachtig  blaauv?e  vervirstof ,  wier 

<^iiC€]^kking  men  aan  bet  toeval  verschuldigd  is,  komt  in 

dexft     bandel   voor  als  regelmatige,   vaste,  harde  koekjes, 

^'^      een   schilferigen   breuk  vertoonen   en  een  sterken, 

J'^^^'swchtigen   metaalglans   bezitten.      Het   TurnhulU  of 

-P^^-^^ijjêeh  blaauw   onderscheidt   zich   daardoor,    dat  het 

be^-^siat  uit  onregelmatige  kleinere  stukjes,  die  gemakkelijk 

l^^^^ldbaar  zijn  en  op  de  breuk  een  effene  licht-paarscbe 

<»PI>^rvlakte  hebben. 

X^e  algemeene  kenteekenen  dezer  soorten  zijn  de  vol- 
gOKiflQ.  Zij  moeten  zijn  reuk-  en  smakeloos,  en  bij  ver- 
hiC^ix^j^  eerst  hnn  water  afgeven,  en  daarna,  hoezeer  niet 
RecKxaUcelijk ,  verbranden.  Hierbij  verspreidt  zich  een 
on^^Dgename  reuk,  terwijl  eeu  rood  overschot  achter 
l>lajft  ^  bestaande  uit  aluinaarde  en  ijzerozyde  als  men  in 
^^  opene  lucht,  en  klzr  ijzeroxydule ,  als  men  in  een 
l^ftloten  vat  de  verbranding  heeft  doen  plaats  grijpen. 

B.  B.  is  onoplosbaar  in  water  ^  wyngeest,  oliën  en 
slappe  zuren.  Gekoncentreerd  zwlzr  doet  het  geheel 
kleurloos  (wil)  worden;  bij  verdunning  met  water  komt 
^^bter  de  kleur  terug.  Sterke  alkalieën  ontkleuren  het 
^^Hcomen,  terwijl  zij  ijzeroxyde  vrijmaken,  dat  als  een 
l^^3taf)jerood  poeder  nederslaat.  Ook  eenige  metalen  en 
met^slQjyden  kunnen  het  B.  B.  ontleden.  Zuiver  B.  B., 
^^t     I   tan   zijn   gewigt  aan  zuringzuur  en   eenig  water 
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2ameDgewre?eu  en  daarna  met  gom  en  water  aangenumkt , 
geeft  een  zeer  bruikbare  blaaawe  inkt. 

Zamenêtelling  en  bereiding  Het  gewone  B.  B.  beeft 
tol  formule :  8  Cfy ,  Fe^  of  9  Cy,  7  Fe  +  9  H  O  en  be- 
▼at  dus,  behalve  cyaan,  (een  organiesch  ligcbaam,  zamen- 
gesteld  uit  koolstof  en  stikstof) ,  nog  ijzer  en  water.  Men 
verkrijgt  het  telkens ,  wanneer  men  bij  een  meogsel  van 
een  ijzeroxydule-  en  ijzoroxydezout  cyaankalium  voegt  en 
daarna  potasch.  Het  alsdan  ODtslaaode  vuilgraauwe  preci- 
pitaat,  gaat,  door  toovoegiog  van  ztzr,  in  B.B.  over.  Ook 
kan  men  het  bekomen ,  door  eeuig  ijzeroiydezout  te  rer- 
mengen  met  de  oplossing  van  bet  zoogenaamde  geelbloed- 
loogzout ,  waarover  later. 

In  de  praktijk  echter  handelt  men  aldus :  Men  neemt 
geclbloed-loogzout ,  vervaardigd  door  in  ijzeren  pannto 
klzre  potasch  te  smelten  en  daarouder  te  roeren  kool  van 
stikstofhondende  organiesche  stoffen  (hoorn ,  hoeven ,  bloed, 
klaauwen,  leer,  enz.)  en  ijzerkrullen.  Een  meilgsel, 
bestaande  uit  klzre  potasch  en  een  goed  gekoncentreerde 
en  gefiltreerde  oplossing  vau  geelblocd  loodzout ,  dat  in 
den  handel  vrij  zuiver  voorkomt ,  wordt  zoo  lang  daarbij 
nog  opbruising  plaats  vindt ,  gevoegd  bij  een  oplossing  van 
zwlzr-ijzeroxydule  of  groene  vitriool ,  waarbij  vooraf  aluin 
is  gedaan.  Het  precipilaat ,  dat  bruinachtig  groen  b, 
wordt  gewasschen ,  totdat  het  blaauw  is.  Men  laat  be- 
zinken en  laat  het  op  linnen  bedruipen  door  water,  met 
zwizr  aangczuurd.  Men  droogt  het  precipitaat,  perst  het 
zaim  en  verdeelt  het  in  koekeu  ,  die  in  de  vrije  lucht ,  in 
de  schaduw  ,  of  in  een  stoof ,  bij  25^  è  30*"  temperatonr 
verder  gedroogd  worden.  Dit  is  de  oude  en  nog  veelal 
gebezigde  manier;  vele  fabriekanteu  hebben  haar  echter 
gewijzigd  en  verbeterd. 

Purijnch  blaauw  wordt  verkregen,  door  zwlzr  ijzer- 
oxydule op  de  boven  beschrevene  wijze  te  behandelen  met 
f(^o£{bloed-loogzout«    Men  verkrijgt  het  B.  B.  bijna  oogen- 
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biikkelijk ,  wanneer  meo  te  voren  het  zwizr  ijzerozydole  V 
door  middel  van  slptrzr  en  zwlzr,  maakt  tot  zwizr  ijzeroiyde 
eu  daarna  handelt  als  boven.  Zonder  hier  in  verdere 
bijzonderheden  omtrept  de  bereiding  van  het  B.  B.  te 
treden ,  willen  wij  nog  opmerken ,  dat  het  zich  in  de 
meeste  gevallen  als  een  volumineus  neerslag  afzet,  zoo 
donker  gekleurd,  dat  het  zwart  schijnt.  Bij  drooging 
vormt  het  kompakte ,  bijna  zwarte  stukken ,  maar  heeft 
in  geen  geval  neiging  tot  kristalliseren. 

yervaUchingen  Hoe  ook  vervaardigd ,  het  B.  B. 
bevat  bijna  altijd  eenig  potassium.  Hoe  meer  er  van 
voorhanden  is ,  hoe  paarsachtiger  de  tint  der  verwstof  is. 
Echter  maakt  het  volstrekt  geen  onmhhaar  bestanddeel 
nit.  De  vreemde  stoffen ,  die  verder  dikwijls  in  B.  B. 
voorkomen ,  zijn  aluminium  (als  men  aluin  bij  de  bereiding 
heeft  gebezigd)  en  ijzeroiyde ,  voortkomende  uit  de  ont- 
binding der  vitriool  door  de  potasch.  Hoezeer  de  aldn- 
aanwending  moeijelijk  vermeden  kan  worden,  moet  men 
het  aluminium  wel  degelijk  als  eeu  vervalsching  beschouwen, 
daar  men  het  B.  B.  gemakkelijk  daarvan  eu  van  ijzeroiyde 
kan  zuiveren ,  door  het  te  behandelen  met  verdund  zwlzr, 
dat  deze  zelfslandigheden  oplost. 

De  stoffen ,  waarmede  men  het  B.  B.  meer  opzettelijk 
vervalscht ,  zijn :  stijfsel ,  klzre-  en  zwlzre  kalk ,  aluin  en 
zwizre  barijt,  die  meest  allen  een  voor  den  fabriekant 
voordeelige  gewigtsvermeerdering  te  weeg  brengen.  Men 
brengt  er  deze  sloffen  als  fijn  poeder  in,  terwijl  het  nog 
deegrormig  is. 

De  stijfsel ,  die  zelden  of  nooit  ontbreekt ,  wordt  zeker 
en  gemakkelijk  aangetoond  door  den  blaauwen  tint,  die 
Jood-tinktuur  voortbrengt  in  het  gefiltreerde  water,  waar- 
mede B.  B.  is  gekookt  geworden. 

Als  eenig  zuur ,  gegoten  op  met  zuiver  water  gemengd 
B.  B.  ^  opbniising  te  weeg  brengt ,  wijst  dit  op  klzr  en 
dus  op  klzre  kalk. 
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Geefk  dtarna  znringzore  ammonia  een  wit  neerel^  in 
de  gefiltreerde  oplossing ,  zoo  is  men  zeker  tan  de  aanwe- 
zigheid yan  kalk,  die  men  ook  kan  opsporen,  door  hel 
tMJ  gloeijing  in' de  lucht  van  B.  B.  overgebleven  ligchaana, 
te  ontleden.  Een  wit  precepitaat  van  zwlzre  baryl,  ont- 
staat als  men  cbloorbarium  voegt  bij  het  filtraat  van  ppe- 
hondend  B.  B  ,  'dat  in  met  siptzr  ligt  aangeznnrd  water  is 
gekookt.  Om  aluminiom  op  te  sporen,  behandelt  men 
't  B.  B.  met  zwizr,  verdunt  met  8  of  10  maal  zgn 
gewigt  aan  water  en  filtreert.  Men  giet  bij  het  fliltraat 
overvloedige  ammonia ,  die  een  voluminens  roodachtig  wit 
precipitaat  geeft ,  bestaande  nit  alnmininm  en  ijzeroz$de« 
Men  behandelt  dit  neerslag  met  bijtende  potasch ,  die  bet 
aluminium  oplost  en  het  ijzeroxyde  niet.  Een  nienwe 
toevoer  van  ammonia  in  de  potascb-oplosring  geeft  het 
aluminnm  te  kennen  in  de  gedaante  van  een  volnndneiia 
wit  neerslag. 

Zwavelzure  baryt  eindelijk ,  blijft ,  bij  de  oplossing  van 
fijn  gewreven  B.  B.  als  een  wit  poeder  terug,  dat  onop- 
losbaar is  in  alle  zuren. 

Sommige  ver w bandelaars  beoordeelen  het  B.  B.  naar  de 
hoeveelheid  loodwit,  die  noodig  is,  om  bij  de  vermenging 
met  olie  en  de  verwstof  zelf,  de  kleur  tot  een  bepaalde 
nuance  te  brengen.  Dit  is  natuurlijk  een  praktiesch  mid- 
del ,  alléén  op  ondervinding  berustende. 


F.      ZWARTE     VERWSTOFPEN. 
17«.     Zwart  êel. 

Eigenschappen,  Zwartsel  is  de  algemeene  naam  Toor 
zwarte  verwstoffen  van  zeer  verschillenden ,  meesUl  dier- 
lijken  of  plantaardigen  oorsprong,,  en  bestaat  altijd  qH 
min  of  meer  zuivere  koolstof  (G). 
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Het  gArafk  heeft  meer  bepaald  den  naam  van  koof 
gegeven  aan  het  vaste  prodakt,  dat  ontstaat  bij  de  ver* 
hitti«i|(  in  gesloten  vaten  van  niet-harsachtige  houtsoorten 
of  dierlijke  stoffen ,  en  dien  van  rook  zwart  aan  de  kool* 
stof ,  meegevoerd  door  de  damp ,  die  afkomstig  is  van  de 
onvolkomen  verbranding  van  harsachtige ,  bitamineuse  of 
"vette  stoffen ;  welk  zwartsel  zich ,  bij  de  bekoeling ,  geree- 
delijk  afzet.  Over  het  algemeen  is  de  eerste  soort  zwaar- 
der, vaster  en  danrzamer  dan  de  laatste,  die  goedkooper 
fs  en  zich  door  groote  liglheid  onderscheidt.  Wij  zullen 
aangaande  beide  soorten  een  en  ander  mededeelen  en 
daariyij  van  onze  indoeiiog  eenigzins  afwijken. 

Wanneer  men  bont-  of  dierlijke  stoffen  onderwerpt  aan 
de  zoogenaamde  drooge  distillatie ,  dat  is ,  ze  buiten  toette» 
ding  der  lacht  langzamerhand  verhit ,  blijft  ten  laatste  kool 
terug ,  terwijl  teer  ontstaat  en  azijnzuur ,  houtgeest ,  kool- 
waterstofgas  en  amoniakale  gassen  ontwijken. 

De  aard  van  het  hout  heeft  groeten  invloed;  zwaar, 
digt  hout  geeft  een  zware  digte  kool,  waarvan  ook  de 
kwantiteit  afhangt  van  de  soort  van  het  gebruikte  hout. 

De  dierlijke  stoffen,  die  men  bezigt  om  zwartsel  te 
maken,  zijn:  de  afval  der  ivoordraaijers ,  beenderen,  enz. 
De  bewerkingswijze  is  dezelfde;  de  gassen,  die  ontwijken, 
zijn  verschillend  en  veelal  brandbaar.  De  temperatuur 
behoeft  niet  hoog  opgevoerd  te  worden,  want  zoo  spoedig 
de  gassen  ontvlammen ,  is  er  hitte  genoeg  om  de  verbran- 
ding te  doen  voortgaan. 

hoolzwart  ontstaat  bij  de  verhitting  in  gesloten  vaten  van 
allerlei  digte  houtsoorten.  Het  heeft  steeds  een  blaanw- 
achtigen  tiot  en  moet  altijd  goed  uitgeloogd  en  gewas- 
schen  worden,  om  eventueel  aanwezige  oplosbare  zouten 
te  verwijderen. 

Ivoor  zwart  wordt   verkregen  door   de   verhitting  van 

ivoordraaisel ,   en  heet  ook  wel  Kaêêelteh-- »  Keuheh--  of 

Jluweelzwart.    Het  heeft  een  rijken   zwarten  tint ;   maar 
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ts ,  echt  zijnde ,  zoo  dnor  en  zeldzaam ,  dat  meii  gawoonlgk 
best  beenzwart  of  hertshoornzwart ,  ia  plaats  datr? an , 
verkoopt.  Het  droogt  lastig  en  vordert  dos  gekookte 
lijnolie.   Met  loodwit  en  olie  geeft  het  een  tnai  parêlgrys. 

^eenzwart.  De  beenderen  worden  eerst  in  gewone 
distilleertoestellen  afgekookt»  en  daarna  in  metalen  ketels 
verbit  tot  de  orgaoiesche  stoffen  vernietigd  zijn,  waarna 
men  de  kool ,  die  den  vorm  der  beenderen  beeft  be- 
houden 9  uit  de  ketels  neemt ,  tot  poeder  stampt  en  door 
verschillende  zijden  zeven  heenvoert.  Het  beenzwart  is 
meestal  door  phosphorznre  kalk  roodachtig  gekleord. 
Opmerkelijk  is »  dat ,  hoe  harder  en  vaster  de  beenderen 
zijn ,  hoe  fraaijer  het  zwart  is ;  terwijl  bij  zeer  poreose 
beenderen  de  roodachtige  tint  sterk  is.  Hen  doel  dil 
gebrek  verdwijnen,  door  het  beenzwart  met  verdund  ztar 
te  koken ,  uit  te  wasschen  en  op  nieuw  te  gloeijen.  De 
plantaardige  zwartsels  worden  meestal  met  water,  de 
dierlijke  met  olie  aangemaakt. 

Rookzwart  ontleent  zijn  naam  aan  de  stof,  waaroit  hel 
is  ontstaan.  Zoo  zegt  men :  lampzwart ,  ^teenkoohtoari, 
enz.  Het  is  gewoonlijk  minder  zuiver  dan  het  zoo  even 
behandelde  zwartsel,  doordien  het  iets  van  de  stof  bevat, 
die  gediend  heeft  om  het  te  doen  ontstaan. 

Om  die  te  verwijderen,  kan  men  in  kroezen  met  dek- 
sels, tot  de  roodgloeihitte  verwarmen,  of  wel  met  een 
verdunde  en  heetc  potaschloog  uit  wasschen.  Men  laat  be- 
zinken ,  giet  af ;  wascht ,  tot  het  water  niet  meer  ruikt  en 
droogt  in  een  droogstoof. 

Deze  be\\  crkiog ,  die  men  noemt :  het  zwart  ontvetten, 
geeft  ecu  zeer  schoon  en  ligt  produkt. 

Zwartsel  [uit  hars)  wordt  verkregen ,  door  harsachtige 
stoffen  of  drooge  harpuis  in  kamers,  behangen  met  grof 
linnen  of  schapenhuiden ,  te  verhitten.  De  te  bewerken 
stof  bevindt  zich  in  metalen  ketels  of  aarden  retorten, 
die  men    in    fornuizen    plaatst.     De  kapier  goed  gesloten 
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zijnde,  zet  zich  het  zwartsel  in  vlokken  op  de  hniden 
af.  Deze  bewerkingswijze  is  gevaarlijk  en  onvolledig ;  men 
heeft  daarom  een  iDrigtiog  nitgedacbt,  zoo  als  bij  de 
zinkwitbereidiDg  voorkomt. 

Lampztoari  wordt  bereid  door  gedistilleerde  boender- 
olie  of  gewoon  vet ,  in  groote  lampen  ,  met  konstant 
niveau  te  verbranden.  .  Het  roe  tachtig  prodact  wordt  eerst 
ten  deele  gekondenseerd  in  een  metalen  cilinder,  die  de 
meeste  onzuiverheid  temghondt  en  daarna  door  min  of 
meer  grof  linnen  heengeleid ,  waarin  zich  ten  laatste  een 
fraai  en  fijn  zwart  afzet.  Somtijds  laat  men  enkel  de 
vlam  van  ver  uitgetrokken  lampenpitten  tegen  metalen 
platen  spelen,  waarop  zich  zwart  roet  afzet.  Vooral  cAt- 
neeêch  lampzwart  is  teregt  zeer  gezocht. 

Steenkolenzwari  is  een  der  minste  en  grofste  zwart- 
sels,  en  wordt  enkel  voor  de  uitwendige  beschildering  der 
schepen  en  dergelijke  doeleinden  gebezigd.  Men  verbrandt 
steenkolen  in  een  vertrek ,  met  een  schoorsteen ,  waarover 
een  linnen  doek  is  gespannen,  op  welken  het  zwartsel 
neerslaat.  Als  de  doek  geheel  bedekt  is ,  verflaauwt  het 
fonr  en  brengt  de  stoker  dezen  in  een  trillende  bewe- 
ging, waardoor  het  produkt  afvalt. 


AANHANGSEL 


18".  jintimoon-oxyde  (Sb*  +  O')  wordt  verkregen,  door 
natuurlijk  zwavelantimonium  (spiesglans)  aan  de  lucht  te 
verbranden  en  geeft  een  goede  witte  verw. 

19".  Kalk  en  gips  (klzre  en  zwizre  kalk)  worden  ook 
als  witte  verwstoffen  somtijds  gebezigd. 

20*.  Zwavelzure  baryt  (So^  +  Ba  O),  of  zwaarspaath , 
wordt  uit  het  natuurlijk  zwaarspaath  bereid,  en  geeft  een 

(1864)  No.  4,  1«  AID.  35 
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zware ,  helder  witte ,  oavergtfUge  en  eeer  solide ,  Mar 
slecht  dekkende  verw. 


21».     Realgar  (S*  +  As)  wordt,  dewfll  het 
herig  vergift  Yormt ,   weinig  als  roode  ?erwstof  gebruikt. 

22«.  Joodkwik  (J  4-  Hg) ,  of  schtrlakenrood ,  if  én- 
eindig  fraaijer  dan  het  gewone  vermillioen ,  smelt  m  eiririi- 
meert  bij  verhitting,  is  oplosbaar  in  kokenden  alkohd  ea 
in  joodalkalieën.  Het  is  hoogst  vergiftig  en  xeer  oobestwdig. 


23*«  Zwavel' arêenik^  of  operment  (S'  -hAs), 
in  de  natnnr  voor ;  doch  wordt  als  geele  verwstef  koost- 
matig  bereid.  Het  is  weinig  solide»  zeer  vergiftig  aa 
ontleedt  vele  kleuren. 

24«.  Zwavel-cadmium  (S  +  Gd) ,  of  cadmiom-geel ,  is 
een  schoone  geele  verwstof ;  wordt  op  verschillende  wgin 
vervaardigd  en  is  niet  zeer  vergiftig ;  doch  wordt ,  wegens 
zijn  kostbaarheid,  weinig  gebruikt. 

25^  Mineraal-  of  Kaêeelech  geel  (Cl,  Pb  -4-  Pb  O) 
komt  in  de  natuur  voor ;  doch  wordt  als  verwstof  kunst* 
matig  bereid ,  en  komt ,  gesmolten  in  poeder  of  koekjes  ^ 
in  den  handel  voor.  Het  is  zeer  duurzaam,  maar  even 
vergiftig.  Het  dekt  goed  ;  doch  wordt  miu  of  meer  zwart 
aan  de  lucht. 

26^  Zwhr  loodoxyde  (SoS  PbO  +  PbO),  of  stroo- 
geel ,  is  zeer  duurzaam  en  dekt  goed ;  maar  bevat  meestal 
een  dikwijls  schadelijk  werkende  overmaat  van  loodoxyde. 

27°.  Schijt  geel  is  een  lakverw ,  op  zeer  verschillende 
wijzen  bereid,  niet  vergiftig,  maar  ook  niet  duurzaam. 

28°.  Chineeech  geel  wordt  ia  sommige  boeken  be- 
schreven als  een  zeer  heldere  soort  zwavel-arsenik ,  uit 
China  afkomstig;  doch  is,  zoo  als  het  hier  te  lande 
voorkomt,  niet  anders  dan  een  okersoort,  met  ijzeroxyde 
ais  kleurend  bestanddeel.  Het  bewijst  als  verwstof  goede 
diensten.  
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29«.  Purvfêek* ,  Scheelet^ ,  Sehwèinfüriher-  of  Mine- 
raal groen  is  een  hoogst  vergiftige  verbinding  yan  azijn* 
znar  koperoxyde  en  arzenigzunr  koperoxyde;  die  men 
o.  a.  verkrijgt,  door  een  oplossing  van  kopervitriool  (zwlzr 
koperoxyde)  te  precipiteeren  met  een  oplossing  van  arsenig- 
znre  potasch ,  of  door  spaansch  groen  in  een  oplossing  van 
arzenigzunr  te  koken. 

Het  is  eigenlijk  slechts  een  wijziging  van  het  door 
sciEELB  ontdekte  groen ,  dat  enkel  bestond  nit  arsenigznnr 
koperoxyde.  Lucht ,  warmte  en  zwaveldampen  oefenen 
geenerlei  invloed  uit. 

Zuiver  zijnde ,  is  het  een  zeer  fijn ,  helder  iigt-groen 
poeder;  somtijds  echter  is  de  tint  eenigzins  blaauwachtig. 
Door  te  verwarmen  met  een  oplossing  van  handels- 
potasch  in  water,  verhelpt  men  somtijds  dit  gebrek. 
Daar  de  bereiding  zeer  kostbaar  is,  verkoopt  men  allerlei 
surrogaten  en  vervalscht  het  mineraaal-groen  met  zwaar- 
spaath  en  gips,  door  deze  zouten  als  poeder  met  het  nog 
vochtige  groen  te  vermengen.  Het  moet  geheel  oplosbaar 
zijn  in  kokend  siptzr  en  ztzr  en  mag  geen  neerslag  geven 
met  chloor-barium. 

30".  Ter  re  Ferte  is  een  uit  Duitêchland,  Frankrijk 
en  Cyprus  afkomstige  aardsoort,  die,  gemalen  zijnde,  een 
vrij  duurzame,    niet  vergiflige,  dof  groene  verw  oplevert. 

De  stukken  moeten  gemakkelijk  gesneden  kunnen  wor- 
den ,  vettig  zijn  op  het  gevoel  en  blinkend  worden , 
wanneer  men  ze  wrijft.  Verhit  zijnde,  worden  ze  in-> 
wendig  zwart  en  roodbruin  aan  de  oppervlakte.  Bij  de 
donkere  gloeihitte  eindelijk  smelten  ze. 

Men  vindt  in  de  terre  verte :  kiezel ,  aluminium , 
magnesia ,  soda ,  mangaanoxyde  en  andere  stoffen.  Zij 
wordt  veel  gebruikt. 

31°.  Kobalt'  of  Rinmann'ê  groen  is  een  mengsel 
van  zinkoxyde  en  kobaltoxyde.  Het  geeft  een  fraaije  verw, 
doch  is  zeer  duur. 

35» 
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32».  Groene  Cinnaber  is  een  zeer  huolide  mengsd 
Tan  Berl.  bl.  en  cbromaatgeel. 

88«.  Ber^  groen  (Go^  +  2 GnO  +  2  Ho)  is  niet  andets 
dan  malachiet;  doch  het  konstmalig  bereide  handelsgroen 
be?at  meestal  zwlzre  baryt  en  is  hoogst  YergifUg. 

84<*.  Bremer  groen  is  blaauwachtig  groen  yan  kleur. 
Het  is  een  basiesch  klzr  koperoxyde,  meestal  Yormengd 
met  zwlzre  kalk  of  gips.    Het  is  zeer  vergiftig. 

85».  fVeener-  of  Kirchherger  groen  (AsO»  +2GaO) 
18  helder  en  fraai  van  tint ,  maar  zeer  vergiftig. 


86».  Mineraal  hlaauw  is  Berl.  bl. ,  vermengd  met 
veranderlijke  hoeveelheden  klzre  magnezia  en  klzr  link* 
oxyde. 

87<'.  ultramarijn  is  een  prachtig  blaauwe,  maarseer 
kostbare  verwstof ;  wordt  in  de  natanr  gevonden  en  kmst* 
matig  bereid.  Het  bestaat  hoofdzakelijk  uit  alninaarde  a 
zwavelsodinm  en  wordt  dikwijls  met  stijfsel  vervalscht. 

88<».  Kobalt'  of  Thenard  blaauw  bestaat  mt  kobalt- 
oxyde  en  gebrande  aluinaarde  en  is  een  zeer  bruikbare 
verwstof. 

39**.  Smalt' y  Sakeieêch'^  Azuur-  of  Email  blaauw 
(2  Si  O'  +  K  O  +  2  Si  0^  +  G  O)  wordt  kunstmatig  bereid , 
mag  vooral  niet  zandachtig  zijn  en  wordt  vervalscht  met 
pleister,  zwaarspaatb,  zand,  enz.  enz. 

40«.  Berg  hlaauw  (2  C  O ^  -f  3  Gu  O  +  H  O)  is ,  even 
als  berg  groen,  een  basiesch  klzr  koperoxyde.  Het  is 
insgelijks  een  natuurlijk  malachiet ,  doch  wordt  voor  den 
handel  vervaardigd  in  fabrieken,  die  het  als  een  zeer 
fraaije  verwstof  afleveren. 

Bftan— April  1864.  D^,  gB 
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KORTE   BGRieTEN» 
nEDEDEEMMeEN  en  OPlIERKINeENt 

BBTBBKKZLUK 

de  ZEEVAART,  AARDRIJKSiLIJlVDE» 

de  KOLONIEM ,  enz.    (1) 


99o.  Siaai  der  Zemêseheryên  in  1863«  —  1d  bet  ver- 
slag o?er  1863,  door  den  raad  van  de  zeevisscherijen  aan 
den  Minister  van  binnenlandsche  zaken  ingediend,  wordt 
de  meening  geuit ,  dat  de  nieuwe  orde  van  zaken  op  dit 
gebied ,  nu  zeven  jaren  geleden  ingevoerd ,  over  het  alge- 
meen voordeelig  blijkt  te  zijn  voor  den  haringbandel  en 
daarin  meer  leven  brengt  dan  vroeger  bestond ,  ofschoon 
legen  die  voordeelen  ook  de  nadeelen  overstaan  van  de 
vroeger  onbekende ,  doch  nu  maar  al  te  zeer  in  den  handel 
voorkomende  misbruiken.  Onze  groothandelaren,  die  van 
hier  schotscheu  haring  naar  Duiitchland  of  naar  Auiland 
zenden,  doen  volstrekt  geen  moeite  meer  om  hun  artikel 
voor  iets  aoders  uit  te  geven  dan  het  wezenlijk  is.  Zg 
bieden  tweeërlei  soort  van  visch  aan :  i  hoUandschen  kroon- 
brand-haring"'  en  >  schotschen  hariug  in  hoUandsch  fust.** 
De  vreemde  koopman  is  dus  geheel  op  de  hoogte;  en  de 
kwade  praktijken,  waarover  men  klaagt,  bewegen  zich  op 
een  terrein ,  geheel  aan  het  toezigt  der  regering  onttrokken. 

De  raad  slaat  voorts  stil  bij  de  goede  werking  van  den 
vrijdom  van  de  belasting  op  het  zout,  verleend  aan  de 
gamalenvisschers ,  die  hunne  vangst  naar  buitenlandscbe 
havens  verzenden.  Alleen  in  Zuid^Uolland  is  restitutie  ge- 
geven voor  een  bedrag  van  22,784  pond.  De  raad ,  deze 
uilkomst  ziende,  stelt  als  einddoel  de  opheffing  van  alle 
administratieve  belemmeringen ,  welke  aan  de  vrije  uitoefe- 
ning van  de  zeevisscherij  in  den  weg  staan.  Vrijdom  van 
den  zoulaccijns  wordt  nog  verlangd  voor  het  droogen  van 

(1)      De  Berigten  N^  1—1)8   zijn  te  vinden  op  bl.  li.'),  204  en  ;i70. 
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schol,  schelvisch  en  scharren ,   Yoorts  ten  behoere  nu 
sardijn  of  sprot. 

Sedert  1  Januarij  jl.  zijn  onze  visscbenjen  in  het  genot 
der  Yoordeelen ,  welke  voor  haar  uit  het  jongste  met  BélgiS 
gesloten  handelstraklaat  moeten  voortvloeijen ;  de  uitToeren 
naar  België  zijn  werkelijk  aanzienlijk  toegenomen  en  de 
prijzen  zoo  van  verschen  als  van  gezouten  visch  merkelijk 
gestegen:  eerste  en  krachtige  bewijzen  zeker  van  den 
grooten  invloed ,  welke  de  meerdere  of  mindere  vrijgevig- 
heid van  de  builenlandsche  tarieven  op  de  welvaart  van 
onze  zeevisscherijen  uitoefent.  De  raad  hoopt  dan  ook,  dat 
de  regering  er  in  moge  slagen  welhaast,  ook  in  andere 
staten ,  voor  den  invoer  van  onzen  visch ,  soortgelijke  gun^ 
slige  voorwaarden  te  bedingen  als  in  B$lgië  verkregen 
ziJQ.  Onder  de  markten,  welke  voor  onze  zeevisscbergen 
inzonderheid  in  aanmerking  komen,  behoort  de  oosten- 
ryksche. 

De  raad  maakt  met  lof  gewag  van  de  pogingen  door  het 
Koninklijk  Nederlandtch  MeieoroL  Intiiiuui  te  Uirêcht  aan* 
gewend,  tot  het  vervaardigen  van  eene  barlngkaart,  pogin- 
gen door  de  regering,  maar  minder  door  de  reedera  en 
visschers  gewaardeerd. 

Onder  de  verbeteringen  in  de  visscherij  wordt  gewezen 
op  het  gebruik  van  ligtere  netten,  die  meer  visch  vangen, 
maar  bij  stormachtig  weder  bezwaar  opleveren. 

Met  kracht  betoogt  de  raad  de  noodzakelijkheid  eene 
vlugthaven  te  Scheveningen  aan  te  leggen ,  en  tevens  de 
pinken  en  bomschuiten  te  veranderen;  de  toekomst  onzer 
visscherij  hangt  daarvan  grootclijks  af;  reeds  nu  is  Sckêvë^ 
ningen  als  visscherplaats  verre  bij  die  der  naburen  ten 
achter.  Gelukkiger  dan  Scheveningen,  is  Middelkamiê  reeds 
verzekerd  van  de  kapitalen  voor  den  aanleg  van  eene 
nieuwe  haven  te  dier  plaatse  noodig. 

Na  de  maatregelen  in  belang  van  de  oesterteelt  te  hebben 
overwogen,  gaat  de  raad  over  tot  de  bijzonderheden  en 
statistieken  van  de  verschillende  vakken  der  visscherij. 

Wat  de  zoutharingvisschertj  betreft,  blijft  de  achteruit- 
gang aanhouden;   de  sterkte  der  vloot,    die  in  1859   nog 
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97  schepen  bedroeg,  was  in  1863  slechU  86.  Gelök  reedt 
vele  jaren  achlereeo  beantwoordde  de  vroege  visscherij  niet 
aan  de  verwachliDg.  Verliezen  bad  men  niet  te  betreuren, 
£r  waren  in  1863  aangebragt  2484  lasten  (van  14  ton), 
zijnde  een  middencijfer  tusscben  de  twee  vorige  jaren. 

Hiervan  komen  ruim  1523  lasten  voor  de  Vlaardingsche 
reederijy  234  voor  die  te  Maaêsluis  en  219  voor  EnhhuixÊH. 
De  verzendingen  naar  de  Ü09it9ê,  en  vooral  naar  Si.  Pêiêrê* 
iurgj  leverden  ongunstige  uitkomsten  op;  die  naar  Noord' 
Amerika  beteren  en  deze  zouden  zelfs  nog  veel  voordeeliger 
zijn  geweest ,  zonder  den  invloed  van  agio  en  wisselkoers. 
Isezamenlijk  werd  besomd  eene  waarde  van  ƒ584,000, 
zijnde  ƒ115,000  minder  dan  in  1862,  maar  eenigzins  meer 
dan  in  elk  der  vier  jaren  1858—61. 

In  1S63  werden  uitgevoerd  35,089  ton  gekaakte  baring, 
waarvan  bij  de  21,000  voor  het  Duitsche  Tolverbond,  rnim 
5000  naar  Beigii,  1450  naar  Ruêland,  3891  naar  Hannovtr 
en  de  EantêsUden,  709  naar  de  Shandinaviieh$  Staten  en 
2219  ton  naar  de  Fereenigde  Staten  van  Noord-Amirikm. 
Van  echten  hoUandschen  haring  werd  in  datzelfde  jaar 
uitgevoerd  22,250  ton,  als  19,476  uit  Haardingen,  2054 
uit  Amsterdam  en  718  uit  Enhhuiten,  Daar  tegenover  stond 
een  invoer  van  16,692  ton,  waarvan  15,993  ton  uit  Greot^ 
Brittannië;  van  dien  gezamenlijkcn  invoer  kan  men  12,839 
ton  als  doorvoer  stellen. 

Biykens  een  staat  over  de  jongste  25  jaren  is  de  gemid- 
delde aanbrengst  2145  lasten  met  103  schepen,  of  20^  last 
per  scbip;  in  18fl3  overtrof  de  aanbrengst  met  339  lasten 
het  middencijfer,  ofschoon  er  17  schepen  minder  uitgingen. 

Behalve  den  gekaakten  haring  ontving  men  Ie  Flaardingen 
nog  256,000  stuks  stcurharing,  waarvan  56,000  stuks  van 
de  hollandsche  visscherij. 

Wat  de  heug-  en  kohaart  aangaat,  terwijl  de  IJsIandsche 
visscherij  geheel  vervallen  is,  blijft  de  beugvisscherij  zich 
sterk  ontwikkelen,  en  niet  het  minst  door  het  gunstig 
vooruitzigl  dat  het  nieuwe  belgische  tarief  voor  reeder  en 
koopman  geopend  heeft.  Er  zijn  in  1863  o.  a.  aangevoerd 
15,439  ton  kabeljaauw,  3315  ton  leng,  1593  ton  schelvisch 
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eDz.  Naarmate  de  beugvisscherij  rich  ontmkkelt ,  gait  de 
kolvaart  achteruit ;  slechts  2  schepen  werden  daarvoor  in 
het  afgeloopen  jaar  uitgemsl.  —  UitgoYoerd  i^n  SS92  ton 
kabeljaaaw ,  waarvan  244  ton  naar  België  en  2966  naar  het 
Tolverbond»  en  822,142  pond  stokvisch,  waarvan  141,SS4 
naar  België  en  591,913  naar  het  lolverbond.  —  Behalve 
de  twee  bovengenoemde  artikelen  werden  in  1868  nog 
verzonden,  zoo  van  de  Maasstreken  als  van  plaatsen  aan 
de  Noord-  en  Zuiderzeekusten ,  het  volgende  aantal  ponden: 
gerookte  en  gedroogde  visch  v(m  allerlei  aard ,  naar  België 
984,886  en  naar  elders  45,438 ,  te  zamen  1,070,324  pond. 

De  berigten,  welke  ons  uit  de  Maasdorpen  toekwamen, 
steken  zeer  gunstig  af  bij  die ,  welke  in  de  laatste  jaren 
moesten  medegedeeld  worden. 

Het  gebruik  van  zout  ten  behoeve  van  haring- ,  ak  van  de 
beug-  en  kolvisscberij  ,  bedroeg  in  Zuid^Bolland  2,044,484, 
in  Noord^Holland  358,696  pond. 

De  vêTiehharing'  en  kusivitseher^  is  in  1868  door  179 
schuiten  uitgeoefeod,  ais  126  uit  Schevmingm ,  46  nit 
Katwtfh  en  8  uit  Noordwijh,  Te  Scheveningin  werden  aan- 
gebragt  28,794,300  haringen ,  te  Katwijk  8,574,050  en  te 
Noordwijh  1,243,800,  te  zamen  38,212,150  stuks,  ter  vraarde 
van  f  421,641.  De  hoeveelheid  is  aanzienlijker  dan  sedert 
7  jaren,  maar  de  waarde  was  een  der  minste,  door  de 
aanmerkelijke  prijsvermindering.  De  middenprijzen  bedroe- 
gen in  1863  ƒ  11,05  per  1000  stuks,  tegen  ƒ15,60  in 
1862  en  zelfs  ƒ  25,50  in  het  jaar  te  voren.  In  25  jaren 
was  de  aangebragte  hoeveelheid  nooit  zoo  groot  en  de 
middenprijs  nooit  zoo  laag  als  in  1863. 

De  opbrengst  der  schrobnelvi«)Scherij  in  de  drie  genoemde 
plaatsen  beliep  ƒ  401,490,  waarvan  /  303,198  voor  Sehê- 
voningên  komt. 

In  de  laatste  jaren  heeft  de  schelvisch  en  kabeljaaaw 
zich  in  het  voor-  en  najaar  slechts  voor  Zandvoari  en 
Egmond  in  de  nabijheid  onzer  kust  vertoond ;  van  daar  dat 
de  visschery  te  Sehoveningen  zeer  slechte  resultaten  ople- 
verde. 

De  waarde  van  den  te  Enkhuizon  aangebragten  zeevisch 
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beliep  /  6S,669;  de  mirkt  nam  aldaar  in  belangrijkheid  toe. 
Aan  den  Bêldêr  is  in  1868  weder  eene  aaniienlijke  hoe- 
veelheid Yisch,  in  de  Noordtêê  en  ZuidTz—  gevangen »  aan- 
gebragt ;  doch  vergeleken  met  vorige  jaren ,  was  de  op- 
brengst er  veel  minder.  Het  debiet  van  oesters  was  er  ook 
zoo  gunstig  niet  als  in  1862;  respektievelijk  werden  er  360 
en  600  duizend  stuks  afgeleverd. 

De  hoofdmarkten  van  de  produkten  onzer  kustvisschenj 
buiten*slands  zijn  Btlgië  en  het  Tolverbond.  De  uitvoer 
van  bokking  en  verschen  zeevisch ,  zoo  naar  die  als  andere 
buitenlandsche  markten,  bedroeg  41 1  millioen  stuks  bokking 
(waarvan  30  millioen  naar  België) ,  en  1,915,647  pond  ver- 
schen zeevisch  (waarvan  1,360,014  pond  naar  Belgii). 

Tegenover  den  uitvoer  stond  een  invoer  van  207,774 
stuks,  waarvan  158,513  uit  België,  Onder  den  uitgevoer- 
den  bokking  is  ook  begrepen  de  gerookte  hariog  van  de 
Zuiderzeevisscherij. 

Wat  de  visscherij  in  Zeeland  betreft,  de  zeevisscherij 
giog  achteruit;  beter  was  het  gesteld  met  de  visscherij  bin- 
nengaats;  te  Jmêmuiden  was  de  visscherij  niet  onvoor- 
deelig;  de  mosselvangst  te  Bruininê  was  grooter  dan  in 
1862,  de  oestervangst  overtrof  de  verwachtingen,  de  ver- 
zendingen beliepen  wel  1,170,000  stuks;  uit  Schotland  wer- 
den cirka  3^  millioen  stuks  aangevoerd ,  behalve  80  è  100 
balen  zaad-  of  plantoesters ,  waarvan  de  aanvoer  of  over- 
plaatsing dit  jaar  op  groote  schaal  is  voortgezet.  De  ansjo- 
visvisscherij  te  ThoUn  in  1863  is  zeer  tegeogevallen. 

De  berigten  omtrent  de  visscher^'  in  de  Zuiderzee  luiden 
eenstemmig  gunstig;  de  aanvoeren  van  paoharing  in  zes 
havens  beiiep  ruim  45  millioen  stuks;  in  alle  havens  veel 
meer  dan  in  1862.  Te  Monnikendam  alleen  was  die  bij  de 
26  millioen  stuks,  ter  waarde  van  ƒ  166,038,  zoowel 
naar  hoeveelheid  als  waarde  aanzienlijker  dan  in  tien  jaren. 
De  ansjovisvisscherij  daarentegen  is  ook  in  deze  wateren 
tegengevallen,  bedragende  slechts  1215  ankers,  eene  der 
minste  hoeveelheden  sedert  tien  jaren.  Aal  en  paling  was 
tamelijk  overvloedig.  De  aanbrengst  te  VolUnhovon  beliep 
van  aUe  soorten  19,500  pond. 
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rfop^BH  dé  visfdierijeii  in  OrmUngtm  m  Fhmlmid  valt  Ie 
melden,  dat  die  ie  Jmêland  m  het  Toorjaar  vrij  guiuüg^ 
maar  in  het  najaar  ongunstig  was,  hoewel  de  geheeie  o|i- 
brengst  die  Tan  1863  toch  overtreft.  O.  a.  werden  ia  IMS 
160,000  stuks  schelvisscben ,  2900  kabeljaaowen ,  S4,€O0 
tongen  en  even  zooveel  schollen  gevangen.  Al  deie  visA 
is  dadelijk  op  zee  aan  opkoopers  verkocht.  —  De  visscherg 
te  fFêêtdongêradêd  leverde  zeer  ongunstige  fiitkomsten  op ; 
te  ff^ierum  en  te  Moddergat  wordt  eenige  visscherij  gedre* 
ven ;  de  zeevisscherij ,  welke  door  inwoners  te  Lmuieriamé 
wordt  uitgeoefend,  geldt  vooral  den  haring;  in  1868  werdae 
er  2,100,000  stuks  aangevoerd.  —  Op  de  Zoutkamp  {jgt- 
meente  ülrum)  was  de  vangst  veel  gunstiger  dan  in  hel 
voorgaande  jaar.  De  oestervisscherij  aldaar  was  niet  soo 
ruim  als  in  het  voorgaande  jaar.  —  De  visscherij  in  'deli 
Dollari,  onder  Fimhrwoldê,  leverde  geene  zeer  gonstig^ 
uitkomsten  op.  —  Te  Delfzijl  zijn  aaogebragt  84,646  atuka 
schelvisch.  De  vangst  was  gunstig  en  het  aangevoerde  gold 
hooge  prijzen.  Een  deel  daarvan  werd  naar  Bmdêm  ver» 
zonden. 

Drie  schepeh  waren  ter  robbevanget  uitgezonden ,  waarvali 
twee  uit  Uarlingen,  die  cene  schrale  vangst  hadden;  beter 
slaagde  een  schip  uil  Purmerend. 

In  het  algemeen  kan  men  zeggen,  dat,  behoudens  vele 
gunstige  uitzonderingen,  de  staat  der  zeevisscherijeo  in 
1868  minder  voldoende  was  dan  in  het  jaar  te  voren,  niet 
zoo  zeer  wegens  geringe  vangst,  dan  wel  ten  gevolge  vao  de 
mulder  hooge  prijzen  dan  vroeger.  »  De  hoofdoorzaken 
hiervan  ,'*  zegt  de  raad  ten  slotte ,  »  zij  waren  voor  de  groole 
visscherij  de  toenemende  mededinging  van  de  Schotten; 
voor  de  kustvisscherij  het  gemis  van  voldoende  uitwegen 
en  de  gebrekkige  hulpmiddelen,  welke  de  reeders  ten 
dienste  staan.  Wat  aangaat  de  konkurrenlie  der  Schotten, 
de  nadeelen ,  welke  daaruit  voor  de  reeders  voortvloeijen , 
kunnen  alleen  overwonnen  worden  door  aanhoudende 
krachtsinspanning  van  de  belanghebbenden  zelven;  maar 
wat  betreft  de  bezwaren,  waarmede  de  kustvisschers  te 
kampen  hebben ,  deze  kunnen ,  naar  ons  oordeel ,  ten  derie 
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dtlliiit»  Diet  wordeil  ait  «leb  Weg  gerüiibd  dan  door  las- 
lehenkonull  van  de  Regering ,  en  dat  wel  op  de  wgie ,  dié 
wij  boven  breedvoerig  bespraken/*  De  raad  hoopt ,  dat  bij 
in  het  volgend  verslag  de  verwezenlijking  van  het  aita%t 
tem  deze  tal  kunnen  vermelden. 

{Amêimrdamêcke  Courunt,) 

100°.  lêtt  êmireni  dê  B0hak9rting  der  Iniiiehe  Füêr^ 
waitrê.  —  Naar  wij  vernemen  bestaat  het  plan  van  Gonver- 
aementswege  9  om  te  JHakaiêar  als  geleide-licht  te  plaatsen 
een  vnnrscbeepje  of  drijvende  vaorbaak,  op  de  zuidpunt 
van  Orüoi  LelH  (een  koraalrif  met  zand  overdekt  aan  den 
znidelijken  ingang  van  de  reede  van  Afakaêêmr).  Een  ge- 
leide-licht zeggen  wij,  omdat  er  reeds  een  vuurtoren  bestaat, 
bevattende  een  lichttoestel  van  de  vierde  grootte  en  ge- 
plaatst aan  het  strand  bewesten  het  fort  Rotiwrdam,  en 
waarvan  het  licht,  onder  gunstige  omstandigheden,  wordt 
gezien  op  den  afstand  van  i^  a  2}  D.  mijlen. 

Bij  het  vormen  van  het  plan  tot  de  oprigting  van  dezen 
vuurtoren,  werden  natuurlijk  verschillende  opinién  inge- 
wonnen. 

De  toenmalige  slations-kommandant  in  de  wateren  van 
CêUhêi  en  onderhoorighedcn  o.  a.  zcide ,  dat  de  bodem  van 
Groot  Lolêi,  uit  zand  bestaande,  niet  geschikt  was  om 
daarop  een  vuurtoren  te  bouwen.  Oppervlakkig  beschouwd 
had  die  hoofd-oiBcier  gelijk. 

2.  De  Havenmeester  verschilde  in  opinie  en  stemde  voor 
Qrooi  Loloi,  als  het  gunsligsle  gelegen  voor  een  vuur, 
waarop  de  schepen  des  nachts  de  reede  zouden  kunnen 
aandoen. 

3.  De  Gouverneur  van  Colohos  en  onderhoorigheden 
verklaarde  zeer  eigenaardig  dat :  wanneer  men  besloot  tot 
de  oprigling  aan  den  vasten  wal ,  dat  dan  het  minst  kostbaar 
zoude  zijn  het  lichttoestel  te  plaatsen  in  het  kerktorentje. 

De  waarheid  lag  in  het  midden ,  maar  helaas  I  zij  werd 
over  het  hoofd  gezien  en  de  opinie  van  den  stationt-kom- 
mandant  prevaleerde. 

Zoo  werd  dan  voor  ongeveer  vier  jaren  de  beraamde 
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vuurtoren  op  (hdjong  Paniang  (of  bewesten  hel  fort 
Roii9rdatn)  voltooid  en  in  1861  ving  aan  te  schijnen  een 
licht,  waarop  nog  niet  één  schip  gedurende  den  nacht 
heeft  durven  wagen  de  reede  van  Makanar  aan  Ie  doen. 

En  nu ,  pour  eamble  de  malheur,  vat  men  het  schitterende 
plan  op  om  nog  een  tweede  licht  te  ontsteken ,  en  wel  op 
een  vuurscheepje ,  te  stellen  op  de  zuidpunt  van  Crrooi 
Lelêi,  terwijl  de  ondervinding,  opgedaan  In  Engeland  en 
Frankrijk  (de  landen  waar  de  meeste  kustlichten  eni. 
worden  aangetroffen)  ten  stelligste  heeft  aangegeven,  dal 
men  daar,  waar  gelegenheid  bestaat  tot  het  oprigten  van 
vaststaande  vuurbakens,  aan  deze  de  voorkeur  dient  te  geven 
boven  drijvende  vuurbakens. 

Het  beweren  dat  de  bodem  van  Grooi  Lelei  uit  land 
zoude  beslaan,  is  waarschijnlijk  op  geene  waarneming  in 
persoon  gegrond,  want  men  had  dan  bevonden  dat  die  uil 
koraalstcen  is  zamengesteld. 

Ten  bewijze  dat  de  bodem  van  die  zandbank  zeer 
geschikt  is  voor  het  daarstellen  van  eene  vaststaande  vour- 
baak,  kan  dienen,  dat  op  den  zuidelijken  uithoek  eene 
houten  baak  werd  opgcrigt  ongeveer  zes  jaren  geleden, 
welke  baak ,  ofschoon  door  storm ,  onweder  en  onstuimig 
hooge  zee  gebeukt ,  steeds  aan  die  elementen  met  het  beste 
gevolg  weerstand  biedt. 

Hoeveel  duurzamer  zoude  niet  eene  op  ijzeren  schroef- 
palen  gebouwde  vuurbaak  zijn ,  wanneer  men  deze  namelijk 
absoluut  op  de  zuidpunt  van  dat  rif  wil  stellen ,  dat  echter 
volstrekt  niet  noodig  is,  daar  men  op  het  drooge  gedeelte 
van  het  rif  zeer  goed  een  steenen  vuurtoren  kan  oprigten. 

Door  een  vuurscheepje  op  de  zuidpunt  te  plaatsen  en  hel 
licht  op  Oedj'ong  Pandang  levens  te  behouden,  verkrijgt 
men  eene  belangrijke  vermeerdering  van  kosten ,  waar  men 
met  enkel^  kan  volslaan;  want  heeft  men  een  voldoend 
havenlichl  op  Groot  Lelei  geplaatst,  op  eene  hoogte  van 
18  4  20  Ned.  el,  dan  kan  het  licht  op  Oedjong  Pandang 
vervallen,  waardoor  eene  aanmerkelijke  bezuiniging  wordt 
bewerkstelligd. 

De  ondervinding  heeft  geleerd : 
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1.  Dat  daar,  waar  men  drijvende  murbakens  of  vanr- 
schepen  aanwendt,  Yoor  het  geval  van  wegslaan  of  verloren 
raken  daarvan  andere  in  reserve  moeten  worden  gehouden. 

2.  Is  de  gemiddelde  dour  van  een  houten  vuurschip 
SS  jaren ,  zoodat  men  geregeld  voor  de  verwisseliog  moet 
2org  dragen.  En  dit  zoude  ook  zelfs  met  ijzeren  schepen 
het  geval  wezen. 

8.  Ondervindt  men  bij  kapitale  reparatiön  een  groot 
ongerief,  dewijl  daardoor  eene  stremming  kan  plaats  vinden 
in  het  branden  van  het  licht,  tenzij  men  altijd  een  tweede 
vuurschip  klaar  in  reserve  heeft. 

Bij  eene  vaste  vuurbaak  vermijdt  men  al  de  nadeelen  zoo 
even  genoemd  en  is  deze  dus  verre  weg  te  verkiezen  boven 
bet  vuurschip. 

Eindelijk  zal  er  ook  op  de  oostelijkste  der  Tbimto-reven 
worden  gesteld  of  ten  anker  gelegd  eene  ijzeren  HEBBERTs-ton. 

Ook  alhier  moet  onlangs  gebleken  zijn  de  mogelijkheid 
tot  het  daarslellen  van  eeoe  vast  slaande  baak,  en  vindt 
men  daar  dan  ook  thans  eene  houten  paal  met  eene  korf 
van  bamboe  en  rotting  vervaardigd,  in  den  vorm  van  een 
bal  die  zwart  is  gemaakt. 

Ook  hier  zouden  wij  wezen  voor  eene  vast  staande  baak 
als  zijnde  minder  kostbaar ,  dewijl  men  tonnen  gebruikende, 
bij  de  bebakeniog  er  steeds  voor  onvoorziene  gevallen 
eenige  in  reserve  houden  moet,  waartoe  dus  belangrijke 
kosten  worden  vereischt. 

Wij  aarzelen  dus  niet  (ten  eiode  te  voorkomen  dat  eerlang 
hetzelfde,  dat  thans  van  het  licht  op  Oêdjong  Pandang 
wordt  gezegd ,  namelijk  dal  het  zonder  eenig  overleg  werd 
daargesteld,  ook  van  het  vuurscheepje  op  Groot  Loloi 
wordt  beweerd) ,  om  aan  te  raden  in  eeos  de  zaak  flink 
te  entameren  en  eene  vast  staande  vuurbaak  of  een  vuur- 
toren op  Groot  Lêlei  Ie  bouwen  en  het  eerste  licht  te 
laten  vervallen. 

Het  Gouvernement  zal  er  bij  profiteren,  en  natuurlijk 
ook  de  vrijhaven  van  Makat$ar,  die  steeds  zoo  stiefinoeder- 
lijk  werd  bedeeld. 

IBaiatiaoêoh  ffandêlthlad,) 
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Wto.  Slêêpünuê  in  éê  Oost'ladiftiu  —  Men  nl  xM 
heriDneren  dat  wtj  onlangs  (zie  Nêdtrl  Sümm^.  van  14  kaf^) 
melding  gemaakt  hebben  van  een  ons  van  goederhand  toe- 
gekomen berigt,  dat  aan  den  Gonverneur- Generaal  van 
N^dêrlandêch  Ooêt-Indiê  koncessie-aanvrage  was  gedaan  tol 
het  vestigen  êêner  êlêepdiengi  lang$  de  iirandên  onur  Omêr- 
zêêtchê  Bezittingen,  ent.  Wij  kunnen  thans  nog  hel  vot* 
gende  bij  ons  vroeger  berigt  voegen;  Hel  plan  waarvoor 
koncessie  is  aangevraagd,  bestaat:  !•  in  hel  openen  vm 
eene  sleepdienst ,  in  de  eerste  plaats  in  de  straten  Bedi, 
Madoera,  Soerahaya,  Sunda  en  Banka,  op  de  reede  vin 
Batavia  en  tusschen  de  eilanden,  gelegen  benoorden  deie 
reede  en  straal  Sunda;  2.  afhankelijk  van  lijd  en  omslan* 
digheden,  sleping  van  kolen- en  landpraauwen,  hontidollen, 
ens. ,  in  de  mondingen  van  rivieren ,  in  de  Java-zee  of  Inngs 
de  stranden 9  gelegen  nabij  de  stations  der  booten;  ook  op 
grooter  afstanden  zullen  allerlei  vaartuigen  kunnen  gesleept 
worden;  3.  het  steeds  en  ten  allen  tijde  verleenen  van 
hulp  aan  gestrande  of  in  andere  gevaren  verkeerende  sohe- 
pen  I  alsmede ,  op  aanvrage  aan  het  Indische  Gouvernement, 
waar  het  de  dienst  der  slcepbooten  van  noode  heeft;  4. 
het  maken  van  sleepbellingen  met  benoodigde  reparatie- 
werkplaatsen,  in  de  eersle  plaats  ten  behoeve  der  sleep- 
bootendienst  zelve ,  en  verder  ten  dienste  van  oorlogs-  en 
partikuliere  sloom-  of  zeilschepen  van  alle  volkeren;  de 
werkplaatsen  zullen  zoo  ingerigt  zijn ,  dat  aan  alle  mogelijke 
herstellingen  aan  houtenen  ijzeren  schepen,  of  aan  machines, 
ten  spoedigste  zal  kunnen  worden  voldaan;  6.  prioriteil 
voor  diensten  langs  eenige  rivieren. 

fStoompoêt.J 

!02».  Het  sehrcef'itoomsehip  de  Watergeus.  —  In  het 
Handelsbl.  van  2  Nov.  1864,  leest  men:  Heden  werd  alhier 
aan  's  Rijks  werf  in  dienst  gesteld  Z.  M.  schroef-stoomschip 
de  Watergeus.  Dit  schip,  dat  onder  de  bevelen  is  gesteld 
van  den  Kapitein-Luitenant  ter  zee  f.  l.  geeblino,  is  een  der 
fraaiste  van  de  Nederlandsche  Zeemagt,  en  voldoet  aan  ai 
de  eischen  van  den  tegenwoordigen  tijd.    Het  is  gebouwd 
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naar  de  sneble  modellen ,  aeer  fijn  besneden ,  fraii  en  vlog 
Tan  vorm.  Het  is  voorzien  van  stoomwerktuigen  van  800 
paardenkr.  nominaal,  hetwelk  een  effectief  vermogen  geeft 
van  bijna  1000  paardenkr.,  gevrapend  met  4  kanonnen 
è  16  duim  en  2  lange  kanonnen  van  30  & ,  allen  gelrokken 
en  van  metaal ,  zoodat  het  schip  door  snelheid  en  ver  dra- 
gend geschut  9  die  twee  hoofdvoorwaarden  van  een  goed 
oorlogschip,  uitmunt. 

I08**  Bepalingen  op  hei  binnenkomen  9an  preemde  eehepmn 
/#  Arrhangel.  —  Daar  het  aanleggen  van  naar  Arthangel 
bestemde  schepen  bij  het  eiland  Mudiga  dikwijls  moeijelijk 
b ,  wordt  den  zeelieden  bekend  gemaakt ,  dat  zij  dit  jaar 
dadelijk  kunnen  binnenzeilen ,  zonder  genoemd  oponthoud, 
in  de  Solomhaler  haven.  Zoo  er  echler  gedurende  de  reis 
eene  besmettelijke  ziekte  aan  boord  is  ontstaan,  zal  zoo- 
danig schip  zich  in  de  haven  van  Lapominka  moeten  be- 
geven, en  van  die  ziekte  dadelijk  bij  aankomst  b\j  het 
eiland  Mudiga,  kennis  geven  aan  den  loods,  die  de  schepen 
gewoonlijk  door  het  vaarwater  der  Dwina  brengt.  Z\j 
moeten  dan  het  anker  werpen  in  de  haven  van  Lapominka 
en  daar  de  quarantaine  uitliggen.  Bij  het  inkomen  der  Dwina 
moet  zoodanig  schip  eene  geele  vlag  hijseben,  en  geen 
der  manschappen  of  passagiers  is  het  veroorloofd  gedurende 
de  quarantaine  het  schip  te  verlaten. 

104^  Licht  op  Stangholm ,  Weethuêt  pan  Noorwegen.  -- 
Volgens  berigt  is  op  Stangholm,  digt  bij  Tranö,  Weet 
Fiord,  op  de  W.  kust  van  Noorwegen,  een  vast  licht  ge- 
plaatst 9  ter  hoogte  van  45  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar 
op  den  afstand  van  2\  mijl. 

De  toren  staat  op  68»  10'  35''  N.  br.  en  1S«  88'  O.  lengte. 

Het  licht  brandt  van  15  Augustus  tot  80  April. 

iOd^'.  Licht  op  het  eiland  Rödö ,  Weêtkuei  van  Noorwegen. 
Volgens  berigt  is  een  vast  licht  geplaatst  op  het  eiland 
Rödö,    in   het  noordelijk  district  van  Drontheim,    op  de 
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W.  kast  Tan  Noarwgm.  Het  Ucbt  is  «gtbaar,  zeewaarts, 
tusschen  O.  t.  N.  \  O.  en  O.  Z.  O.  \  O.  op  het  kanaal  tosschen 
de  Synflitêa  aan  de  noord-  en  de  Jupfalla  aan  de  zoidzrjde. 
Het  licht  is  mede  zigthaar  in  de  Sve^  Fiord^  als  men  bet 
peilt  tusschen  Z.  Z.  W.  en  N.  W.  t.  W.  i  W.  door  het 
westen,  en  ook  op  het  binnen-  of  zuidkanaal,  tnsschen 
N,  N,  W.  i  W.  en  N.  i  W.  Het  heeft  eene  hoogte  van 
293  voel.  boven  de  zee  en  is  zigthaar  op  4  mijl.  afstands. 
De  toren  slaat  op  de  noordelijkste  en  hoogste  punt  van 
Ifaerd  RSdo ,  op  64»  22'  80 '  N.  br.  en  10»  27'  26"  O.  lengte. 
Het  licht  zal  jaarlijks  branden  van  1  Augustus  tQt  15  Mei. 

106®*  F^êrandêring  in  hêi  licht  van  Hesselo,  Denemar- 
ken. —  Omstreeks  het  einde  van  het  jaar  1864  zal  hei 
licht  van  Besgeïo,  op  de  N.  O.  punt  van  het  eiland  van  dien 
naam,  veranderd  worden  in  een  vast  licht  van  natuurlijke 
kleur,  124  voeten  boven  de  zee ,  en  zigthaar  op  den  afstand 
van  4  mijlen. 

De  toren  is  rond  met  roode  en  geele  banden ,  en  staat  op 
56»  1 1 '  50''  N.  Br. ,  en  9«  22'  41"  O-  L. 

107".  Verandering  in  het  licht  van  Spotsbjerg,  Dene- 
marken. —  Ten  einde  het  licht  van  Spotihjerg,  op  de  N. 
kust  van  hel  eiland  Zeeland,  niet  te  verwarren  met  het 
nieuwe  licht  van  Betteloj  zal  hel  veranderd  worden  in  een 
licht  met  zeer  korte  schitteringen ,  zoodra  het  nieuwe  licht 
van  Hesselo  zal  worden  ontstoken. 

108®.  Verandering  in  de  lichten  van  de  haven  van  Lands- 
krona,  Zweden.  -  Het  oude  licht  van  Landekrona,  aan 
de  O.  zijde  van  den  Sondj  is  vervangen  geworden  door  twee 
nieuwe  lichten* 

Het  zijn  vaste  lichten ,  ter  hoogte  van  24  voelen  boven 
de  zee ,  en  staan  175  ellen  N.  85»  W.  en  Z.  85»  O.  (regtw.) 
van  elkander. 

De  lichten  in  één ,  is  een  merk  voor  het  inkomen  der  haven. 
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i09^.  Ondiepiên  %*  Landsort,  Zweden.  ^  De  Tolgende 
banken  zijn  ontdekt  geworden  in  de  nabijheid  van  het  Taar^ 
water  naar  Stokholnu 

De  Boêknösen,  met  28  voeten  water,  rotsgrond,  |  mijl 
Z.21<»80'0.  van  het  licht  van  Landsort. 

De  Starpallam,  met  29  voeten  water,  rotsgrond,  mim 
i  mijl  Z.  10» 80' O.  van  genoemd  licht. 

De  Bmdên,  met  38  voelen  water,  mim  ^ mijl Z.1&«80'W. 
van  hetzelfde  licht. 

Een  bank  met  83  voeten  water,  mim  {  mijl  Z.  20«80' W. 
van  het  licht. 

(De  peilingen  zijn  regtw. ;  de  misw.  is  ll^^SO'N.W.) 

110<*.  Liehttchip  in  dê  Golf  van  Bolhnie.  —  In  de  GM 
van  Boihniê  is  een  lichtschip  geplaatst  met  twee  vaste  lich- 
ten, O.  t.  Z.  van  OrtharsAïchi ,  N.  O.  van  de  noordj^unt  van 
6run(2Aa//#-plaat ,  en  op  korten  afstand  van  het  noordelijkste 
baken  beooslen  genoemde  plaat,  op  600  80* N.Br.  en  18«68' 
O.  lengte. 

lil<».  Roiê  in  dê  Golf  van  Finland.  —  Volgens  een  berigt 
stootte  het  schip  Rock  Cily  op  eene  droogte  in  de  GM  van 
Finland^  terwijl  men  peilde:  iSi^mmer-lichtloren  Z.  W.  ^W. 
iets  weslelijk;  iV^rpo-baken  Z.  O. i  O. ;  liakivi^.W.  (Misw.J 
Op  deze  ondiepte  is  eene  ton  gelegd ,  die  later  door  een 
baken  zal  vervangen  worden. 

112<'.  Loodfdienst  Ie  Kronstadt.  —  Volgens  een  berigt  in 
de  Si,  Peterthurger  Zeitung ,  is  eene  loodsdienst  daargesteld 
voor  het  in-  cd  uilloodsen  van  zeil-  en  stoomschepen  in  de 
haven  van  Krontiadt,  en  zijn  alle  schepen,  behalve  kost- 
vaarders,  verpligt  eenen  loods  te  nemen,  of,  zoo  zij  dat 
niet  verlangen ,  toch  de  daarvoor  bepaalde  som  te  betalen. 

113^.  Lichten  op  Texel,  Vlieland  on  Terschelling.  — 
Den  1*^*°  November  1864  is  een  draailicht  ontstoken  op 
het  N.  einde  van  het  eiland  Texol ,  dat  om  de  minunt  zqne 
grootste  helderheid  heeft.  Het  licht  heeft  eene  hoogte  van 
177  voeten  boven  de  zee  en  is  met  helder  weder  zigtbaar 

(1864)  N^  4,  1'  AFD.  36 


464 

Cf  éuü  tbtttd  van  4|jt  B19I.  De  ioi|e%  ia  98  voeten  hotg 
en  slaat  op  58»  KV  58'  K.  B^  ^  i»  51'  2?''  O,  L.  Dit  U^it 
dient  voornamelijk  om  de  gevaarlijke  E^$rlafuUphê,  pon- 
ckii  te  veffm^dea. 

Op  denzelfden  datum  ift  htt  lichl  op  kei  eiland  FTiêlmÊd 
xoodanig  veranderd.,  dat  hei  alleen  dienstig  is  voor  het 
bevaren  van  Stariêtnêlk  ca  bet  N.0.  gat  van  de  f  ^M^reede. 

Het  Ucht  is  lood  van  Z.  50^  30'  W.  door  het  W.  lot  N. 
9-  8(VW.;  eo  wit  van  N.  39» O.  tot  Z.  50*30,  W. 

De.  epgegerette  kompasstreken  z^  misw^end.  De  siiswij- 
sing  is  in  1864  19o  N.W. 

Het  draailicht  op  TtrmhêlUmg  is  v^canderd  v^  eep  vut- 
licht,  dal  bij  helder  weder  op  den  abtand  van  5|  tot  Gmqlen 
slllbaar  is. 

114<'.  Idekt  op  dê  Monach-stToiuItfii ,  W.  kuti  pan  Schotland. 
Sjf  is  een  vaat  rood  licht  geplaatst  in  den  lichttoren  van 
de  JfsfUMA-eilanden»  onder  het  witte  licht  met  schitteriogen. 

Het  nieuwe  licht  is  zigtbaar  van  Z.  O.  t.  O.  |  O.  door  het 
Z.  tot  Z.  Z.  W.  }  W.»  is  66  voeten  hoog  boven  de  zee  en 
ziglbaav  op  3  n^len  afstands. 

(PeOingen  regtw. ;   misw.  28»  25'  N.  W.  in  1864.) 

11&».  Ferandêring  van  hêi  licht  op  dê  St*  Ann*S-pKii/, 
llilford-Aoven* —  Tot  aanwijzing  van  de  Chapel-  enHarbmr' 
rotsen,  aan  het  inkomen  van  de  haven  van  Milfard^  zal 
aan  het  licht  op  den  hoogsten  toren  van  Si,  Ann*t^f\mi 
een  roode  streep  aangebragt  worden  in  de  rigting  van  die 
r«isen,  dat  is  tusschen  de  peilingen  Z.  O.  \  Z.  en  O.  \  Z. 
saiswijzend* 

il6<».  ^2Lh''Licht9chip,  Zuidkuêt  Engeland.  —  Op  den 
In  Januarij  1865  zal  het  lichlschip  van  de  iVo^-rots  4  mijl 
om  de  oost  verlegd  worden,  ter  vergemakkelijking  der 
vaart  ia  het  oostelijk  inkamen  naar  Spiihead,  waardoor 
men  dan  met  een  groot  schip  beoosten  het  lichtschip  kan 
passeren. 

Ook  zal  er  een  roode  ton  gelegd  worden  ter  aanwijzing 
van  de  iVo^rots. 
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117.  Maehi  op  dê  Roche-;mii/^  Coikrhavên  ,  ZuÜkuti  van 
Ierland.  —  Volgens  berigt  zal  den  1"  December  1864  het 
vaste  licht  op  de  Roehe-^xmi ,  de  oostpunt  van  het  inkomen 
der  haven  van  Cork,  veranderd  worden  in  een  rood  draai- 
licht,  vertoonende  zijne  grootste  helderheid  om  de  minuut 

118®.  Lukt  ier  aanwyxing  van  do  Daunts-ro/t ,  Zuidkuoi 
van  Ierland.  —  Op  den  lichttoren  van  de  Roohe^funi  is 
een  wit  licht  geplaatst,  ter  aanwijzing  van  de  Dauniê^toiM. 
Het  is  zigtbaar  tusschen  N.  N.  O.  \  O.  en  N.  t.  O.  }  O»,  of 
tusschen  Rohorto  Hoad  en  |  mijl  beoosten  de  DaunU-^toXB. 
Bij  het  naderen  van  CorA-haven,  zal  men  dus  beoosten  de 
grenzen  van  dit  licht  moeten  bly ven ,  tot  dat  de  genoeiSNle 
rots  gepasseerd  is. 

De  mistklok  op  de  Roeko-i^xml  zal  in  de  toekomst  acht- 
maal  ia  één  minuut  geluid  worden  gedurende  donker  of 
mistig  weder. 

(Peilingen  zgn  regtw. ;  de  misw.  is  %^  N.  W.  in  1864.) 

119.  Liekt  op  kêt  oiland  Aran,  iV.  W.  ku$i  van  Ierland. 
Op  den  1°  Februarij  1865  zal  een  schitter-licht  geplaatst 
worden  op  het  eiland  Aran,  gewoonlijk  Arannwro  genoemd. 
Het  licht  vertoont  om  de  20*  eene  schittering,  die  zee- 
waarts  wit  en  tusschen  de  peilingen  Z.  W.  t.  Z.  |  W.  en 
Z.  W.  {  W.  rood  is.  De  eerstgenoemde  peiling  geleidt  digt 
langs  de  N.  W.  zijde  van  de  i^/a^rotsen. 

Het  licht  is  250  voeten  hoog  boven  de  zee  en  met  helder 
weder  zigtbaar  op  den  afstand  van  4{  mijl. 

De  toren  is  rond,  80  voeten  hoog  en  staat  op  de  Rin- 
raiTTM-punt,  op  55»  O'  52''  N.  br.  en  8»33'  h»'  O.  lengte. 

(Peilingen  regtw.;  misw.  27«  N.  W.  in  1864.) 

120o.  Licht  op  Santa  Clara-#t7aii(2,  Port  San  Sebastian, 
iV.  ku»t  van  Spanje.  —  Op  het  oostelijk  gedeelte  van  Sania 
(7/ara-eiland ,  in  het  midden  van  het  inkomen  van  Pori  San 
Sebasiian,  is  een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte  van  184 
voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  2\  mijl. 

36  ♦ 
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De  toren  is  29  voeleo  hoog  en  staat  op  43''  19^'  N.  br. 
eD  !•  59'  30"  W,  lengte. 

1^  kabellengte  benoorden  genoemd  eiland  ligt  deBaMekm- 
rots  met  3  tot  6  vadem  water.  Ten  einde  het  oosteinde 
dezer  bank  te  vermijden ,  brengt  men  het  licht  niet  ooste-» 
lijker  dan  Z.  \  O.  regtwijzend. 

De  miswijzing  is  20^  15'  N.  W.  in  1864. 

121<*.  Liehi  op  kaap  Spartel.  —  Sedert  den  1"  October 
brandt  een  vast  licht  op  kaap  SparUl,  de  zuidpunt  van 
het  westelijk  inkomen  der  straat  van  GihraUar. 

Het  licht  is  838  voeten  hoog  boven  de  zee  en  zigtbaar  op 
5  mijlen  afstands. 

De  toren  is  84  voeten  hoog  en  staat  op  85o  Vt'  l4''N.br. 
en  5o  55'  k\"  W.  lengte. 

I22<».  Liehien  op  hêt  eiland  Elba.  —  Op  dit  eiland  zijn 
de  volgende  nieuwe  lichten  geplaatst: 

Een  vast  licht  te  Pori  Longonê,  60  voeten  hoog  en  zigt*- 
baa  r  op  2  mijlen. 

Een  vast  licht  te  Pori  Fêrrario,  op  het  fort  GaUo,  nabij 
de  Sanita  Maritiitna ;  22  voeten  boven  de  zee. 

Een  vast  licht  op  Ptanoia-eiland ,  op  de  batterij  bewesten 
de  haven,  84  voelen  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  2|  mijl 
afstands.  

i23<>.  Licht  iê  Alistro ,  Corsika.  —  Op  de  hoogten  van 
Aliêtro ,  benoorden  de  ^i^na-punt ,  aan  de  oostzijde  van 
Cortiha,  is  een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte  van  332  vt. 
boven  de  zee  en  zigtbaar  op  5  mijlen  afstands. 

De  toren  is  achtkant,  88  voeten  hoog  en  staat  op  42«  15' 
45"  N.  br.  en  7»  11'  45"  O.  lengte. 

124».  Havenliehi  te  Bastia ,  Corsika.  —  Op  de  Citadel 
van  Ba9tia ,  tegenover  het  inkomen  der  haven,  is  een  licht 
geplaatst ,  88  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  2^  mijl 
afsUnds,  ter  vervanging  van  hel  licht  op  het  Oude  Hoojd. 
De  toren  is  rond,  39  voeten  hoog  en  staat  op  k2^  k\*  47'^ 
N.  br.  en  7<»  6'  46"  O.  lengte. 
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125^.  Lieht  op  kaap  Caccia  ,  eiland  Sardinië.  —  Volgens 
berigt  is  een  vast  licht  met  schitteringen  om  de  4  minuten 
geplaatst  op  kaap  Caeeia ,  de  W.  punt  van  het  inkomen 
naar  Porio  Conté  op  de  W.  kust  van  Sardinië.  Het  licht  is 
656  voeten  hoog  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  den  afstand 
van  6i  mijl. 

De  toren  is  wit ,  88  voeten  hoog  en  staat  op  40«  SS'  84'N.br* 
en  8*»  10'  5'^  O.  lengte. 

126^  Lieht  op  kaap  Sandalo,  eiland  Sardinië.  ^  Op  kaap 
Sandalo ,  het  W.  einde  van  St,  Pt#/ro-eiland ,  op  de  Z.  W. 
kust  van  Sardinië,  is  een  vast  licht  met  schitteringen  om  de 
4  minuten  geplaatst.  Het  licht  is  469  voeten  boven  de  lee 
en  zigtbaar  op  den  afstand  van  7  mijlen.  De  toren  staal 
op  39»  8'  43''  N.  br.  en  8^  14'  19"  O.  lengte. 

127o.  Licht  op  de  Massa -pM»/^  O.  kuet  pan  Seilié.  — 
Op  genoemde  punt ,  aan  de  zuidzijde  van  het  inkomen  naar 
de  haven  van  Syraeuee ,  is  een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte 
van  135  voeten  boven  de  zee,  zigtbaar  op  |  mql  afstands. 

De  toren  is  v^it ,  49  voeten  hoog  en  staat  op  37»  2'  20"  N«  br. 
en  IS^*  16'  21"  O.  lengte. 

128<>.  Lieht  te  Catania  ,  O.  kust  van  Sicilië.  —  Het  licht 
te  Catania  is  in  de  maand  Junij  1864  vervangen  geworden 
door  een  rood  licht ,  ter  hoogte  van  24  voeten  boven  de 
zee ,  en  zigtbaar  op  ^  mijl  afstands. 

1290.  Lichten  in  den  Griekschen  Archipel.  —  Volgens 
eene  mededeeling  van  het  Turksche  Gouvernement ,  zijn  de 
volgende  lichten  geplaatst  in  het  Z.  O.  gedeelte  van  den 
Griekschen  Archipel: 

Op  Kalolimno' eïhnd  een  draailicht  om  de  minuut,  ter 
hoogte  van  194  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  den 
afstand  van  2^  mijl.  Het  licht  is  geplaatst  424  voeten  binnen 
bet  oosleinde  van  het  eiland  op  37«  3i'N.  br.  en  27»  7' 27"  O.  L. 

Op  de  Hussein-ipuni  een  vast  groen  licht,  194  voeten 
binnen  het  einde  der  punt ,  ter  hoogte  van  88  voeten  boTen 
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de  xee  en  agibaar  op  1  \  mijl.    De  ioren  slMt  op  88*  57|' 
M.  br.  en  £7<>  17^'  O.  lengte. 

Op  JEof^eiland  een  vast  rood  licht,  ter  hoogte  vao  65  Toe- 
ten boven  de  zee  en  zigtbaar  op  H  mijl.  Het  licht  staat 
630  voeten  binnen  het  schijnbare  einde  der  Koung-puni ,  het 
noordeinde  van  j&of-eiland  en  |  mijl  N.  \  W.  (Misw.)  van  bet 
4orp  Koê  of  Stankoê,  opSQ»  ^'  N.  br.  en  27o  18'  20''  O.  lengte. 

180<».  Lichten  in  d$  Golf  van  \o\o^  Grieksche  ArchipeL  — 
1*.  Een  vast  rood  licht  op  kaap  Snkh  of  T&uMla  Bötmm, 
Ier  hoogte  van  88  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  (^  f  ^  lagl 
afslands.  De  loren  staat  36  ellen  van  het  einde  der  kaap, 
aan  de  W.  zijde  van  het  inkomen  naar  de  ankerplaats  van 
Vtio  en  bijna  een  royi  benoorden  kaap  AngkHiri,  op 
89o22'80''  N.  br.  en  22o56'30''  O.  lengte. 

2<'.  Een  vast  rood  licht  op  kaap  Kavorilia ,  aan  de  N.  O. 
sij<)e  van  het  inkomen  der  Golf  van  Folo ,  ter  hoogte  van 
92  voeten  boven  de  zee  en  zigUiaar  op  den  afstand  van 
1^  mijL  De  toren  staat  omstreeks  \  mijl  be westen  de  TWibrt- 
baai  op  89o6'  15''  N.  br.  en  28*  3' 80"  O.  lengte. 

131».  lAcht  ie  Acre,  kuii  van  Syrié.  —  Te  jiere  of  Akka 
is  een  vast  rood  licht  geplaatst ,  ter  hoogte  van  50  voeten 
boven  de  zee  en  zigtbaar  op  2^  mijl.  De  toren  staat  op  de 
schansen  be  westen  de  stad  Sl  Jean  d'jÉcre,  nagenoeg  4l  ell. 
van  de  punt,  op  32*56'27''N.br.  en  3So8'45"0.1. 

132o.  Licht  op  SudsL-eiland,  Candia.  —  Op  het  fort  aan 
Jhet  Z.  einde  van  het  eiland,  aan  het  inkomen  der  Suda-^ 
baai,  is  een  vast  groen  licht  geplaatst,  ter  hoogte  van 
88  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  1^  mijl  afstands. 
De  toren  sUat  op  35»  28'  50"  N.  br.  en  24*»  9'  20"  O.  lengte. 

138«.  Licht  op  kaap  Drepano,  Candia.  ~  Op  deze  kaap 
|S  een  vast  licht  met  schitteringen  om  de  minuut  geplaatst , 
ter  hoogte  van  211  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op 
3^  mijl.  De  toren  staat  op  35»  28'  14"  N.  br.  en  24<>  14'  88^' 
O.  lengte.  
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134».  Lieki  van  RitiiTmoo  #ƒ  Retioio^  Gittcia.  ~  Dit 
licbl  is  venrangeD  geworden  door  een  <rast  VÈhif  «m  )de 
M.  «jde  van  bel  «nkoinen  der  haven.  Het  is  63  yoelea  hoog 
boven  de  zee  en  zigtbaar  op  2^  mijl.  De  toren  staat  op 
85o  22'  ^.  br.  en  M«  29'  12''  O.  lengte. 

136».  Uehi  u  Megalo-Kastpon,  Caodia.  ^  Dit  Uoht^is 
vervangen  geworden  door  een  vast  üeht  op  het  iMMfd  aan 
de  N.  zijde  van  bet  inkomen  der  haven.  Hel  he«ft  «ene 
hoogte  van  &6  voeten  boven  do  zee  en  Is  op  doa  abtand 
van  2^  mijl  zigtbaar.  De  toren  sUat  lop  M*  21'  N.  br.  on 
26*  8'  50'  O.  lengte. 

136».  Lieht  tê  Kbania  of  Ganea,  eilmi  Kandia.  —  Dit 
licht  is  vervangen  door  een  vast  licht  op  het  hoofd  aan  de 
O.  zijde  der  haven.  Eet  is  80  voeten  hocig  boven  de  aee 
en  zigtbaar  op  2^  mijl  afstands.  De  toren  staat  op  SS<^  20' 
48"  N.  br.  en  24«  1'  24"  O.  lengte. 

137o.  Lichten  op  Lissan  El  Kahbeh,  ku$i  van  Karamanie. 
Op  Inêêan  El  Kahboh,  eene  lange  zandige  pont  op  de  kust 
van  Karamaniê.,  zijn  twee  vaste  lichten  geplaatst  boven 
elkander;  bet  hoogste  is  62  voeten  hoog  en  zigtbaar  op 
H  mijl  afstands. 

De  toren  staat  150  ellen  van  het  einde  der  punt  op  86<> 
14'  30"  N.  br.  en  34»  1'  44"  O.  lengte. 

138<».  léicki  op  Kara-Dash-Boernoe ,  htêf  tan  JCaraihanü. 
Op  genoemde  punt ,  ook  punt  Mah  gebeeteo ,  is  een  vast 
licht  geplaatst  ter  hoekte  van  140  voeten  boven  de  zee  en 
zigtbaar  op  2  mijlen. 

De  toren  staat  op  36»  32'  40"  N.  br.  en  85o  2t'  20"  O.  L. 

139<>.  Lichi  op  kaap  Gata,  Cyprus.  —  Op  kaap  Gata, 
aan  de  zuidzijde  van  het  eiland  Cyprus,  is  een  vast  licht , 
met  schitteringen  om  de  twee  minuten,  geplaatst,  ter 
hoogte  van  204  voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  8{  m\jL 

De  toren  staat  op  34o33' 4S"N.br.  en  3So2'24"0«leogte. 
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Mm,  aaa  de  zuiiliijdB  rzn  hei  eiland  C^f^wm .  j: 
vast  wü  Ikh*  •  ngUmr  op  8  m^teaai^i» 

lil*.    £i«*^  /•  JaCi,  AmT  Mit  Syrië.  —    Te  </e#ir  « 
de  koA  vao  Syru* ,   is  eea  dnuuUcht  gephalat  dat 
^■Igiiii  roode  en  wiue  scfailterio^een  vertoont  om  de 
■et  Kckt  ia  74  Toeten  hoo^  boven  de  »e  en    '  ' 
den  afriand  van  3§  mijl. 

De  toren  slaat  in  het  Z.W.  gedeelte  der  sUd, 
M  ellen  van  »e,  op  32«3  10'  X hr.  eoSlf  44'  48' 


142».  Lmki  ip  kaap  Paul  m  d*  Kertch-^^rM/  ,  Zwarte  be- 
Op  genoemde  kaap ,  aan  de  W.  xijde  van  de  J[«r***-atia*, 
ia  een  vaat  licht  geplaatst  Ier  hoogte  rao  79  voelen  baett 
de  lee  en  zigthaar  op  3.1  mijl.  Het  licht  is  wit  in  de  pel- 
Hogen  tnaschen  N.  [  6.  eo  N.  l.  W.  J  W.  en  rood  y/m 
W.  i.  N.  J  N.  tot  W.  t.  Z.  ;  Z.  Het  witte  licht  is  x%thw 
op  het  kanaal  tusschen  het  rif .  dat  van  kaap  TakH  afsteekt 
aan  de  west-  en  het  Ptfjia^Atn-rif  aan  de  oostzijde.  Het 
roode  licht  ziet  men  in  het  vaarwater  tusschen  de  TutÊm" 
bank  aan  de  zuid-  en  het  Jk'Bü€m4>é-ri(  aan  de  noordzqde. 
De  toren  is  rond,  rood  en  sUal  op  45"  18'  15"  N.br.  en 
36-  29^  42"  O.  lengte. 

De  peilingen  zijn  misw. ;  en  de  niisw.  ïs  tJ**  50*  N.  W«  in  1864. 

14*».  Lichi  te  Poli,  Zwarte  zee.  —  Te  P9ii,  op  de 
oostkust  der  Zwarte  xm  ,  is  een  schitterlicht  geplaatst  met 
roode  en  witte  schitteringen  om  de  minuut,  ter  hoogte  van 
128  voeten  boven  de  zee ,  en  zigthaar  op  den  afstand  van 
4J  mijl. 

De  toren  b  rond ,  wit  en  slaat  op  48«  9"  5''  N.  br.  en 
4!"  36'  40"  O.  lengte. 

144*.    Liehi  op  Roque  Bermojo-pu»/ ,  Teneriffe.  —  Op 

genoemde  punt  bij  het  oosteinde  van  bet  eiland  TenÊriffe, 

I  een  vast  licht  geplaaUt,  mei  schitteringen  om  de  drie 

^t    *  -     Het  licht  is  872  voeten  hoog  boven  de  zee  en 
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xigtbaar  lasschen  Dro^o-puat  om  de  zuid  ea  de   ^m^- 
rotsen  om  de  noord,  op  den  afstand  van  8{  mijl. 

De  toren  is  42  voeten  lioog  en  staat  op  28o  35'  25''  N.  br. 
en  16«  8'  6''  W.  lengte. 

145».  Lichi  in  tU  Fméj-baau  —  Op  de  Swallaw  Taii' 
punt  van  de  N.  O.  zijde  van  Grool  ifaiiaii<-eiland  in  de  Fundy» 
tiaai ,  is  een  vast  licht  geplaatst ,  ter  hoogte  van  140  voeten 
boven  de  zee  eu  zigtbaar  op  4^  mijl  afstands. 

De  toren  is  wit ,  57  voeten  hoog «  en  staat  op  44»  45'  52" 
N.  br.  en  66« 44'  4'  W.  lengte. 

146<».  lAeht  op  kaap  Charles,  Vereenigde  Staten.  —  Op 
kaap  Charles  j  ^mtM-eiland ,  aan  de  noordzijde  van  het  in- 
komen der  Chêêapeake-hdi^i ,  is  een  vast  licht  met  schitterin- 
gen om  de  minuut  geplaatst.  Het  licht  is  172  voeten  boven 
de  zee  en  bij  helder  weder  op  5\  mijl  afstands  zigtbaar. 

De  toren  is  rond,  wit,  162  voeten  boog  en  staat  op 
370  7/  ft//  N,  br.  en  75«  53'  13"  W.  lengte. 

147<».  Rif  in  de  Caraïbische  zee.  Het  schip  Glee  Maiden 
is  gebleven  op  een  rif  op  15<>  N.  br.  en  78<»  W.  lengte. 
(Misschien  is  dit  geweest  op  de  El  Cofii^-bank.) 

148».  Licht  u  Porto  Cabello,  hu$i  van  Venezuela.  — 
Er  is  een  draailicht  geplaatst  op  de  ^ravo-punt.  Porto 
Cabello,  dat  om  de  40  seconden  achtereenvolgens  roode  en 
witte  schitteringen  vertoont.  Het  licht  is  86  voeten  hoog 
en  zigtbaar  op  den  afstand  van  3^  mijl. 

De  toren  is  vierkant  en  slaat  op  lO»  30'  N.  br.  en  68*2^  26'^ 
W.  lengte.  Naar  Porto  Cabello  bestemd  zijnde  van  om  de 
oost ,  zal  men  het  eiland  Jleatraz ,  dat  N.  O.  i.  O.  {  O.  (Misw.) 
bijna  (  mijl  van  iffrava-punt  ligt ,  op  goeden  afstand  houden. 

l49».  L\cht  op  Punta  Brava  ,  O,  huêt  van  Z.  Amerika.  «-^ 
Volgens  een  berigt  is  er  op  genoemde  punt  geen  licht ,  o^ 
schoon  daarvan  melding  gemaakt  wordt  in  de  beschrijving 
en  kaarten ,  uitgegeven  door  de  Eng.  Admiraliteit.  Zoo  mede 


k  tem  r^al  Ikkl 
f  &  TOcKs  borea  de  ne  ea 

Oe  Um  k  wmd,  wit,   tt 
»•  tt^iT'JL  fir.  ca  1^22'»*'  O. 

Ifie*.  ^rnmmésHmg  imr  UAiwm^êm 
pm^  TjM-lMi.  -    Den  1- 
fgtoAt  ycfaoderipgqi  phits  heblm  io 


Keo  wit  lielil  mei  scfaittern^eB  on  de  10 
fepliaifi  worden  op  de  Gfwff#-pwil9  ter  hoo^ 
ieii  boTen  de  zee  en  zigibaar  op  3(  mip  afslinds. 

De  twee  tegenwoordige  lichten  (^  de  GrMiw-pant  nilen 

dan  niet  meer   branden. 

Een  Tast  rood  licht  zal  gefdaatst  worden  op  de  MêêêUU^ 
punt ,  ter  hoogte  van  47  voeten  boven  de  lee ,  z^glbaar  op 
den  afstand  van  2^  mijl. 

De  toren  it  rond  en  beschilderd  met  roode  en  wkte  baadan. 

Het  tegenwoordige  vaste  licht  op  de  Jb«ti/f^pant  aal  dan 
niet  meer  worden  ontstoken. 

ZsiLAAKwiJzuroxv.  Schepcn ,  naar  de  TafeL-hdoA  bestemd 
van  het  Zuiden,  moeten  het  licht  op  de  kaap  niet  bedekt 
krijgen  in  het  land  van  de  Slamgenkap^uni  voor  dat  het 
licht  op  Robbên-eihnd ,  hetwelk  eerder  gezien  zal  worden 
dan  het  licht  op  de  Groene-puüi ,  m  het  N.  t.  O.  {  O.  gepeild 
wordt ,  en  dan  daarop  aansturen.  Als  dan  het  licht  op  de 
Growê'ipmki  N.0.  t.O-iO.  is,  legt  men  N.0.  t.N.^O-  aaa, 
tot  dat  het  roode  licht  op  de  if«ut7^-punt  open  komt  be- 
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noorden  hei  lioht  op  de  Oro9He'pnni  'm  het  Z.  O.  i.  0.^0. 
door  lal  men  de  Fulkaan»ro{s  en  de  reven  in  hare  nabijheid 
vrijloopen.  De  koers  wordt  nu  O.,  waardoor  men  \  mijl 
benoorden  het  licht  op  de  Moiullê-puni  komt,  en  binnen 
dezen  afstand  is  het  ongeraden  des  nachts  te  komen. 

Van  om  de  N.  naar  de  Ja/W-baai  gaande ,  blijft  men  op 
goeden  afstand  van  Rt^ben-eihnd ,  om  de  gevaarlijke  fFhalê- 
rots »  die  ruim  {  mijl  Z.  t.  O.  van  den  lichttoren  ligt  en  9  ka- 
beUengten  van  de  digtst  bij  zijnde  punt  van  het  eiland. 

153o.  Baken  nabij  dê  Oatland-/»»»!/ ,  in  dé  Valsch-^a^.  — 
Op  de  westkust  der  faUek-hm  is  een  baken  geplaatst  ter 
aanwijzing  van  de  WkHiU-roïs,  als  het  in  ëéft  gepeild  wordt 
met  het  baken  van  den  heuvel  beneden  Smume^tf^ 

Het  baken  is  driehoekig,  87  voeten  hoog  en  wit  met  eene 
roode  streep  in  het  midden.  Het  staat  op  eene  groott  fots 
met  platten  top ,  eenige  ellen  van  de  kust  nabij  de  OaHand" 
punt  en  8^  kabellengte  van  het  witte  baken  met  staf  en 
bal.  Van  de  Wkmlê'Toi%  ziet  men  de  twee  bakens  in  één 
•R  ook  in  eene  lijn  met  eene  groote  vritte  plek  op  de 
rotsen  op  den  heuvel ,  N.  W.  van  SinwnHown  >  in  de  rigting 
van  N.  W.  t.  W.  \  W.,  regtwijjzend. 

De  miswijzing  is  2d»  40"  N.  W.  ia  1864. 

i54o.  Li€kt  9p  kaap  St«  Blaize,  Z.  ku$i  pan  Afinka.  -• 
Op  kaap  Si,  Blai*9,  aan  de  Z.  zijde  der  i&#Ml^baai,  is  een 
vast,  rood  licht  geplaatst,  ter  hoogte  van  2S8  voeten  en 
aiglbaar  op  2^  of  3  mijlen. 

De  toren  is  vierkant  en  staat  op  450  ellen  van  de  zee  op 
84»  11'  10''  Z.  br.  en  22^»  9'  81"  O.  lengte. 

155«.  lAeht  op  Kond-eiland,  ooti  van  Ceylon.  -<*  Het  roode 
licht  op  i^ond-eiland ,  aan  het  inkomen  van  de  haven  van 
Trineomale,  is  uu  veranderd  in  een  licht  van  nataurlijke 
kleur. 

1&&».  Lieki  op  dê  kuii  wam  Saghalin ,  Qüf  wam  Tartarye. 
Op  de  helling  van  eenen  heuvel,    tusschen  Ihü  en  kaap 
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Ottui  aan  de  noord  en  kaap  Hoidfi  aan  de  zoidzijde ,  op  de 
kast  van  Saghalin,  in  de  Golf  van  Tartaryê ,  is  een  vast 
licht  geplaatst  Ier  hoogte  van  400  voeten  boven  de  zee  en 
zigthaar  op  den  afstand  van  5^  mijl,  in  de  peilingen  tassehen 
N.  O.  \  O.  en  Z.  t.  W.  }  W.  door  het  oosten. 

De  toren  is  vierkant,  43  voeten  hoog,  wit  met  grijzen 
lantaren. 

Van  kaap  Hoidji  steekt  een  rif  af  om  de  N.  N.  W.  ^  W., 
6  kabellengten;  dit  rif  is  steil  aan  de  N.  W.  en  zuidzijde, 
maar  aan  den  westkant  kan  het  aangelood  worden. 

157 ''•  lAcht  op  dê  Cowan  Cowan-/mit/^  in  de  Moreton-^««s, 
Z.  Nieuw  Holland.  —  Volgens  berigt  is  een  vast  licht  ge- 
plaatst op  bovengenoemde  punt,  19  voeten  boven  hoog 
water ,  zigthaar  tusschen  Z.  t.  O.  ^  O.  en  O.  |  N.  en  tus- 
schen  N.0.  {  N.  en  N.N.  O.  {O 

138°.  üiUrekêêl  uit  êen  reglement  voer  de  beproeving  en 
den   verkoop  van  kabelkettingen  en  anken ,   in  Engeland.  — 

Het  groote  belang,  dat  ieder  naar  zee  gaand  schip  heeft 
bij  het  bezit  van  goede  kabelketlingcn  en  ankers ,  heeft  het 
Engelsche  Parlement  de  volgende  bepalingen  doen  vaststellen: 

Elke  parliculier  of  maalschappij  mag  eenc  inrigting  daar- 
stellen  lot  het  beproeven  van  kabelkellingen  en  ankers, 
en  mag  voor  dat  doel  gelden  verzamelen  bij  wijze  van 
leening,  ondanks  alle  vroeger  gemaakte  reglementen,  die 
zoodanige  bijeenbrenging  van  gelden  zouden  belemmeren. 
Die  lecning  moet  echter  geschieden  onder  waarborg  van 
zoodanige  inrigting ,  werktuigen  en  inkomsten  daarvan ,  of 
andere  eigendommen  van  zuodanigcn  particulier  of  maat- 
schappij, met  inachtneming  van  de  bestaande  reglementen 
op  de  leeningen. 

De  Board  of  Trade  kan  van  lijd  lot  lijd  aan  êen  persoon 
of  maatschappij ,  die  een  clablissemenl  voor  het  beproeven 
van  ankerketlingen  en  ankers  oprigt,  vergunnen  kabel- 
kellingen en  ankers  te  beproeven,  volgens  dit  reglement, 
en  de  Board  kan  die  toegestane  vergunning  intrekken ,  als 
hij   daar:i^oor  redenen   vindt;   de  uitdrukking   »  Beproever" 
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in  dit  reglement ,  is  toepasselijk  op  eiken  persoon  of  maat- 
schappij waaraan  zoodanige  vergunning  is  toegestaan,  zoo- 
lang die  van  kracht  blijft,  mits  zoodanige  vergunning  niet 
toegestaan  is  geworden  voordat  de  daargestclde  inrigting , 
toestellen  en  machines  zijn  onderzocht  geworden  door 
een  inspecteur ,  die  daartoe  is  aangesteld ,  en  door  dezen 
een  voldoend  certiGcaat  is  afgegeven. 

De  onderzochte  kabelkettingen  zullen  door  den  beproever 
van  5  tot  5  vadem  voorzien  worden  van  een  merk,  en  elk 
anker  van  een  merk  of  stempel,  als  bewijs  dat  zoodanige 
ketting  of  anker  beproefd  is  geworden. 

Als  een  kabelketting  of  anker  is  beproefd  en  van  stem- 
pels voorzien,  zal  aan  den  persoon  voor  wien  de  beproe- 
ving geschied  is,  op  aanvraag,  gratis  een  certificaat  van 
die  beproeving  afgegeven  worden. 

Na  den  l""  Julij  1865  zal  liet  niemand  geoorloofd  zijn 
kabelkettingen  of  ankers,  zwaarder  dan  168  pond,  te  ver- 
koopen ,  zonder  dat  zij  behoorlijk  zijn  beproefd  en  gestem- 
peld. Zoo  iemand  in  tegenspraak  met  deze  bepaling  handelt , 
zal  hij  veroordeeld  worden  tot  de  betaling  van  eene  boete, 
50  pond  sterling  niet  te  boven  gaande. 

Zoo  iemand  een  kabelketting  of  anker  stempelt  met  den 
stempel  van  eenigen  beproever,  zonder  medeweten  van  dezen , 
roet  oogmerk  om  zoodanigen  ketting  of  anker  voor  beproefd 
te  doen  doorgaan ,  zal  hij ,  zoowel  als  de  verkooper  van 
zoodanigen  kabelketting  of  anker ,  gestraft  worden  met  ge- 
vangenis, niet  langer  dan  twee  jaren,  met  of  zonder 
dwangarbeid  en  met  of  zonder  eenzame  opsluiting. 

Dit  reglement  zal  va^  kracht  zijn  lot  den  1»  Julij  187^. 
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Mederlandsche  Marine  In  OonUMnMë^ 

GEDURENDE  HET  JAAE  1862. 
(Medegedeeld  door  het  DepartemeiU  van  Marine.) 


Met  den  aanvang  van  het  jaar  1862  bestond  het 
Nederlandsche  eskader  in  Ooet^lndië^  onder  de  bevelen 
van  den  Schout-bIj-Nacht  J.  HAT,  uit  de  volgende 
schepen : 

Het    fregat    Palembang    (dienstdoend 

wachtschip  te  Batavia)  van  32  stukken 
De   korvet   Juno  (dienstdoend  wacht- 
schip te  Soerahaja) ,    •     » 

»         »        Pallas , » 

De  brik  Cachelot, » 

Het  opneinin-svaarfnig  Pylades»    .     •     )^ 

De  schoonerbrik  Makassar » 

De  Roei-Kanouneerboot ,  n^  14. 
Hel  schroef-slooms.  2®  kl.  Tice-Adra. 

Koopman ,  van  250  p.kr.  en  14  st. 


22 

» 

20 

» 

12 

» 

4 

)) 

6 

» 

» 

» 

»  Groningen,     »  250 

» 

»  14  )> 

)) 

» 

»  Citadel  van 

Antwerpen,     »  250 

» 

»  14  » 

» 

» 

3«kl.HetLoo,     »  119 

» 

»  10  » 

)) 

» 

»  Reinier  Claeszen,  119 

» 

»   10  )> 

)> 

» 

))  Reteh,  •   .     »  119 

» 

»   10  » 

)> 

» 

»  Soembing,     »  100 

» 

»   10  » 

Het8cliroef-8tooms.4«kl.Bali,  .    .TtiilOOp.kr.  en  lOst 

»               »            »  Samarang,     »  100  »  »  7  » 

»               »            ï>  Vecht,      •    »    80  »  »  10  » 

D               »           »  Haarlemmermeer  80  »  »  10  » 

D                D            »  Berkely     •    »    80  d  »  10  » 

Bader-stoomscL  1*  kl.  Gedeh ,    •    »  800  »  »  8  » 

»                »  Amsterdam,    »  300  »  »  8  » 

i>          3*kl.  Etna,    .    .    »  170  i>  »  6  » 

»                »  Phoenix,    •     v>  140  »  »  6  » 

»                »  Celebes,    •     »  150  »  »  4  » 

i>           4' kl.  Surioame ,       x>  110  »  »  6  » 

»                »  Madura ,     .    »  100  d  o  4  j» 

»                » Adm.v.Kinsb. »     70  »  »  1  i> 

Transportschip          Heldin,  .     .    d  10  j»  . 

Of  Tolgent  de  eharters ,  uil : 

1  fregat , 

2  korvetten, 
1   brik, 

1  opnemingsvaartuig , 
1  schooDerbrik , 

1  roei-kanonneerboot , 

3  schroef-stoomschepen  2*  kl. , 
.     4  »  »  3<>     » 

5  »  »  4«     » 

2  rader-stoomschepen,     1*     » 

3  »  »  3*  » 
3  »  »  4«  »> 
1  transportschip, 

te  zamen  28  schepen. 
In  den  loop  van  het  jaar  kwameo  de  volgende 
schepen,  ter  vermeerdering  van  het  eskader  in  Oosi- 
Indiê  y  nit  Nederland  ter  reede  van  Batavia,  als:  het 
rader-stoomschip  2«  kl.  Bromo ,  het  rader-stoomschip 
8*  kl.   Sindoro,    hel    sohrocf-stoomschip    4«  kl.  Linge, 


het  schroefschip  4*  kl.  MoDtrado  en  de  korvet  met 
stoom  vermogen  Medusa.  Daarentegen  ontvielen  aan  het 
eskader,  door  hun  vertrek  naar  Nederland^  het  schroef- 
stoomschip  2<  kl.  Groningen»  het  schroef-stoomschip 
4"  kl.  Bali  en  het  schroef-stoomschip  3*  kL  Soembing ; 
ook  werden  het  rader-stoomschip  1*  kl*  Gedeh  en  het 
rader- stoomschip  Phoenix  buiten  dienst  gesteld.  De 
schoonerbrik  Cachelot  werd  in  Julij  naar  Mahaaar 
overgebragt ,  om  aldaar  als  wachtschip  dienst  te  doen , 
terwijl  in  het  begin  des  jaars  het  transportschip  Heldin 
naar  Nederland  vertrok. 

Het  personeel  der  zeemagt  in  Oosf'lndii  was  bij  het 
begin  van  dit  jaar  aldus  zamengesteld : 

1  Schout-bij-Nacht,  Kommandant  der  zeemagt, 

2  Kapiteins  ter  zee, 

11  Eapitein-Luitenants  ter  zee, 
32  Luitenants  ter  zee  1'  klasse, 
94  x>  »        2«      » 

6  Adelborsten,  1*      » 

1  Dirigerend  Officier  van  Gezondheid, 

2  Officieren  van  Gezondheid  1*  klasse, 
20  »  »  »  2«      » 

9  »  »  »  3«      » 

1  Inspecteur  van  Administratie, 
29  Officieren  van  Administratie, 
8  Adjunct-Administrateurs, 

7  Scheepsklerken , 

1  Kapitein  der  Mariniers, 

2  Luitenants  der  Mariniers, 

2428  Onderofficieren,  mindere  Schepelingen  en  Mariniers. 

2653    Totaal  der  Europesche  bemanning. 
659        »        D    Inlandsche  bemanning. 


VERRIGTINGEN  OP  DE  MARITIME  STATIONS. 

Weêtkuit  van  Sumatra.  De  zeiUkorvet  Pallas  was 
bestemd,  otn  de  gewooe  reis  naar  Atjeh  te  maken  ,  doch 
het  ongunstige  weder  deed  daarvan  afzien.  Zg  werd 
naar  het  noordelijke  deel  der  westkust  gezonden  en  vertrok» 
den  6^«°  Mei,  naar  Priamanen  Tikoe^  doch  de  reis  om 
den  noord  werd  niet  vervolgd,  uithoofde  van  de  vele 
koortslijders,  welke  zij  gekregen  had  na  eenigen  lijd  op 
zee  te  zijn  geweest.  Naar  Padang  teruggekeerd  zijnde 
zoo  werd  vervolgens  de  steven  gewend  om  de  zaid , 
Poeloe  Tjinkoka  en  de  Soengeij -Pinan ff-haai  bezocht; 
aldaar  werden  eenige  loodingen  en  opnamen  gedaan  en 
den  23**»"  Mei  keerde  de  korvet  op  de  reede  van  Padang 
terug.  Gedurende  de  eerste  helft  der  maand  Julij  deed 
de  Pallas  weder  een  kruistogt  langs  de  kust  om  de  zuid, 
ten  einde  eenige  opnemingen  te  doen;  later  van  7  tot 
18  Augustus  werden  deze  opnemingen  voortgezet.  Den 
9*'"  September  vertrok  de  korvet  van  Padang  ^  nadat 
het  station  aan  den  bevelhebber  van  de  Brorao  was  over» 
gegeven,  naar  Batavia^  en  kwam  aldaar  den  16'^  op  de 
reede,  ten  einde  gereed  gemaakt  te  worden  om  naar 
Europa  terug  te  keeren. 

Het  rader-stoomschip  2*  kl.  Bromo  vertrok  den  16**«" 
September  van  Padang^  om  de  uitgestelde  zending  naar 
Atjeh  te  volvoeren.  Het  doel  was  een  eisch  van  schade- 
vergoeding te  doen,  voor  het  aanhouden  van  twee 
inlandsche  vaartuigen  en  berigten  in  te  winnen  omtrent 
den  oorlog ,  dien  Atjeh  tegen  Longkat  zou  gaan  voeren. 
Na  ruim  3  etmalen  bereikte  de  Bromo  door  de  Suratie* 
passage  de  hoofdplaats.  De  kommandant  van  dien  bodem, 
een  aan  hem  toegevoegd  ambtenaar  en  eenige  officieren, 
ontscheepten  zich  en  werden  ten  gehoore  bij  den  Sultan 
ontvangen ;  men  slaagde  echter  niet  naar  wensch  in  het 
voldoen  aan  den  eisch,  maar  daar  de  bevelhebber  in 


last  had,  dat  er  van  onze  zgde  geene  aanleiding  tot 
vijandelijkheden  inogt  worden  gegeven ,  zoo  werd  de 
terngreis  den  23»  ondernomen  met  het  voornemen 
de  peperhavens  aan  te  doen ;  doch  reeds  in  de  Suratte^ 
passage  vond  men  zulk  een  doorstaanden  Z.  W« 
wind ,  dat  men  met  moeite  door  die  passage  heen  kwam 
en  op  de  kust  ontwaarde  men  eene  deining  en  branding, 
welke  het  gevaarlijk  maakten  de  peperhavens  te  bezoeken. 
De  kommandant  besloot  van  het  voornemen  af  te  zien, 
en  na  Sinkel  en  Sihogha  te  hebben  aangedaan «  werd 
de  reede  van  Padang  den  27°  September  bereikt.  Den 
15"  October  werd  deze  reede  weder  verlaten,  om  de 
Tageluè'n  en  üfen/aure-eilanden  te  gaan  bezoeken ,  ten 
einde  de  Indische  bark  Tabul  Mobarat,  met  Gouverne- 
mentsgoederen geladen,  die  reeds  twee  maanden  vroe- 
ger bij  genoemde  eilanden  was  gezien  en  waarvan  men 
sedert  niets  meer  had  vernomen ,  op  te  sporen. 

Hoewel  de  genoemde  en  alle  omliggende  eilanden, 
welker  bewoners  schuw,  doch  niet  vgandelgk  gezind 
waren,  bezocht  zijn,  werd  niets  van  het  gemiste  vaartuig 
ontdekt  of  vernomen.  Yan  dien  togt  is  tevens  gebruik 
gemaakt,  om  belangrijke  hydrografische  waarnemingen 
te  verzamelen« 

Door  de  Reinier  Claeszen,  die  den  17"  November  te 
Padang  kwam ,  afgelost,  vertrok  de  Bromo  den  volgenden 
dag  van  die  plaats  en  kwam  den  22"  op  de  reede  van 
Batavia, 

Oostkust  van  Sumatra  en  wateren  van  Lingga  en 
Riouto,  Den  5°  Jannarij  verlmk  het  schroef-stoomschip 
Reinier  Claeszen  van  de  reede  van  liatavia^  met  eene 
geheime  zending  naar  Riouw,  waur  het  den  11"  dier 
maand  aankwam ,  om  de  noordkust  van  Sengarang  te 
bewaken ,  en  tot  het  beletten  eu  uiteendrijven  van  za- 
menscholingen  van  Sinezen.  Den  4"  Februarij  was  de 
Kapitein  der  Sinezen  te  Sengarang  gevat ,  als  verdacht 
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van  medepligtige  te  zijn  aan  den  moord,  die  in  April 
1858  op  den  Kapitein  der  Sinezen  te  Riouw  had  plaats 
gehad,  en  nu  vreesde  men  dat  diens  wegvoering  tot 
gewelddadigheden  onder  de  Sinezen  van  Sengarang 
zoude  aanleiding  geven. 

Den  6°  Mei  ging  genoemd  stoomschip  van  Riouw  t 
met  een  schip  geladen  met  steenkolen  op  sleep  naar  de 
Natuna-f  Jnamhoê-  en  7amii7an-eilanden ,  ten  einde 
aldaar  de  koleo  in  depot  te  doen  lossen.  Ingevolge 
van  dien  last  werden  op  Poeloe  Siantan^  op  Baioe' 
Brian  en  Groot  Tambilan  de  kolen  gelost  en  de  eilan- 
den tevens  onderzocht;  men  had  er  in  geen  twee  jaren 
roovers  gezien ;  den  29°  Mei  kwam  de  Reinier  Claeszen 
te  Riouw  terng. 

Van  een  daarop  volgenden  togt  in  gemeenschap  met  de 
Haarlemmermeer  om  tegen  de  zeeroovers  te  kraisen, 
kwam  dit  schip  den  20°  Jnnij  te  Riouw  terng;  men 
kreeg  op  dien  togt  het  berigt  dat  reeds  een  maand  te 
voren  de  rooverspraauwen  om  den  noord  waren  gestevend. 

Den  19»  Julij  van  de  reede  van  Riouw  vertrokken « 
vertrok  de  Reinier  Claeszen,  met  den  Resident  van /Zuwi0 
aan  boord,  naar  de  eilanden  Baleh,  Moenoes  en 
Pasiir  Panjcng  {Groot  Karimon)  welke  bezocht  wer- 
den ,  en  na  de  reede  van  Singapoera  ie  hebben  aange- 
daan, zette  men  den  26^  Julij  van  daar  koers  naar 
Rangkalis;  van  dat  eiland  werd  den  2»  Augustus  de 
togt  vervolgd  naar  Panei  Serdang  en  Longkat  ^  op 
welke  laatste  plaats  men  den  23»  Augustus  aankwam. 
Met  de  hoofden  dier  verschillende  plaatsen,  welke  in 
naam  onder  het  rijk  van  Stak  behooren,  werden  onder- 
handelingen aangeknoopt.  Den  31»  Augustus  ie  Pinang" 
aangekomen  werd  de  Reinier  Claeszen  door  de  Haarlem- 
mermeer afgelost ,  en  vertrok  over  Riouw  naar  Bataoia^ 
waar  dit  schip  den  17»  September  op  de  reede  kwam* 

De  verrigtingen  van  het  schroef-stoomschip  4*  klaaae 


Haarlemmermeer ,   op  dit  statioD ,   waren  de  volgende. 
Den   15^  Januari)    vertrok  dit  schip  van  de  reede  van 
Riouw  naar  Siantan^  een  der  .'/nam&a/-eilanden.     De 
Sultan  daar  ter  plaatse  was  overleden,  en  nu  werd  der 
bevolking    overlast    aangedaan    door  den    broeder   van 
den    afgezetten  Sultan    van    Lingga;  de  Kommandant 
had  last  hiernaar  onderzoek  te  doen  en  zoo  noodig  hulp 
te   verleenen.    In  de  baai  van   Terempa  Cove^   op  de 
noordkust  van  genoemd  eiland  gekomen,   werd  een  in- 
landsch  hoofd,    die   aldaar  oproerige  bewegingen  ver- 
oorzaakte, aan  boord  gebragt,  en  naar  Riouw  medege- 
nomen,   waar    de    Haarlemmermeer    den    20^   Januarij 
terug  kwam.     Op  het  gerucht  dat  de  Sinezen  van  ótn- 
gapoera  het  voornemen  hadden  de  bewoners  der  Kari- 
mon-eilanden  aan   te  vallen,  stevende  de  Haarlemmer- 
meer den   24°  Februari]  daar  heen,    en  deed  op  dien 
togt   tevens  RangkalU  aan;  die  geruchten  werden  niet 
bevestigd  en  het  schip  kwam  den  28°  dier  maand  te 
Riouw  terug.   Den  26°  Maart  kwam  de  Haarlemmermeer 
op   de  reede  van   Batavia.    Den   9°  April  vertrok  dit 
schip    naar  de    zuidkust   van  Bomeo  om  die   kust  te 
bekruisen,  van   de  Rendez-vouê -- eïl&nden  af,    tot  aan 
de   baai   van  Sampit.     Van    15   tot  17   April  was  dit 
schip    te    Bandjerma^in;   een  onderzoek  naar  roovers 
op  de  zuidkust  van  Bomeo  bleef  zonder  gevolg.    Sani'- 
pity  Pamboeang,  Kotta   War  inga  en  Poeloe  Koempol 
{Bouwal)  werden  aangedaan.    Men  vernam  dat  8  roo- 
verspraauwen  ontsnapt  waren  naar  de  JTarfnia/a-pas- 
sage ;    zij   hadden   zich   weten   schuil   te  houden.    Het 
stoomschip  stevende,   na  zich  te  Pontianak  van  kolen 
te  hebben   voorzien,  naar  die  passage,   en   deed  voor 
de  tweede  maal  Poeloe  Koempol  aan ;  in  een  schuilhoek 
der  roovers  werden  riemen ,  pagaaijen ,  enz.  gevonden ; 
na  het   innemen  van  kolen  te  Bandjermasin  werd  op 
nieuw  de  /[artmo^a-passage  bezocht  tot  aan  de  ram* 
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Wan-eilanden,  eu  vervolgens  naar  Riauw  koers  gesteld, 
waar  men  den  28'^  Mei  op  de  reede  kwam.  Na  eene 
aanvulling  van  kolen  te  Pontianak^  ging  de  Uaar* 
lemmermeer  den  19*^  Juni]  om  de  N.  W.  naar  Temadjoé^ 
en  gezamenlijk  met  de  Soemhing  naar  Poeloe  Setenga. 
Uet  eerste  schip  vervolgeus  naar  de  Po/fimy-eilaDden 
om  de  N.  tot  de  Samhas  rivier,  tot  nader  onderzodL 
der  kust  van  Bomeo  bij  tandjongs  j4pi  en  Daioe^ 
van  daar  naar  de  Natuna^t  en  Anatnhiu^  en  eindelgk 
werden  de  7amif7an-eilanden  onderzocht  zonder  dat 
dit  eenig  resultaat  betrekkelijk  de  roovers  opleverde: 
den  19°  Julij  kwam  men  op  de  reede  van  Biouw  terug. 
Den  8^  September  werd  een  togt  ondernomen  van 
Poeloe  Pinang  naar  Attarhan  (O.  kust  Sumatra)  met 
den  Resident  van  Riouw^  welke  een  onderhoud  aldaar 
had  met  de  Sultans  van  die  plaats  en  van  Dehli ;  na 
Malakha  en  Bengkalit  bezocht  te  hebben,  werd  den 
26^  dier  maand  de  reede  van  /itouw  bereikt.  Den 
19^  November  werd  de  Haarlemmermeer  naar  Singa^ 
poera  gezonden  om  de  mailpaketten  door  de  stoom* 
boot  van  de  Metsageries  Impérialen  aangebragt,  over 
te  nemeu  en  naar  Muniok  te  brengen ,  van  waar  zij 
door  het  stoomschip  het  Loo  naar  Batavia  werden 
overgevoerd;  te  Muntok  werd  de  Haarlemmermeer  eenige 
dagen  opgehouden,  door  een  gebrek  aan  de  werktui- 
gen, en  keerde  27  November  te  Riouw  terug. 

£en  laatsten  togt  van  dit  jaar  deed  de  Haarlemmermeer 
van  9  tot  11  December  naar  Poeloe  Trong  ^  met  den 
Resident,  tot  het  uitreiken  van  een  geschenk  aan  den 
Radja  aldaar,  als  belooniug  voor  zijne  medewerking  in 
het  tegengaan  van  zeerooverij. 

Het  ijzeren  schroef-sloomschip  Samarang  vertrok  den 
8»  Januarij  naar  de  Lucipara^s ,  kwam  den  volgenden 
dag  te  Toboali;  na  eene  verwisseling  van  manschappen 
van   het   opnemingsvaartuig    Pylades   bewerkstelligd  en 
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den  1 1»  Januarij  eene  boei  gelegd  te  hebben ,  werd  de 
terugreis  naar  Muntok  ondernomen  en  wel  langs  den 
wal  van  Sumatra  oui  eene  boei  op  te  zoeken ,  die  weg- 
geslagen was.  Op  dezen  togt  werd  eene  praauw  op  sleep 
genomen ,  waarvan  de  manschappen  gebrek  badden  aan 
levensmiddelen.  De  terugkomst  te  Muntok  had  den 
13^  dier  maand  plaats.  Van  den  %^  tot  den  15°  Februarij 
deed  dit  schip  een  togt  naar  Palemhang  en  ving  den 
19°  Maart  een  kruistogt  in  straat  Hanka  aan ,  die  eerst 
had  moeten  uitgesteld  worden  om  ziekte  onder  de  be- 
manning. Nadat  Tohoali  was  aangedaan,  kwam  de 
Samarang  den  28°  te  Muntok  terug.  Dit  stoomschip 
ter  bescherming  van  Billiton  tegen  zeeroovers  uitge- 
zonden ,  had  tevens  in  last  straat  Nado  op  te  nemen  ^ 
van  welken  togt  het  den  13°  Junij  te  Muntok  terug 
kwam ,  welke  plaats  het  den  8"  Julij  weder  verliet  om 
de  opname  van  straat  Nado  te  vervolgen  en  ten  einde 
te  brengen.  Nadat  Tohoali  was  aangedaan,  bereikte 
men  Koha^  van  waar  eene  kruisboot  op  sleep  werd  roede 
genomen,  om  bij  de  opname  te  gebruiken.  Den  11° 
Julij  kwam  dit  stoomschip  ten  anker  voor  Tjeroetjoep 
(op  Billiton)  en  vertrok  van  daar  naar  straat  Nado. 
Na  het  ten  einde  brengen  van  deze  opneming  te  Muntok 
teruggekeerd,  werd  de  Samarang  den  4°  October  naar  Pa- 
lemhang gezonden  tot  herstel  der  gezondheid  van  de 
bemanning,  die  veel  door  de  berri-berri  had  geleden, 
Den  19°  dier  maand  van  Palemhang  teruggekeerd,  werd 
dit  schip  op  een  kruistogt  tegen  de  roovers  uitgezonden 
naar  aanleiding  van  geruchten,  welke  later  bleken  uit 
eene  vergissing  van  visschers  voor  zeeroovers  te  heb* 
ben  aangezien ,  te  zijn  ontstaan.  De  slechte  toestand 
zoowel  van  het  vaartuig  als  van  de  werktuigen  en 
ketels ,  maakte  het  noodzakelijk  de  Samarang  naar  Java 
te  doen  opkomen,  welk  schip  dien  ten  gevolge  den  11" 
November  op  de   reede  van  Batavia  kwam  en  den  15" 
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van  daar  naar  Soerahaja  ging  tot  het  ondergaan  van 
herstellingen. 

Het  opnemingsvaartuig  Pylades  zette  zgne  verrigtingen 
tot  opname  van  straat  Banka  met  kracht  voort. 

In  April  was  de  opname  van  tandjong  Baginda 
(Z.  O.  punt  van  Banka)  tot  aan  de  parallel «  die  op 
een  mijl  h/z.  Lucipara  loopt  tot  Poeloe  Bezaar^  grooten- 
deels geëindigd,  niettegenstaande  de  vertragingen «  die 
de  vele  banken  met  afwisselende  diepten  opleverden. 
Ook  had  men  op  dit  vaartuig  te  worstelen  met  de  berri- 
berri,  die  eenigen  tijd  aan  boord  heerschte  en  het  on- 
gunstige weder,  dat  het  opnemen  belemmerde.  Niet* 
tegenstaande  er  voortdurend  aan  boord  lijders  aan  de 
berri-berri  waren ,  werd  de  onderneming  voortgezet 
met  behulp  van  den  Gouvernements  stoomer  Bronbeek, 
welke  gestationeerd  was  op  de  O.  kust  van  Sumaira» 
Toen  den  5°  Junij  de  Fylades  te  Muntok  terug  kwam , 
zoude  dit  vaartuig  door  de  Bronbeek  naar  Palembang 
worden  gesleept,  om  aldaar  tot  herstel  van  de  beman- 
ning eenigen  tijd  door  te  brengen. 

Ondertusschen  hadden  de  zeeroovers  Banka  bezocht 
en  menschen  geroofd,  waarop  de  Bronbeek  met  een 
detachement  van  de  Fylades  werd  afgezonden  om  hen 
in  handen  te  krijgen ,  doch  zonder  vrucht.  Eerst  in 
het  begin  der  maand  JuÜj  kon  de  Fylades  naar  Palem^ 
hang  gesleept  worden.  Het  verblijf  aldaar  had  zeer 
spoedig  eene  gunstige  uitwerking  op  de  bemanning  en 
op  het  einde  der  maand  Julij  de  berri-berri  geheel  ge- 
weken Zijnde ,  zoo  werd  dit  vaartuig  weder  door  de 
Bronbeek  naar  Muntok  gesleept,  om  zoo  spoedig  mogelijk 
weder  voort  te  gaan  met  de  opneming  van  straat  Banka. 
Het  schroef-stoomschip  het  Loo ,  dat  den  28°  Sep- 
tember op  de  reede  van  Batavia  was  gekomen ,  vertrok 
den  6°  November  naar  Muntok,  om  de  Samarang  op  het 
station   Oostkust  van   Sumatra  te  vervangen.    Den  8" 
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November  op  de  laatste  plaats  aangekomen,  heeft  dit 
stoomschip  eene  boei  gelegd  tegen  den  zuidkant  der 
Frederik  Hendrik-rotsen  en  den  13"  hulp  verleend  aan 
het  Engelsche  stoomschip  EIgin,  dat  op  de  Karing 
Hadjee  was  vastgeraakt.  Den  30"  November  werd  het 
Loo  naar  Singapoera  gezonden  om  de  pakketten  voor 
de  Fransche  Mestageries  Impérialen  over  te  brengen , 
kwam  aldaar  den  4^""  December  aan  en  den  11^«"  te 
Muntok  van  deze  zending  terug.  De  gezondheids  toe- 
stand der  bemanning  was  ongunstig. 

Westkust  van  Barneo.  Het  scbroefstoomschip  4*kl. 
Berkel,  dat  den  2t"  December  des  vorigen  jaars  de 
reede  van  Soerahaja  had  verlaten ,  kwam  den  8"  Jan. 
voor  Samhas  om  als  stationsschip  in  de  wateren  van 
de  westerafdeeling  van  Bomeo  dienst  te  doen.  Het 
moeijelijk  binnenkomen  op  deze  rivier,  bleek  weder 
uit  het  herhaalde  malen  aan  den  grond  raken  van  ge* 
noemd  schip.  Dit  stoomschip  vertrok  den  2"  Februarg 
naar  Pantianak,  kwam  den  9"  terug,  en  ging  den  11" 
naar  Singkateang*  Den  12"  Februarij  ondernam  het 
een  kruistogt  langs  de  kust.  Bg  Poeloe  Tamadjoe  werd 
een  verlatene  praauw  gevonden.  Door  het  onstuimige 
weder  genoodzaakt  bleef  de  Berkel  bij  dit  eiland 
tot  den  19",  ging  vervolgens  naar  Pontianak^  kwam 
daar  op  de  reede  den  21",  twee  dagen  later  te  Pamang^ 
katy  en  den  7"  Maart  te  Pantianak  terug.  Den  12"  van 
dezelfde  maand  vertrok  dit  stoomschip  naar  Pamang» 
kat,  den  28"  naar  Pontianak  terug,  en  na  aldaar 
kolen,  levensmiddelen  en  water  ingenomen  te  hebben, 
werd  de  steven  om  de  zuid  gewend,  ten  einde  ver- 
schillende eilanden  te  bezoeken.  Op  dien  togt  werden 
Soekadana  en  Bouwal  aangedaan,  de  ^artma^a-passage 
bekruist,  Tamoedjoe  en  Pamangkat  bezocht,  benevens 
Pontianak,  om  kolen  in  te  nemen,  ten  einde  den  kruis- 
togt te  kunnen  vervolgen.   Den  4"  Mei  van  deze  laatste 
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plaats  vertrokken ,  werd  de  koers  gesteld  Daar  de  T«m- 
ls'2afi-eiIandeD.  Op  een  koraalrif  geraakt  kwam  meo 
gelukkig  vrg  door  hulp  van  een  uitgebragt  stopanker; 
de  reis  werd  nu  vervolgd  langs  de  Rots^j  Zadelr^ 
Kameel-  en  8t.  «/u/t^n-eilanden ,  naar  St.  Esprit  en 
PoeloeDatoe,  en  den  lO'^Mei  was  de  Berkel  te  Pontianak 
terug.  Van  den  14*^  Mei  tot  den  6^^  Junij  werden  door 
dit  schip  twee  kruistogten  tegen  de  roovers  gedaan, 
op  de  westkust  van  Bomeo.  De  üfa^^a-^tg^a-eilandéD 
en  de  monding  der  iT^iod-rivier  werden  te  vergeefs 
onderzocht;  te  Soengeij  Boewan  berigten  ingewonnen 
zijnde,  werden  Lawakota  en  Panato  aangedaan  en 
Pamanghot  en  Singhaumng  bexocht.  Den  31*^  Mei  werd 
de  togt  voortgezet  naar  Mampawa  en  Ssdauw^  en 
toen  naar  Samhas  teruggekeerd.  Op  dien  togt  zgn  de 
riviermondingen  en  kreeken  met  gewapende  sloepen  en 
de  kruisboot ,  die  op  sleeptouw  was  medegenomen ,  on- 
derzocht. De  roovers  die  kort  te  voren  hun  bivouac 
bg  tandjong  Baijong  schenen  verlaten  te  hebben, 
werden  niet  gevonden ,  zij  hadden  sampongs  en  zeilen 
achtergelaten ,  die  werden  buit  gemaakt.  Dit  stoomschip 
kwam  den  6^  Junij  op  de  Samhas  rivier ,  en  den  8" 
naar  Pontianak,  Den  12»  Junij  vertrok  de  Berkel 
van  deze  laatste  plaats  door  Stolze-slv^L^X  en  onder 
Giwpar-eiland  naar  Java^  en  kwam  den  15»  op  de 
reede  van  Batavia. 

Den  22»  April  kwam  het  scbroefstoomschip  4«  klasse 
de  Linge  uit  Nederland  op  de  reede  van  Batavia^  en 
werd  den  2»  Junij  van  daar  naar  de  westkust  van 
Bomeo  gezonden ,  om  de  Berkel  af  te  lossen  en  station 
te  houden.  Dit  stoomschip  kwam  den  6»  dier  maand 
voor  de  Samhas  rivier,  na  bij  (?a#/>arr- eiland  de  Soero- 
bing  te  hebben  ontmoet.  Den  14»  Junij  van  Pontianak 
vertrokken  om  de  kust  en  de  Jfar«ma/a-ei landen  te 
bekruisen,    ontmoette    men    bij    Padang  ^Tikar   een 
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praauwtje  met  slechts  5  opvarenden,  doch  vol  geladen 
met  wapens,  dat  werd  aangehouden  en  naar  Paniianak 
medegenomen ,  waar  men  den  28*^  terng  kwam. 

Van  deze  laatste  plaats  vertrok  de  Linge  weder,  drie 
dagen  later,  om  den  Resident  der  westerafdeeling  naar 
Sinkawang  over  te  voeren,  en  een  kruistogt  om  den 
noord  te  doen.  Den  14°  Jnlij  werd  de  kruistogt  aan- 
gevangen, waarvan  men  den  27*^  te  Pontianak  terug 
kwam ,  nadat  nog  de  Resident  van  Pamangkat  was 
afgehaald.  Een  kter  togt  van  6  tot  9  Augustus  naar 
Sinkawang  en  Soengeij  Dorie^  leverde  evenmin  iets 
merkwaardigs  op.  Den  14"  Augustus  de  reede  van  Pon* 
tianak  weder  verlaten  hebbende,  kruisende  om  den 
noord,  kwam  dit  stoomschip  den  24°  te  Pamangkat ; 
men  had  aldaar  de  gelegenheid  eene  verdachte  praauw , 
die  op  eene  der  banken  in  de  nabijheid  aan  den  grond 
was  geraakt,  aan  te  houden  en  aan  het  bestuur  over 
te  geven.  Den  29°  weder  de  reede  van  Pamangkat 
verlaten.  Doch  de  kruistogt  om  de  zuid  kon  slechts 
gedeeltelijk  volvoerd  worden ,  want  door  een  gebrek  aan  de 
werktuigen  was  men  genoodzaakt  de  reede  van  Pantu 
anak  te  bezeilen ;  op  de  eilanden  die  bezocht  waren 
had  men  niets  van  zeeroovers  vernomen.  Den  16°  Sep- 
tember ging  de  Linge  naar  Pamangkat,  zette  den 
22°  de  kruistogt  om  den  noord  tot  Kaap  Datoe  voort , 
ging  verder  naar  Poeloe  Marandam  om  de  zuid  terug, 
en  kwam  den  27°  ter  reede  van  Pontianak,  aldaar 
werd  nog  bij  tijds  eene  zelfontbranding  der  steenkolen 
ontdekt.  Den  8°  Oclober  weder  naar  Pamangkat  ver- 
trokken zijnde ,  werd  van  daar  den  24°  November  de 
rivier  stroomopwaarts  gestoomd  tot  Sabawiê,  om  vic- 
tualie in  te  nemen,  welke  van  Samhoê  was  aangevoerd. 
Den  26°  werd  Pamangkat  weder  bereikt ,  den  27°  Sin- 
kawang om  zieken  af  te  geven ,  en  den  28°  werd  te 
Pontianak  geankerd.     Pen    12°  December  vertrok   d'w 
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schip   Daar    Pamangkat  om   de   kolenntimen    aan   te 

VQlleD. 

Zuider    en    OosÈer    afdeéling  Bomêo.     Nadat  het 
^zeren  rader-stoomschip  3*  kl.  Celebes  den  4"  Jannarg 
voor  Bandjermasin  was  terug  gekomen ,   werd  het  den 
7"   dier  maand  naar    de  Boven^Dousson  gezonden  met 
kolen  en  levensmiddelen  voor  het  schroef-stoomschip  de 
Vecht ,  welker  ontmoeting  hg  Marahahan  plaats  had. 
Den  10"  Januari]  keerde  de  Celebes  voor  Bandjermoêin 
terug.    Den    13°  daaraanvolgende,  ging  dit  schip  naar 
de  Koetêij'XVfitv ,  om  berigten  in  te  winnen  betrekkelgk 
de  kolonne  van  kapitein  BODB,  die  van  de  Roêtey  uit 
vertrokken  was  naar  Goenong  Rantouw.    Den  30*  Ja- 
nuarg   bragt   dit   vaartuig   den  kapitein  BODB  met  zgne 
kolonne  terug ,  wijl  de  Koeteijers  den  togt  hadden  opge* 
geven.     Den    8**  Februarij  naar   Marahahan  een   togt 
gedaan  hebbende,  werd  den  10°  dier  maand  dit  stoom- 
schip   naar    Negara    gezonden    op    het  gerucht,  dat 
iMiHOXLiH   met   1500  volgelingen  zich  daar  ophield  en 
zich   wilde   onderwerpen;   tevens  werden  op  dien  togt 
drie    ijzeren    laadpraauwen    met    levensmiddelen    naar 
Atnonthaij  op  sleep  medegenomen ,  doch  aminoblah  en 
zijn    Tolk    waren  spoorloos   verdwenen   en   de   Celebes 
keerde   den  24"  voor    Bandjermatin  terug,  van  waar 
dit  schip  den  28°  Februarij  nog  eens  naar  Negara  werd 
gezonden ,  op  het  gerucht ,  dat  de  Brondals  in  de  Ma- 
rampio  waren  vereenigd,  o\ï\  Margaearie  en  Marahahan 
af  te  loopen  en    vervolgens   naar  Bandjermatin  af  te 
zakken.     Tot   den    26°   Maart  bleef  de   Celebes  op  de 
Negara  post   vatten ,    terwijl  de  Kommandant  verken- 
ningen liet  doen    op   deze  rivier  en  de  Marampio,  en 
keerde  vervolgens  naar  de  hoofdplaats  terug. 

Van  den  11°  tot  den  22°  April  deed  dit  stoomschip 
een  kruislogt  tegen  de  roovers,  die  zich  bij  tandjong 
Selatan  hadden   vertoond.     Op  dien  togt  werd  Pam-^ 
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hoeang  aaDgedaan  en   te    Pagattan  een  brief  van  den 

Gouverneur  Generaal  met  de  gebruikelijke  plegtigbeden 
aan  den  Radja  overhandigd.  Wel  waren  er  gerucbten 
dat  er  zeeroovers  bij  de  4S*rt/(?et-rivier  geland  waren,  doch 
men  kon  geene  inlichtingen  omtrent  hen  verkrijgen. 
Den  12"  Mei  werd  dit  schip  op  de  Builen-Kwein  ge- 
posteerd. 

Van  daar  den  22°  Junij  teruggekeerd,  werd  de  Celebes 
den  27°  naar  de  Oostkust  van  Borneo  gezonden  met 
een  detachement  militairen  aan  boord,  benevens  een 
paugerang  met  gevolg,  welke  pangerang  benoemd  was 
als  hoofd  van  Tjingal  MenoengaL  Nadat  Pagattan 
en  Pamintjingan  waren  aangedaan ,  ging  dit  schip  ook 
de  Kaloempang'bani  bezoeken.  Den  7"  Augustus  op  post 
op  de  Buit  en- Kween  geplaatst ,  werd  de  Celebes  den 
30"  Augustus  naarde  Ka loempang-hdi^i ^'^zouAtu ,  tevens 
met  het  doel  Tabanio  aan  te  doen ,  om  eene  kruisboot 
af  Ie  halen  en  naar  de  5a^oet-rivier  te  slepen.  Nadat 
Pamintjingan  met  den  Assistent-Resident  van  Koeteij 
bezocht  was ,  werd  Bandjermasin  den  6*^  September 
bereikt  en  aldaar  eenige  inlandsche  hoofden,  welke 
medegebragt  waren,  aan  wal  gezet. 

Ten  einde  den  Assistent-Resident  van  Koeteij  naar 
Samarinda  over  te  brengen,  verliet  de  Celebes  den 
13"  September  de  recde  van  Bandjermasin;  te  ge- 
lijkertijd werden  eenige  inlandsche  hoofden  naar  Aa- 
loempang  teruggevoerd. 

Den  13"  October  werd  nogmaals  eene  reis  naar  de 
oostkust  van  Borneo  gedaan,  met  den  Assistent- Resi- 
dent van  Koeteij  en  eenige  militairen  aan  boord, 
voor  eene  politieke  zending.  Achlervolgens  werden 
Pagattan.  hatoc  Lint  jen  en  Pamintjingan  bezocht; 
den  10"  in  de  Kaloempang-hdrii  eenige  inlandsche  hoof- 
den onlscheept  zijnde,  werd  de  koers  gemaakt  naar  de 
/^d^jir-rivier   en    deze   tot   de  kampong   Passir  opge- 
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stoomd.  Men  ondervoDd  daar  veel  welgezindheid  van 
den  Sultan  en  de  bevolking ;  den  9*^  November  kwam 
de  Celebes  voor  Bandjermasin  terng,  en  van  daar 
vertrok  dit  schip  den  18°  October  naar  de  ^artVo-rivier 
om  de  Admiraal  van  Kinsbergen  te  vervangen.  Het 
bekruisen  dezer  rivier  duurde  tot  7  November,  en  na 
troepen  van  Marqasarie  en  Marahahan  te  hebben  af- 
gehaald, kwam  de  Celebes  voor  de  hoofdplaats  den 
7"  November  terug. 

Het  schroefstoomschip  4®  klasse  de  Vecht  ging,  om - 
streeks  half  Jnnuarij,  na  aanvulling  van  de  levensmidde- 
len,  van  Mengkatih  de  rivier  op,  geraakte  bij  Soengeij 
Lêleh  aan  den  grond,  werd  na  4  dagen  weder  vlot, 
en  bereikte,  na  met  vele  moeijelijkheden  geworsteld  te 
hebben,  Laboeijamo,  Met  twee  gewapende  sloepen  werd 
des  nachts  eene  djoekon  bemagtigd^  waarin  men  eenige 
Maleische  brieven  vond,  doch  van  de  gevangen  genomen 
bemanning  was  geene  bruikbare  inlichting  te  verkrijgen: 
van  een  inlander  die  bij  de  kampong  Marippa  werd 
opgenomen ,  en  vroeger  door  de  opstandelingen  was 
gevangen  genomen,  vernam  men  dat  antassarie  zich 
bij  Teweli  ophield.  Na  de  plaats  te  zijn  voorbij  ge- 
stoomd waar  de  Onrust  gezonken  ligt ,  werd  den  25" 
voor  Laheij  eene  groole  djoekon  genouien  .  waarvan  de 
bemanning  echter  ontvlugt  was. 

Den  26"  werden  eenige  sloepen  onder  bevel  van  den 
Luit.  ter  Zee  SANni  van  nootkn  afgezonden ,  om  de  hoof- 
den tot  onderwerping  te  brengen,  doch  men  werd  met 
geweer-  en  lillavuur  ontvangen;  echter  sloeg  de  vijand, 
bij  het  ontschepen  van  het  detachement  op  de  vlngt, 
zoodat  men  zich  alleen  kon  bepalen  tot  het  ver- 
nielen van  eenige  huizen.  Den  volsjenden  dag  de  rivier 
verder  opvarende  werd  de  divisie  onder  het  landen  bij  eene 
kampong  met  een  hevig  vuur  begroet,  waardoor  de 
sloepen  eenige  schoten  in   den  romp  kregen  en  4  man- 


19 

schappen  gekwetst  werden.  De  vgand  vlugtte  met  ovcr- 
haasting,  alles  achterlatende.  Na  zooveel  roogelijli  vij- 
ands  eigendom  vernield  te  hebben ,  keerden  de  sloepen 
naar  het  stoomschip  terug.  Eenige  dagen  later  werd 
eene  djoekon  voor  de  Tci^cA- rivier  geposteerd.  Bij  het 
teeken,  dat  moest  aanduiden  dat  het  stoomschip  aan- 
wezig was ,  en  diende  om  de  kolonne ,  die  uit  Koeteij 
naar  de  TVireA-rivier  zou  oprukken,  te  waarschuwen, 
vond  men  een  schriflelijk  verzoek  om  vergiffenis,  afkom- 
stig van  eenige  hoofden  aan  de  r^w^A-rivier ;  doch  zg 
werden  te  vergeefs  ingewacht,  integendeel  werden  de 
gewapende  sloepen  beschoten.  Desniettegenstaande  liet 
men  voor  hen,  die  zich  zouden  willen  onderwerpen, 
op  eene  geschikte  plaats  een  brief  achter.  De  sloepen 
werden  ook  naar  Laheij  gezonden,  en  ook  aldaar  werden 
teekens  opgerigt  van  de  aanwezigheid  van  het  stoom- 
schip. Eenige  vaartuigen,  wapens  en  levensmiddelen 
vielen  den  onzen  in  handen.  Den  8°  Februarij  werd 
de  Vecht  van  verschillende  kanten  beschoten ,  waardoor 
een  marinier  ligt  gekwetst  werd;  doch  het  digte  om« 
ringende  bosch  maakte  het  doelloos  terug  te  vuren; 
alleen  als  de  vijand  zich  vertoonde  werd  hij  met  kar* 
tetsen  begroet. 

Den  24°  Februarij  de  rivier  afzakkende,  om  de  levens- 
middelen te  gaan  aanvullen ,  geraakte  het  stoomschip 
bij  de  kampong  Marippa,  door  den  lagen  waterstand, 
met  steeds  vallend  water,  aan  den  grond.  Tot  den 
3"  Maart  geene  verandering  komende  in  deze  lastige 
positie,  zond  men  om  hulp  naar  Mengkatip,  Den  6" 
kwam  het  schip  weder  vlot,  doch  geraakte  echter,  vóór 
deze  laatste  plaats  bereikt  te  hebben,  nog  tweemalen 
aan  den  grond. 

Vervolgens  kwam  de  Vecht  te  Bandjermasin  terug, 
van  waar  dit  schip  den  30"  Maart  over  Mengkatip 
naar  soengeij  Boentoek  werd  gezonden.  Na  het  bewijzen 
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van  goede  diensten  daar  te  plaatse ,  kwam  de  Vecht  den 
19"  April  -vïreder  voor  Bandjermasin,  Op  dien  logt 
was  den  5°  April  genoemde  soeogeij  bereikt  en  ^werden 
den  volgenden  dag  deze,  benevens  de  Limhing  en  Tampa 
door  gewapende  sloepen  onderzocht,  waarbij  verscheiden 
djoekons  werden  bemagtigd.  Eenige  in  die  streken  ge» 
vestigde  inlanders  en  kamponghoofdeu  kwamen  aan  boord 
hunne  onderwerping  aanbieden.  Eene  nadere  verkenning 
van  de  soengeij  Limhing  had  den  9°  plaats.  De  pan» 
gerang  kasoema  .  die  zich  bij  de  soengeij  Baijor  ophield , 
ontsnapte  door  een  toeval ,  op  het  oogenblik  dat ,  met 
het  aanbreken  van  den  morgen,  eene  kolonne  van 
60  man,  die  gedurende  den  nacht  een  marsch  langs  een 
moeijelijk  pad  naar  zijne  woning  gemaakt  had ,  deze 
bereikte.  In  deze  woning  vond  men  eenige  min 
of  meer  belangrijke  papieren  en  wapenen.  —  Eenige 
dagen  na  zijne  terugkomst  te  Bandjermasin  vatte  de 
Vecht  post  aan  de  Buiten- Kween, 

Den  9"  Mei  vertrok  de  Vecht  van  Bandjermasin , 
kwam  den  12"  Xt  Pagattan  en  den  14"  ie  Pamintjingan 
op  poeloe  Laut  aan ,  waar  brieven  aan  de  hoofden 
werden  afgegeven  en  eene  verdachte  praainv  in  beslag 
werd  genomen.  Na  de  Kaloempanf/'hnin  hezoclit  te 
hebben,  werd  de  reis  vervolgd  naar  Pasjfir ,  waar  met 
statie  brieven  aan  den  Sultan  werden  overhandigd;  een 
inlandsche  zendeling  van  den  Resident  werd  daar  ter 
plaatse  achter  gelaten. 

Den  24°  Mei  kwam  het  stoomschifr  te  Smnarinda 
en  vertrok  den  2°  Jnnij  met  den  Assisteni-Kesident  van 
Koeteij  naar  Passir ,  om  den  Snltan  over  te  halen  naar 
Bandjermasin  te  konjen.  Nu  werd  Pamintjingan 
nogmaals  bezocht ,  en  na  het  opperhoofd  van  Tjingal 
Menoengal  ingescheept  te  hebben,  kwam  de  Vecht  den 
12°  Junij  op  de  reede  van  Bandjermasin  terug.  Ook 
was    de    Sultan    van    Passir  op   die   plaats  aangekomen 
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om  vergiffenis  te  vragen.  Den  25^  van  die  maand  werd 
door  genoemd  stoomschip  de  Sultan  van  Passir  weder 
naar  zijn  rijk  terug  gebragt ,  tevens  was  de  Assistent-Resi- 
dent van  Koeteij  aan  boord.  Men  ankerde  den  27"  voor 
Paminfjingariy  waar  kolen  werden  ingenomen;  van 
daar  naar  Tjantong ,  om  het  hoofd  van  dien  slaat  bij 
den  Assistent-Resident  te  ontbieden. 

Den  20"  kwam  de  Vecht  ten  anker  in  de  Pastir^ 
rivier,  unar  de  Snllan  ontscheept  werd;  vervolgens 
werd  (Ie  Aaloe/npan f/ 'biiiii  bezocht,  om  het  nieuw  be- 
nocMirl  lioo((l  van  Bankalonn  te  installeren ;  de  Celebes 
was  ook  aldaar  eii  een  detachement  militairen  werd 
ouiscliecpi,  om  bij  die  pleglii^heid  tegenwoordig  te  zijn 
en  wanorde  te  voorkomen  ;  terwijl  het  ontslagen  hoofd 
en  ecnii^c  inlaiidsche  grooten  met  hunne  volgelingen  op 
de  Vecht  weiden  ingescheept,  die  den  16°  Jnli]  te 
Bandjemuwin  werden  aan  wal  gezet. 

Den  18"  Jnlij  vertrok  de  Vecht  weder  van  Bandjer- 
ma^in  naar  de  oostkust ,  om  eenige  hoofden  over  te 
brengen ;  nu  liet  kolenruim  te  Pamintjingan  te  hebben 
aangevuld,  werd  de  Ka loempo?ig -haai  aangedaan,  om 
de  Celcbes  af  te  lossen,  en  aldaar  te  blijven  ten  dienste 
van  den  Assistent-Resident,  welke  het  bestuur  te  dier 
plaatse  moest  regelen. 

Vooraf  nog  deden  de  Vecht  en  de  Celebes  te  zamen 
logten  naar  soengeij  Doea ,  de  baai  van  Bamoekan, 
het  eiland  Nanka  en  Batoe  fAntjetiy  ora  verschillende 
hoofden  in  hun  gezag  te  bevestigen.  De  Celebes  keerde 
den  27"  te  Bandjermasin  terug ,  met  een  schoener  op 
sleep,  die  aan  het  afgezette  hoofd  van  Kaloempang 
behoorde.  De  Vecht  vertrok  den  26"  Julij ,  met  den 
Assistent- Resident  van  Koeteij  aan  boord,  van  Batoe 
Lint  jen  naar  l^amintjinqayi  en  A^Kaloempang-hn^x,  ging 
den  2"  Augustus  naar  Samarinda  en  de  rivier  op  tot 
aan    het    verblijf  van   den  Sultan,  vulde  het  kolenruim 
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te  Pilaron,  vertrok  den  2t"  Augustus  naar  de  soeDgeg 
Sanu'Sana^  en  verder  naar  de  Batnoekan*baai  ^  en 
kwam  den  25'*  in  de  Ka loempang -baai  terug,  viraar  de 
Celebes  den  1°  September  dit  stoomschip  afloste,  het- 
welk vervolgens  naar  Bandjerma*in  vertrok  en  aldaar 
den  4°  September  aankwam^  om  vervolgens  den  14°  dier 
maand  te  gaan  post  vatten  op  de  Buiten^Kweën. 

Den  24"  December  vertrok  dit  stoomschip  weder  naar 
de  oostkust  van  Borneo ,  na  den  21°  de  Buiten-Kwein 
te  hebben  verlaten  en  bereikte  den  25°  Baioe  Linijen, 
Men  vond  de  kampong  verlaten  en  vernam  dat  het  hoofd 
zich  te  Paj^attan  ophield,  wien  werd  aangezegd,  zich 
na  eenige  dagen,  bij  den  terugkeer  van  de  Vecht  voor 
de  soengeij  Pagattan,  aldaar  te  moeten  bevinden, 
om  een  onderhoud  met  den  Eommandant  te  hebben; 
den  28°  December  werd  Koeteij  bereikt. 

Het  schroef-stoomschip  4**  kl.  Bali ,  was  op  het  einde  van 
Januarij  te  Bandjermasin  terug  gekomen  na  een  6  maands 
verblijf  op  de  Oostkust.  De  Bali  en  de  Celebes  waren 
voor  de  schans  van  Tuyl  geposteerd,  toen  den  2°  Febru- 
arij  de  inscheping  van  hudaijat  op  den  Gouvernements 
stoomer  Kapitein  van  Os  zoude  plaats  hebben.  Demang 
LEHMAN  namelijk  had  hudaijat  bewogen  zich  te  onder- 
werpen ;  deze  had  den  eed  van  onderwerping  gedaan  en^ 
de  belofte  afgelegd  vrijwillig  naar  Java  te  zullen  gaan, 
doch  toen  hij  zich  in  eene  praauw  bevond  die  hem  aan 
boord  moest  breugen ,  keerde  hij  plotseling  terug  en 
verdween  onder  een  1000  tal  zwaar  gewapenden,  met 
den  wil  Martapoera  niet  te  verlaten.  Door  priesters 
opgezet ,  vermoedde  men ,  dat  ook  demang  lehman  onge- 
trouw was  geworden,  en  het  gerucht  ging  dat  een  paar 
duizend  man  gereed  waren  om  het  inschepen  te  beletten. 
Hudaijat  is  echter  na  veel  omzwervens  door  gebrek 
genoodzaakt  geweest  zich  ten  tweede  male  te  onder- 
werpen.    De  Bali  was   den  25°  Februarij  bij  de  steen- 
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kolenloodsen  geposteerd ,  om ,  nadat  HiJDiUiT  zich  zou 
hebben  overgegeven ,  hem  aan  boord  Ie  nemen  en  naar 
Java  te  vertrekken.  Dit  heeft  den  1°  Maart  plaats  gehad 
en  den  2°  vertrok  deBali  met  het  onderworpen  hoofd  van 
den  opstand,  zijne  famih'e  en  volgelingen  naar  Batavia. 

£ene  tuchtiging,  die  een  gedeelte  van  Mamiapoera 
ondergaan  had  voor  het  gepleegde  verraad,  had  eene 
goede  uitwerking  gehad  en  maakte  hen  los  van  DBKAIIG 
LEHMAN,  die  men  gaarne  zoude  zien  vertrekken,  als  de 
oorzaak  zijnde  der  tuchtiging. 

Het  rader-stoomschip  Admiraal  van  Einsbergen  ver- 
trok den  20°  Februarij  van  Soerahaja  naar  Bandjer- 
masin  y  werd  na  zijne  aankomst  op  de  B  uit  en- Kween 
geposteerd  en  verleende  aldaar  hulp  aan  een  schip, 
dat  op  de  bank  voor  de  Barito  was  aan  den  grond 
geraakt.  Den  12«  April  werd  dit  schip  naar  de  Binnen- 
Kween  verplaatst.  Den  9'  Mei  maakte  de  Kinsbergen 
een  aanvang  met  het  opnemen  van  de  -ff «rtVo- rivier, 
waarin  echter  eene  stoornis  kwam  door  het  kruisen  op 
zeeroovers,  van  den  13»  tot  den  21"  Mei,  op  het  berigt 
dat  er  zeeroovers  bij  Tahanio  waren.  Nadat  op  dien 
laatsten  datum  de  opnemingen  hervat  waren  ,  ging  dit 
schip  den  7°  Junij  terug  naar  Bandjerrnasin  om  den 
10°  Junij  de  opname  der  /yariVö-mondiug  voort  te  zetten. 
Den  21"  Junij  tot  vervanging  van  de  Celebes  en  het  sta- 
tion Buiteti'Kweè'n  gekomen,  werd  het  op  zijne  beurt 
door  den  Gouvernements  stoomerBoni  vervangen  en  zette 
den  29°  het  opnemen  voorl.  Den  29°  Julij  was  de  opname, 
van  het  bolbaken  af  tot  aan  de  schans  van  Tuyl,  afgeloopen. 
Den  18°  Aug.  vertrok  dit  stoomschip  naar  Marahahan  met 
een  detachement  militairen ,  dat  legen  den  vijand  moest 
oprukken,  die  den  dag  te  voren  de  kampong  Bedondang 
nabij  Marahahan  had  in  den  brand  gestoken.  Den  14° 
werd  de  togt  vervolgd  naar  Margazarie;  aldaar  het 
detachement   ontscheept  zijnde,    werd  door  het  stoom- 
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schip  de  Negera  bezet,  terwijl  de  patrouilles  den  vijand 
opzochten.  De  kolonne  kwam  echter  onverrigter  zake  aan 
boord  terug,  dewijl  de  vijand,  die  zich  in  de  moerassen 
boven    de    Allalak   had    verscholen ,    niet    was   op    te 
sporen.    Het  stoomschij)  kwam  den    18"  te  Bandjerma- 
*in   terug.     Ter    oorzake'  van    de    ongunstige    berigten 
door  KUIJ  RANGA  19ISI  medegedeeld ,  uamelijk  dat  antas- 
SARIE  het  doel  zou  gehad    hebben  de    hulpbenden  van 
KIAIJ  aan  te  vallen,  werd  de  Admiraal  van  Kinsbergen 
met   een  gouvernements  stoomvaartuig  naar  Mantallat 
gezonden;  men  vond  er  echter  alles  rustig,  en  vernam 
daar   tevens    dat    de    pokken    onder    de    opstandelingen 
heerschten.     Den   19"   September   voor    de   hoofdplaats 
teruggekeerd;    werd    dit   stoomschip    den    21**    naar    de 
Barito  gezonden ,  om  tusschen  Marahahan  en  /Allalak 
te  kruisen,  welke  met  vijandelijkheden  bedreigd  waren. 
Den    30»   naar  Margasarie  vertrokken  vatte  dit  stoom- 
schip   achtervolgens    post    voor    de    kampongs    Laleij  y 
Belawang,  Begagah  en  Seroeneij,  welke  op  verschil- 
lende tijden  door  de  opstandelingen  werden  bedreigd;  en 
ging  vervolgens  den  20"  Oclober  met  den  gezaghebber  van 
den  Boven  Does s 071  naar  J\'antallat.     Den  23"  October 
kwam  dit  schip  voor  Marahahan  ^  den  25"  te  Mengka^ 
tih ;   den   26"   werd    de   togt    voortgezet,     na    even  aan 
den  grond  geraakt  te  hebben  boven  de  ^/joeTivier ,  en 
29  October  Mantallat  bereikt.    De  benting  was  weinige 
dagen    te    voren    door    den    vijand    beschoten,    die    met 
500   man   in    de    nabijheid    stond.     Er   werd   toen    een 
detachement  ontscheept  tot  verdediging  van  de  benting, 
en    weder   ingescheept   toen   de   vijand  verdwenen   was. 
Hooger   op  sloomenfle    om  de  sampongs  der  vijanden  te 
achterhalen,  geraakte  de  Kinsbergen  den  29"  bij  Ratoe- 
Didi  aan   den   grond,    kwam    den  7"  November  weder 
los,  en  bereikte,  na  nog  eens  bij  Boentak  aan  den  grond 
gezeten  te  hebbeu,    den  12^  de  reede  van  Bandferma-* 
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sin,  In  vereeniging  met  de  Celebes,  de  gouvernements- 
stoomers  Boni  en  Tjinrana ,  vertrok  dit  stoomschip 
den  23**  met  troepen  aan  boord  naar  Teweh  en  Man-- 
tallat.  De  Luilenant-Kolonel,  Resident  van  de  Z.  enO. 
afdeeliog  van  Borneo,  voerde  het  bevel  over  de  expe- 
ditie, terwijl  de  Luitenant  ter  zee  l''  klasse  J.  c.  oodraat 
het  bevel  had  over  de  maritieme  middelen. 

Den    24"   November  te  Mengkatib  gekomen,  werden 
er    nog    eenige    troepen   ingescheept,   eenige  praauwen 
op  sleeptouw  genomen  en  den  togt  tot  kampong  Assan 
voortgezet.     Om  den  lagen  waterstand  konden  de  Cele- 
bes  en    Admiraal   van  Kinsbergen  niet  verder  gaan ,  de 
troepen   werden    op   de   Boni  en  Tjinrana  overgebragt, 
en  de  praauwen  door  deze  stoomers  op  sleep  genomen ; 
dit   overbrengen    geschiedde   in    twee    keeren,    en    den 
30"  November  was  de  geheele  kolonne  vereenigd.     On- 
dertusschen    had    het   rijzend   water    de    beide   oorlog- 
stoomers  veroorloofd,  tot  aan  de  monding  van  de  Tl/an- 
tallat  op  Ie  komen.    De  gouvernements-stoomers  namen 
de  sloepen  en  praauwen,  waarin  het  Marine-detachement, 
sterk    180    officieren    en    manschappen,    zich    bevond, 
op   sleep   naar    Teweh.      De    5"    December    werd    deze 
plaats  bereikt.     De  Tjinrana   sleepte  eene    verkenning, 
in  al  de  sloepen  geplaatst,  nog  ettelijke  mijlen  de  rivier 
op.     Er   werd   echter  geen   vijand   gezien.     Hij   had   in 
gunstige  posirien  versterkingen  aangelegd,  die  verlaten 
werden    gevonden    en  door  de  onzen  vernield  werden. 
Op  de  hoogte   van  Troemboeng  vernam   men    dat   het 
gedeelte  der  kolonne,  dat  over  land  uit  Mantallat  was 
genian  heerd ,   zich  kort  te  voren  aldaar  had  bevonden. 
De   waterstand   maakte   het  onraadzaam  met  de  vaar- 
tuigen verder  de  rivier  op  te  gaan ,  en  den  13"  December 
werd    dien    ten    gevolge    naar    de    monding   der  Teweh 
teruggekeerd.     De  Celebes  lag   voor   die  plaats,  terwijl 
de    Kinsbergen    te    Mantallat    was   gebleven,    om  de 
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praauwen  met  leveDsmiddeleD  te  bewaken,  en  de  ge- 
meenschap met  de  hoofdkolonne  te  blijven  onderbonden. 
Bij  den  terugkeer  der  sloepen  werd  een  man  doodelijk  en 
een  ander  ligt  gewond,  door  schoten  uit  het  digtebosch, 
zonder  dat  men  echter  iets  van  den  vijand  konde  zien. 

Den  20^  werden  er  tot  ondersteuning  en  proviande- 
ring,  der  naar  Troemboeng  opgerukte  kolonne,  troepen 
door  gewapende  sloepen  geleid  naar  de,  Teweh  opge- 
zonden. Yier  dagen  later  kwam  de  hoofdkolonne  de 
Teweh  afzakken.  Het  was  niet  gelukt  den  vijand  te 
ontmoeten,  men  had  hem  alleen  veel  schade  kunnen 
toebrengen  door  het  vernielen  van  zijne  woningen ,  en 
van  de  te  velde  staande  gewassen.  Den  28"  December 
keerde  de  expeditie  naar  Bandjermaein  terug. 

Wateren  van  Celehee  en  Onderhoorigheden.  Den  13* 
Januarij  werd  het  rader-stoomschip  £tua  naar  de  baai 
van  Pare' Pare  gezonden  om  een  lek  te  stoppen  ;  van 
daar  den  17"  terug  gekeerd,  ging  dit  stoomschip  een 
togt  om  den  noord  doen ,  ten  einde  eene  kruisboot  op 
te  sporen ,  die  omtrent  2  maanden  geleden  naar  Paloe 
en  Tontoli  was  vertrokken  en  waarvan  men  geene  be- 
rigten  had  ontvangen.  De  kruisboot  werd  gevonden,  zij 
was  door  slecht  weder  belet  geweest  hare  reis  te  ver- 
volgen en  hiertoe  nu  in  staat  gesteld  zijnde,  keerde  de 
Etna  naar  Makaesar  terug.  Den  S"  Februarij  werd  dit 
stoomschip  om  den  noord  gezonden,  ten  einde  onderzoek 
te  doen  naar  het  verblijf  van  Arabieren,  die  volgens  ge- 
ruchten de  opstandelingen  in  Borneo  zouden  ondersteu- 
nen. Op  dien  togt  werden  Paré-Paréy  Barroe,  Ma* 
moedjoe,  7öi«Wa-baai,  Dongola,  fFani,  Toli^Toli  ^  de 
Pan^a/a**tan- eilanden  en  Falos  bezocht;  op  de 
laatste  plaats  kreeg  men  de  zekerheid,  dat  de  geruchten, 
welke  tot  de  reis  aanleiding  hadden  gegeven,  onwaar 
waren.   Den  13"  Maart  kwam  de  Etna  op  de  reede  van 
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Maha44ar  terug.  Den  2l  April  werd  de  Etna  met  eene 
kruisboot  ter  bekruising  van  straat  Makastar  uitge- 
zonden ;  den  10''  Mei  ontmoette  dit  schip  de  Madura 
in  de  baai  van  Toli^Toli^  van  waar  zij  te  zamen  den 
12^  naar  de  oostkust  van  Bameo  stevenden.  Op  de 
Koeteij^riyier  i  welke  men  had  aangedaan  om  kolen  in 
te  nemen,  geraakte  de  £tna  aan  den  grond,  en  bleef 
er  6  dagen  vastzitten ,  alvorens  het  gelukte  dien  bodem 
weder  vlot  te  maken.  De  kolen,  die  men  moest  in- 
nemen ,  waren  nat  en  slecht ,  de  ketels  van  de  Etna 
in  ongunstigen  toestand,  en  bovendien  was  men  slecht 
ingelicht,  omtrent  de  ligging  van  Oensang  of  Tangko^ 
zoo  dat  de  beide  stoomschepeu  besloten  naar  Makas^ar 
terug  te  keeren ,  alwaar  de  Etna  den  28  Mei  aankwam. 
Nadat  dit  stoomschip  eenige  tijdelijke  voorzieningen  had 
ondergaan ,  werd  het  op  nieuw  den  5'^  Julij  uitgezonden 
om  de  straat  Maka**ar  te  bekruisen ;  men  was  echter 
genoodzaakt  den  9°  terug  te  keeren ,  ten  einde  den 
kommandant,  die  ernstig  ziek  geworden  was,  te  kunnen 
ontschepen.  Dit  stoomschip  kwam  den  6°  Augustus 
te  Soeralaja  aan  om  herstellingen  te  ondergaan,  die 
het  ten  minste  in  staat  zouden  stellen  voor  kleine 
diensten  nog  gebruikt  te  kunnen  worden. 

Het  rader-stoomschip  Phoenix  kwam  den  18°  Januari) 
op  de  reede  van  Makas^ar  terug  van  een  togt  naar 
Timor-Koepang  y  waarheen  dit  schip  den  15^  December 
des  vorigen  jaars  was  vertrokken. 

Den  19^^  December  ter  genoemde  plaats  aangekomen, 
scheepte  het  den  Resident  in  voor  een  bezoek  te  Ata* 
poepoCf  Larontoeka  en  Alor,  Ook  de  Pa/i^ar-eilanden 
werden  bezocht,  en  bij  de  kanipong  Dewono  werden 
eenige  gewapende  Tinorezen,  op  praauwen  zich  bevin- 
dende ,  in  hechtenis  genomen.  De  Resident  wendde  ook 
pogingen  aan  om  het  sluiten  van  den  vrede  tusschen 
de  strand-  en  berg*bewoners  van  PatUar  te  bewerken. 
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Den  13»  Maart  werd  dit  stoomschip  uitgezoDden,  om 
het  noordelijke  deel  van  straat  Makassar  te  bekruisen, 
vergezeld  van  eene  kruisbool.  fiij  die  bekruising  werden 
Pari- Pare,  Mamoedjoe,  de  baaijen  van  Tinor  en 
Tohinta,  Pa  los,  de  Pangalassian"  en  Zuidwaehter^ 
eilanden  aangedaan,  doch  nergens  werden  roovers  ge- 
vonden.   Den  25"  April  kwam  dit  schip  te  Makassar  terug. 

Den  14"  Mei  werd  de  Phoenix  nogmaals  ora  deu  noord 
gezonden,  voor  het  bekruisen  van  straat  Makagsar, 
Nadat  Mamoedjoe  en  Palos  waren  bezocht,  en  den 
20"  Mei  Dongola  was  bereikt,  keerde  dit  schip  den 
27°  dier  maand  te  Makasêar  terug.  De  slechte  toestand 
van  ketels  en  werktuigen,  zoo  mede  van  den  romp,  noopte 
om  dit  schip  naar  Soerahaja  te  zenden,  waar  het  den 
3°  Augustus  aankwam.  Eene  commissie  die  een  en 
ander  daar  ter  plaatse  onderzocht,  keurde  den  romp 
zoowel  als  de  ketels  en  werktuigen  af,  waarop  dit 
schip  den  30"  September  buiten  dienst  werd  gesteld. 

Op    bare   reis   van   Bali  naar  Makas^ar  strandde  de 
brik  Faulke  Nassau  op  Saharoe  (Postillon-^roep).    Ora 
de  schipbreukelingen    van  het  aldaar  gezonken  vaartuig 
af  te    halen    werd    den    19"  Januarij   het  schroefstoom- 
schip  4'  kl.  het  Loo  er  heen  gezonden.     Den  6"  3Iaart 
vertrok    dit     stoomschip    naar    de    Kendarie -baai ,    met 
een'  ambtenaar,  die  er  eene  zending  had  te  vervullen. 
Den   7"  werden   te  Boeton  brieven  voor  den  Sultan  af- 
gegeven ,  de  medegenomen    personen    ontscheept  en  den 
8°  de  reis  door  straat   Wowonie  naar  de  Kendarie-haai 
vervolgd,  waar  men  den    II"  aankwam.     Den   19°  ver- 
trok het   stootnschip    weder  naar  Boeton  ^  waar  met  d^ 
gewone  plegtigheid  de  brief  aan  den  Gouvcrnenr-Generaa\^ 
werd    afgehaald,    en    den    volgenden     dag    door    straa  t 
Saleijer    naar     i)lakassar    terugkeerende,     werd    dez. « 
hoofdplaats  den  23"  Maart  bereikt.     Vier  dagen  daart»  ^ 
gezonden    zijnde    naar    de    eilanden    bezuiden    de  Spef^" 
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manden,  om  personen  vao  een  gestrand  schip  af  te  halen, 
keerde  dit  stoomschip  den  29"  op  de  reede  van  Makassar 
terug.  Den  3°  April  vertrok  het  Loo  naar  Sindaij  ^  met 
een'  hoofdofEcier  en  160  man  infanterie  en  artillerie. 
De  aanleiding  dier  uitzending  van  gew«ipende  magt  lag 
in  de  tijding,  dat  gewapend  volk  van  Soeka  en  Balar* 
Soeka  de  versterking  van  Sindjaij  naderde.  Den  4» 
werden  de  Iroepeu  ontscheept,  die  den  12°  terug 
kwamen.  De  vorsten  en  hadats  kwamen  den  14°  te 
JBalanipa  hunne  hulde  aanbieden  en  hunne  onder- 
werping verzekeren ;  de  troepen  werden  daarna  inge- 
scheept en  het  stoomschip  bereikte  den  16°  April  de 
reede  van  Maka^sar.  Na  den  19"  Mei  door  de  Sindoro 
te  zijn  afgelost,  kwam  het  Loo  den  2.'i"  te  Soerabaja. 

Den  19°  Januarij  kwam  het  ijzeren  raderstoomschip 
4*  kl.  Madura  op  de  reede  van  Makassar;  zes  weken 
had  die  stoomer  voor  Koeteij  liggen  wachten  op  de 
komst  van  den  Assistent-Resident,  die  er  mede  zoude 
gaan  naar  de  noordkust  van  Borneo  ^  om  aldaar  onder- 
zoek te  doen  naar  de  plaatsen ,  waar  zich  zeeroovers 
hadden  gevestigd.  Den  20°  Februarij  vertrok  de  Madura 
weder  naar  Koeteij ,  kwam  den  23"  voor  Samarinda 
met  eene  kruisboot,  van  Makassar  op  sleeptouw  mede* 
genomen,  welke  op  de  hoogte  van  Mamoedjoe  werd 
losgelaten.  Den  17"  Maart  ging  dit  schip  naar  BandJ er ^ 
masin^  om  instrncliën  voor  den  Absistent-Resident 
van  Koeteij  Ie  halen,  en  kwam  van  daar  met  inslructiën 
en  goederen  den  21"  terng.  De  verwikkelingen  in  het 
rijk  van  Koeteij  fleden  vooiloopig  het  bezoek  der  rijken 
van  Sambalioeji ,  Goenoruj  Tabor  en  Boeloetigan  uil- 
stellen. 

Den  1"  April  nam  dit  stoomschip  de  reeds  lang  be- 
raamde reis  naar  de  oostkust  van  Borneo  aan.  Eerst 
werd  de  koers  gestild  naar  Batoe  Poetth,  en  werd  het 
omliggende    vaarwater    aldaar    opgenomen.     Den    4°   de 
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reis  vervolgd  zgnde ,  stoomde  men  den  volgenden  dag 
de  Karraw*  of  JSarou^rivier  binnen ,  en  ankerde  voor 
Goenong  Tabor,    waar  een  salut  van  den  Sultan  dier 
plaats  en   van  den  Sultan  van  Samhaliong  het  stoom- 
schip  begroette.     Vrij   goede  steenkolen   werden   aldaar 
ingenomen  en  een  dertigtal  menschen  ingescheept,  die 
door  de  zeeroovers  waren  gevangen  genomen.     De  reis 
naar  Boeloengan  vervolgd  zijnde,  werd  daar  ter  plaatse 
onderzoek  gedaan  naar  de  rooversvestiging  te  Tongko^ 
doch   zoo  hier   als   te   Tarahhan'  slaagde   men  in   dat 
onderzoek  niet.     Nadat  de  Assistent-Resident  te  Koettij 
ontscheept   was,    werd   de   reis    naar  AfaAa##ar  voort- 
gezet,   waar    de    Madura    den   27°   aankwam.     Er  zijn 
belangrijke    hydrografische    gegevens    op    dezen     togt 
verzameld.     Den  7°  Mei  werd  de  reede  van  Makaêêar 
weder  verlaten  en   naar    ToluToli  gestevend,    om   de 
Etna  op   te   sporen,    ten  einde  te  zamen  naar  Tongho 
(of  Oenêang)  te  gaan  zoeken. 

Te  ToU'Toli  vond  men  genoemd  stoomschip*    waar- 
mede den   12**  Mei  de  togt  naar  de  oostkust  van  Borneo 
werd    aangevangen ,    die    eigenlijk    niet    tot   uitvoering 
kwam;   want  eerst   naar  Koeteij  gestevend  zijnde,  om 
kolen    in    te    nemen,    vond    men    deze   slecht  en  nat, 
zoodat    naar    Mahassar   werd    teruggekeerd;   de    ketels 
van  de  Etna  waren  bovendien  in  slechten  toestand ,  en 
men  was  zeer  onvolledig  ingelicht  aangaande  de  ligging 
van    Tongho    of  Oentang;  ook  ontbrak  het  aan  goede 
loodsen,    en    het   jaargetijde    was    voor   dien    togt   on* 
gunstig  geworden,   zoodat  eene  nuttelooze  of  verlorene 
reis  was   te  verwachten.     Den  25»  te  Makassar  terug- 
gekomen,   ging    dit    schip    in    het    laatste   gedeelte  der 
volgende   maand   naar   Soerahaja,    waar   het    25  Junij 
ankerde,    als    zijnde    slechts    tijdelijk    aan   het  station 
Celehes  toegevoegd,    ten  einde  het  bedoelde  onderzoek 
uit  te  voeren. 
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Den  26"  November  kwam  dit  stoomschip  op  nieuw  te 
Makasiar,  en  vertrok  den  17"  December  van  daar,  om 
met  de  Sindoro  nogmaals  naar  de  oostkust  van  Borneo 
over  te  steken,  en  bet  onderzoek  naar  de  vermeende 
roovers-vestigingen^  voornamelijk  op  Tongko  {Oenêang)^ 
weder  te  hervatten. 

Het  raderstoomschip  3°  kl.  Sindoro  kwam  den  13°  Mei 
op  de  reede  van  Makassar^  ging  den  24"  daaraanvol- 
gende met  den  Gouverneur  van  Celebes  eene  dienstreis 
doen  naar  Saleijer^  Tanah  Djampea,  Bima  en  ^^afTi- 
hawa^  en  van  dezen  togt  den  10°  Junij  teruggekeerd 
zijnde ,  vertrok  dit  stoomschip  den  10"  Julij  over  Bima 
naar  Timor,  om  den  Resident  van  Timor  gelegenheid 
te  geven  FlorU  te  bezoeken,  en  aldaar  de  grensscheiding 
te  regelen.  Van  den  12"  tot  den  22»  Augustus  werd  met 
genoemden  Resident  ook  nog  Sandelhout-eW^ni  bezocht, 
en  men  kwam  den  22"  Augustus  weder  op  de  reede 
van  Koepang.  Weinige  dagen  daarna  werd  de  reis  naar 
Makassar  aanvaard ,  over  Laranioeka  ^  Rtoem  en  Bima. 
Men  vond  aldaar  alles  rustig;  de  bevolking  scheen  meer 
dan  vroeger  het  Gouvernement  genegen  te  zijn,  en  zich 
niet  met  zeeroof  op  te  houden.  Te  Bima  werd  een 
bezoek  bij  den  Sultan  afgelegd  en  eenige  schipbreuke- 
lingen en  goederen  ingescheept.  Op  de  verschillende 
togten ,  door  de  Sindoro  in  de  wateren  van  Timor  ge- 
maakt, zijn  belangrijke  hydrografische  gegevens  ver- 
zameld. Den  8"  September  kwam  de  Sindoro  op  de 
reede  van  Makassar  terug. 

Den  22"  dierzelfde  maand  vertrok  dit  stoomschip, 
niet  den  Gouverneur  van  Makaaar  aan  boord,  naar 
de  kampong  Baroe  of  Tolt-Toli,  ten  einde  naar  eene 
geschikte  plaats  voor  het  oprigten  van  een  kolenhoofd, 
in  de  nabijheid  van  het  kolen-depöt,  ie  zien,  en  ver- 
volgens Pamboean  te  bezoeken.  Op  de  terugreize  stootte 
dit  schip  op  het  Pankaija^rxL 
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In  vereeDiging  met  de  Suriname  en  de  Berkel»  Tertrok 
de  Sindoro  den  22°  November  naar  Mandhar.  Het 
laatste  schip  had  een  particulier  transportschip,  de  beide 
eerste  ieder  eeiie  kruisboot  op  sleeptouw.  Den  toI- 
genden  dag  voor  IJalingnipa  ten  anker  komende,  werd 
er  eeue  landingsdivisie  aan  den  wal  gebragt  en  tevens 
een  manifest  aan  de  wederspannigen  toegezonden.  Er 
zijn  echter  geen  vijandelijkheden  noodzakelijk  geweest 
en  de  weder-inscheping  der  troepen  kon  den  29"  plaats 
hebben.  Oudertusschen  waren  de  leden  van  den  badat 
drie  dagen  vroeger  met  de  Berkel  naar  Makassar  ver» 
trokken  om  een  nieuw  kontrakt  te  sluiten.  De  beide 
overige  schepen  vertrokken  den  1"  December  met  het 
transportschip  en  de  kruisbooten  op  sleep  naar  genoemde 
hoofdplaats.  Den  8"  vertrok  de  Sindoro  naar  de  oost- 
kust van  Borneo,  om  met  de  Madnra  het  hiervoren 
besproken  onderzoek  naar  Tongko  te  hervatten. 

Den  30"  Julij  kwam  het  ijzeren  raderstoomschip 
Suriname  op  de  recdc  van  Makassar ^  en  begon  den 
25"  Aug,  een  kruistogt  in  het  nooider  deel  der  straat 
Makas^aVy  eerst  tot  kaap  William^  toen  naar  Koeteij. 
Den  29"  van  daar  vertrokken ,  werden  de  I>oentang- 
eilanden  en  de  J1//rt/*^-^roep  onderzocht;  vervolgens  naar 
Toli'Toli  overgestoken  ,  ^ci^ri  lUiroe  bezocht,  de  Pan-- 
^a/a#*fa/i- eilanden  aangtHlaan,  zoo  mede  Kamongan, 
doch  nergens  zceroovers  j^c vonden.  Na  noi;niaaIs  Koeteij 
te  hebben  aangedaan,  werd  de  krnistogt  den  11"  Sept. 
voortgezet  naar  l^asnanci  Kaijoe,  den  If»"  langs  Bongela»^ 
Palos  en  de  !\ingalas^ianf^\o^\)  gestevend,  doch  ook 
toen  zonder  eenige  j)nfinocti!ig  te  hel)l)L'n  gehad;  den 
21°  Sept.  werd  op  de  rccdr  van  il/nf/ra^^ar  terug  gekeerd. 
Naar  de  wateren  van  -'oeton  vcriiokkru  zijnde,  om  de 
kust  tnssclien  den  zuid-  en  oosthoek  vaii  dit  eiland  op 
te  nemen,  weid  den  27"  October  eun  brief  aan  den 
Sultan  van  Boeton  overhandigd:    dit  stoomschip  kwam 
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den  11'  November  te  Makas^ar  terug,  van  waar  het 
weder  den  22^  December  vertrok,  om  met  den  Gouver- 
neur van  Celebe*,  Bonthain^  Boeleeomla^  Saleijer  en 
Sindjaij  te  bezoeken. 

Den  16^  Augustus  kwam  de  Berkel  op  de  reede  van 
Makassar.  In  dezelfde  maaod  werd  dit  stoomschip 
naar  het  eiland  jimêterdam  gezonden  om  schipbreu- 
kelingen af  te  halen,  ging  den  23>>  September  naar 
Sindjaij  ^  Bonthain  en  Boelecomba  tot  het  vertoonen 
der  vlag  en  het  overvoeren  vun  goederen,  en  kwam 
van  dien  togt  den  l**  October  te  Makassar  terug.  Den 
1*^  December  werd  de  Berkel  naar  Toniolie  gezonden 
tot  wering  van  zeeroof. 

Station*  in  de  wateren  der  Molukkoê ,  en  in  die 
van  Ternate  en  Menado.  Het  schroefstoomschip  2°  kl. 
Citadel  van  Antwerpen,  vertrok  den  12*^  Januarij  van 
Amhoina  naar  de  bogt  van  Piero,  ten  einde  berigten 
in  te  winnen  omtrent  5  rooverspraauwen ,  die  bg  tand« 
jong  Sial  een  visschers  vaartuig  zouden  hebben  ver- 
volgd; een  paar  verdachte  Gilolosche  vaartuigen  werden 
naar  Amboina  medegevoerd ,  doch  het  bleek  aldaar,  dat 
zij  aan  geen  roovers  toebehoorden.  Dit  stoomschip  begon 
den  8°  Februarij  een  kruistogt ,  die  tot  den  18°  duurde, 
in  de  PitVs  passage  en  in  de  wateren  van  hoeroe. 
De  zuidkust  van  Ohie  Major  werd  onderzocht,  doch 
geene  Tabelloresche  zeeroovers  werden  gevonden,  daarna 
werd  de  steven  gewend  naar  Soela  Beê*i^  de  zuidkust 
van  Boeroe  en  Saparoea. 

Een  tweede  kruistogt  werd  den  19°  Maart  onderno- 
men naar  straat  Kelang.  De  3  groote  praauwen,  die 
hij  Manipa  werden  ingehaald,  bleken  handelspraauwen 
te  zijn.  Langs  de  zuidkust  van  Obie^Major  werden 
gewapende  sloepen  gezonden  naar  de  TFiot- rivier, 
doch  aldaar   geene   roovers  gevonden,  evenmin  als   in 

(1864)  N«.  1 ,  2»  AFD.  3 
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Safmannor-haai.    De  reis  werd  verder  voortgezet  langs 
den  wal  van  Boeroe,  naar  straat  Manipa  en  de  Kajelir 
baai,  om  de  vlag  te  vertoonen  en  berigten  in  te  winnen; 
het  stoomschip  kwam  daarna  den  25*  Maart  te  jimboina 
terug.    De  Citadel  van  Antwerpen  deed  vervolgens  een 
togt  naar  Banda  en  jimahaaij,  Den  13°  April  werd  de 
baai  van  Amboina  verlaten  met  een  schooner ,  geladen 
met  rijst,   op  sleeptouw,    om  naar  Banda  te  brengen, 
waar  volslagen  gebrek  aan  dit  voedingsmiddel  heersch- 
te.    Van  het  verblgf  te  Banda  werd  gebruik  gemaakt, 
om  het  Lonthoiv'^al  op  te  nemen.    Den  1-8*  ylmahaaij 
bereikt  zijnde,  werd  de  gezaghebber  der  Elpapoetie^haax 
aan  boord  genomen ,  en  de  kust  bezocht  om  de  geschil- 
len te  vereffenen,  welke  aldaar  ontstaan  waren.   Geda* 
rende  het  verblijf  in  de  baai  van  jimahaay ,  werd  van 
deze  eene  schetskaart  vervaardigd ,  en  daarna  keerde  den 
23*^  het  stoomschip  naar  Amboina  terug.    Een  nieuwe 
kruistogt  werd  van  den   12''   tot  den  21°  Mei  gedaan 
door  straat  Manipa  y    langs  de  noordkust  van  Ceram, 
de   JTartartVeilanden    en    andere   eilandgroepen.      Nog 
drie  andere  togten  werden  door  dit  stoomschip  gedaan: 
een  naar  Boeroe ,  de  omliggende  vaarwaters  en  Lahaay 
van   16  tot  26  Junij,    een  van  Jmhoina  naar  Banda  ^ 
waar  opnemingen  werden  gedaan,  en  terug  van  13  tot 
29    Julij ,    en    een    naar    de    wateren    van    Cerant   en 
Wahaaij  van  18  tot  23  Augustus.  Den  9*^  October  kwam 
de  Citadel  van  Antwerpen  te  Soerabaja  om  herstellin- 
gen te  ondergaan. 

Nadat  het  schroefstoomschip  3^  klasse  Reteh  den 
2"  Januarij  te  Kema  was  teruggekomen ,  ging  het  van 
daar  den  9°  naar  Ternate,  oui  vervolgens  den  16"  met 
den  Resident  naar  Batjan  te  vertrekken.  Na  deze 
dienstverrigting  kwam  het  stoomschip  den  21»*  te  TVr- 
nate  terug.  Den  27*'  Januarij  vertrok  de  Keteh  naar 
Kema,    op    laatstgenoemde  plaats   had  eene  kruisboot 
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het  berigt  niedegebragt ,  dat  vier  rooverspraauwen  op  de 
hoogte  van  Belang  waren  gezien,  en  dat  zij  ze  vervolgd 
had;  volgens  andere  berigfen  zouden  er  7  groote  roovers- 
praauwen nabij  Bangka  zijn.  Met  eene  kruisboot  op 
sleep  ging  de  Reteh  er  op  af  langs  de  kust  van  Goron* 
talo^  alle  inhammen  en  riviermonden  onderzoekende. 
Ook  Bamboelang  waar  40  menscheu  geroofd  waren, 
de  Goenting^tWaiTïAiiïï  en  Moutton  Averden  achiervolgens 
onderzocht,  ook  Oena  Oena^  doch  te  vergeefs.  Nadat 
ook  Togian,  landjong  -/ƒ>*,  poeloe  /Émpat  en  Boalemo 
waren  aangedaan,  bereikte  de  Reteh ,  kruisende  langs 
de  kust,  Gorantaloy  om  kolen  in  te  nemen.  Op  deze 
plaats  liepen  geruchten  van  rooveisvaartuigen,  die  zich 
te  Malihajoe  en  poeloe  Poa  zouden  ophouden.  Den 
20*^  Februarij  vertrok  het  stoomschip  naar  de  eilanden 
Tyfore  en  Maijoe^  en  den  24**  naar  lernate  om  kolen 
en  levensmiddelen  in  Ie  nemen.  Op  dezen  togt  zijn 
belangrijke  hydrografische  gegevens  verzameld.  Ka  in 
Maart  nog  eene  reis  naar  yimhoina  gedaan  te  hebben 
om  rijst  te  halen ,  vertrok  dit  stoomschip  den  3*^  April 
van  Ternate  naar  Kema.  Den  7°  die  laatste  plaats 
verlaten  hebbende,  werd  de  koers  gesteld  naar  straat 
Limheh ,  en  na  ze  naauwkeurig  onderzocht  te  hebben , 
Daar  straat  Bangka.  Ten  anker  gekomen  voor  Likoe' 
pajig  verzekerde  het  districtshoofd  aldaar,  dat  er  sedert 
lang  geene  roovers  gezien  waren.  Den  8**  April  werd 
de  kust  onderzocht,  en  nadat  men  te  vergeefs  een 
paar  uren  op  en  neer  had  gehouden  op  de  reede  van 
Menadoy  om  een  loods  in  te  nemen,  vertrok  de  Reteh 
naar  /hnoerang;  er  bestond  geene  schets  van  de  baai 
van  dien  naam,  zoodat  men  zelf  er  eene  van  het  gedeelte 
waar  geankerd  kon  worden,  moest  vervaardigen,  het- 
geen in  weinige  uren  verrigt  werd.  Uit  de  baai  van 
j4moerang  werd  om  de  west  koers  gesteld,  en  wel 
zooveel  mogelijk  in  den  wal  tot  een  naauwkeurig  onder- 
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zoek  der  kust ;  poeloe  Tigiê  werd  onbewoond  gevondeo. 
Den  10°  April  werd  de  baai  van  Kwandang  binoeD* 
geloopen  en  voor  de  steenkoleuloodsen  geankerd.  Tot 
het  aanvullen  van  bet  kolenruini  moesten  de  sloepen 
van  de  Reteh  gebruikt  worden,  want  de  blottoos 
(vaartuigen  voor  het  kolen  aanvoeren)  waren  door  bunnen 
slechten  toestand  er  voor  onbruikbaar.  Den  14»  werd 
de  steven  gewend  naar  de  óang'f r-eilanden ,  en  wel 
bewesten  de  eilanden  Tagalanda  en  Siauw^  geholpen 
door  een'  oostelijken  stroom  vau  7  mijlen  in  het  etmaal. 
Den  16*^  April  in  de  baai  van  Taroerma  gekomen, 
vernam  men  zeer  verwarde  en  uiteenloopende  herigten 
omtrent  zeeroovers;  nog  dien  zelfden  dag  vertrok  het 
stoomschip  naar  de  Ta/nti^-eilanden.  Den  17*  kwam 
men  ten  anker  in  de  bogt  van  Salibahoe,  men  zeide 
aldaar  dat  de  zeeroovers  den  vorigen  dag  Kabroetmg 
hadden  verlaten,  koers  stellende  naar  JLirong;  ook 
boden  de  Eapitein*Laut  sampoblok  en  de  Kapitein- 
Radja  RADIN  PRAM  zich  vrijwillig  aan,  om  als  loodsen 
dienst  te  doen.  Na  2  uur  stoomens  werd  Lirong  be- 
reikt, en  dadelijk  na  de  aankomst  werd  eene  sloep 
naar  den  wal  gezonden.  Yan  den  Kapitein-Laut  midjoh 
en  den  hoekom  hogidato  van  de  kampong  Salihaboe^ 
kreeg  men  de  verzekering  dat  10  rooverspraauwen , 
waarvan  5  van  de  grootste  soort,  den  vorigen  dag 
Salibaboe  badden  aangedaan  om  water  in  te  nemen ;  dat 
zij  daarna  koers  hadden  gesteld  naar  de  straat  tusschen 
de  eilanden  Salibaboe  en  Karkelang  ^  en  welligt  op 
de  westkust  van  het  laatste  eiland  zich  ophielden;  deze 
hoofden  verlangden  als  loodsen  te  worden  aan  boord 
genomen.  Het  weder  was  toen  dik  en  regenachtig, 
voor  het  vallen  van  den  avond  werd  de  kampong  iYavnpa 
verkend,  gelegen  op  den  Z.  W.  hoek  van  Karkelang^ 
alles  werd  aldaar  geplunderd  en  verlaten  gevonden. 
Ten  einde  met  het  aanbreken  van  den  dag  aan  den  N.  W. 
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hoek  te  zgn,  werd  besloten  om  de  N.W.  te  gaan  lig- 
gen ,  en  dan  N.  O.  te  sturen.  Des  morgens  bij  den  ge- 
noemden hoek  zijnde,  hield  men  af  naar  de  kampong 
jibia^  waar  de  bevolking  vlugtte  op  het  naderen  van 
eene  gewapende  sloep.  Vervolgens  stuurde  men  Zuid 
naar  de  baai  van  Lobo ,  waar  men  ten  8  ure  aankwam, 
dwars  voor  het  noordelijke  eiland  in  deze  baai  gelegen. 
De  Luitenant  ter  Zee  F.  i.  de  bbiuw  werd  met  eene 
gewapende  sloep  afgezonden  ora  beide  eilanden  te  ver- 
kennen. Weldra  kwam  de  sloep  terug  met  de  tijding 
dat  er  op  de  Z.  O.  zijde  van  het  eiland  praauwen  en 
gewapende  personen  gezien  waren,  dadelijk  werden  de 
overige  sloepen  te  water  gelaten  en  gewapend.  Het 
schip  stoomde  langzaam  naar  de  Z.  O.  zijde  van  het 
eiland  de  baai  binnen ;  tot  zoo  verre  als  de  loodsen 
opgaven,  dat  de  Reteh  konde  komen. 

De  Luit  ter  zee  H.  L.  jollt  werd  met  drie  gewapende 
sloepen  afgezonden  om  het  vaarwater  op  te  looden, 
het  vijandelijk  terrein  te  verkennen  en  bij  gunstige 
gelegenheid  eene  landing  te  beproeven.  Deze  sloepen 
waren:  de  barkas,  gewapend  met  een  12 ponder  houwit- 
ser, onder  bevel  van  den  Luit.  ter  zee  DB  bbiuw,  de 
officierssloep  met  eene  draaibas,  onder  bevel  van  den 
Luit.  ter  zee  joekbs,  en  de  jol ,  onder  bevel  van  den  Luit. 
ter  zee  DB  oeldeb,  terwijl  de  officier  van  gezondheid 
YiH  BWTK  in  de  barkas  mede  ging.  De  geheele  magt  was 
57  man  sterk,  waarvan  30  met  geweren  en  11  met  bussen 
gewapend  waren.  Op  twee  kabellengten  van  den  vijand 
gekomen,  werd  er  door  hem  gevuurd ,  hetgeen  uit  de 
sloepen  werd  beantwoord. 

Ondertusschen  liet  de  Reteh  zich  langzaam  zakken, 
uit  vrees  van  met  de  eb  aan  den  grond  te  geraken. 

Inmiddels  werd  het  vaarwater  opgelood  met  die  gun« 
stige  uitkomst,  dat  het  stoomschip  vlak  voor  de  vijande* 
lijke  versterking  kon  komen. 
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De  officiersloep  ging  voort  met  het  doen  vaa  loodiogen, 
de  beide  anderen  kwamen  aan  de  b.  b.  zijde  van  het 
schip.  Op  1^  kabellengte  werd  de  vijand  uit  het  ge- 
schut van  de  Reteh  beschoten  en  het  terrein  schooo 
geveegd.  Dit  onthutste  den  vijand  echter  niet;  hg  be- 
antwoordde het  vuur  uit  al  zijn  geschut,  doch  zijne 
meeste  schoten  waren  te  hoog  gerigt;  een  er  vao  trof 
de  stoomafblaaspijp  en  verscheidene  kogels  vlogen  langs 
den  kommandant  heen.  De  sterke  eb  en  de  doorkomen- 
de zeewind  deden  het  schip  gaande  weg  verlegerea ;  het 
dreef  dwars  weg  en  noch  het  voor-  of  achteruitslaan , 
noch  het  zetten  van  voor-  of  achterzeilen  hielp  hier  iets 
tegen.  In  dien  toestand  raakte  het  schip  op  2^  vadem 
harden  zandgrond  even  aan  den  grond ,  doch  met  achter- 
uitslaan kwam  het  weldra  vrij  en  met  den  kop  op  den 
wind ,  keerde  het  zich  met  de  b.  b.  batterij  naar  den 
vijand. 

De  kommandant  achtte  het  schieten  verder  doelloos 
daar  zich  geen  vijand  meer  vertoonde,  en  gaf  aan 
den  Luit.  t.  z.  1*  kl.  JOLLT  bevel,  om  met  de  gewapende 
sloepen  naar  den  wal  te  roeijen  en  een  aanval  op 
de  bentings  te  doen,  om  deze  te  nemen,  de  praau- 
wen  te  verbranden  en  alles  wat  eenige  waarde  had 
buit  te  maken  of  te  vernielen.  De  Reteh  lag  toen  op 
1  kabellengte  van  de  benting  en  dekte  de  landing  met 
granaat-  en  kartetsvuur.  Terwijl  de  sloepen  naar  de 
praauwen  toe  pagaaiden,  rigtte  de  vijand  een  hevig 
vuur  op  de  sloepen,  dat  toenam  naarmate  zij  den  wal 
naderden. 

Op  het  oogenblik  dat  de  barkas  den  grond  raakte, 
ontving  de  Luit.  ter  zee  JOLLT  een  doodelijk  schot  aan 
het  hoofd ,  een  man  in  de  barkas  en  drie  schepelingen 
in  de  beide  andere  sloepen  werden  ligt  gewond  en  een 
ontving  eene  gevaarlijke  buikwond.     Dit  gaf  eenige  ver* 
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warriDg.  De  Luit.  ter  zee  DB  bbiow  gaf  order  te  landen , 
sproog  zelf  over  boord,  doch  "werd  slechts  door  een 
enkele  gevolgd;  even  weinig  hielp  het  voorbeeld  dat 
beide  andere  officieren  gaven.  De  Luit.  DB  BBiuw 
besloot  toen,  vvijl  de  geweerpatronen  meestal  nat  waren 
geworden ,  de  amunitie  voor  het  geschut  verbruikt  was  en 
er  aarzeling  onder  de  bemanning  heerschte»  naar  boord 
terug  te  keeren.  Aldaar  werden  de  dooden  en  gekwetsten 
,  overgenomen,  nieuwe  amunitie  werd  verstrekt  en  aan 
den  Luit.  db  bbiuw  order  gegeven  op  nieuw  aan  te 
vallen.  In  eene  betere  positie  raakten  de  sloepen  grond 
en  toen  werd  er  zonder  aarzelen  gedebarkeerd  en  met 
een  driewerf  »  leve  de  Koning  P  den  vijand  aangevallen. 
Nadat  het  terrein  was  schoongeveegd  door  geweer-  en 
geschutvuur,  werden  de  roovers  uit  de  praauwen  en  ben- 
tings  verdreven  en  het  omringende  bosch  met  de  bajonet 
en  de  sabel  onderzocht.  De  uitslag  werd  niet  zonder 
verlies  van  een  paar  dooden  en  eenige  gekwetsten  ver- 
kregen. De  10  praauwen  werden  verbrand,  eene  reserve 
aan  het  strand  gelaten,  en  de  overigen  trokken  verder 
den  wal  op.  Zij  vonden  drie  bentings,  die  in  haast 
waren  opgeworpen,  met  balken  waren  geblindeerd, 
en  waar  achter  diepe  kuilen  waren  gegraven.  In  de 
bentings  vond  men  10  kanonnen  en  lilla's^  van  3  tot 
1  pond,  in  batterij,  ook  handwapenen  in  haast  achter- 
gelaten. De  verschansingen  werden  vernield  en  eenige 
vaatjes  buskruid  in  het  water  geworpen,  ook  werden 
de  levensmiddelen  en  het  huisraad,  dat  in  nog  al 
aanzienlijke  hoeveelheid  in  het  houtgewas  werd  gevon- 
den, verbrand. 

Gedurende  het  gevecht,  werden  er  eene  menigte 
geroofde  menschen ,  waaronder  de  Radja  van  Kabroeang, 
bevrijd;  zij  waren  grootendeels  van  de  W.  en  O.  kust 
van    Karkelang   afkomstig.     Zg    droegen    de    blgken 
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van  de  mishandeliDg  en  van  gebrek,  dat  zij  geleden 
hadden,  verzwakt  als  zij  waren  door  honger,  huidziekte 
en  ongedierte:  zij  waren  slecht  gekleed»  soms  naakt 
en  gebonden  in  de  praauwen  bewaard. 

Na  de  overwinning  werd  het  eiland  in  behoorlgke 
marschorde  omgetrokken,  om  te  zien  of  er  oog  iets  te 
ontdekken  viel»  en  daarna  werden  allen,  des  avonds 
ten  6^  ure,  weder  ingescheept.  Daar  de  barkas  te  veel 
had  geleden  y  en  de  officierssloep  te  zwak  was  om  op 
brandwacht  gelegd  te  worden,  en  ook  het  strand  met 
den  vloed  onderliep ,  zoo  werd  er  met  het  schip  onder 
klein  zeil  en  opgebankte  vuren  op  en  neer  gehouden. 
Weggeloopen  slaven  en  een  gekwetste  roover,  die  in 
handen  waren  gevallen,  verhaalden  den  volgenden  dag, 
dat  de  overige  roovers  het  eiland  zwemmende  hadden 
verlaten.  Van  de  vrij  gemaakte  geroofde  meDschen 
werden  er  45,  van  buitgemaakte  wapenen  en  mondbehoef* 
ten  voorzien,  regtstreeks  naar  hunne  woningen  terug* 
gezonden;  It  ziekelijken  werden  naar  de  kampongs 
Turanie,  ythia  en  Roe  gebragt,  de  overige  36  bleven 
aan  boord  voor  het  onderzoek  der  justitie  te  Ternaiem 
Het  rampassen  werd  aan  de  bewoners  der  bijgelegene 
kampongs   overgelaten. 

Den  19n  werden  de  gesneuvelden  begraven,  en  het 
eiland»  in  herinnering  aan  het  sneuvelen  van  den  Luit. 
JOLLT,  naar  hem  genoemd.  Daar  tegen  de  roovers  in 
de  digte  bosschen  niets  met  gunstig  gevolg  was  uit  te 
rigten,  zoo  werden  zij  verder  aan  hun  lot  overgelaten. 
De  bevrijde  Radja  schatte  hun  verlies  aan  gesneuvelden, 
behalve  de  13  van  wien  de  lijken  gevonden  zijn,  op  20. 

De  Reteh  vertrok  regtstreeks  terug  naar  Ternaie^ 
waar  dit  schip,  met  de  drie  veroverde  rooversvlaggen 
onder  de  Hollandsche,  den  21^  op  de  reede  kwam. 

Den  29»  April  vertrok  de  Reteh  weder  van  Temate^ 
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om  de  op  Salihahoe  of  omringende  eilanden  achter- 
geblevene zeeroovers  op  te  sporen.  Te  Lirong  werden 
er  twee  aan  boord  genomen,  die  van  de  verbrande 
praauwen  afkomstig  waren,  en  men  kreeg  aldaar  het 
berigt,  dat  de  roovers,  op  Karkelang  achtergelaten, 
dat  eiland,  bij  gebrek  aan  voedsel,  hadden  verlaten; 
welk  berigt  te  Loho  bevestigd  werd ,  waar  ook  nog  een 
gewonde  roover  werd  opgenomen.  Volgens  hetgeen  men 
later  vernam,  moet  het  aantal  gesneuvelde  roovers  wel 
tusschen  de  40  en  50  bedragen  hebben,  waaronder  de 
zoon  van  den  Radja  van  Solok  en  twee  anakoda's; 
ook  moet  het  getal  bevrijde  slaven  wel  150  geweest 
zijn.  De  Reteh  stevende  nu  naar  de  «San^t r-eilanden , 
langs  Siauw  en  over  Kema  naar  Terttate^  waar  dit 
schip  den  5°  Mei  aankwam. 

Den  7"  Mei  werd  Temate  weder  verlaten,  om  te 
Bat  jan  den  prins  IIOHIMBO  siDi  met  zijn  gevolg  aan 
boord  te  nemen ,  die  bij  de  plegtigheid  der  krooning  van 
den  troonopvolger  van  Temate  moesten  tegenwoordig 
zijn.  Na  den  afloop  hiervan  werden  zij  weder  met  de 
Reteh  teruggevoerd  naar  Batjan. 

J)e  Reteh,  die  den  21''  Mei  te  Kema  was  gekomen, 
vertrok  den  SO''  van  daar  naar  Gorontalo^  den  8°  Junjj 
van  deze  laatste  plaats  naar  Kwandang ,  op  een  gerucht, 
dat  er  zeeroovers  op  die  plaats  gezien  waren.  Den 
11°  Junij  te  Kwandang  aangekomen,  werden  achter- 
volgens  Imanna,  Sumalatta,  Palilla  en  Btoool  ouder- 
zocht,  doch  geene  zeeroovers  ontdekt;  De  gids,  die 
men  te  Menado  aan  boord  had  genomen ,  was  vroeger 
een  zeeroover ;  hij  werd  te  Palilla  in  tegenwoordigheid 
van  eenige  inlandscbe  grooten  gebragt,  waarbij  bleek 
dat  zij  elkander  kenden  en  het  vermoeden  deed  ontstaan, 
dat  deze  grooten  bij  gunstige  gelegenheid  met  de  zee- 
roovers heulden.    Het  stoomschip  kwam  den  18".Jung 


te  Menado  en  den  22°  te  Temate  terug  om  het  steen- 
kolenruiin  aan  te  vullen  en  zich  van  victualie  te  voor* 
zien.    Den    lO*"   Julij    van    Temate  vertrokken  zijnde» 
vverden   Kema  en  Menado  aangedaan   en  den  16*  de&^ 
laatste  plaats   verlaten  met  de  uit  de  handen  der  zee — ' 
roovers  bevrijde  bevironers  der  7a /au/- eilanden  y  om  he:^* 
aldaar    terug   te   brengen.     Op  dezen  logt  werd  aan  d^^ 
oostzijde  van    Sanqir   een  ontsnapte   roover  gevange^K" 
genomen,  vervolgens  Salihahoe^  Lirong  en  Karkêlan^j 
aangedaan ,   de  daar  te  huis  behoorende  menschen  ont:^ 
scheept   en    den   23°  op    de   reede    van    Menado  teru^ 
gekeerd.     Fan    deze   reede   den   27»  Julij  naar  Tomatm 
vertrokken  zijnde,  kwam  de  Reteh  den  2'  Augustus  vaK 
deze  laatste   plaats    op   zijne  standplaats  Gorontalo  em. 
verliet  den  3'^  September  die  plaats  weder,  om  gevangeK 
genomen  zeeroovers  naar  Menado  over  te  brengen.  Des. 
9"  September  vertrok  dit  stoomschip  weder  vanJIféiiad» 
naar  Temate,  om  victualie  in  te  nemen,  den  29^  terii|^ 
naar  Menado ,  den  3°  October  door  straat  Limbeh  naa' 
Gorontalo.    Een   onderzoek  der  noordkust  van  de 
van    Tomini   werd   bewerkstelligd;   vervolgens  werdei 
Bolang,    Mogondo,    Sumalatta  en    Litendo    bezocht 
Men  vernam   dat  6  maanden  geleden  eene  rooversvloo 
te  Palilla  was  binnen  geloopen,  en  dat  de  hoofden  deK 
bevolking  aldaar  met  de  roovers  gemeene  zaak  haddec 
gemaakt.  Te  Bwool  werd  de  Radja  aan  boord  genomes 
zoo    ook   een   slaaf,    die   door   de    roovers    was    achtenB- 
gelaten.     Te  Lingadan  werd  een  berucht  roovershoof(^^ 
gevangen    genomen   en   tevens  het  hoofd  dier  plaats  io---^ 
gescheept,    om   zich   over  den   achter   gelaten   slaaf  te 
verantwoorden.     Nadat   Kwandang   en   eenige  tusschen 
liggende  plaatsen  waren  aangedaan,  werd  Menado  den 
26°  October  bezocht  en  drie  dagen  later  de  reis  naar 
Kema  voortgezet.  De  Reteh  naar  Temate  terug  gekeerd 


zijnde,    nam    den    11"   November   van   daar  den  Radja 

van    /iwoolj   om   hem    naar   zijn  rijk  terug  te  brengen. 

Den    15°  slootte  dit  scliip  bij  kaap  Donda  op  een  nog 

onbekend  rif,  gelukkig  kwam  het  binnen  cenige  weinige 

aren  vlot  en  zette  de  reis  naar  Makaëitar  voort,  waar 

fxieo   den    16°   aankwam.      Van    deze    rcede    naar   Java 

vertrekkende,   bereikte  de  Keteh  die  van  Soerahaja  op 

J^n  23"  van  dezelfde  maand,  om  aldaar  in  reparatie  te 

j^4:>inen.      Na    de    noodige    herstellingen    ondergaan     te 

j2^J>beu,    is    dit    stoomschip    den    21°  December  weder 

o^^r    Gorontalo   vertrokken. 

J^ïadat  bet  schroef-stoomscbip  4*^  klasse  Montrado,  den 
^  3*^  September  uit  Nederland  op  de  recde  van  Batavia 
VVA3  gekomen,  werd  het  bestemd  om  naar  Gorontalo  te 
-vv orden   gezonden,    ten    einde    de    Keteh   af  te  lossen. 
D«ii    8"   October  aanvaardde    dit   stoomschip    zijne  he- 
&teinmini{;,    met   last   om   op  de  reis  Soerabaja  en  il/a- 
Jk€Mssar    aan    te   doen.      Van    de    eerste   der   genoemde 
f>laatsen     vertrok    het    den    17",    van    Maka**ar   den 
22*,  bereikte   Gorontalo    den   26''  October  en   vertrok 
vam  daar    naar  Kema^    waar   de  Keteh  werd  ontmoet, 
▼.am  welks   Kommandant    het  stationsbevel  werd   over- 
genomen.     De    Montrado    deed    toen    een    togt    in    de 
l>0{t  van    Gorontalo^   vervolgens   naar  Ternate  om  te 
▼iclBiliêren   en   vertrok    den    4"   December   over  Kema 
naar  Gorontalo  terug  om  op  roovers  jagt  te  maken. 

Bet  rader-stoomschip   1'  kl.  Amsterdam,  dat  den  19" 

September  van  Maka^^ar   was   vertrokken,  kwam  den 

^  dier  maand   te  Amhoina  om  de  Citadel  van  Ant- 

^wpen  in  dat  station  te  vervangen.   Van  23  lot  28  Oct. 

^tdeen  kruistogt  gemankt  in  de  watereu  van  Hoeroe^ 

^  tot  oefening  der  equipage  werden  ernst-exercitiën  in 

de  bui  van  Kajeli   gedaan;    de   oost-  en    zuidkusten 

^^  Botroê  sgn  bij  die  gelegenheid  bezocht  geworden. 
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VERRIGTINGEN  BUITEN  DE  STATIONS. 

Ferrigêingen  in  algemeens  dienet.  Het  rader- 
stoomschip  Gedeh ,  dat  den  31^  December  des  vorigen 
jaars  Soerahaja  had  verlaten ,  met  een  stoomketel  voor 
het  drooge  dok  op  Onrust^  en  eeoige  ankers  en  ket- 
tingen, kwam  den  4*^  Januarij  voor  genoemd  eiland 
aan.  Den  7»  Januarij  vertrok  het  schroefstoomschip 
2*  klasse  Groningen  van  Soerabaja  naar  Batavia  y  om 
aldaar  te  worden  gereed  gemaakt  tot  vertrek  naar  JVtf- 
derland.  Het  plan  bestond  tevens  om  dit  schip  de 
Cocos'  of  Keeling^eWdLikAen  te  laten  aandoen ,  ten  einde 
hulp  te  laten  verleenen  aan  het  Fransche  stoom*  oorlog- 
schip La  Place,  dat  in  zee  was  in  brand  geraakt.  De 
Groningen  werd  door  weste  winden  en  een  om  den  oost 
loopenden  stroom,  benoorden  Madura  opgehouden. 
Het  schip  stampte  zwaar  en  was  genoodzaakt  naar 
Soemanap  af  te  houden ,  waar  het  ten  anker  kwam ; 
den  13"  door  straat  Sapoedie  en  langs  de  noordkust 
van  Madura  zijn  weg  vervolgende  met  altoos  nog  hevi- 
gen  tegenwind,  doch  eene  minder  hooge  en  woelige  zee, 
kwam  het  den  18*^  Januarij  op  de  reede  van  Batavia. 
Den  12°  Februarij  vertrok  de  Groningen  van  het  eiland 
Onrust  naar  Nederland, 

•Den  18°  Januarij  werd  het  radep-stoomschip  1^  kl. 
Amsterdam  naar  de  Lucipara^s  gezonden  om  hulp  te 
verleeneu  aan  een  aldaar  gestrand  schip  en  vervolgens 
te  Cheribon  eene  Sinescbe  toop  af  te  halen  met  de  18  in 
hechtenis  genomen  personen,  die  beschuldigd  waren  zich 
van  het  vaartuig  te  hebben  meester  gemaakt  om  de 
lading   te  Cheribon  te  verkoopen.     De  hulp  aan  het  ge- 
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strande  schip  was   echter  onnoodig ;  de  toop  werd  den 
2°  Januarij  op  de  reede  vau  Batavia  gebragt. 

Deo  25"  Februarij  vertrok  dit  stoomschip,  zamen  met 
den    Gouveroements-stoomer     Java  van   de   reede    van 
Batavia  naar  Stam,  ten  einde  een  traktaat  van  vrede 
en    vriendschap    met   dien   staat   uit  te  wisselen  eo  ge- 
schenken  over   te  brengen.     Na  Singapoera  te  hebben 
aangedaan ,  vervolgden  deze  schepen  den  5"  Maart  huDDen 
togt    door    de    straat   van    dien    naam ,    stevenden    den 
9»    Maart    poeloe    Pandjang,    in    de   goU'   van   Siam^ 
voorbij ,     en     kwamen     den     11°     op     de    reede     van 
Bangkok.     Den  12»  Maart  ging  de  Commissie,  met  het 
overreiken  van  bet  traktaat  belast ,  in  den  stoomer  Java 
de  rivier  op.    Tot  meerJere  staatsie  waren  een  gedeelte 
van    het   Etat* major,    benevens    een  detachement  mari- 
uiers,  ook  op  dien  bodem  ingescheept.  Zoowel  gedurende 
het  voorbij  varen  der  forten  als  bij  het  aan  wal  stappen 
werden   er   salutschoten   gedaan.     De  audiëntie  bij   den  . 
vorst    had   den    13^^   plaats,    waarbij    de   gesprekken  in 
het  Eugelsch  gevoerd  werdeu.     Den  31"  geschiedde  het 
uitwisselen   der  lrakta><u ,  waarna  op  den  2*»  April  het 
gezantschap    zich    weder  ^t)p  de  Java  inscheepte  en  den 
3*»  de  lerugreize  aannam.    D©n  8"  kwam  men  te  Riouw 
aan  en  van  daar  ver-rok  de  Amiterdam  den  I2>'enkwam 
den     13»    op    de   reede    vau    Batavia.      Den   29»  April 
vertrok   dit  stoomschip  in  kruisto^  naar  de  Z.  W.  kust 
vau    Borneo ,    tot    vervanging  van  ik  Haarlemmermeer. 
Achtervolgens     werden    bezocht    de  JClakke   hoek    van 
Borneo,  Sampit ,  Kotta  Waringin  en ^cloe  JTö^'inpo/, 
waar  het  schip  op  de  Z.  W.  kust  in  een^  l>^^i  ankerde. 
Uet  gelukte  niet  zonder  moeijelijkheden  ee^l  ^^^  rondom 
dit   eiland   ie   doen,    doch   de   uiikoinsi   d^W>ntdekking 
van  een  vaarwater  was  belangrijk.    Vervolgeï*  werd  de 
steven   gewend  naar   Kotta  fVaringin,  de  Marinuiia^ 
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passage  en  Billeton  onderzochu  Na  de  Haarlemmermeer 
bij  poeloelKoempol  te  hebben  ontmoet,  werd Karimata^ 
eiland  aangedaan  om  loodzen  aan  boord  te  nemen  en 
toen  Billeton  en  de  Montaran-eiUuden  bezocht.  Bij 
tandjong  Mogar,  op  Billeton,  lag  de  Samarang  ten 
anker.  Gezamenlijk  met  dat  stoomschip  stevende  men 
langs  de  O.  en  N.  kust  van  Billeton  naar  de  Tjeroet* 
groep,  en  na  nog  eenige  eilanden  onderzocht  te  hebben, 
zette  men  koers  naar  Soeccadana.  Op  het  gerucht  van 
zeeroovers,  die  zouden  gezien  zijn,  werd  naar  poeloe 
Maga  gestevend  en  vervolgens  naar  Biouw  om  het 
kolenruim  aan  te  vullen,  van  hier  naar  Muntok^  ver- 
volgens naar  Soengeij  fAat^  doch  hier  evenmin  als  in 
de  j^babbat'-haai  en  te  tandjong  Baija  iets  vernemende , 
werd  de  terugreis  naar  Batavia  aangenomen ,  waar  dit 
stoomschip  den  10°  Junij  aankwam.  Den  13*^  Julij  ver- 
liet de  Amsterdam  de  reede  van  Batavia  met  de  brik 
Cachelot  op  sleeptouw  en  kwam  den  23''  dier  maand  te 
Makassar  aan,  waar  deze  brik  als  wachtschip  gestatio- 
neerd moest  blijven.  Deze  reis  was  zeer  vertraagd, 
doordien  een  doorstaande  oostewind  genoodzaakt  had 
de  reis  langs  Java  en  door  straat  Sapoedi  te  nemen. 

Den  6°  Augustus  vertrok  de  Amsterdam  van  Makas^ar 
naar  Mandhar  met  gecommiteerden ,  die  aan  den  Vorst 
van  Balanipa  de  hem  gestelde  eischen  moesten  over- 
brengen ;  tevens  was  de  last  aan  den  kommaudant  ge- 
geven ,  de  kusten  van  Mandhar  op  te  nemen  ,  om  te 
kunnen  dienen,  als  oene  expeditie  naar  die  streken 
noodzakelijk  mogt  worden  bevonden.  In  de  baai  van 
Madjene  gekomen  zijnde,  was  de  Vorst  van  Balanipa 
afwezig.  Men  vond  den  stand  der  zaken  verward;  de 
badat  kon  niet  bijeen  geroepen  worden.  Onderwijl  dat 
er  een  veertien  dagen  beraad  wus  toegestaan,  bezocht 
de    Amsterdam   de  havens    benoorden    kaap    Mandhar. 


48 

Te  Balanipa^  Pamhoeang  en  Tjinrana^  kwamen  de 
rijksgrooteo  aan  boord  en  overal  werden  blijken  ont- 
vangen van  onderdanigheid  en  Gouvernements-gezindheid. 
Tan  de  laatste  plaats  werden  eenige  personen  roedege- 
voerd ,  die  van  menschenroof  en  slavenhandel  beschnl- 
digd  waren. 

De  toestand  van  Mamoedjoê  was  bevredigend  ;  te  At- 
noeang  werd  door  de  gecommitteerden  aan  den  Vorst 
en  zijn  hadat  een  manifest  overhandigd  en  men  kreeg 
aldaar  de  belofte»  dat  binnen  den  gestelden  termijn  er 
aan  voldaan  zoude  worden.  Op  de  terugreis  naar  Mair 
jene  noodzaakte  een  hevige  wind  ecne  schuilplaats  in 
de  baai  van  Pamhoeang  te  zoeken.  Daar  ter  plaatse 
ontving  men  een  huldebetoon  van  de  rijksgrooten ,  kreeg 
men  de  belofte  van  het  zenden  van  een  gezantschap 
naar  Makas^ar  en  de  betaling  van  eene  gevorderde 
schadevergoeding.  Den  21*^  Augustus  werd  de  togt  naar 
Madjene  voortgezet;  aldaar  kwam  een  gezantschap  aan 
boord,  dat  geld  en  zaken  van  geldswaarde  medebragt, 
zoo  ook  de  rijkskris  van  Balanipa  als  onderpand.  Men 
had  op  dien  togt  de  ondervinding  opgedaan,  dat  het  in 
de  maanden  October  en  November  alleen  te  verwachten 
was,  dat  op  de  kust  van  Mandhar  eenige  expeditionaire 
troepen  zonden  kunnen  worden  aan  den  wal  gebragt. 
Den  24"  kwam  de  Amslcrdnni  op  de  reeile  van  Maka**ar 
terug  en  den  19"  September  verliet  dit  stoomschip  ge- 
noemde rcede  weder,  om  naar  ^Imboina  te  gaan  en 
aldaar  de  Citadel  van  Antwerpen  af  te  lossen. 

Het  rader -stoomschip  l*  kl.  Gedeh,  deed  den  13* 
Februarij,  op  de  geruchten  van  een  in  nood  zittend 
vaartuig,  een  togt  naar  tandjong  Scopang^  doch  kwam 
den  IC^  onverrigter  zake  terug,  zonder  aldaar  eenig 
schip  gevonden  te  hebben.  Tot  bescherming  ran  bet 
eiland    Bawean^   vertrok  dit  schip  den  9^  April  van  de 
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rcede  van  Batavia  en  kwam  den  12*  daar  ter  plaatse 
ten  anker.  Na  ook  nog  vruchteloos  bij  de  Solombo*  en 
j^rend^eilanden  gekruist  te  hebben  op  roovers,  kwam 
dit  schip  den  19°  Mei  ter  reede  van  Soerabaja.  Met 
ultimo  Junij  is  dit  oorlogschip  buiten  dienst  gesteld. 

Nadat  de  Bali  hkijoaijat  met  zijne  familie  en  volgelin* 
gen  had  overgebragt,  was  dit  stoomschip  den  26'^  Maart 
via  Bandjermasin,  van  Batavia  naar  Soerabaja  vertrok- 
ken, en  werd  den  9>^  April  van  daar  uitgezonden  naar 
Baweanf  om  berigten  in  te  winnen  en  vervolgens  te 
stevenen  naar  de  Karimon  i)/aira-eilanden  en  de  Kari' 
ma/a- passage  te  bezoeken,  ten  einde  de  roovers  te 
vervolgen  ,  die  den  7»  te  Bawean  met  7  praauwen  gezien 
zouden  zijn.  Dit  stoomschip  kwam  den  22>^  te  Soera^ 
baja  terug,  in  de  farima/a-passage  was  eene  landing 
gedaan  op  de  eilanden  Glom  en  Bauwal;  men  had 
roovers  gezien,  doch  ze  niet  kunnen  bereiken.  In  Mei 
in  timmering  te  Soerabaja  opgenomen,  kwam  dit 
stoomschip  den  30^^  October  gereed,  en  werd  toen  naar 
Batavia  opgezonden,  en  vertrok  den  30°  November  van 
daar  naar  Nederland. 

Den  18°  Februarij  was  het  rader -stoomschip  3<*  kl. 
Sindoro,  uit  Nederland  op  de  reede  van  Batavia  ge- 
komen en  werd  den  7°  Maart  naar  Soerabaja  gezonden. 
Yandaar  uit  werd  dit  stoomschip  de  taak  opgedragen, 
om  de  roovers,  die  zich  eenigen  tijd  te  voren  beoosten 
Java  en  Madura  vertoond  badden,  met  5  groote  en  6 
kleine  praauwen,  op  te  sporen  en  te  bemagtigen.  Na 
het  inwinnen  van  berigten  werd  den  8°  April  de  koers 
eerst  oost  genomen  naar  Soemanap,  vervolgens  naar 
poeloe  Rade;  dit  en  de  omliggende  eilanden  werden 
onderzocht,  men  verkreeg  wel  de  bevestiging  van  het 
vroegere  gerucht ,  dat  zij  in  de  nabijheid  van  Raas  eenc 
praauw  hadden  genomen  en  de  opvarenden  geroofd,  doch 
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waarheen  zg  zich  hadden  begeven  wist  niemaoi! 
zeggen.  De  steven  werd  toen  naar  Kangeang  gewniil 
daar  een  man  aan  boord  genomen,  die  de  Taarwiw 
kende ,  en  toen  de  kust  van  dit  eiland  benevens  podll 
Pandjang  en  poeloe  Sepangan  bezocht.  Dit  leverde oiÉi 
op;  ook  Solomho  en  Bawean^  waar  de  Sindoro  vert«t| 
gens  heen  ging,  werden  te  vergeefs  bexocht,  en  dei 
17»   April  op  de  reede  van  Soerabaja   terug  gekeeii ! 

Op  het  berigt  dat  er  zes  roovcrspraauwen  in  stmt 
Lombok  gezien  waren,  vertrok  de  Sindoro  den  25>Apil 
naar  die  straat  kruisende,  en  op  de  tijding  te  Bat^êt 
wangie  ontvangen,  dat  de  roovers  op  de  noordkostvu 
Balie  gezien  waren  en  langs  Beliling^  GilirrawagoM^ 
poeloe  Meno,  poeloe  Lafoe  en  door  straat  jillat  nair 
poeloe  Sepekan.  Na  nogmaals  Banjoewangie  te  hebben 
aangedaan,  om  nadere  orders,  stevende  de  Sindoro  nair 
poeloe  Baas  f  onderzocht  deze  eilanden,  vervolgens 
slTSiai  Sapoedie  t  groot  en  klein  Solombo,  jirefuU^eilani 
en  poeloe  Lauty  daarna  werd  de  steven  gewend  naar 
Maka^sar^  waar  dit  stoomschip  den  13*^  Mei  aankwam 
om  station  te  gaan  houden. 

In  het  laatst  der  maand  April  te  Soerabaja  de  tijding 
ontvangen  zijnde,  dat  40  rooverspraauwen  ten  noorden 
van  Kangean,  bij  het  eiland  Mengoengan^  waren  ge- 
zien, zoo  werd  het  schroef-stoonischip  3"  kl.  Soenibing, 
door  het  westgat  er  heen  gezonden  om  deze  roovers  op 
te  sporen.  Den  7°  Mei  kwam  dit  stoomschip  van  de 
kruistogt  bij  Kangean  en  groot  Solombo  terug,  bij 
welk  laatste  eiland  de  Gedeh  ontmoet  werd,  zonder 
iels  van  de  roovers  gezien  te  hebben.  Den  1 1»  ging  de 
Soembing  naar  Tagal^  om  het  lijk  van  den  gewezen 
Ferdana  Mantrie  van  Palembang ^  Pangerang  kromah 
DJAJi,  af  te  halen  en  naar  de  laatstgenoemde  plaats  te 
brengen.    Den   24*»  Mei  te  Palembang  gekomen ,  werd 
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het  lijk  ontscheept,  vervolgens  werd  de  rivier  afge- 
stoomd  naar  Muntok  om  kolen  in  te  nemen  en  daarna 
op  zeeroovers  te  kruisen,  en  daarna  kwam  de  Soembing 
den  10'  Junij  te  Pontianak.  Nadat  de  kruistogt  in 
de  wateren  van  Banka^  Billiton,  de  JTartma^a-pas- 
sage,  de  westkust  van  Borneo  en  de  7amif7/an-eilanden 
was  afgeloopen ,  zonder  dat  er  zelfs  een  spoor  van 
roovers  ontdekt  was  geworden,  kwam  de  Soembing  den 
2°  Julij  op  de  reede  van  Batavia. 

Den  5°  Februarij  kwam  het  rader-stoomschip  2^  kl. 
Bromo,  uit  Nederland  op  de  reede  van  Batavia.  Den 
11°  April  vertrok  dit  schip  van  daar  ter  bekruising  der 
kust  tusschen  tandjong  Poeleng  en  poeloe  Laut^  in 
overeenstemming  met  de  Haarlemmermeer,  en  was  den 
14»  Mei  van  dien  kruistogt  terug.  Den  2^  Junij  vertrok 
de  Bromo  van  Batavia  naar  Samarang  om  den  Gouver- 
neur-Generaal te  geleiden,  die  zich  op  de  Oenaraog  had 
ingescheept,  en  den  volgenden  dag  kwamen  beide  schepen 
aldaar  op  de  reede ;  om  die  zelfde  dienst  verder  te 
blijven  verrigten,  bleef  de  Bromo  op  de  reede  der 
laatstgenoemde  plaats  liggen.  Later  had  de  geleiding 
naar  Soerabaja  en  terug  plaats. 

Den  12^^  Augustus  bragt  dil  stoomschip  den  Luit. 
Generaal  J.  van  swieten  naar  Singapoera  over.  Nadat 
het  overbrengen  van  den  afgetreden  kommandant  van 
het  Indische  leger  had  plaats  gehad,  kwam  de  Bromo 
den  24'^  Augustus  te  Batavia  terug.  Den  3*  September 
vertrok  dit  schip  naar  Padang  om  de  korvet  Fallas  te 
gaan  aflossen  en  kwam  aldaar  den  6°  ter  reede.  Na  op 
zijne  beurt  den  17»^  November  door  de  Reinier  Claeszen 
te  zijn  afgelost,  verliet  de  Bromo  de  reede  van  Padang 
den  volgenden  dag ,  kwam  den  22»  te  Batavia  en  ver- 
trok den  7°  December  van  Biouw  naar  Singapoera ^  om 
den  nieuw  benoemden  kommandant   van   het  Indische 
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leger  den  Luit.  Generaal  c,  P.  schimpff  af  te  halen.  Den 
IS**  December  kwam  de  Engelsche  roailstoomer  op  de 
reede  van  Singapoera ,  de  genoemde  bevelhebber  scheep- 
te zich  op  de  Bromo  in  en  bereikte  over  Aiouw  en 
Muntok  den  18*  Batavia. 

Ten  einde  een  kruistogt  op  roovers  te  onderaemeD» 
vertrok  het  ijzeren  rader-stoomschip  4'  kl.  Surinaoie  den 
\k^  Mei  van  Soerabaja,  hield  bet  onder  den  wal  van 
Madura  langs  poeloe  Kamhing  tot  tandjong  Grimiang^ 
kwam  aldaar  ten  anker ,  doch  kon  er  geene  inlich- 
tingen bekomen ;  vertrok  vervolgens  naar  Soemanap 
om  een  loods  aan  boord  te  nemen ,  stelde  verder  koers 
om  den  oost  langs  To/ong'o,  Giliang,  de  Ta/an^o- groep, 
poeloe  Ra(U  en  Sepakan ,  welk  laatste  eiland  door  ge- 
wapende sloepen  werd  onderzocht;  stevende  van  daar 
naar  straat  Lombok ,  onderzocht  de  kust  van  Balt  en 
stak  naar  de  r^ede  van  Soemanap  over,  om  een  be- 
drieger, die  zich  als  hoofd  van  Sepakan  had  uitge- 
geven, over  te  leveren,  en  kwam  den  27*^  Mei  weder 
ten  anker  voor  Soerabaja,  Deu  12"  Junij  werd  dit 
stoomschip  belast  met  het  overbrengen  van  depêches 
naar  Bandjerma^iuy  kwam  den  15»  aldaar,  en  6  dagen 
later  die  reede  verlaten  hebbende,  werd  de  reede  van 
Batavia  den  24*"  Junij  bereikt.  Den  13»  Juljj  van 
Batavia  vertrokken  zijnde  naar  Soerabaja,  verliet  dit 
Stoomschip  de  laatste  plaats  weder  den  27",  masten 
voor  de  Balie  naar  Maka**ar  medenemende. 

Op  geruchten  van  zeerooverij  werd  de  Madura  den 
13*  October  van  Soerabaja  naar  Pattoeroean  gezonden. 
Het  scheen  dat  de  geruchten  overdreven  wuren  en  die 
zeerooverij  alleen  in  zeedieverij  bestond.  Te  Bezoekt 
en  Probolingo  wist  men  er  ook  niets  naders  af,  zoodat 
dit  stoomschip  den  18»  op  de  reede  van  Soerabaja 
terug  keerde;  den  23»  November  vertrok  dit  stoomschip 
naar  Makasêar, 


5S 

De  schroef-stoomkorvet  Medusa  kwam  den  29"  Nov« 
uit  Nederland  op  de  reede  vau  Batavia^  en  ging  den 
18°  December  naar  Onrust ,  .ten  einde  eenige  voorzie- 
ningen te  ondergaan,  dewijl  dit  schip  was  bestemd  om 
de  Yice-Admiraal  Koopman  in  Japan  te  gaan  aflossen, 

In  de  wateren  van  Sina  en  Japan,  Het  schroefschip 
2*»  kl.  Yice-Admiraal  Koopman,  vertrok  den  15°  Maart 
van  Jokohama  met  den  Consul -Generaal  der  Neder- 
landen  aan  boord,  nsLeLV  Jedo,  kwam  den  18°  op  de  reede 
van  de  eerstgenoemde  plaats  terug  en  ondernam  den 
23>>  de  reis  naar  Nagasaki;  na  met  veel  afwisselend 
weder  te  kampen  te  hebben  gehad,  werd  den  3°  April  de 
reede  dier  plaats  bereikt  Gedurende  deze  reis  bevond 
zich,  behalve  de  Wederlandsche  Consul -Generaal,  de 
afgetreden  gevolmagtigde  Engelsche  Minister  ALCOK  aan 
boord. 

Van  den  8°  tot  den  15°  Mei  deed  dit  stoomschip  een 
kruistogt  om  de  bemanning  te  oefenen  en  vertrok  den 
25°  dier  maand  naar  Hakodade  en  Jedo. 

Den  29°  September  deed  dit  schip»  voor  Jokohama 
liggende,  een  togt  naar  de  £io«-£'to0-eilanden,  bereikte 
na  10  etmalen  Napha^  waar  men  met  veel  moeite,  door 
tusschenkomst  van  twee  Fransche  missionarissen ,  in 
aanraking  kwam  met  de  regering;  deze  geestelijken 
stonden  op  hun  vertrek  met  een  Fransch  oorlogschip, 
welks  Kommandant  de  welwillendheid  had  zijn  vertrek 
uit  te  stellen ,  ten  einde  de  hulp  dier  missionarissen 
niet  te  doen  ontberen.  De  toegang  tot  den  Koning,  te 
Skoedie  verblijf  houdende,  werd  geweigerd.  Den  11* 
October  ging  men  in  optogt  naar  Hongkwa^  het  ge- 
meentehuis te  Napha;  een  traktaat  werd  door  tusschen- 
komst van  een  der  missionarissen,  die  als  tolk  diende, 
overhandigd.    Den   12*  bezocht  de  regent  het  Neder- 
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landsche  oorlogschip.  Men  vond  in  dat  rgk  den  land- 
bouw in  kwijnenden  toestand  en  den  handel  onbelangrgk. 
Er  werd  ook  een  bezoek  gebragt  aan  de  hoofdplaats 
Shoedie;  het  verblijf  op  de  reede  van  Napha  was,  om 
de  harde  N.  O.  winden ,  zorgelijk,  flet  vertrek  naar 
Jokohama  zou  den  1%^  October  plaats  hebben ,  maar  de 
hevige  in  orkaan  overgaande  winden  vertraagden  dit 
nog  3  dagen ;  ook  op  de  terugreis  had  men  veel  slecht 
weder  en  hooge  zeeën. 

Den  28°  November  kwam  de  Yice-Admiraal  Koopman 
met  den  Consul- Generaal  der  Nederlanden  aan  boord, 
na  7  etmalen,  meestal  zeilende,  van  Jokohama  voor 
Deoimay  ten  anker. 
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BEVORDERING   DER  KENNIS  VAN  DE  INDISCHE 
HYDROGRAnE. 


Ook  in  dit  jaar  zgn  weder  eenige  reven  ontdekt  en 
gevaren  nader  bepaald;  tevens  zijn  de  volgende  manu- 
scriptkaarten  aan  het  hydrografisch  bureau  te  Batavia 
ingezonden : 

1.  Schets  van  de  bogt  van  £adh,\ 

^    ^  ,       .  ,     -        Idoor  het  Etat- Major 

2.  Eene  verbetering   van  de  kaart  1        „  „  , . 

-  >van  £..M.  stoomschip 

van  straat  öamao .  I  ^ 

I  Etna. 

3.  Eene  kaart  van  Tolie^Tolie^      f 

4.  Schets  van  het  eiland  Koempoelf  door  het  Etat-Major 
van  Z.M.  stoomschip  Amsterdam. 

5.  Kaart  van  de  reede  van ^m&otna, Idoor  de  Adelborsten 

6.  Kaart   van  de  ankerplaats  voor  >van  Z.M. stoomschip 

het  kolenhoofd  te  Jmloina,      j  Citadel  v.Antwerpen. 

7.  Rif  van  Kahia-  of  ^aar#-eiland ,  door  het  Etat-Major 

van  Z.  M.  stoomschip  Reinier  Claeszen. 


8.  Verbetering  op  de  beslaande  Schets- 
kaart  van  straat  Poeloe  Laut  ^ 

9.  Schets  van  de  Kaloempang'h^ai^ 
10.  De  eilanden  bezuiden  Padang. 


door  het  Etat-Major 
•  van  Z.  M.  rader- 
stoomschip  Gelebes. 
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11.  De  jBartVoé-riTier  van  licjdoor  het  Elat-lbj« 
mooding  lot  aan  de  schans/'  Z.  H.  stoomschip 
▼an  Tuijl,  /Admiraal  van  Kinsbergeii 

12.  Straat  Herberg  ^  ^door  het  Elat-Hajor 

13.  Binnenbaai  Yan  ^mo^anjr,)  Z.M.schroef-stooim» 

14.  Trek  Yan  Z.M.  stoomschip  Madura,  op  de  N.O.IumI 

van  Bomeo» 

15.  Mantallat^rmer,    door    den   Luit.    ter    zee   2*  kL 
Jhr.    w.    YAir    HOGBirDORP. 

16.  Straal  Daeeie^  door  den  Luit.  ter  zee  2*kl.  p.  winv 

KOiriVG. 

17.  Noordkust  van  Lingga ,  door  den  Luit.  ter  zee  2*  kL 
p.  WITTOP  Komifa  en  den  Stuurman  pighoi.. 

18.  Verbeterde  Kaart  van  de  golf  van  Tomini, 

19.  Zuidkust  van  de  golf  van  Tomini^  be- 

nevens de  eilanden  Togian,  Oena-Oena 
en  Soeku'-ffoekat 

20.  Schels  van  do  Ji5tfr«7 o-rivier,  van  Meltouw  tol soengei 

Lahajff  door  den  Luit.  ter  zee  !•  kl.  Jhr.  a,  meyer. 

21.  Ankcrplaals  bij  j4llor  Ketjil  (straal  Pantar)^  door 
de  Luit».  Ier  zee  2«  ki.  J.  a.  greve  en  j.  w.  visser. 

22.  Schels  van  de  rivier  van  Boelongan, 

23.  Toegangen  naar  de  kampong  Batoe 

Poetih , 

24.  Schets  der  Koeran  of  iSarau- rivier, 

25.  Bogt   van   Amahay^    door   den   Luit.   ter   zcc    1©  kl. 

H.   K.    KONING. 

26.  Reede  van  landjong  Boerang  Mandie  met  omliggeodo 
eilanden,  door  den  Luit.  ter  zee  2«kl.  j.  h.  benthbm 
reddingius. 


door  den  Luit 
>  ter  zee  2*  kl. 

J.  A.  DBQILBZR. 


door  <len  Luit.  ter 
zee  lo  kl. 

Jhr.  J.  J.A.  D.  PHAFP. 
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27.  Schets   fan  de  Bawoe^baai^   door  dcD  Luit.  ter  zee 

2«   kl.    C.    P.    VAK    DER   STAR. 

28.  Verbetering  van  de  oostkust  van  Bomeo^  benoorden 
Bira  Birakau  lot  aan  den  uithoek  Kanioengan^ 
door  den  Luit.  ter  zee  1*  kl.  a.  l.  palm. 

29.  Plan    van  de  reede  van  Badjoa^   door  den  Luit.  ter 

zee    1«   kh   G.   MT.    F.    MOKTE. 

30.  Selat  Nado  en  reede  van  tandjong  Roe^  door  de 
Luit',    ter   zee    2*   kl.   a.   j.  gosyn,   j.   h.  bbrthem 

REDDIIfGIUS     en    G.     TEN     BOSGB. 

31.  Banda^ groep t    door   den   Luitenant   ter   zee   !•  kl. 

H.     A.     SIRKS. 

32.  Moeste 'Viner  van  Palembang  tot  soengie  fVaroê^ 
door  den  Gezaghebber  van  den  Gouvernem.  stoomer 
Bronbeek. 

33.  Ankerplaats  op  de  Z.  kust  van  het  eiland  Moa ,  door 
den  Gezaghebber  en  1*  Stuurman  van  den  Gouver* 
nernents  stoomer  Telegraaf. 

34.  Reede  Kwa^Laut^  door  den  l**  en  2°  Stuurman  van 
den  Gouvernements  stoomer  Telegraaf. 

35.  Japamche  Binnenzee  in  2  bladen ,  door  het  Etat- 
Major  van  Z.  M.  brik  Cachelot. 
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De  Commissie  tot  verbetering  der  Indische  Zeekaarten^ 
heeft  in  dit  jaar  uitgegeven  de  volgende  Kaarten  : 

1.  Eilanden  en  Vaarwaters  beoosten  Java,  door  h.  d.  A^.smiTSy 

in  twee  bladen,  4*  uitgave. 

2.  Straat  Soenda,  door  h.  dtskriiick. 

3.  Westkust    van     Bameo,     in     twee    bladen,     door 

A.     G.     J.     EDBLING. 

4.  Inkomen  yau  hot  O^ra^a-kanaal ,  door  het  Etat-Hajor 

van   Z.  M.   slooraschip  Groningen,   onder   bevel   van 
den  Kapt. -Luit.    ter   zee   j.   j.   yait   der   usascR. 

5.  Mahakkan  of  j^oe^^f-rivier,  door  den  Luit.  ter  zee 

1*   kl.   F.   j.   ABRESGH  en   den   Luit.   ter   zee    2^  kl. 

J.     B.     A.     DE     JONG. 


NEDERLANDSen    ESKADER 

IK 

OOST-INDIË. 

1862. 

SCHEPEN  iH  KOHMANDANTEN. 
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Fregat.  Wacht- 
schip te  ba 
tavia 

KorTet.Wacht 
schip  te  809- 
rabaja 

Konret .... 


Brik. 


Soort 

Tan 

Schepen* 


Palembang . 


Jnno 


Opnemings- 
Taartoig 

Schoonerbrik, 


Roeikanon- 
neerboot , 

Schroefstoom- 
flchip  2e  kl. 

Idem  2e  kl. 


Namen 

der 
Schepen. 


Kapt.  t.  Z.  J.  D.  WOLTXB- 
BIBK 


Kapt.   t.  Z.  J.  J.  VAN  DIB 

MOOBB 


Palbs 

Cachelot... 

PyUdes.  • . . 

fifakassar... 

N^  II 

Vice  -Admiraal 
Koopman 

Groningen  . . . 


Idem  2e  kl. 
Idem  3e  kl. 
Idem  3e  kl 
Idem  3e  kl 
Idem  4e  kl. 

Idem  3e  kl 
Idem  4e  kl. 


Citadel  Tan 
Antwerpen 

Het  Loo 


Reinr.  Claeszen  Kapt.  Lt.  t.  z.  h.  a. 

MODDIBMAN 


i4  Jannarfj. 


Kapt.  Lt.  t.  zee  o.  l.  j, 

D'HAMBCOUBT 
Kapt.  Lt.  t  Z.  J.  YAlf  GOOB 


Lt.  t.  z.  1  kl.  A.  ▼. 

XBUCHBinUS 

Lt.  t.  z.  ikl..  Jhr.j.  c.  h. 

CLITIOBD  KOCQ  T.  BBBUOBL 

Lt.   t.  Z.  2   kl.  G.   DB» 

BBBGBB 

Kapt.  Lt.   t.  Z.    J.  B.  BUTS 


Kapt.  Lt.    t.   Z.  J.  TAUDBB 

MBBBSCH 


Kapt.  Lt.  t.  zee  G.  p.  j. 

MOSSEL, 

Lt.   t.    Z.   1  kl.  F.  TAN  DER 

TBLDEK   EEDBRIKK 


Reteh 

BaU 

Soembing.. 


Kapt.  Lt.  t.  z.  Jhr.  h.  f, 

DB  KOCK 

Lt.    t.   Z.    1  kl.  J.  A.    TAK 

DBB  MUBLBM 


14  Febr. 


Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 


14  Maart. 


Dezelfde 


Dezelfde 


Kapt.  Lt.  t.  z. 

J.  TAN  OOOH. 

Lt.t.z.lkLj. 

A.  BABBT  DB  LA 

lAiLLB  (tydeL) 
Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 


14  ApriL 


DezBlCte 

Dezdfile 

Dezelfde 
I^eielide 

DeielHe 
Dezelfde 
Dezdfde 
Dezelfde 


lil 


A 


Dezelfde 


Dezelfde      I    1 


Dezelfde 
Lt.t.z.ikLlhr. 

M.  W.  BOWIBB. 

Dezelfde 


Lt.t.  z.lkl.j.c.ouDBAAT     üczelfdc    Lt.  t.  z.  1  kl.  Lt.  t.  i.  IkL 

H.  HOTX   (t\jd.  C.    A.  ir.    HAL- 

Kommtr)  TB&HOUT. 


Samarang Lt.  t.  z.  1 U.  j.  ».  slbgt 


ikLJhr.A«]anR 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Detelfde 
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n  < 

Dpdeü 

Jamnêrkingêm. 

«. 

i2Jiil{j. 

12  Aog. 

12  Sept. 

U  Oct. 

UNoT. 

13  Dec. 

de 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

ie 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezellde 

ie 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Ie 
Ie 

Kapt.  t.  z.  A. 

D.8.CLAKK- 
80». 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

DeOcfaelotUdnlSBjnm 
als  wachUchip  namr  Makaisar 

Ie 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Ie 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Ie 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

niogeu  Uden  12nF«br.TaB 
het  eiland  Onnut  met  eiM 
bemanning  vaa  180  koppM 
naar  Nederland  TtrtxokkMi. 

e 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

e 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

e 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

e 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

ï 

Dezelfde 

Lt.t.z.lkl. 

A.  L.  FALH, 

Dezelfae 

Dezelfde 

Dezelfde 

Het  sehroefitoomacbip  4e  kL 
BaliuSONov.vanheteiiuid 

(rokken  mei  eene  bemanning 
van  88  koppen. 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Lt.t.z.lkl. 

J,  K.  8LZ6T. 

Lt.t.z.lkl. 

O.A,ir  HAL- 
VEJLHOUT. 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Soembiog  U  den  7n  Dec  Tan 
bet  eiland  Onrust  naar  2Kf- 
derland  Teitrokken  met  «em 
bemanning  ran  111  koppen. 

1 
1 

Lt.t.z.2kl. 
A.  J.  oosn 
(ttid.Koin.} 

ï 

Dezellde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

( 

S2 

_ 

Soort 

Tin 

Schepen. 

Namen 

der 
Schepen. 

H 

i4  Jannary. 

14  Febr. 

14  Maart. 

1 

i4ApnL     1 

Schroefftoom- 
schip  4e  kl 

Haarlemmer- 
Meer. 

Lt«  t.  z.  i  kl.  r.  xoHisa 

Dezelfde 

Dezelfde 

Denttb      1 

Idem  4e  kl 

Berkel 

Lt.  t.  z.  i  kl.  H.  1.  Bumixx 

Dezelfde 

Dezelfde 

Deielfde 

Transport- 
schip 

Heldin 

Kapt.  Lt.  t.  Z.  P.   TODTBM- 
HOOID 

Raderstoom- 
schip  ie  kl 

Gedeh 

Kapt.  Lt.  t.  z.  Jhr.  i.  x  w. 

T.   VAM  BAOSB8 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezefde 

Idem  ie  kl. 

Amsterdam  .. 

Kpt.  Lt.  t.  Z.  J.  F. 0.  MULLIE 

Dezelfde 

Dezelfde 

DezelUe 

Idem  3e  kl. 

Etna 

Lt.  t.   Z.  1   kl.  A.  L.  PALM 

Dezelfde 

Dezelfde 

Denlidft 

Idem  3e  kl. 

Phoenix 

Lt.  t.  z.  i  kl.  A«  L.  msB- 

8TBAZ 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezellde 

Idem  4e  kl. 

Snriname .... 

Lt.  t.  z.  i  kl.  T.  J. 

ABEX8CH 

Dezelfde 

Dezelfde 

DezdfdA 

Idem  3e  kl. 

Cclebes 

Lt.t.Z.i  kl.0.T.HACX8TB0H 

Dezelfde 

Dezelfde 

Lt.Uz.lU. 

Jhr.  D.  BOWIBE 

Idem  4e  kl. 

Madura 

Lt.t.  z.  i   kl.  J.  J.  A.  D 
PHAlf 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  4e  kl. 

Admiraal  van 
Kinsbergen . 

Lt.  t.  z.   i  kl.    Jhr.  D. 

BC  WIER. 

Dezelfde 

Dezelfde 

Lt.  l.  z.  1  kl. 

A.  BIETVELO 

Idem  2«  kl. 

Bromo  ...    . 

Kpt.Lt.t.z. 

J   M.J   BRD- 

TIL     DE     LA 

BIVliBE 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  3<  kl. 

Sindoro 

Lt.  t.  z.  1  kl. 

J.  M.DEJ0K6H 

Dezelfde 

Schroefsloom. 
schip  4«  kl. 

de  Linge 

l 

( 

Schroefstoom- 
schip  4«  kl. 

Montrado .... 

Korret  met 
stoomter- 
mo^. 

Mednsa 
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m  op  deo 


4. 


ie 
Ie 
Ie 

Ie 

[e 


kl. 

OB 


42  Joig. 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 


12  Aag. 
Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 


12  Sept. 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Lt.  t  z  1  kl.     Dezelfde 

J.    A.    VAn| 
DEB     MUELEn' 


I 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde       Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezellde 


Dezelfde 


14  Oct. 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde  '     Dezelfde 


Dezelfde       Dezelfde 


Dezelfde       Dezelfde 


Dezelfde 

Dezelfde 

Lt.t.z.2kl. 

W.    STEFFENS 

(t\jd.  Kom.) 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


14  NoT. 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


Ltt.z.lkl. 
6.  w.  r. 

MOXTB 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


13  Dec. 


Dezelfde 


Dezelfde 


Aawmerhingen. 


Dezelfde 
Dezelfde 


I  Den  in  Jan .  U  het  transport' 
«chip  Heldin  van  de  reede  van 
Soerabtja  naar  NèderUutd 
vertrokken. 

Met  den  laatiten  Jony  b  het 
radeittooiucbip  Gedeh  buiteu 
dienst  gesteld. 


Den  in  Oct.  is  bet  rader- 

ttoomschip    3^  kl.    Phoeniz 
builen  dienst  gesteld. 


Dezelfde 

Dezelfde 

Lt.t.z.lkl. 

C  A  W.HAL- 
VIRHODT. 

Dezelfde  Het  stoomschip  Admiraal 
van  Kinsbeiigen  is  den  in  Jux 
'weder  in  dienst  gesteld* 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Kpt.Lt.  t.  z 
Jbr.  T.   Dl 

lOABlMfiftOOT 


Het  raderstoomschip  20  kl 
Bromo  is  den  5°  Febr.  net 
eene  bemanning  van^l35  kop- 
pen uit  Nederland  Ier  reede 
van  Batavia  gekomen. 

Den  18n  Febr.  knvam  ter 
reede  van  Batavia  bet  rader- 
stooms.  Sindoro  uit  Nederland, 

Den  22n  April  kwam  het 
schroefstoomscbip  4C  kl,  Llnge 
uit  Nederland  Ier  reede  Tan 
Batavia, 

Den  1 4n  Sept.  ü  het  schroef- 
stoomscbip 4e  kl.  Mootrado 
uit  Nederland  ter  reede  vao 
Batavia  gekomen. 

De  korret  MadoM  is  den 
29n  Nor.  uit  Nederland  ter 
reode  yan  Batavia  gekooMii 
bemuid  met  235  koppen. 


4 
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n. 

KORT  VERSLA»  DER  REIS 

Z.  M.  Sohroef  "-stooxnsoliip  1«  klasse  D JAKBI , 

▼  All 

Nieuwe  Diep  naar  yenicliillende  havens  in  Amtraliè 

en  langs  de  binnenronte  van  Sydney  door 

TorreS'Straat  naar  Batavia^ 

IN  DS  JABBK    1S6S  XK  1S68* 


Den  lO^''^  December  1862  was  de  zeildag  bepaald 
van  het  schip ,  dat  ik  de  eer  had  te  konnnanderen. 
De  instructie  luidde,  om  op  dien  of  den  eerst  daarop 
volgenden  datum  met  eene  niet  te  ongunstige  gelegen- 
heid de  reis  te  aanvaarden. 

Het  zee  kiezen  van  dé  Djambi  heeft  in  der  tijd 
stof  geleverd  tot  kritiek  en  afkeuring.  De  Nederlandsche 
bladen  schijnen  ruim  voorzien  te  zijn  geweest  van 
artikelen,  waarvan  de  algemeene  strekking  was,  dat 
het  schip  zou  gezeild  zijn»  toen  er  alle  ken  teekenen  van 
een  aanstaanden  storm  voorhanden  waren.  Deze  artike- 
len vonden  bij  velen  ingang,  omdat  van  de  schepen, 
die  te  Nieuwe  Diep  zeilreè  lagen,  de  Djambi  de  eenige 
was  die  zee  gekozen  had ,  ook  omdat  er  te  veel  waarde 
werd  gehecht  aan  de  voorzeggingen  der  meteorologen, 
die  immers  de  stormen  kunnen  voorspellen  ? ;  omdat  het 
publiek  geneigd  is,  wanneer  er  eene  catastrophe  heeft 
plaats  gehad  9  de  oorzaak  aan  iemand  toe  te  schrijven. 
Die  iemand  was  in  dit  geval  de  kommandant,  wien  het 

(J864)  N».  1 ,  2'  AFD,  5 
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veronderstelde    verongelnkken    van    het     schip    moest 

worden  toegeschreven. 

De  zeeman,  bewust  zijn  pligt  volbragt  te  hebben, 
haalt  medelijdend  de  schouders  op  over  het  oordeel 
van  een  publiek ,  dat  in  Nederland  zeldzaam  over 
handelingen^  het  Marine- vak  betreffende,  eenige  kennis 
bezit* 

Men  dacht  algemeen,  dat  het  schip  in  een  van  die 
gevaarlijke  N.  W.  stormen,  die  ik  spoedig  na  mgo 
vertrek  ondervond,  gebleven  was.  Trienden,  betrek- 
kingen, vrouwen  en  kinderen  van  opvarenden  van  de 
Djambi  waren  in  angst;  in  de  eerste  dagen  na  deo 
storm  kwamen  er  geene  berigten.  Er  was  een  groot  schip 
op  de  Eijerlandsehe  gronden  gebleven,  rondhoaten 
waren  aangedreven....  geen  wonder,  dat  die  angst  zich 
ook  in  de  dagbladen  openbaarde;  geen  wonder  dat  mea 
den  steen  opnam  en  dien  naar  den  bevelhebber  wierp. 

De  zeeman ,  zeg  ik ,  haalt  de  schouders  op,  en  vindt 
het  niet  meer  dan  natuurlijk ,  dat ,  als  een  schip  wordt 
geacht  verloren  te  zijn,  hoogst  zeldzaam  het  verlies 
wordt  toegeschreven  aan  de  woede  der  elementen  of 
aan  toevallige  niet  te  voorziene  weèrs veranderingen, 
maar  dat  er  altijd  een  zondebok  moet  zijn  ,  die  het 
ongeluk  had  kunnen  voorkomen. 

Doch,  wanneer  mannen  van  het  vak,  zee-officieren, 
zeelieden ,  deskundigen ,  zich  aansluiten  aan  het  oor- 
deel van  de  pers;  wanneer  ook  zij  vermeenen,  dat 
een  schip  ontijdig  gezeild  is,  dan  kiïjgt  de  zaak  in 
het  oog  van  den  bevelhebber  een  ander  aanzien ;  dan 
beschuldigt  men  hem  van  gebrek  aan  voorbedachtzaam- 
beid;  dan  noemt  men  hem  óf  roekeloos  óf  onverstandig; 
dan  randt  men  zijn  naam  van  bekwaam  zeeman  aan, 
een  titel,  die  voor  hem  de  grootste  waarde  heeft;  en 
dan  wordt  het  noodig  den  toegeworpen  handschoen 
op    te    nemen   en    zich   tegenover   die    deskundigen   te 
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verdedigen»  althans  hnn  af  te  vragen:  waar  waren  die 
voorteekenen  van  slormweder  te  bespeuren  ?  Waar  zgn 
uwe  bewijzen  dat  er  roekeloos  en  onbedachtzaam  ge* 
handeld  is  ? 

Het  is  daarom  dat  ik  bij  den  aanvang  van  mijn  reis- 
relaas een  oogeoblik  wil  stilstaan,  om  de  zaak^  die 
nog  versch  in  mijn  geheugen  ligt ,  na  te  gaan ,  en  aan 
bet  oordeel  van  het  zeevarend  publiek  te  onderwerpen. 
Elke  teregtwijzing  over  minder  juiste  beschouwingen 
zal  mij  aangenaam  zijn.  Ik  zou  er  prijs  op  stellen 
als  men  mij  een  stout  zeeman  noemde,  doch  ik  wil 
geen  roekelooze  of  onverstandige  genoemd  worden.  Ik 
heb  aangaande  mijn  uitzeilen  slechts  de  orders  van  den 
kommanderenden  Admiraal  opgevolgd,  en  zou  alle 
beschuldigingen  tegen  mijn  persoon  gerigt,  daarmede 
voldoende  kunnen  beantwoorden;  maar  ik  verkies  dit 
niet.  Om  het  belangrijke  der  zaak  zelve  is  dus  ge- 
schreven wat  hier  volgt. 

Zoo  onze  voorvaderen  met  hunne  gebrekkige  schepen 
en  middelen  met  meer  moejjelijkheden  te  worstelen 
hadden  dan  wij ,  dan  hadden  zij  toch  één  voorregt 
boven  de  scbeepsgezagvoerders  van  den  tegenwoordigen 
tijd,  als  zij  in  het  najaar  of  den  winter  met  hnnne 
bodems  zeilreè  lagen.  Zij  wachtten  den  oostenwind 
af,  en  had  die  tweemaal  vierentwintig  uren  over  hunne 
hoofden  gewaaid,  dan  eerst  werden  de  meertouwen 
los  gegooid.  Hij,  die  tegenwoordig  die  wijze  van  han- 
delen volgde  ,  zou  er  slecht  komen.  Zeilschepen  mogen 
nog  op  oostenwind  wachten,  zij  zullen  dien  even* 
wel  geen  halven  dag  ongebruikt  voorbij  laten  gaan. 
Stoomschepen  vertrekken  met  alle  winden,  als  het 
weder  niet  stormachtig  is ,  of  althans  wanneer  er  geene 
harde  doorstaande  westewinden  waaijen.  Men  heeft 
evenwel  niet  zeldzaam  twijfelachtige  gelegenheden, 
die    gezagvoerders    in    tweestrijd    brengen.     De   wind 
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waait,  bjJT. :  y^n  het  N.  W.  met  seboon  weer  en 
goeden  barometerstand ;  de  een  stelt  vertrouviren  in 
den  toestand  van  den  dampkring  en  stoomt ,  de 
andere  wantrouwt  en  blijft  liggen.  De  voorzeggingen 
der  meteorologen  verdienen  tot  beden  toe  nog  niet 
zoo  veel  vertrouwen ,  om  daarvan  bet  naar  zee  gaan 
afbankelijk  te  maken.  Zoo  als  ik  straks  zal  aantoonen, 
is  men  omtrent  den  storm  van  19—22  December  ge* 
beel  in  gebreke  gebleven. 

10  December,  de  bepaalde  zeildag,  was  de  wind 
van  Z.  W.  tot  bet  N.  W.  met  gereefde  marszeils  koelte* 
Ik  bleef  liggen. 

1 1  Dec.  N.  N.  W.,  W.  en  Z.  Z.  W.  ongestadige  mars- 
zeils koelte. 

12  Dec.  Z.  Z.  W..  N.0.  en  N.  W.  bramzeils  koelte. 
Er  was  onweder  in  den  morgen  geweest,  anders  was 
bet  scbip  welligt  dien  dag  gezeild. 

13  Dec.  N.W.,  Z.Z.W.     Zware  wind. 

14  Dec.  N.  W.,  W.  N.  W. ,  bet  weder  berstelde  zich. 

15  Dec.  Z.  W. ,  Z. ,  goed  weder. 

16  Dec.  Z.,  W.  Z.  W.,  Z.  W. ,  's  morgens  goed 
weder,  's  avonds  dik  en  winderig. 

17  Dec.  Z.  W.,  W.  N.  W.  en  N.,  ongestadige  gereefde 
tot  flaauwe  koelte. 

18  Dec.  N.  tot  W.  N.  W. ,  flaauwe  bramzeils  koelte , 
heldere  lucht,  goed  weder. 

Tegen  half  twee  ure  namiddags  stoomde  toen  de 
Djambi  met  een  barometersstand  van  7G8*,  zonder  dat, 
noch  ik,  noch  de  grijze  zeeloods  kramer,  eenig  kwaad 
in  het  weder  konden  ontwaren;  zonder  dat  de  tele- 
grammen van  om  de  zuid,  die  circa  tegen  11  ure 
voormiddags  op  bet  marine-bureau  werden  ontvangen, 
kwaad  aanduidden.  De  Admiraal  zou  mij  immers  in  dit 
geval  niet  hebben  laten  uitgaan. 

Ik  merk   evenwel  hierbij    op,   dat  de  barometers  op 
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vertrek ,  reeds  dalende  waren ,  en  dat  de  lucht  te 
^sHage  bijvoorb.  betrokken  en  regenachtig  was,  waarom 
dan  ook  op  die  plaats  het  uitzeilen  van  de  Djambi 
veroordeeld  werd ;  omstandigheden ,  die  mij  later  wer- 
den medegedeeld. 

Neemt  men  nu  in  aanmerking,  dat  zeer  veel  schepen 
van  10 — 17  Dec.  met  goed  succes  het  Kanaal  zijn 
afgekomen ,  zoo  als  dagelijks  door  mij  in  de  Times 
werd  gelezen ,  en  dat  de  barometerstand  in  die  dagen 
doorgaande  zeer  hoog  was  ,  dan  vraag  ik  aan  het  zee* 
varend  publiek,  of  een  krachtig  stoomschip,  zoo  als  de 
Djambi,  den  18"  Dec.  had  moeten  blijven  liggen,  of 
wel  dat  het  moest  trachten,  even  als  die  andere  sche- 
pen, het  Kanaal  af  te  komen.  Verwijst  men  naar 
andere  zeilreè  liggende  schepen  te  Nieuwe  Diep^  dan 
merk  ik  op,  dat  alle  koopvaarders  zeilschepen  waren; 
dat  de  twee  oorlogschepen  die  gereed  lagen:  het  zeil- 
fregat  Alexander  als  transportschip  fngengt,  met  eene 
halve  equipage,  en  het  sloonischeepje  Apeldoorn,  met 
zwak  vermogen  (vrij  algemeen  als  type  een  failurê 
genoemd),  toch  wel  niet  onder  dezelfde  omstandigheden 
verkeerden  als  het  volle  stoom-  en  zeilschip  de  Djambi, 
Ik  geef  hierbij  de  verzekering,  dat  in  de  dagen  van 
10  k  18  Dec.  meermalen  door  oude  zeelieden  werd 
gezegd,  dat  zij  zich  moeijelijk  konden  begrijpen,  waarom 
de  Admiraal   de  Djambi  niet  liet  vertrekken. 

Tot  zoover  mijne  beschouwingen  over  het  kiezen  van 
het  tijdstip  van  uitzeilen,  onder  de  omstandigheden, 
waarin  ik  aan  het  Nieuwe  Diep  verkeerde.  Wat  nu  de 
voorzeggingen  van  de  meteorologie  aangaat,  zoo  dient 
in  de  eerste  plaats  opgemerkt  te  worden,  dat,  zoo  als 
reeds  gezegd  is,  de  barometerstanden  in  ons  land  geen 
storm  voorspelden.  In  Engeland^  waar  de  Admiraal 
FnzROT  aan  het  hoofd  van  het  meteorologisch  departe- 
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ment  staat ,  meldde  de  Times  dagelijks  eenige  etmalen 
vooruit,  welk  weder  er  werd  verwacht;  het  waren 
uitkomsten,  verkregen  door  barometersstanden  uit  ge- 
heel Europa^  dagelijks  eenige  malen  per  telegram  in 
Londen  ontvangen.  Hieronder  volgen  fitzrot's  voot^ 
zeggingen  voor  de  dagen  van  den  storm  van  den  19*, 
20*»  en  21»  December. 

Times   van   Woensdag   17   December   1862. 
£nglandj  East-eoast*  Probable. 

Wednesday  17  Dec.     W.b.  N.andE.,  moderate ,  fine. 
Thursday    18    »       N.  N.  W.  to  E  N.  E. ,  fresh ,  fine. 

Timeê   van   Donderdag    18  December   1862. 
England^  East-coast.  Probable. 

Thursday  18  Dec.    N.N  W.toE.N.E.,  fresh,  fine. 
Frlday        19    »       North  to  East,  moderate,  fine. 

Times  van  Vrijdag  19  December  1862. 

Englandf  East^eoast.  Probable. 

Friday      19  Dec.     W.  N.  W.  to  N.  N.  E.,  fresh,  with 

snow  and  rain. 
Saturday  20     »        N.  N.  W.  to  E.  N.  E. ,  moderate. 

Times  van  Zalurdag  20  December  1862. 

Englandy  East-  coast.  Probable. 

Saturday  20  Dec.        N.  N.  W.  to  E.  N.  E.,  moderate. 
Sunday     21     »  North  Easterly ,  moderate. 

Ik  voeg  hierbij  de  barometerstanden  in  Engeland  van 
den  18"  December,  den  dag  van  mijn  vertrek. 

9  a.  m.  30,250. 

Z  p.  m.  30,063. 

10  p.  m.  29,735. 
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Kan  na  iemand  uit  bovenstaande  opgaven  kenteekenen 

van  ophanden  slecht  weder  ontwaren?  Neen,  de  mete^ 
orologie  gaf  die  keoteekeneo  niet  aan.  Te  Nieuws  Diep 
warea  ze  op  het  oogenblik  van  vertrek  ook  niet  te  be- 
speuren; de  barometers  stonden  hoog.  Ik  zie  dus  niet 
éën  redeu,  die  aanleiding  tot  verwij  tingen  zou  kunnen 
geven,  toen  ik  onder  die  omstandigheden  zee  koos,  en 
ik  noodig  ieder  zee-officier  uit,  mij  te  regt  te  wijzen, 
indien  mijne  beschouwingen  onjuistheden  bevatten. 

Wat  weèrsvoorzeggingen  aangaat,  omhels  ik  tot  nu 
toe  nog  het  gevoelen  van  arago.  Hij  zegt  in  de  jfn^ 
nuaire  1846  :  »  de  geleerden ,  die  eerlijk  en  voorzigtig 
zijn  en  hunne  reputatie  lief  hebben,  zullen  nooit  onder- 
nemen het  weder  te  voorspellen ,  welke  vorderingen  de 
wetenschap  ook  moge  maken/^ 

Vroeger  geloofde  men  aan  den  invloed  van  de  maan 
op  het  weder ;  in  den  tegenwoordigen  tijd  wordt  veelal 
die  invloed  ontkend.  In  't  Nautical  Magazine  van  de 
laatste  jaren,  treedt  een  zekere  s.  M. saxbt  op,  die  zoo 
veel  invloed  aan  de  maan  toeschrijft,  dat  hij  doorgaande 
het  perigeum  en  de  phasen  als  de  tijdstippen  van 
stormweder  opgeeft.  Oij  heeft  evenwel  den  belangrijken 
storm  van  19  k  21  December  niet  voorspeld.  Had  hij 
het  gedaan  en  was  zijn  krediet  groot  genoeg  geweest, 
dan  waren  400  gestrande  schepen  op  de  Engelsche 
kusten  behouden  geworden.  Wat  mij  betreft ,  saxbt 
moge  den  steen  der  wijzen  hebben  gevonden ,  doch 
wie  weet  hoe  spoedig  ook  zijne  theorie  tot  de  geschie* 
denis  zal  behooren. 

Ik  vraag:  Wie  toch  heeft  het  meeste  belang  bij  het 
uitzeilen  van  een  schip?  Is  het  niet  de  gezagvoerder,^ 
die  goeden  naam  en  leven  op  het  spel  zet?  Waarom 
worden  dan  personen  veroordeeld ,  die  geen  hooger  be- 
lang hebben  dan  om  goed  te  handelen,  en  die  roet  de 
grootste  oplettendheid  dagelijks  elke  verandering  in  de 
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temperatuur  gadeslaan?  Ik  vraag:  indien  er  werkelgk 
kenteekenen  zijn»  die  slecht  weder  doeo  voorzien,  al 
worden  ze  door  de  barometers  niet  aangegeven ,  waarom 
slaan  dan  de  reeders  iu  de  groote  koopsteden  de  handen 
niet  in  ëén,  waarom  stellen  zg  niet  den  bekwaamsten 
meteorologist  aan ,  om  op  diens  raad  de  schepen  in  de 
zeehavens,  per  telegram,  al  of  niet  te  doen  zeilen. 
De  kosten  daartoe  zijn  immers  gering,  vergeleken  bij  de 
schatten ,  die  eene  op  gelegenheid  wachtende  vloot  ver- 
tegenwoordigen. De  groote  reederij  van  den  staat  zonder 
ik  hiervan  niet  uit;  zij  kon  denzelfden  maatregel  nemen; 
ik  houd  mij  verzekerd ,  dat  alle  kommandanten  daar* 
mede  gediend  zouden  zijn. 

Te  3  ure  in  den  namiddag  van  den  18°  werd  de  uiter- 
ton  gepasseerd  ;  ik  stelde  den  koers  regtstreeks  naar  de 
Hoofden*,  Te  4  ure  was  de  barometerstand  nog  767*,6. 
Een  floers  van  wolken ,  uit  het  Z.  W.  opkomende , 
overdekte  langzamerhand  den  helderen  hemel ;  de  wind 
begon  eerst  naar  het  westen  en  daarna  naar  het  zuid- 
westen te  trekken.  Om  's  nachts  voorbereid  te  zgn, 
reefde  ik  toen  de  m/z  digt ,  en  maakte  ze  daarna  weder 
vast»  Op  de  P.  V.  nam  de  wind  langzamerhand  toe  en 
de  barometer  stond  tegen  8  ure  763',4.  Ik  stoomde  nog 
altijd  regt  naar  de  Hoofden ,  doch  toen  op  de  £•  W. 
tegen  half  tien  ure ,  de  barometer  nog  meer  zakte  en  de 
wind  toenam,  kon  ik  mij  niet  vereenigen  met  bet  ge- 
voelen van  den  zeeloods ,  die  in  den  wind  op  wenschte 
door  te  stoomen ;  barkzeileu  en  stagzeil  werden  gezet  en 
W.  t.  N.  uit  den  wal  gekoersd.  Had  ik  dit  niet  gedaan, 
dan  was  het  schip  welligt  op  de  Hollandsche  of  Texel* 
sche  kust  gebleven. 

Op  het  einde  van  de  E.  W.  vvas  de  wind  reeds  toe- 
genomen tot  digt  gereefde  m/z  koelte,  de  barometer 
gedaald  tot  755%  en  de  zee  aanschietende.  Zoo  weinig 
verwachtte  ik  evenwel  toen   nog  een   storm  uit  het 
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W.N.W.y  dat  ik  de  vuren  ran  twee  der  Tier  ketels 
liet  uithalen,  en  rekende  niet  30  k  35  slagen  yol- 
doeode  vaart  te  kanoen  behouden  om  uit  den  wal 
te  komen.  Op  het  einde  der  H.  W.,  19"  December, 
was  de  barometerstand  749*,  de  wind  nog  digt  ge- 
reefde m/z  koelte  van   het   Z.  W.  t.  W.   lot   W.Z.  W. 

Op  de  D.  W.  liep  de  wind  langzamerhand  naar 
het  W.  Pi.  W.;  ik  liet  daarom  al  de  vuren  weder 
aanstoken,  wenscheude  verder  uit  den  wal  te  komen. 
Op  de  y.  M.  kon  slechts  N.  O.  t.  N.  met  de  barkzeilen 
behouden  worden;  de  barometer  stond  747',5.  Het 
middag  bestek,  dat  ik  zoo  gelukkig  was  te  verkrijgen, 
verontrustte  mij.  Er  werd  bevonden  op  de  gegiste 
breedte  15'  Noord,  en  op  de  gegiste  lengte  27'  Oost. 
Ik  stond  dwars  van  den  wal  van  Texel  en  bevond  mij  er 
digter  bij  dan  wenschelijk  was.  Om  zoo  spoedig  mogelijk 
uit  dien  ongunstigen  toestand  te  geraken,  werden  de 
digt  gereefde  m/z  en  gereefde  fok  nog  bijgezet,  hetgeen 
met  de  barkzeilen,  stormfok  en  stornibezaan ,  zoo  veel 
zeil  was  als  het  schip  kon  verdragen ;  de  machine  werd 
aangezet  tot  50  slagen  en  aldus  gezeild  en  gestoomd 
met  eene  5  mijls  vaart  door  eene  kookende  zee,  die  al 
meer  en  meer  toenam.  De  barometer  stond  tegen  4  ure 
746*.  Wij  zagen  toen  twee  medcliggende  schepen  aan 
lij  ,  die  zeer  zwaar  zeilden.  Wat  is  er  van  hen  ge- 
worden ? 

Op  de  P.  V.  hadden  wij  stormweder  en  een  barometer- 
stand van  744'.  Een  der  ankers  werd  van  den  boeg 
geslagen ;  het  te  vangen  was  onmogelijk ;  het  moest  prijs 
gegeven  worden,  omdat  het  geweldig  tegen  het  schip 
sloeg. 

Tegen  5  ure  was  ik  gerust;  het  bestek  plaatste  mij 
vrij  van  de  eilanden ,  en  dus  had  ik  zeeruimte  onder  de 
lij.  Met  weinig  stoom  en  zeil  bleef  ik  bijleggen  en  reed 
een  der  zwaarste  stormen  af,  die  in  de  laatste  jaren  op 
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de  HoIIandsche  kust  gewaaid  hebben*  Op  de  H»  W. 
van  den  20" ,  toen  de  barometer  tot  738'  gedaald  was, 
werd  het  Si.  Elmus-vvLuv  op  de  toppen  en  nokken  der 
raa^s  gezien ;  het  woei  bijna  een  orkaan.  De  stormfok 
woei  uit  de  lijken;  de  Spaansche  ruiter  brak;  een  der 
bakspieren  werd  weggeslagen ;  de  marszeilen  woeijen  uit 
hunne  beslagseizings  en  werden  roet  groote  moeite  op 
nieuw  beslagen ;  het  galjoen  sloeg  stuk  en  eenige  andere 
haverijen  vonden  plaats.  Op  de  V.  M.  noteerden  wg 
733*  als  laagste  barometerstand.  Op  de  P.  T.  verhalsden 
wij  om  de  W.  Z.  W. ,  omdat  de  wind  nog  altijd  met  de 
woede  van  een^  storm  naar  het  noorden  begon  te  trekken. 
Op  de  H.  W.  van  den  21",  begon  de  barometer  gaande* 
weg  te  rijzen. 

De  wind  tot  Noord  geruimd  zijnde,  werd  zeilende 
koers  gezet  naar  het  Kanaal  ^  alwaar  een  haven  moest 
binnengeloopen  worden ,  om  de  haverijen  te  herstellen. 
Op  de  D.  W.  van  den  22"  December ,  liep  ik  met  eene 
gereefde  m/z  koelte  en  barometerstand  van  762*het  vunr 
van  de  ^fW^rbank  in  't  zigt. 

Ten  7.J  ure  werd  een  drijvend  wrak  gezien  zonder 
mast  of  spar,  dat  noodlichten  toonde  en  de  Engelscfae 
vlag  in  sjouw  geheschen  had.  Ik  hield  er  dadelijk  op 
af  en  liep  het  langs,  toepraaijende:  dat,  indien  bet  zich 
niet  in  al  te  lekken  toestand  bevond,  getracht  zou 
worden  sleeptrossen  aan  boord  te  gooijen ;  dit  werd 
met  »  zeer  goed''  beantwoord.  Met  de  hooggaande  zee 
was  het  inderdaad  niet  gemakkelijk  de  zware  kabels  aan 
boord  van  het  wrak  te  krijgen.  Twee  vergeefsche 
pogingen  vonden  plaats;  de  bemanning,  uit  8  koppen 
bestaande ,  was  te  zwak  om  met  eenigen  spoed  dit  werk 
te  verrigten ;  ook  braken  de  keesjes.  De  derde  maal  het 
wrak  zoo  na  mogelijk  nemende,  gelukte  het  een  kabel 
vast  te  krijgen ,  evenwel  niet ,  zonder  dat  de  stomp 
van  den  boegspriet  van  het  wrak  een  der  sloepen  in  de 
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davids  deerlijk  havende.    Er  werd  toen  koers  gestuurd 
naar  Dover  ^  en  onderwijl  getracht  een  tweeden  kabel 
aan  boord  van  het  wruk  te  krijgen  door  middel  van  eeo 
boei.  Velen  aan  boord  achtten  dit  onnoodig  en  trachtten 
er  mij   van   terug    te   houden,   zeggende:  dat  zulk  een 
zwaar  nieuw  kabel   nooit   zou    breken.    Ik  zeide^    dat 
ik  met   hen   geloofde  dat    hij    sterk   genoeg   zou   zijn, 
doch  dat ,   indien   hij   kwam    te   breken  »  het  mij   niets 
zou    heipen,  dal   ik  hun    geloofd  had,   en  ik  dus  met 
meer  zekerheid  wilde  handelen.    Naauwelijks  was  met 
veel    inspanning    de     tweede    kabel    aan    boord    van 
het    wrak   vastgemaakt,   of  de    eerste   brak    als    glas. 
Toen    werd  een   derde  kabel   uitgebragt,   en  het  wrak 
tegen  5  ure  's  namiddags  digt  voor  de  haven  van  Dovmr 
losgelaten,    ten  anker  gebragt    en    overgenomen    door 
de  Deal'boatmen,    Het  was  de  fijn  besneden  gekoper- 
de schoener  Oriando,    van   Jersey  ^  kapt.  JOHir  BISSOH, 
die   op   20  December   ter  hoogte  van    Loweetoff  zijne 
masten    verloren   had  en    naar  de  Ylaamsche  kost  was 
geslagen.    Op  den  21"   en  22"  December  verkeerde  het 
schip   in  groot   gevaar  om   te    stranden,  toen   op  den 
morgen  van  laatstgenoemden  dag  de  Djambi  het  zag  en 
redde.    Dien    avond   het  Kanaal  verder  afstoomende, 
vernam  ik  deze  bijzonderheden  eerst  later,  want  ik  heb 
noch  den    kapitein    noch   een  der  opvarenden  van  het 
wrak  gesproken.    In  de  London  Shipping  and  Merean» 
iile  Gazette  erkent   de   kapitein   zijne  redding  aan  mij 
te  danken  te  hebben;  ook  later  is  dit  door  het  Engelsche 
Gouvernement   en   de  Engelsche   en  Hollandsche  Red- 
dingmaatschappijen erkend,  door  het  schenken  van  een 
verrekijker  en  zilveren  en  gouden  reddingmedailles; 

Op  de  E.  W.  werd  de  Djambi  aangezeild  door  een 
driemastschip,  dat  haverij  veroorzaakte  aan  twee  sloe*- 
pen.  Met  was  stik  donker  toen  de  Officier  der  wacht 
aan  stuurboord  een  rood  licht  zag,  en  kort  daarna  bë^ 
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speurde  dat  bet  scbip»  het  licht  voerende,  op  ons  af- 
hield en  zeer  nabij  was.  Was  er  gestopt  geworden, 
het  zou  ons  bij  de  valreep  zijn  ingeloopen.  Er  werd 
dos  afgehouden  en  doorgestoomd ,  waardoor  de  aanzei- 
liog  van  achteren  plaats  vond  en  zich  bepaalde  tot 
eene  langsstrijking.  Op  het  einde  der  E.  W. ,  de  ma- 
chine, die  gestopt  was  geweest,  voor  een  vooruitgaand 
schip  weder  willende  aanzetten,  zoo  bleek  dit  onmo- 
gelijk te  zijn.  Bij  onderzoek  werd  bevonden  dat  een  voet- 
en top-klepraara  van  een  warm  waterbak  gebroken  waren. 

De  zeilen  werden  bijgezet  en  om  de  Zuid  gekoerst. 
^8  Nachts  werd  doorgewerkt  mei  het  pas  maken  van  een 
waarloos  top-klepraam ,  en  daarmede  klaar  gekomen 
tegen  het  einde  der  D.  W.  van  den  23" ,  zoodat  met 
weinig  kracht  naar  de  naaste  haven,  PorUmouth^  werd 
gekoerst.  Tegen  den  avond  de  lucht  dik  en  mistig  zgnde, 
en  geen  zigt  van  het  vuurschip  van  de  Owers  kunnende 
krijgen  ,  liet  ik  herhaalde  malen  schoten  doen  ,  met  dat 
goed  gevolg,  dat  met  zonsondergang  een  loodsboot  op 
ons  afkwam ,  en  er  tegen  6^  uur  in  behouden  haven 
geankerd  werd. 

De  reparatiën  hielden  mij  in  Portsmouth  op  tot 
15  Jan  1863,  toen  ik  met  een  O.N.  O.  wind  het  Kanaal 
afzeilde.  Den  18"  werd  de  wind  weder  minder  gun- 
stig, waaijende  hard  uit  het  W.  N.  W.  Daar  ik  bij 
ondervinding  had,  dat  bet  schip  met  6  maanden  victu- 
alie en  volle  kolenruimen  moeljelijk  werkte,  zeer  loef* 
gierig  was  en  spoedig  water  overnam ,  zoo  besloot  ik 
door  kolenverbruik ,  zoo  spoedig  zulks  te  pas  kon  komen, 
daarin  te  verhelpen.  Af  en  toe  werd  dan  ook  doorge- 
stoomd met  twee  ketels  en  daarmede  den  24"  Januarij 
Madera  gehaald.  Den  26",  lusschen  28»  en  29**,  werd 
de  N.  O.  passaat  gehaald  en  vrij  sterk  ondervonden. 
Had  ik  met  het  stoomen  door  de  jDoldrums ,  de  stoom- 
hoedanigheden  van  het  schip  leeren  waardeeren,  thans 
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ontwaarde  ik  met  genoegen  dat  het  ook  een  snelle  zeiler 
-was.  Het  alle  zeilen  bij  ,  werd  niet  zeldzaam  12  mt]l 
afgelegd.  De  lucht  was  zoo  heijig,  dat  het  hooge  eiland 
St.  ArUonio  van  de  Kaap  Ferden  niet  in  't  zigt  was, 
toen  het  op  niet  meer  dan  3  mijlen  gepasseerd  weid; 
het  verflaauwen  en  variëren  van  den  wind  onder  de  Ig 
van  het  eiland,  gaf  mij  evenwel  de  overtuiging,  dat 
het  bestek  goed  was. 

Den  2*^  Februarij ,  op  omstreeks  4*  N.  Br. ,  begon  de 
passaat  te  verflaauwen;  stoom  werd  opgemaakt  en 
's  avonds  te  11  ure  van  den  3*^  de  linie  gesneden  op 
28^*^  W.  L,  na  eene  reis  van  19  dagen  en  8  nren»  van 
PorUmouth  afgerekend.  Daar  er  juist  een  etmaal  ge- 
bezigd was  van  PorUmouth  tot  Lezard  Noord,  zoo 
geeft  dit  18^  etmaal  van  het  Kanaal  naar  de  linie.  Van 
de  700  reizen  door  Nederl.  schepen  gemaakt,  (voor- 
komende in  de  maandelijksche  zeilaanwijzingen ,  als  uit- 
komsten van  wetenschap  en  ervaring  van  het  Kon.  Nederl. 
Meteorologisch  Instituut  te  £//r£eA^,  18G0)  zijn  opgegeven: 
de  Kosmopoliet,  18  dagen  in  Februarij  1856,  de  Asia, 
18  dagen  in  Februarij  1850  en  weder  de  Kosmopoliet, 
17^  dag  in  December  1856,  die  korter  reis  gehad  hebben 
dan  de  Djambi.  Indien  de  Djambi  in  de  Doldrumt  met 
4  in  plaats  van  met  2  ketels  gestoomd  had,  dan  was 
ongetwijfeld  het  traject  door  dat  schip  verre  weg  in  den 
kortsten  tijd  afgelegd.  Hoewel  onder  die  700  schepen 
ook  voorkomen  Z.  M.  stoomschfp  Groningen  30^  dag, 
Z.M.  stoomschip  Japan  30|  dag,  zoo  kan  er  toch  nimmer 
sprake  zijn,  stoom-  met  zeilschepen  te  vergelijken;  en 
ik  vestig  er  alleen  daarom  de  aandacht  op,  om  te  doen 
uitkomen,  welke  versnelde  gemeenschap  met  Java  door 
dit  soort  van  schepen  te  verkrijgen  is.  Ware  ik  toch 
met  windgelegenheid  zoo  voorspoedig  geweest  als  met 
stoomgelegenheid,  de  uitkomsten  zouden  zich  nog  veel 
gunstiger  voordoen. 
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Ieder  zeeman  die  de  linie  snijdt,  zou  qq  zeker  oiet 
mg  denken  de  Z.  O.  passaat  te  hebben  opgeloopen  en 
binnen  acht  dagen  Rio  de  Janeiro  te  kunnen  halen. 
0e  Z.  0.  passaat  wordt  opgegeven  als  vrij  zeker  door- 
gaande goed  door  te  waaijen.  In  die  verwachting  werd 
ik  zeer  teleurgesteld.  De  Z.  O.  passaat  kwam  niet.  Ik 
stoomde  den  4*^  door,  en  ondervond  stilte  en  zuidelijke 
bries.  Op  2^  Z.  Br.  had  ik  onweder  met  zware  stort- 
regens, de  wind  het  kompas  rood.  Den  5"  was  de 
wind  flaauw  Z. Z.  0«,  doch  zoo  schraal,  dat  naauwelgks 
Z.  W.  met  eene  vaart  van  2^  mijl  kon  voorgelegen  wor- 
den. Noode  stoomde  ik  dan  ook  door,  om  niet  te  veel 
om  de  west  te  geraken,  daar  de  eqnatoriaal  stroom  in- 
derdaad belangrijk  was,  en  mij  deed  vermoeden,  dat 
alle  zeilschepen ,  die  de  linie  ook  tusschen  28*  en  29* 
gesneden  hadden ,  deze  maal  wel  beneden  kaap  Si, 
Roque  gedwaald  zijn,  hoewel  de  Meteorologie  zegt»  dat 
er  geen  voorbeelden  van  zijn. 

Met  zeer  weinig   kracht    en    bij  den  wind  gebraste 
zeilen,   was  ik   den    6°   Februarij  uit  den  equatoriaal- 
stroom  en  de  Braziliaansche   kust   bij  Fernambueo  ge- 
naderd.   De  wiod  was   en   bleef  flaauw   en   soms   zoo 
schraal,   dat  stoom    moest  te  hulp  komen,  om  niet  te 
digt  bij    den   wal  te  komen;    daarbij  eene  warmte  van 
87^  k  91*  in  de  kajuit,  die  de  pik  in  de  deknaden  deed 
smelten.     Enkele   malen    werd    op  eene  wacht  5  mijlen 
zeilende   gemaakt,  doch   spoedig    werd  het  door  stilte 
en   kleine  regenbuijen  opgevolgd ,  zoodat  de  zoo  even 
gestopte  machine    weder  aan   den   gang   werd   gebragt. 
Schepen   die   tot  2*  Z.  B. ,  dagelijks  rondom  ons  gezien 
waren,  werden  van   5**  lot  23»  Z.B.  niet  meer  gezien, 
zoodat     ondersteld    kon     worden,     dat    zij,    die   kaap 
St.  Roque  voorbij  zijn  gekomen ,  met  of  legen  hun  wil, 
digt   onder  den  wal  waren  en  met  land-  ca  zeewinden 
moesten  navigeren.     Dit   duurde   zoo  voort,  tot  dat  in 
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den  nacht  van  den  12*^  op  den  IS^^  Febrnarij  het  vuur 
vao  Kaap  Frio  in  ^t  zigt  werd  geloopen  en  den  morgen 
daarop  volgende ,  ter  reede  van  Rio  de  Jan$iro  werd 
geankerd;  zijnde  dit  van  PorUmouth  afgerekend  eene 
reize  van  28^  dag. 

De  mailbooten  van  Engeland  en  Frankrijk  schatten 
hunne  gemiddelde  reizen  op  25  dagen. 

Aangezien  de  windgelegenbeden  voor  de  Djambi  over 
het  algemeen  niet  zeer  gunstig  zijn  geweest,  daar  immers 
alleen  de  N.  O.  passaat  goed  doorwaaide  en  overigens 
veel  stilte  ondervonden  werd,  is  het  te  veronderstellen , 
dat  ook  schepen  als  de  Djambi ,  in  dien  zelfden  tijd , 
en  met  zeer  gunstige  gelegenheden ,  in  korter  tijd  de 
reize  kunnen  volbrengen.  Daar  staat  evenwel  tegenover 
dat ,  wanneer  tusschen  40"^  en  30^  N.  fi.  veel  harde 
Z.  W  winden  worden  ondervonden,  het  schip  met  zijn 
zwaar  tuig,  niet,  zoo  als  de  mailbooten,  in  den  wind 
op  zal  kunnen  stoomen  en  dus  in  dat  geval  veel  langer 
reis  zal  hebben. 

Eenige  hoedanigheden    van   de   Djambi  had  ik  deze, 
reis  leeren  kennen. 

In  de  Moordzee  en  ook  in  den  Noorder  j4tlantuehen 
Oceaan ,  slingerde  het  schip  zwaar.  De  lijzeeën  werden 
slag  op  slag  overgenomen.  Het  roosterwerk  in  de  rusten 
werd  herhaaldelijk  stuk  geslagen.  Die  aan  Jij  zich  op 
de  brug  bevond ,  welke  toch  vrij  hoog  geplaatst  is , 
stond  met  stormweder  nu  en  dan  drie  voet  in  het 
water.  De  sloep  aan  lij  werd  met  kracht  tegen  de 
davids  gedrukt  en  ik  dacht  meermalen  ze  te  zullen 
verliezen.  Hoewel  aan  het  zwaar  beladen  zijn  grooten- 
deels de  haverijen ,  in  zee  bekomen ,  moeten  worden 
toegeschreven,  geloof  ik  toch,  dat  de  Djambi  ,*  welke 
diepgang  zij  ook  hebben  moge,  een  zwaar  slingerend 
schip  zal  zijn. 

Bij  den  wind  zeilde  bet  schip  goed ,  maar  niet  scherp ; 
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dit  is  een  groot  nadeel ,  dat  het  overigens  dengdelgke 
IJzeren  stengewant  medebrengt.  Met  dwarscben  en 
ruimen  wind  zeilde  het  schip  zeer  goed;  vóór  den 
wind  evenwel  minder. 

Ik  had  de  overtuiging  opgedaan ,  dat  het  tnig  te 
zwaar  is.  De  afmetingen  der  onderraa^s  verschillen 
nagenoeg  niet  met  die  van  een  linieschip  2«  kl.  o.m. 
Ik  geloof,  dat  met  langdurig  stormweder  en  hooge  zee 
er  bezwaar  is,  de  buitengewone  hooge  masten  met  de 
weinige  spat  van  het  want  behoorlijk  vast  te  houden, 
en  beschouw  het  op  den  duur  als  zorgelijk,  zoo  niet 
gevaarlijk.  Moge  in  Indiè  een  hoog  en  breed  tuig  wel- 
dadig werken  met  de  flaauwe  winden  die  er  meestal 
waagen ,  daar  tegenover  staat  het  grootere  nadeel ,  dat 
een  stoomschip  in  den  wind  opvarende,  het  tuig  moet 
medesiepen  ;  algemeen  wordt  dan  ook  een  zeer  ligt  tuig 
of  geen  tuig  in  Indiè  verkieselijk  geacht.  Als  stoomschip 
had  de  Djambi  tot  nu  toe  de  beste  hoedanigheden  ge- 
toond. Met  twee  ketels  en  een  verbruik  van  2800  pood 
goede  New'CaHle  kolen  in  de  wacht ,  liep  het  schip 
met  slecht  water  dikwijls  6  mijl;  terwijl  de  hoeveelheid 
kolen  aan  boord  —  360  ton  —  toestaat ,  dit  met  elke 
reis  onbepaald  uit  te  houden. 

Wat  met  doorstaande  harde  winden  van  achteren  zou 
kunnen  gedaan  worden ,  was  mij  evenwel  nog  onbekend; 
doch  ik  vermoedde,  dat  de  aanstaande  reize  naar  Jus* 
tralie  mij  in  staat  zou  stellen,  daaromtrent  een  volledig 
oordeel  te  vellen.  Zoo  als  de  lezer  uit  het  vervolg 
zal  opmerken ,  ondervond  ik  ook  op  die  reis ,  dat  de 
zoogenoemde  regels,  voorkomende  in  de  Directorys^ 
niet  altijd  vasteregels  zijn,  maar  dat  uitzonderingen 
mij  ruimschoots  ten  deel  vielen. 

(Wcrdt  vervolgd.) 
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UI. 

GEPLETTE  PANTSERPLATEN 

▼  AH    DB 

MILLWALL   IRON-WORKS. 


Uit  welke  soort  van  schepen  »de  vloot  vao  de  toe* 
konist^^  ook  moge  bestaan,  is  het  zeker,  dat  de  Warriors 
en  Monitors,  schepen  met  torens  of  cupola's,  van  het 
tegenwoordige  stelsel,  met  ijzer  bekleed  zullen  moeten 
worden,  en  zal  daarom  alles,  wat  betrekking  heeft  op 
de  vervaardiging  van  »  pantserplalen/^  en  de  aangewen- 
de pogingen,  om  die  het  grootst  mogelijke  weerstand- 
biedend  vermogen  te  geven,  tegen  de  ontzaggelijke  pro- 
jectielen der  nieuwere  artillerie ,  voor  iedere  maritieme 
natie  van  groot  belang  zijn.  Het  maken  van  platen  van 
5^  k  6  Eng.  duimen  is  eerst  onlangs  in  practijk  gebragt, 
en  de  Engelsche  fabriekanten  schgnen  de  vervaardiging 
er  van  reeds  tot  eene  vrij  groote  volmaaktheid  te  heb- 
ben gebragt.  De  proeven  te  Shoehurynett  ^  PorUmouth 
en  elders ,  hebben  de  deugdzaamheid  van  de  platen  be- 
wezen ,  en  de  Millwall  Iron-toorks  and  Shiphuilding 
Company  is  een  der  fabrieken,  die  door  hunne  uitgebreide 
werken  en  ontzaggelijke  inrigtingen  het  beste  in  staat 
is,  dien  reuzen-arbeid  te  verrigten. 

Gedurende  eenigen  tijd  was  men  het  niet  eens,  welke 
soort  van  platen  de  beste  waren:  de  gehamerde  of  ge- 
smeedde,  dan  wel  de  geplette.  De  eersten  werden  ver- 
vaardigd uit  massa's  rood  gloeijend  ijzer,  die  onder  zeer 
krachtige  stoomhamers  den  verlangden  vorm  verkregen; 
terwijl  de  andere  soort  verkregen  werd,  door  dezelfde 
massa  ijzer  te  laten  loopen  tusschea  een  stel  ijzeren  cylin- 
drieke  rollen ,  die  elkander  steeds  meer  naderden.     Het 
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is  nu  evenwel  gebleken,  dat  de  geplette  platen  bet 
beste  voldoen,  als  zgnde  de  sterkte  beter  en  gelgker 
over  de  geheele  plaat  verdeeld  en  van  eene  betere  vezel. 

Millwall,  dat  tegenover  Dept  ford  ligt,  is  sinds 
eenigen  tijd  zeer  uitgebreid,  en  onder  de  kundige 
directie  van  gbo.  harrison  Esq.,  een  van  de  grootste 
etablissementen  geworden,  waar  4000  k  5000  menschen 
werkzaam  zijn.  (Bezit  stoomhamers  van  meer  dan 
20  ton  kracht.) 

De  pietmachine,  mei  inbegrip  van  de  machinerie, 
ketels  en  stookplaatsen ,  kost  niet  minder  dan  £100,000, 
en  is  de  grootste,  die  er  bestaat;  het  vliegwiel  beeft 
36  Eng.  voet  diameter  en  weegt  110  ton. 

Deze  pietmachine  staat  tusschen  twee  zeer  groote 
ovens,  waarin  het  ijzer,  dat  tot  vervaardiging  der 
platen  moet  dienen ,  gebragt  wordt  en  tot  vrit 
.  gloeijende  hitte  gestookt  wordt.  Ais  het  ijzer  de  ver* 
langde  gloeihitte  heeft  erlangd,  doet  men  het  signaal, 
en  een  ieder  begeeft  zich  op  zijnen  post;  een  sware 
ijzeren  wagen  op  rails  wordt  voor  den  oven  gereden, 
de  ovendeur  geopend  en  de  plaat  met  tangen  gevat, 
waaraan  stevige  ijzeren  kettingen  zijn  verbonden,  die 
om  de  as  van  de  pietmachine  gelegen  zijnde,  de  plaat 
uit  den  oven  trekken.  Zoodra  het  ijzer  op  den  wagen 
ligt ,  worden  de  tangen  weder  los  gemaakt ,  de  ketting 
van  de  as  genomen  en  de  wagen  met  zijnen  gloeijenden 
last  naar  de  pietmachine  gerold,  dat  zeer  vergemak- 
kelijkt wordt,  doordien  de  rails  eenigzins  hellend  naar 
de  machine  zijn  gelegen.  Het  is  dan  ook  genoeg  den 
wagen  een  krachtigen  stoot  te  geven,  om  de  pietmachine 
te  bereiken,  als  wanneer  het  einde  van  de  gloeijende 
ijzeren  plaat,  die  min  of  meer  over  den  rand  van  den 
wagen  heen  schiet,  tusschen  de  ijzeren  cylinders  of 
rollen  zal  gevat  worden,  die  in  beweging  gesteld  zijnde, 
de  plaat  naar  de  andere  zijde  zullen  overbrengen,    al- 
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waar  zij  gevaugeu  wordt  op  eenen  wagen .  van  gelijke 
grootte  eo  gedaante  als  die ,  welke  de  plaat  naar  de 
luachine  bragt.  Nu  worden  de  cylinders,  door  daartoe 
bij  de  machine  gestelde  personen ,  door  schroeven  iets 
uaauwer  gezet,  en  het  uiteinde  van  de  plaat  op  nieuw 
tusschen  de  rollen  ingebragt ,  om ,  nadat  de  werking 
van  de  machine  is  omgekeerd ,  weder  op  den  eerstee 
wagen  opgevangen  te  worden.  Deze  operatie  herhaalt 
men  zoo  dikwerf,  telkens  de  rollen  wat  digter  bijéén 
brengende,  tot  dat  de  plaat  de  vereischte  dikte  heeft. 

Terwijl  de  plaat  langzaam  tusschen  de  rollen  heen- 
gaat, wordt  zij,  door  menschen  met  gedekte  handen 
en  gezigt,  afgeschraapt  en  met  natte  bezems  afgeschropt, 
en  eindelijk  niet  eenige  emmers  water  bekoeld. 

Het  zware  gewigt  van  gloeijend  ijzer,  dikwerf  8  k 
10  ton  wegende,  wordt  zoodoende  door  machineriën 
op  de  verwonderlijkste  wijze  en  in  eenen  zeer  korten 
tijd  bewerkt.  Eene  plaat ,  van  10  voet  lang  en  12  duim 
dik,  komt,  na  eenige  minuten  in  bewerking  geweest  te 
zijn,  terug  als  eene  van  20  voet  op  4^  breed  en  5( 
k  6  duim  dik,  op  welke  maat  men  de  rollen  voor  het 
laatst  gezet  heeft.  Nu  wordt  de  plaat  gebragt  onder 
eene  zware  en  krachtige  kraan,  en  daarmede  gelegen 
op  eene  dikke ,  effen ,  ijzeren  plaat ,  en  hare  opper- 
vlakte, door  middel  van  eenen  zwaren  ijzeren  cylinder, 
die  er  over  heen  gerold  wordt,  gepolijst  en  glad  ge* 
maakt ,  waarna  men  de  plaat  laat  bekoelen.  Men  zegt 
dat  de  geheele  bewerking  in  3  a  4  minuten  is  afgeloopen. 

Nagenoeg  150  ton  van  deze  platen  worden  wekelijks 
aan  deze  fabriek  verwerkt  Zelfs  platen  van  60  Eng. 
voet  lang  en  2  voet  6  duim  breed,  worden  op  diezelfde 
wijze  vervaardigd. 

Deze  fabriek  bevat  nog  drie  kleinere  pietmachines 
en  eene  menigte  stoomhamers,  enz. 

P. 

6* 
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IV. 

STOOMSCHEPEN  MET  GELEDINGEN. 


In  het  tijdschrift  Scieneê  pour  touê  vindt  men  de 
verklaring  van  een  nieuw  systema  schepen,  en  het 
verhaal  van  eene  proef,  die  veel  kans  schgnt  te  hebben 
van  te  zullen  gelukken. 

))Deze  schepen,"  zegt  het  tijdschrift,  » bestaan  uil 
verschillende  deelen ,  die  aan  elkander  worden  verbonden , 
en  kunnen  dienen  tot  vergemakkelijking  van  den  kust- 
handel.  Dit  stelsel  heeft  het  voordeel,  van  in  plaats 
van  met  het  geheele  schip  te  blijven  liggen,  om  een 
gedeelte  der  lading  te  lossen,  men  een  gedeelte  er  van 
achterlaat,  om  geladen  of  gelost  te  worden,  terwijl  de 
overige  deelen  hunnen  weg  naar  eene  andere  haven 
kunnen  vervolgen. 

Er  waren  zeer  gegronde  twijfelingen,  door  ervaren 
menschen  tegen  dit  systema  geopperd,  dat  wel  geschikt 
werd  geoordeeld  voor  de  vaart  op  rivieren  en  op  slecht 
water,  doch  op  zee  groote  bezwaren  moest  onder- 
vinden, daar  toch  het  geweld  der  zee,  op  één  der 
deelen  uitgeoefend,  de  veiligheid  van  het  geheel  in 
gevaar  konde  brengen. 

Geheel  in  strijd  met  deze  bezwaren ,  heeft  het  schip 
CSonnector,  dat  naar  dit  stelsel  is  gebouwd,  zeer  slecht 
weder  op  zee  doorgestaan ,  en  bewezen  ten  volle  bestand 
te  zijn  tegen  de  werking  der  zee.  Zij ,  die  het  schip 
hebben  helpen  besturen  ,  waaronder  twee  kundige  inge- 
nieurs, betuigen,  dat  wat  stevigheid  en  ^emakkelijkbeid 
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van    besturing   betreft,    de    bonw   niets   te   wenschefl 
overlaat. 

Eenige  dagen  daarna  verzochten  de  uitvinders  eenige 
geleerden  eenen  proehogt  op  de  Theems  bij  te  wonen. 
De  Connector  vertrok  van  Blaekwall^  voer  de  Theemê 
af  tot  Erith  Beaohj  alvvaar  men  ten  anker  kwam,  en 
door  bet  enkele  ligten  van  eenige  hefboöraen  op  bet 
dek,  werd  het  voorste  lid  in  weinige  oogenblikken  van 
bet  overige  gedeelte  gescbeiden.  De  twee  overige  deelen 
staken  toen  de  rivier  over,  alwaar  bet  middenstuk» 
waarop  de  genoodigden  zicb  bevonden ,  met  veel  gemak 
werd  losgelaten.  Terwijl  de  genoodigden  deel  namen 
aan  een  dëjeuné,  verwijderde  zicb  bet  acbterste  deel, 
waarin  zich  de  machine  bevond*  en  stoomde  naar  den 
overwal,  waar  men  bet  voorste  gedeelte  bad  laten 
liggen.  Binnen  vijf  minuten  werd  dat  dëèl  naar  bet 
middeldeel  teruggebragt »  en  vereenigde  men  alle  de  drie 
deelen  op  nieuw;  welke  verbinding  zonder  moeijeljjk* 
beden  werd  verrigt ,  niettegenstaande  eenen  kleinen 
golfslag. 

P. 
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V. 

NIEUWE  SEINPOSTEN  OP  DE  ERANSCHE  KDST, 

Iir  YBRBiJlD  OIBKieT  MIT 

DEN   TELEGRAAF. 


In  een  artikel  van  de  Revue  Contemporaine^  mede- 
gedeeld door  den  Franschen  Luitenant  ter  Zee  M.  RUX 
JULIBN,  kommandant  van  den  Gastor,  vindt  men  eene 
beschrijving  van  nieuw  opgerigte  seinposten ,  die  met 
den  telegraaf  in  verbinding  gebragt  zijn.  Gedurende 
een  jaar  hebben  deze  posten  op  de  kusten  van  de 
Middellandeehe  Zee  met  zoo  goed  gevolg  gewerkt,  dat 
men  die  spoedig  langs  de  geheele  Fransche  kust 
zal  hebben  daargcsteld.  (Tusschen  Duinkerken  en 
Bayonne  en  Port  y endree  en  Meudon  bestaan  er 
reeds    150.) 

Men  heeft  daarvoor  de  meest  in  zee  uitspringende 
hoeken,  afzonderlijke  klippen  of  eilandjes  gekozen, 
Akiv  een  huisje  voor  den  wachter  gebouwd,  met  een 
torentje  daarboven,  dat  veel  gemak  oplevert  tot 
verkenning  der  post.  Op  het  torentje  is  een  mast  ge- 
plaatst van  circa  10  el  lengte,  voorzien  van  3  beweeg- 
bare  armen,  die  onder  verschillende  hoeken  geplaatst, 
eene  menigte  seinen  kunnen  aangeven.  Het  is  dus  niets 
anders ,  dan  de  oude  signaal-telegraaf  van  de  Gebroeders 
CHAPPI,  die  door  den  electrisch-magnetischen  telegraaf 
werd  verdrongen.  Iedere  arm  kan  aan  weerszijden 
ëén  regten  hoek  en  twee  schuine  hoeken ,  één  boven 
en  één  onder,  met  den  mast  maken,  waardoor  elk  der 
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drie  armen  zes  Terschillende  staaden  kan  aannemen , 
en  men  daaraan  de  waarde  van  een  cijfer  kan  toekennen. 
Geeft  men  nu  aan  den  bovensten  arm  de  waarde  van 
honderdtallen  9  den  middelsten  arm  van  tientallen  en 
den  ondersten  arm  van  eenheden,  dan  zal  men  reeds 
een  groot  aantal  getallen  kunnen  seinen.  Daar  die  ge- 
tallen echter  nog  niet  voldoende  zouden  zijn,  heelt 
men  het  sein  boek  van  bithold  te  baat  genomen  en  de 
signalen  in  twee  deelen  verdeeld. 

Het  eerste  getal»  dat  geseind  wordt»  geeft  de  blad* 
zijde,  het  tweede  getal  den  regel  dier  bladzgde  uit  het 
seinboek  aan.  Het  bestaande  seinboek  zal  slechts  voor 
den  telegraaf  omgewerkt  behooren  te  worden»  en  de 
cgfers;7,  8  en  9  daarnit  dienen  te  verdwgnen,  daar 
men  met  de  armen  slechts  tot  6  kan  tellen. 

Een  schip  nu  binnen  de  8  k  4  mglen  van  de  kust 
verwijderd,  kan,  door  middel  van  de  gewone  sein  vlaggen 
(seinboek  bbthold),  met  de  seinpost  signalen  wisselen» 
die  zich,  door  middel  van  den  electro-telegraaf»   ter- 
stond met  de   begeerde  plaats  in    het  binnenland  in 
gemeenschap   kan    stellen»    en   van  dier  het  verlangde 
antwoord    ontvangen,     om    het     aan    het    schip     in 
weinige    minuten    mede   te  deelen.     Zoowel  voor  de 
koopvaardij-   als    oorlogschepen    zijn   die   signaalposten 
van  groot  belang.    Ieder  oogenblik  toch  kan  een  schip 
zich  met  zgne  reeders  of  chefs  in  gemeenschap  stellen , 
en  omgekeerd  kunnen  deze  aan  de  schepen,   die  zij  in 
de   nabijheid    van   eenig    punt   van   de    kust   weten   of 
verwachten,  hunne  bevelen  doen  geworden.    Ten  tijde 
van   oorlog  kunnen  zij  dienen,  om  op  groote  afstanden 
de  vijandelijke  schepen  te  ontdekken,  en  overal»  waar 
zulks  noodig  mogt  zijn,   daarvan  berigt  te  geven;   ook 
aan  de  voorbijgaande  koopvaardijschepen   de  nabijheid 
van  kapers  of  vgandelijke  schepen  mededeelen.    Ook  zal 
de  meteorologie  van  dit  nieuwe  middel  weten  gebruik 
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te  maken,  om  de  schepen  in  de  nabgbeid  van  de  kast 
te  waarschuwen  voor  gevaren,  storm  weder  als  anderzin  ts. 
De  voordeden»  aan  die  signaalposten  verbonden, 
zoowel  voor  den  handel  als  het  defensiewezen ,  maakt 
het  oonoodig  er  op  aan  te  dringen,  dat  dergelijke  in- 
rigtingen  ook  op  de  Nederlandsche  kust  mogen  daar* 
gesteld  worden.  Onze  vuurtorens  en  hooge  duinen 
zouden  daartoe  eene  geschikte  gelegenheid  opleveren. 
Menig  schip,  dat  nu,  tot  het  ontvangen  van  orders  of 
andere  zaken,  onze  gevaarlijke  havens  moet  aan 
doen,  om  een  of  ander  berigt  in  te  winnen,  zal 
alsdan  ongehinderd  zijnen  weg  kunnen  vervolgen ,  en 
zich,  met  groote  winst  van  tgd,  aan  geen  gevaar  en 
groote  onkosten  behoeven  bloot  te  stellen.  Aan  den 
anderen  kant  kunnen  de  kooplieden,  die  in  tgds  van 
de  aanwezigheid  hunner  schepen  en  ladingen  verwittigd 
worden,  het  schip  eene  andere  bestemming  geven,  als 
de  markt  der  aangebragte  goederen  gedaald  of  veranderd 
is,  en  met  meer  voordeel  op  eene  andere  plaats  van  de 
hand  gezet  kan  worden. 
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MUTATIEN,  ENZ-   bij  de  MARINE, 

VAN    1    JAirUARIJ   TOT    1    APKTL    1864. 

VólgenB  mededeeling  van  heé  Departement  van  Marine. 
(Alphaheliteh  gerangichikt.J 


Aa,  (E.  SiHoji  TAV  drb)  Lt.  2*  kl. ^  van  Madura ,  over  op 
het  Wachtschip  te  Batavia.    29  Oct.  1863. 

Abbijêrs,  (W.  A.)  Lt.  2«  IlU,  op  het  Loo  in  O.  /.^  tijdel^k 
1*  Off.  op  dien  bodem ,  met  nader  tijdstip. 

BiABT  DE  LA  Faillb,  (J.  A.)  Lt.  1*  kl. ,  van  l«  Off.  op 
het  Wachtschip  te  Afakasser,  over  als  !•  Off.  op  Fice 
Admiraal  Koopman  in   O.  /.,  met  nader  tijdstip. 

UiCKnAHy    (F.   J.)    Lt.  2*  kl.,    van   Stavoren^   over  op  den 

Dommel  in  de  fV.  l.     11  Nov.  UJ63. 
Bbbloo  ,   (A.  J.  H.)  Ingen.  1«  kl.  bij  de  Marine ,  van  's  Rijkf 

werf   te    Amsterdam^    overgepL    bij    's  BÏjks    werf    te 

fVUUmsoord.     1  Mei  1864. 

BiBVOBTs,  (W.  M.  E.)  Adelb.  1*  ki. ,  van  Fesuvius  op  o.  a. 
5  Fcbr.  1864. 

Blaikshstbih  ,   (G.  F.)   Commies  ter  Secretarie  bn  de  Directie 

dei*  Marine  te  HeilevoeUluie ,  verleend   <fen  titel  van 

Griffier.    1  Jan.  1864. 
BoBCBBBOFF  TAi  DBi  Bbbgh  ,  (H.  J.)  Adelb.  I«  ki.y  van  n.a« 

gepl.  op  Soestdijk.    1  Febr.  1864;  en  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 

1  Maart  1864. 

BoBST.  (J.  J.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.^  van  de  Heldin  op  n.a. 
5  Febr.  1864. 

BosscHABT,  (H.  S.)  Off.  van  AdminsU*.  2«  kl.,  van  het  Wacht- 
schip te  Batavia,  over  op  Amsterdam  in  O.  /. 
22  Oct  1863. 

BossE^  (K.  A.  Stakmah)  Lt  2*  kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  het 
Wachtschip  te  JVillemsoord.     I  Febr.  1864. 

BovBicivs^  (R.  J.  A.)  Lt.  2«  kl.,  op  Montrado  in  O.  I,, 
tijdelijk  Komm.  op  dien  bodem.  8  Oct.  1863;  daarvan 
ontheven  7  Nov.  1863;  en  over  als  1«  Off.  op  het 
Wachtschip  te  Makasser,  met  nader  tijdstip. 

Bbabd^  (D.  G.)  Lt.  2*  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Soerabaya, 
over  op  Citadel  van  Antwerpen,  in   0.7.  7  Jan.  1864. 

Bbivw,  (Jhr.  F.  E.  de)  Lt  2«  ki.^  van  Reteh  over  als 
I «  Off.  op  Montrado  in  O.  /. ,  met  nader  tijdstip. 

Bbibdbb,  (H.  dbb)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  van  het  Wachtschip 
te  Batavia  op  Medusa  in  O.  /.     17  Sept  1863. 
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Bbobkhüijziv  ,  (Hs  J.  f  ai)  Lt  2*  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
PFüiemsoord  op  Soesidifk.     1  Febr.  1861. 

Bbobkhouzbv,  (H.  tar)  Adelb.  Pkl.,  n.a.,  ber.  totJLt.  2*  kl. 

1  Maart  1861. 
Bbücd^  (P.  G.)  Adelb.   !•  kl.,  Tan  Feêuviua  op  o.  a.  5 [Febr. 

1864;  eo  beT.  tot  Lt.  2«  kl.     I  Maart  1864. 
Bbotbl   DB  LA  RiTiBBB,   (J.  H.  1.)  Kapt  Lt.,  yao  Kommt, 

op  Brnmo ,  over  als  Kommt.  op  yice  Admircud  Koop^ 

man  in  O.  /.     17  Oct.  1863. 
Bbüijb,  (A.  A.)  Adelb.  I*  kl.,  Tan  Vice  Admiraal  Koopman 

op  Retek  in  O.  /.     15  Oct.  1863;  bcT.  tot  Lt.  2«  kL 

1  Maart  1864. 

Bbüijb,  (P.  A.)  Hoofd-Ingeniear  der  Marine,  eerTol  ontslagen 
onder  nadere  toekenning  Tan  pensioen.     30  April  1W4. 

BüB6B,  (W.  F.  TAi  dbb)  Lt.  1*  kl.^  n.a*  op|;edragen  de 
waarneming  der  beti*ekking  van  Onder-equipagiemeester 
der  Marine  te  Füssingen,     1  Maart  1864. 

BüTsKBSy  (P.  J.)  Lt.  I«  kl.|  Tan  I*  Off.  op  Fëêuvuu^  op  n.B. 
5  Febr.  1864. 

Gaiibhai,  (E.)  Off.  Tan  Administr.  3*  kl.^  van  MakoMêêr 
op  Admiraal  van  Kinêbergen  in  O.  /•    5  Oct.  1863. 

Glabksoi,  (F.  D.)  Scheepskl.,  Tan  Ardjoeno  op  het  Wacht- 
schip  te  Makasser.     7  Jan.  1864. 

Gloox^  (R.  T.  du)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Amtterdam  op  hel 
Wachtschip  te  Baiaina,  8  Nov.  1863;  en  OTcr  op 
Citadel  van  Antwerpen  in   O.  /.     26  Dec.  1863. 

CoMTBy   (P.  lb)   Lt.   2«  kl.,  Tan   Citadel  van  Antiverpen'Jioip 

het  Wachtschip  te  Soerabaya.     7  Jan.  1864. . 

CosTBB,  (G.  J.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Soerabaya^ 
met  partik.  gelegenheid  naar  Nederland  Tertrokken. 
27  Oct.  1863. 

CosTij  (A.  J  )  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Celebee  op  het  Wachtschip  te 
Batavia,  13  Oct.  1863;  met  partik.  gelegenheid  naar 
Nederland  Tertrokken.  16  Oct.  1863;  en  by  aankomst 
in  Nederland  op  n.a.     16  Febr.  1864. 

CoDBiBB  DIT  DcBBKART,  (F.  T.)  Off.  Tan  Administr.  3«  kl.^ 
Tan  den  Dommel  OTer  op  Stavoren  in  de  ^P".  ƒ. 
11  Nov.  1863. 

CocBT,  (C  J.  P.)  Off.  Tan  Administr.  2«  kl.,  laatst  op  hel 
Wachtschip  te  Batavia,  met  paiiik.  eelegenheid  in 
Nederland  aangekomen  en  op  n.  a.     18  Maart  I864« 

Gbambr,  (W.  f.  H.)  Lt.  !•  kl.,  Tan  den  Dommel  op  Sia^ 
vortn  in  de  IV.  I.     II  Not.  1863. 
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Craiiib  tai  BiunGiBTii,  (VV.  J.)  Off.  van  Gez.  2*;kL,  Tan 
Pyladea  op  het  Wachtschip  te  Batavia.  25  Oct  I863j 
en  verlof  verleend  in  afwachtingl  van  eervol  ontslag  *uit 
de  Zeedienst,  enz.     I  Nov.  18<93. 

Cbbtbcobüb,  (B.  M.  £.)  Off.  van  Administr.  2»  kl.,  van  jfm- 
sterdam  01^  het  Wachtschip  te  iSo«ra6aya.     I  Mov.  1863. 

Gbommblih,  (R.  D.)  Adelb.  1«  kl.,  n  a.  bev.  tot  Lt.  2«  kL 
1  Maart  1864. 

DiMMiRi  j  ( VV.)  Off  van  Gez.  I«  kl. ,  op  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts.^ 
te  jimaterdam^  tevens  belast  met  de  If geneeskundige 
dienst  van  het  ged.  Marinier  aldaar.     1  April|1864. 

Dbbkebs,  (J.  i.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  gedet.  bij!  het]  Hospit. 
der  Marine  te  IVitlemsoordy  op  n.  a.  Uit.  Febr.|1864^ 
en  bev.  tot  Off.  van  Gez.  2*  ki.     I  Maart  1864. 

Dbiffebivibl,  (H.  C.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  van  het  Wacht- 
schip te  Batavia  op  Makasser  in  O. /.    10  Sept.  |I863. 

Dboabebs,  (A.  £.)  Adelb.  I«  kl.,  van  het  Wachtschip' {te 
Soerabaya^  over  op  het  Wachtschip  te  Mahasëer  ^*jati 
nader  tgdstip. 

Dbosbbbs,  (D.)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  van  Prins  Mauriis  op- 
he:  Wachtschip  te  Flissingen,     1  Jan.  1864. 

Ebbll  ,  (D.  A.  C)  2«  Lt  Kwartiermeester  bij  het  korps  Mar. » 
bev.  tot  1*  Lt.  Kwaitiermeester.    1  Jan.  1864. 

Egt  BB,  (J.  G.)  Lt.  2«  kl.,  van  Celebes  op  Ciiadel  van  Ant^ 

werpen  in  O.  /.    7  Jan.  1864. 
EssLiB,  (W.)  Lt.  1«  kl.^  tgdelijk  KommU  op  het  Wachtschip 

te   Batavia  y   over  als  Kommt.  op   Pylades  in    O.   /• 

20  Oct  1863. 

EsTooTBi,  (G.)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
Batavia y  over  op  Sindoro  in  O./.    26  Oct.  1863. 

Ebdcbiib,  (P.  tav  dbb  Vbldbb)  Kapt.  Lt. ,  vanKommt.op  ?iet 
Looj  over  als  Kommt.  op  Bromo  in  O./.  17  Oct.  1863. 

£%cuEB,  (A.  A.)  Adelb.  I*  kl.,  van  Prins  Maurits  op  hel 
Wachtschip  te  Flissingen.     1  Jan.  1864. 

FflccuT,  (J.  Vy.  F.)  Lt.  !•  kl.,  van  1»  Off.  op  Cycloop,  h& 
buiten  dienst  stelling  van  dien  bodem,  over  als  I*  Ofiu 
op  Prinses  Maria.     1  April  1864. 

Gallas  ,  (P.)  Scheepsklerk  ,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip 
te  Hellevoetsluis.     I  Maart  1864. 

Geer,  (Jhr.  A.  J.  tak)  Lt.  2«  kl.,  van  1'Off.  op  Apeldoorn 
over  als  M  Off.  op  het  Wachts.  te  Batavia.  1  Sept.  1863. 

Geracf,  (W.  K.  tah)  Lt.  I*  kl.,  van  Kommt.  op  Ofcloon 
bg  de  buitendienststelling  van  dien  bodem ,  over  alB 
Kommt.  op  Prinses  Maria*     I  April  1864. 
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CrORi,  (F.  J.  J.)  Off  van  Gez.3*  kl.,  gedet.  bg  het  Hosp.  der 
Marine  te  ïVillemnoord^  op  n.  a.  uit.  Febraanj  1864, 
en  ber.  tot  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.     I  Maart  Id64. 

Gbbgobt,  (F.  A.  A.)  Kapt.  Lt.y  gedet.  bg  het  Dep.  van  Bfar., 
en  belast  met  de  functie  van  Chef  der  Afdeeling  Materieel, 
Tan  die  werkzaamheden  onth.  en  op  n.  a.    30  April  1864. 

Gboidhoot,  (A.  M.]  Off.  Tan  Gez.  2«kl.,  Tan  dkn  Dommel 
op  Stavoren  in  de   IV.  I.      11  NoT.   1863. 

GvicRABD,  (G.  J.)  Scheepsklerk  ^  Tan  het  Wachts.  te  Heüe^ 
voelsluis  op  de  Heldin.     16  Jan*   1864. 

Gtsblüb,  (Jhr.  E.  dr)  Lt.  2«  kl.  op  Sindoro  in  O.I.^  t§del. 
Kommt.  op  dien  bodem.    20  Oct.  1863. 

Uaobdoorv,  (fl.  R.)  Adelb.  M  kl.,  Tan  Prine  Maurite  op  het 
Wachts.  te  Flissingen.     I  Jan.  1864. 

Hajbbius,  (VV.  C.  A.)  Off  Tan  Gez.  '2^  kl.,  belast  met  de 
geneesk.  dienst  bg  de  compagnie  Mariniers,  bestemd  ge- 
weest naar  de  /#^.  /.,  met  partik.  gelegenheid  in  Neder- 
land teruggekeerd  en  op  n.a.    3  Febr.  IH64. 

HiBTBooRii,«(fl.  o.)  Off  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  het  Wachts.  te  .ffo- 
kaseer  OTer  op  het  Wachts.  te  Batavia^  met  nader  tgdstip. 

HabbibbbG|  (M.  G.)  Scheepskl. ,  Tan  n.  a.  gepl.  op  het  Wacht- 
schip te  Flissingén,     1  Maart  1864. 

Hbbmskbbk  Tiw  Bbbst,  (Jhr.  G.  U.  O.  tar)  Lt.  2*  kl.^  Tan 
het  Wachts.  te  Batavia  OTer  als  M  Off.  op  Madura  in 
O./.     19  Oct.  IH63. 

Hbbbdt  ,  (P.  F.  Baron  tar)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Reinier  Claeezen 
op  het  Wachts.  te  Soerabaya.     29  Dec.   1863. 

Hbigbl,  (A.  TA»)  Adeib.  !•  kl.  op  jitalante  in  de  TV.l.  ^ 
bcT.  tot  Lnit.  2«  kl.     I  Maart  1864. 

HoGBBDORF,  (Jhr.  W.  tar)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachts.  Xe  Balauia 

OTer  op  Amsterdam  in  O.  /.    8  NoT.  1863. 
HoBiEEB,  (H.)  Scheepskl.,  Tan   Fesuuius op n.».  5  Febr.  1864. 
Horst,   (H.   M*  tak    der)   Scheepskl.)    Tan  n.  a.  gepl.  op  het 

Wachts.  te  ^iUemsoord.     I  Maart  1864. 
HoucK,    (R.    A.)    Lt.    !•   kL,  Tan  het  Wachts.  te  Flissin^en , 

opgedragen  het  bcTel  OTcr  Soestdifk,     I  Febr.  1864. 
HoTB ,  (J.  H.  C.  teh)  Off.  Tan  Adm.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachts. 

te  Batauia  OTer  op  Suriname  in  O.  /.     10  Sept.  1863. 
Hofu,  (J.  P.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachts.  te  MakasseroYtr 

op  Montrado  in  O.  /. ,  met  nader  tijdstip. 
Ibckbl,   (J.  L.)    Lt  2«  kl.,   Tan    het  Loo  op  het  Wachts.  te 

Batavia^    I    Oct.    1863;    en  met  part.  gelegenheid  naar 

Nederland   Tertrokken.   25  Oct.    1863   en  bij  aankomst 

aldaar  op  n.a.     17  Febr.  1864. 
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IssBLMQBBi,  (J.  L.  Bdroii  tib)  Lt.  2«  kl.y  rol  Wachtschip 
te  Soerabaya ,  het  Terleende  eervol  ontslag  ait  's  Rgks 
Zeedienst  plaats  gehad  den  3»  Oct.  I8G3. 

JiBnis«  (A.)  Lt  I*  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia  over  als 
Komint.  op  //aar/emmermeer  in  O./.    29  Sept.  1863. 

JjkisB.    (B.)    Scheepskl.,    van    n.  a.   gepl.  op  het  Wachts.  te 

ffiUtmaoorcL     1  Maart  1864. 
«lAisn,    (J.    G.)   Ingenieur  2«  kl.  bij   de  Marine,  van  's  Rijks 

Werf  te  Ambierdain,  ovei-gepl.  bij  's  Rijks  Werf  te  HeUe- 

voelsluis,     1   Mei   1864. 
JoiG,   (€.  G.  ob)    Off.   van  Gez.  2«  kl. ,    van   n.a,  gepl.  op 

Neptunus.     I  Maart  1864. 

JoBG,  (C.  J.  dr)  Adelb.  I«  kl. ,  van  Djambi  over  op  het 
Wachts.  te  Batavia.  1  Oct,  1863 ,  en  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 
1  Maart  1864. 

Joi6  TAB  Bkbk  BB  DoBM  ^  (Jhr.  J.  ob)  Lt  2«  kl.^  van  Etna 
op  Madiira  in   O./.     2  Nov.   1863. 

JoB6H^  (J.  M.  db)  Kapitein-Lt.  y  Kommt.  op  Sindoro  in  O./.y 
overleden  in  het  Hosp.  te  Soerabaya,    19  Oct.  1863. 

JoTA^  (H.  G.)    Adelb.   I«  kl.   op  Prina  Mauriis,  bev.  tot  Lt 

2«  kl.     1  Maart  1864, 
KiiTBB ,    (L.  J.   dm)   Off.  van  Gez.  2«  kl ,  van  n.  a.  gepl.  op 

Óyctoop,     1    Maart    1864 ,    en  over  op  Prinses  Maria. 

1  April  1864. 
Kbocbbiuus,  fA.  W.)  Lt  I®  kl.,    van  Kommt.  Pyladea  over 

op  het  Wachtschip  te  Batavia.   21  Oct  J863. 

KiAAssBi,  (W.  U.)  Scheepskl.,  van  n.  a.  gepL  op  het  Wachts. 
te  HeUevoetaluis.     1  Maart  1864. 

Klbu  ,  (H.  J.)  Lt.  2«  kl.  y  van  Bromo  op  het  Wachtschip  te 
Batavia.    16  Oct  1863. 

Rlüit,  (J.  G.)  Scheepskl,  n.  a.,  gepl.  op  het  Wachtschip  te 
Füasingen.     1  Maart  1864. 

RÖ1169  (H.  P.)  Lt.  2*  kl.,  tgdeL  Kommt  op  Admiraal  van 
Kinshergen  in  O.  /.,  van  die  betrekking  ontheven. 
1  Oct  1863. 

R011B6,  (H.  K.)  Lt  1«  kL,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts* 
te  FUssingen.    1  Maart  1864. 

KoiUG ,  (P.)  Lt.  1«  kl. ,  Kommt.  op  Haarlemmermeer , 
over  als  Kommt.  op  InJontrado  in  O.I.  6  Oct  1863. , 
en  het  bevel  aanvaard  den  7^^  Nov.  1863. 

itoorsj  (A.  N.  L.)  Lt.  1«  kl.,  Onder -Eauipagiemeester  der 
Marine  te  Flisaingen,  van  die  betrekking  ontheven  en 
op  n.  a.    Uit  Febr.  1864. 

Rbihts,  (6.)  Lt  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  HelUyoetalwê 
over  op  Soeatd^'k.    1  Febr.  1864. 
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Rbott,  (J.  A.)  Adj.  Adm.,  van  het  Wachts.teBalapMSiBet)Mit 
gelegenh.  naar  Nederland  vertrok  ken ,  6  Nov.  1863, 
en  aldaar  aangekomen  en  op  n.  a.  gebragt.    1 1  Maart  1861. 

Laak  ,  (D.  A.  tav  der)  Scheepskl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia 
over  op  Citadel  van  Antwerpen  in   0,1.    7Nov.  I863w 

Lasoidrr,  (N.  W.)  Scheepskl.,  van  j4rdjoeno  in  O./,  over 
op  het  Wachts.  te  Batavia.     17  Dec.  1863. 

Lssr ,  (A.  ok)  Scheepskl.  ^  van   Cycloop  over  op  Prüiêês  Maria. 

1  April  l»64. 
Lrichin  ,  (K.  W.  E.  tob)   Lt.  2*  kl. ,  van  Feauvuu  m  n.  a. 

5  Febr.  1864. 
LiRR,    (E.  M.  TAi)   Off.   van  Ges.  3«  kl.,  van  Stavoren  over 

op  den  Dommel  in  de  ^. /.    11  Nov.  1863, 

LoBHH^  (VV.  J.  TAji)  Lt  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia 
op  Reteh  in   Ü.L     7  Oct.  1863. 

LuciRDiB,  (J.  P.  J.)  Adelb.  I«kl.,  van  Citadel  van  Antw^erpen 
op  Makaaser  in   O./.     29  Dec.  1863. 

Maas  Gbrstrrakus,   (W.)    Lt.   i*  kl.,    laatst   !•  Off.  op  liet 

Wachts.  te  Soerabaya,  met  part.  gelegenheid  in  Neder' 
land  aangekomen  en  op  n.  a.     7  Maart  1864. 

Maidbk,  (M.  T.)  Oflf.  Tan  Ges.  2«  kl.,  van  Reinier  Claesten 
op  het  Wachts.  te  Batavia ,  en  met  part.  gelegenh.  naar 
Nederland  verU-okken,  10  Oct.  1863,  en  bg  aankomst 
aldaar  op  n.a.     7  Maart  1864. 

MivRi,  (J.F.  TA h)  Li. 2»  kl. ,  van  Citadel  van  Antyverpen  op 
Reinier  Claeszen  in   O./.     7  Jan.  1864. 

Maksfri.d^  (C.  G.  tab)  Gif.  van  Gezondh.  2«kl.,  laatst  op  het 
Wachts.  te  Batavia ,  met  partik.  gelegenheid  gecepatr. 
en  op  n.  a.    2  Januari)   1864. 

Mkdekbach,  (M.  A.)  Lt.  2'  kl.,  van  het  Wachts.  te  Makaeeer 
over  op  de  Berkel ,  in  Ó. /.  met  nader  tijdstip» 

Mercier,  (J.  f.)  Lt.  2*  kl.,  van  n.a.  gepl.  op  het  Wachts. 
te  Hellevoetsluis.     I  Febr.  1864.  ' 

Mbtmah,  (P.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia  over 
op  Apeldoorn y  in   O./.    1  Oct.  1863. 

Mbtbr,  (Jhr.  A.)  Lt.  M  kl.,  van  het  Wachts.  te  Soerabaya, 
met  partik.  gelegenh.  nAAY  Nederland  yeriv,  27  Oct.  1863 
en  bij  aankomst  op  n.  a.     17  Febr.  1864. 

Mbybb^  (A.  dk)  Off.  v.  Gezondh.  2«  kl,  van  het  Wachts.  te 
Soerabaya  over  op  Djambi  in   O.  /.     18  Aug.   1863. 

Mbtbrs,  (C.)  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine  te  Willemsoord, 
bev.  tot  Adjunct  G)mmies.     I  Jan.  1864. 

MoBTH,  (G.  VV.  F.)  Kapit.-Lt,  Kommt.  op  Afontrado,  over 
als  Kommt.  op  Reinier  Claeszen  in  O.  /. ,  den  8»  Oct  1803 
en  het  bevel  aanvaard  den  27'^  dier  maand. 
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MoiTTTy   (A«  M.)  Scheepskl.|  yan  Ardjoeno  op  het  Wachts. 

te  Batavia.     17  Dec.  1863. 
MooBiy  (J.  J«  TAi  dkb)    Kapit^  ter  zee,    op  het  Wachts.  te 

Baiaviay   met  partik*  gelegenheid  naar  Nederland  yer- 

trokken.     13  Nov.  1863. 
MuLiKE,  (E.  Haitsva)  Adelb.   I*  kl.   op  Haarlemmermeer  in 

O.  /.  bev.  tot  Lt.  2'  kl.     I  Maart  1864. 
Nispii}  (Jhr.  G.  A.  tak)  Lt.  2*  kl.^  met  partik.  gelegenh.  in 

O.  /.  aangekomen   en  op   het  Wachtschip  te  Batavia. 

25  Dec.  1863,  en  opgedragen  de  functiën  van  Adjudant 

bg  den  Gouverneur-Generaal  yan  N.  /.     1  Jan.  1864. 

NooBBiwiBB»   (G.)  Off.  y.  Gezondh.  2*  kl.,  yan  FeauvitM  op 

n.a.  5  Febr.  IH64. 
OisBLBi^  (L.  M.  tah)  Off.  yan  Adm.  2«  kl.,  van  Vesuviua  o^ 

n.  a.  5  Febr.  1864. 
OpDOBr ,  (F.  X.  J.  TAw)  Off.  V.  Gez.  3»  kl. ,  gedet  ,M  het  Hosp. 

der   Mar.   te    fViUem/toordy    op  n.a.,  uit.  Febr,  1864^ 

en  bey.  tot  Off  v.  Gezondh.  2«  kl.     I  Maart  1864. 

OcoBAAT,  (J.  G.)  Lt.  I^'kl. ,  laatst  op  bet  Wachts.  te.«9o0ra6axa 
met  partik.  gelegenh.  in  Nedorkmd  aangekomen  en  op 
n.  a.     7  Maart  1864. 

Pabst,  (P.  C.)  Adelb.  !•  kl.,  op  het  Wachts.  te  Flissingen, 
bev.  tot  Lt.  2*  kl.     1   Maart  1864. 

Pabkbb  Vbbboox,  (F.  M.)  Lt.  I^  kl. ,  n.a.,  opgedragen  de 
waam.  der  betr.  yan  Onder- Equipagiemeester  der  Marine 
te  f  Willemsoord,     i   April  1864. 

Pastob,  (G.  H.  S.)  Adj.  Administr.,   yan  de  Heldin  op  n.a. 

16  Januarij  1864. 
PiiAAB,    (J.  K.  TAH  DB  Kbütssk)  Lt.  I*  kl. ,  yan  Kommt.  op 

Stavoren  over  als  Komm.  op  den  Dommel  in  de  W.1. 

11  Nov.  1863,   en  het  bevel  als  Stations-Kommandt.  te 

Suriname  ovei*genomen.     16  Nov.  1863. 

Plaitbiga,  (J.)  Lt.  2«  kl.,  yan  Cycloop  oy er  op  Pr ineee 
Maria.     1   April  1864. 

Pool,  (F.  H.)  Scheepskl.,  van  /Érdjoeno  over  op  het  Wachts. 
te  Soerabaya.     15  Dec.  1863. 

QvisPBL,  (H.)  Lt.  2«  kl.^  van  den  Dommel  over  op  Stavoren 

in  de  PT.  I.    11  Nov.  1863. 
Rbooii«id8,  (fl.  H.  Bbhtbbv)    Lt.   2«  kl.,  yan  Cycloop  over 

op  Prinses  Mat  ia.     1  April  1861. 

Rbbbiigh  ,  (M.  F.)    Lt.   2«   kl. ,   van  n.  a.  gepl.   op  Prinses 

Maria.     I  April  1864. 
RiBTTBLD,  (A.)  Lt.  I*kl. ,  van  het  Wachts.  te  ^^ra^rryo  over  als 
Kommt.  op  Admiraal  van  Kinsbergen  in  O./.  27Sept  1863. 
RoBsr,    (P.    J.)    Scheepskl.,    yan    Citadel   van   Antwerpen 

over  op  Amsterdam  in  O.  /.    7  Nov.  1863. 
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RoGGiR,  (J.  M.  A.TAx)  Adj.  Adm.y  n.  a»,  gepl.  ophetWacktt. 

te  Amsterdam.     1   JFebr.  I8«1. 
Rot  TiH  Zriü«%vij!i,  (.1.  A.  P.  J.  dr)  Lt.  2«kl.,  laatst  in  O./, 

met   part.  gelegenh.    in   Nederland   aangek.  en  op  o.a« 

20  Febr.  I8(U. 
Salhox,    (J.)    Off.   y.  Administr.  3«   kl.,  van  cfe  Schorfnom 

over  op  c/e?/»  AmsUly  in  de  /#^.  /.     16  Jan.  I864. 

Sis^  (L.  G.)  Adj.  Administr.,  van  bet  Wachts.  te  AmsUréam 

over  op  Soeatdijk.     1  Febr.  1864. 
ScHOLTKB  VAK  AscHiT,  ( W.  J.)  Lt.  1«  kl. ,  Tan  n.  a.  gepl.  op 

bet  Wachts.  te  yiUsin^en,     I  Maart  1864. 
ScHOTBOBGH  9   (A.)  Kapit -Luit,   Kommt  van  de  Fesuviua  ^  bo 

de  buitendienststelling   van   dien   bodem   van  het  beva 

ontslagen  en  op  n.  a.     6  Febr.  1864. 
ScHOTBOKGH,    (H.)    Adelb.    1*  kl. ,  op  Cornelis  Dirts,  inde 

fF.  /.,  bev.  tot  Lt.  2«  kl.     I  Maart  1864. 

ScBVOBMAB,  (D.)  Lt.  !•  kl. ,  van  Kommt  Vice -  Adimrad 
Koopman  op  het  Wachts.  te  Batavia^  27  Oct*  1863, 
en  met  partik.  gelegenh.  naar  Nederland  yertttdÜLen*, 
20  Nov.  1863,  en  bij  aank.  ald.  op  n.a.    10  Jan.  J864. 

Sghuubvai,  (G.  H.)  Lt.  2«  kl.,  van  Reinier  Claeenen  over 
als  !•  Off   op  Apeldoorn j  in  O./.     I  Oct.  1863. 

ScHüTLBBBüBGn,  (G. )  Lt.  2*  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Batavia 
met  partik.  gelegenh.  naar  iV(9(£9rib^c^  vertr.  16  Oct  1863 
en  bij  aankomst  aldaar  op  n.  a.     16  Febr.  1864. 

Sbblxjhg  ,  (L.  F.  G.)  Off.  v.  Administr.  3*  kl. ,  van  Admiraal 
van  Kinshergen  op  het  Wachts.  te  Soerabaya.   6  Oct  I863i 

Slbgt  ,  (H.  O.)  Lt  l«  kl.,  van  l«  Off*  op  het  Wachts  te  Batavia 
over  als  Komm.  op  het  Loo  in  O.  /•     I  Oct  1863. 

SniTH,   (tl.  P.)    1^  Lt  der  Mariniers,  laatst  in  O./.,  ter  be« 

schikking   van   den   Komm.   van   het   Korps   Mariniers. 

23  Dec.  1864. 
Skobk,  (cl.  A.)    Adelb.   P  kl.,  op  Bromo ,  in  O./.,  op  folio 

van   Lt.   2«   kl.    17  Oct.   1863,   en  tot  dien  rang  bev. 

1  Maart  1864. 
Sobibsbebg  ,   (J.  A.)   Scheepskl.,  n.a,,   gepl.  op  het  Wachts. 

te  fVUUmsoord.     J  Maart  1864. 
Spabjiibd,    (J  )    Lt  2«  kl. ,    op  Reinier  Oaesien,  in   O.  L 

tijdelijk   Komm.   op  dien  bodem   van  17  September  tot 

27  October  1863. 
SriBJAABD,  (J.  G.  J.)    Lt  2*  kl. ,   van  Makasser  op  Citadel 

van  Antwerpen,  in   O./.     7  Jan.  1864. 
Spbbglrb  ,  (Jhr.  W.  F.  tib)  Lt  !•  kl. ,  waai-nemend  Onder^ 

Equipagiemeester   der  Marine  te  PVüLemeoord  ^  van  dié 

betrekking  ontheven  en  op  n.  a^    31  Maart  1864. 
SrABBGBB,  (F.    W.)  Scheepskl.,   van   Ardjoeno  over  op  heC 

Wachts.  te  Soerabaya.     16  Dec.  1863. 
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Stab,  (C.  P.  tab  dm)  Lt.  2*  kl.»  laatst  op  het  Wachts.  te 

Batavia »  en  met  partikaliere  gelegenheid  in  Nederland 

aangekomen,  op  n«a.  3  Jan.  1864. 
SrivviLAAB,   (H.  VV.)  Adelb.  !•  kl.,   van  Fêeutnus  op  n.a. 

5  Febr.  1864. 
SroxBüTSKiy    (F.  i,)   Lt.  2«  kl.,   van  Stavoren  over  op  den 

Dommel y  in  de  Pf.L     II  Noy.  1863. 

STBBiavABRTSy  (H.  F.  X.)  Off.  Tan  Administr.  2*  kl.»  yan 
Cycloop  op  Prinses  Maria.     I  April   1864. 

Stbvigx,  (M.  P.)  Adelb.  !•  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia 
op  Celehes ^  in  O.  /.,  met  nader  tijdstip,  en  bey.  tot 
Lt.  2*  ki.     1  Maart  1864. 

SüTBBBLABD,  (H.  J.  R.)  Lt.  2«  M.,  Yan  het  Wachts.  te  Soerahaya 
op  Citadel  van  Antwerpen  in  O.  /•  7  Jan.  1864. 

SwAAi ,  (G.  J.  M.)  Lt.  2»  kl. ,  van  Stavoren  op  den  Dommel 

in  de  PF.I.    II  Nov.  1863. 
SwAAi.   (P.)   Lt  2«  kl.,  van   !•  Off.  op  het  Loo  over  op  het 

Wachts.  te  Batavia^  met  nader  tijdstip. 

Tbcblbbec,  (P.  JS.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts  te  Soerabaya 
OTer  op  het  Wachts   te  Batavia.    25  Not.  1863. 

Tbblaax  ,  (<l.  W.1  Adj.  Adm.,  yan  Ardjoeno  over  op  het 
Wachts.  te  Makasser.     7  Jan.  1864. 

Tbobsoi,  (B.  11.)  Off.  van  Gez.  3«  ki. ,  gedet.  bij  het  Hosp. 
der  Marine  te  ff^iltemsoord ,  op  n.a.  uit.  Febr.  1864, 
en  bev.  tot  Off  van  Gez.  2«  ki.     I  Maart  1H64. 

Tjassbis  ,  (L.  A.  DiTTLor]  Lt.  2«  kl. ,  van  Apeldoorn  op 
Reinier  Claeszen  in   O.  /.     13  Oct.  1863. 

ToHBB,  (J.  A.)  Scheepskl.,  van  n.a.  gepl.  op  het  Wachtschip 

te  Flisêinsren.     I   Maart  I8(t4 
TvcBBBBAim ,    (L.  F.   H.)    Lt    1*    kl.,    van    Madnra    op  het 

Wachts.  te  Soerabaya^  en  daarna  als  I"  Off.  op  Celebes 

in  O.  I, ,  met  nader  tijdstip. 
TuBB,  (L.  K.)  Hoofd-lngenieor,  Directear  van  scheepsboaw  bij 

's  Rijks   Zeemagt,  opgedragen  de  leiding  van  de  v^erk- 

zaamheden  der  eerste  afdeeling  bg  bet  Dept.  van  Marine, 

Materieel  der  Zeemagt.     1  Mei  1864. 
Vbbi,  (K.  O^  tai  dcb)   Lt.  2«   kL ,  met  partik.  gelegenh.   uit 

O.  /.  In  Nederland  aangekomen  en  op  n.  a.   II  Jan.  1864. 
Vil,    (H.   G.    D.    T4B   de)  ScheepskI ,  van  n.a.  gepl.  op  het 

Wachtschip  te  Amsterdam.     1  Maart  1864. 
Vbiiro  ,  (J.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Vesuvius  op  n.  a.  5  Febr.  1864. 
Vbbsoobr,  (J.  G.  na  Borst)   Adelb.    \^   kl  ,    van  n.  a.  gepl. 

op   de    Heldin  op  f',  van  Lt.  2«  kl.    16  Jan.  1864,  en 

bev.  tot  dien  rang.     I  Maart  1864. 

VBBBBiri.BR  ,   (A.)   Scheepskl. ,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts. 
te  HellevoetsUuê.     I  Maart  1864. 
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Vbbmu»,  (4.  J.  B.)   Off.  Tan  Ges.  2«  kl.,  Tan  Oyclocp  orcr 

op  Soeatdijk.     I   Febr.   1864. 
Visser,    (L.  G.  P.   W.)  logenieur  2«  kl.  bij  de  Marine,  Tan 

's  Rijks   Werf  te    HeUevoetsluiê  overgepL   bg    's  Rgks 

Werf  te  Amhierdam.     1  Mei  1864. 
Vissaa ,  (W.  M.)  Lt  *i«  kl. ,    Tan  den  Dommel  op  Siavwm^ 

inde  JV.  l.     II   Nov.  1863. 
Vlaabdbbbj^    (L.   P.)  Off.    Tan    Gez.  2«  kl.,  Tan  Smdoro^ 

Py laden  in  0.7.     22  Oct.   1863. 
Vribs,  (iV.  A.  db)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachts.  te  Soerabaya 

op  Citadel  van  Antwerpen  in  O./.   7  Jan.   1864» 
Vribsb ,  (J.  C)  Off.  Tan  Adm.  3*  kl. ,   Tan  Stavoren  op  den 

Dommel  in  de  fV.  I.     11  NoT.  1863. 
Wagb  ,  (P.  F.  yih)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.,  Tan  Suriname  op 

het  Wachtschip  te  Soerabaya.    21  Sept   IA63. 
Wbisb,   (B.  M.    tab  dbb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te 

Batavia  OTer  op  het  Loo  in  O./.     16  Oct.  1863. 

Wbbdt,  (G.  D.  tab)  Adj.  Adm.,  met  paiiik.  gelc^nheid  in 
de  //^.  /.  aangekomen  en  gedet.  op  de  Schorpioen^ 
8  Jan.  1864 ,  en  gepl.  in  de  rol  Tan  dien  bodem  den 
16*  dier  maand. 

Wbssbh,  (H.  J.  tab)  Off.  Tan  Gez.  1«  kl,  Tan  het  Wachts.te 
Amsterdam ,  tevens  belast  met  de  geneesk.  dienst  bg  het 
gedeelte  Mariniers  aldaar,  op  n.a.    31  Maart  1863. 

Willbbbbs  ,  (A.  J.)  Lt  2e  kl. ,  laatst  op  het  Wachts.  te  Ba- 
tavia ,  en  met  partik.  gelegenh.  in  Nederland  aangekomen 
en  op  n.a.    3  Jan.  I8Ü4. 

WoLFr,  (R.  W.  G.  Abbbdsbb  de)  Lt.  l"  kl.,  Tan  Kommt.  op 
den  Dommel  over  als  Kommt.  op  Stavoren  inde  If^.L 
1 1  Nov.  I  ?{63 ,  en  het  bevel  als  Stations-Komm.  te 
Suriname  overgegeven.     16  Nov.  1863. 

WiJBMALEK,  (E.  H.  W.)  Scheepskl.,  van  het  Wachts.  te 
Batavia  over  op  het  Loo  in   O.  /.     17  Uec.  1863. 


BENOE^IINGEN   TOT   RIDDERS: 

RIDDER    4**    KLASSE    DER    MILITAIRE    WILLEMS-ORDE : 

Luit.  ter  zee  2«  kl.,    J.  C.  de  Rciteb  de  Wildt. 
Off   van  Gez.  2«  kl. ,    J.  Idsihca. 
Mati*oos  l^*  kl.    J.  Ca&tbblbr. 
Matroos  2«  kl.    C.  J.  vah  Wodw. 

VERGUIS M.NG  VERLEEND  TüT  HET  AAWNEMEN  EN  DRAGEN 
DER  VERSIERSELEN 
TAW  RIDDER-GROOTKRUIS  DER  ORDE  VAN  LEOPOLD  VAKBELGIE: 

aan  den  Minister  van  Marine: 
W.  è.  C.  Ridder  Hütssbï  tai  Kattbadyks. 
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PGAVE  DER   IN   DIENST   ZIJNDE  00RL06SB0DEHS . 
OP   1   April   1864. 


LAATSEN     1 

1 

— 1 

Of 

NAMEN  Ata  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS.                     1 

ITIONS. 

1 

II 

BESTEMD   VOOR   BINNENLAIIDSCHE    DIENST.                                    || 

Bmsoord,    . 

WachUchip  •     •     .     . 

Kapt.  t.  Zee  C.  P.  DE  BRAUW. 

»            •     • 

Dryv.  Batierg  Neptunut 

Kapt.  Luit.  R.  L.  DE  HAES. 

»            •     • 

SchroeP- stoomschip 

PrinaeM  Maria, 

Luit.  !•  kl.  W.  K.  VAN  GENNEP. 

»            •     . 

Verd.-Vaart.  Propatria, 

>          J.  H.  K.  CROES. 

»            .     . 

Kanonneerboot  N*.  32. 

»          C.  EEG. 

fvoêtsiui*  . 

Wachtschip    .... 

Kapt.  Luit.  A.  J.  KROEF. 

»            •     . 

Verdedigings- Vaartuig 

Luit.  Ie  kl.  C.  A.  L.  H.  Baron 

Ciavdiuê  Civiiiê. 

VAN  HEECKEREN. 

frdam,  •     . 

Blokschip  Lynx      .     . 

>          J.  A.  VA.^  DE  VELDE. 

ingen    .     • 

Wachtschip   .... 

Kapt.  t.  Zee  W.  A.  DE  GELDER 

»            •     • 

Kanonneerboot  N».  44. 

Luit.  lekl    H.  J.  Baron  VAN  BOECOP. 

'erdam   .     • 

Wachtschip  .... 

U.  P.  KLERCK. 

ingên    .     . 

Kanonneerboot  R«.  64. 

Opper-Stuurman  ▼.  k.  J.  HOBEIN. 

9»       .      .       . 

>               >    71. 

Opper-Schipper  ▼.  k.  J.  L.  DE  VRIES. 

BESTEMD    VOOR   BUITENLAIIDSCHE   DIENST.                                \\ 

enuoQrd 

Schr.  Stooms.  Zoutman, 

Luit.  ic  kl.  0.  VAN  SLÜOTEN,  Ie  Offic,  1 
tijdel.   Kommandant.  1 

9 

TransporUch.  dê  Heldin 

Kapt.    Lt.    P.  W.  STORT.                        1 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIË.                                                Il 

SchroeCstoomsohip          Kapt.  Luit.  J.  E.  DE  MAN.                       1 

1 

h9t  Metalen  Kruie,                                                                        1 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIË  VIA  SURINAME.                                || 

Korvet  niet  stoomverm.  Kapt.  Luit.  J.  J.  WICUERS. 

Prinees  Ameliu, 

IN  DE  ]I1ID1)ELL\NDSGHE  ZEE. 

Korvet  Prine  Maurite    Kapt.  Luit.  H.  KEMPER. 

der  Nederlanden* 

OP  REIS  NAAR  ZUID-AHERIKA  EN  DE  KAAP  DE  GOEDE  HOOP.                 || 

Fregat  met  stoomverm.  Kapt.  t.Zec  G.  C.  C.  PELS  RYCKEN. 

Zeeland.i 

OP  REIS  NAAR  DE  WESTINDIË. 

Schr.-stooms.4Soe«/£{t;A.  Luit.  l«kl.  R.  A.  HOUCK. 

OP  REIS  UIT  DE  WEST  INDIË  NAAR  OOST-INDIË.                            || 

Schr.-stooms.  Stavoren,  LuiL  !•  kl.  R.  W.  G.  ARENDSEN 

DE  WOLFF. 

»           Del/iijl.             >          N.  M.  J.  KROEF. 

IN    DE    WEST- INDIË. 

■!#... 

Schroef-stoomschip 

Luit.  lekl.  J.  K.  VAN  DE  KRUTSSE 

de  Dommel. 

PILAAR. 

•      •       .       ■ 

»         de  Amêtel. 

»          G.  H.  BAKKER. 

•       •      •       • 

Schooner  de  Schorpioen 

w          G.   W.  C.  VOORDüIN. 

\Q  •     •      •      • 

Schroef-stoomschip 

»          A.  W.  DE  RUYTER 

Cornelie  Dirke, 

VAN  STEVENINCK. 

•      •      •      • 

Schooner  Jtalante  •    . 

LuiU  2«  kl.  G.  BTL  DE  VROE. 
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LIGPLAATSEN 

Of 

STATIONS. 


NAMEN  911  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS, 


Batavia  .... 

Soêrabaya   •     •     . 

Makasêêr  •  .  . 
Soêrabaya  •  .  • 
Muntok.  .  .  . 
Samarang  .  •  • 
Wateren  ifin  Japan 


IN    DE    OOST-INDlM. 

Fregat  Ptina  Mesandêr  Kmpi,  i.  Zee 
dêr  JVederl,  (\Tachttch.) 

Korvet  Juno  » 


Brik   de  Caeheiot   » 
Sch.-Brik  Makasser,       Luit.  !•  kl. 
Opnem.  yü^ri.  Pilades,  » 

Kanonnb.NM4,wachta.'Lt.  2e  kl 


Soêrabaya    •     •     • 

Onruêt    .... 

Oottkuat   Sumatra 
Onrust   .... 
Wateren  ▼•  Menado 
Wateren  ▼.  Celebes 
Soêrabaya    .     • 
Borneo    .     . 

Wateren  ▼.  Celebes 
Bortieo  .... 
Wateren  ▼.  Riovw 
Batavia  .... 
Onrust  •  •  .  . 
Westkust  Sumatra, 
Soêrabaya    .     .    • 


Borneo 


Korvet  met  stoom-         jKapt. 
vermogen  Medusa  J 

Schr.-stooma.   Djambi, 

Schrocf-atoomschip 
Vice-Adm,  Koopman 

Sch  roef-stoom  schip 
Citadel  V.  Jatwerpen, 

Schr.-stooms.  Bet  Loo. 

»      Reinier  Claeszen] 

»         Beteh. 

»         Montrado. 

•     Haar  lemmer- Meer 

»         de  Vecht. 

a  de  Berkel. 

»  de  Linge. 
w  j1  pel  doorn 
Rad.Stooms.  jimsterdam 

Ardjoeno, 

Bromo» 

Sindoro. 


a.  CAZAUX  VAN 

STAPHOKST. 

J.  J.  WESTEROUEN 

VAN  ■EETBIEB. 

A.  D.  S.  CLARRSON. 

J.  B.  EVERWYN. 

W.  ENSLIE. 

G.  DEN  BERGER. 

Jhr.  F.  D£  CASEIBROOT. 

»  P.  A.  VAN  REES. 

»  J.  H.  I.  BRUTEL 

DE  LA  RIVIÈU. 

Rapt.  t.  Zee  G.  P.  J.  HOSSEL. 


LI. 


»  Suriname, 

•  Colobes . 

*  Madura. 

»  Adm.  V,  Kinsbvrgcn 


Bandjermasstng    .  \UicreDiioomÈ.  Onrust] 


Luit.  l<kl    H.  D.  SLEGT. 
Rapt.  Luit.  G.  W.  F.  HOETH. 
Lt.    ie  kl.    Jhr.  ■.  W.  BOWIER. 

P.  KONING. 

A.  JARHAN. 

Jhr.  J.S.  O.  VON  SCHIIDT 
AUF  ALTKNSTADt 
>  n.  E.  BDKNIK. 

H.  O.  DE  RANTER. 
*  J.  A.  H.  BUGENHOLTZ. 

Kapt.   Lt.    J.  P.  G.  MULLER. 
B  E.  M.  C.  BAAK. 

»  P.  T.  9.  VELDEN  ERDBRIHK. 

Lt.  2e  kl.     Jhr.  E.  DE  GTSELAAB 

(tijd.  Ronn.) 

Lt.  Ie  kl.  A.  A.  »a  GRAEUWEN. 

•  Jhr.  D.  BOWIER. 

•  C.  A.  W.  DALVERHODT. 
»  A.  RIETVELD. 

P.  ROODZANT. 
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VI. 

De  Ewste  proeftogt  van  het  Fraoscbe  Eskader 

TIM 

GEPANTSERDE  SCHEPEN.    (O 


In  de  maanden  October  en  November  1863  bebben  de 
Franseben  eenige  gepantserde  scbepen,  van  verscbillende 
type  f  tot  een  eskader  vereenigd,  tot  bet  doen  van  ver- 
gelijkende proeven ,  zoowel  onderling ,  als  met  de  beste 
der  vroeger  in  gebruik  zijnde  soort  van  scbepen. 

Deze   proeven  bebben  ongetwijfeld  de  goede  zee  waar- 
dige boedanigheden  dezer  scbepen  aan  bet  licbt  gebragt, 
en  bebben,  boven  aller  verwacbting,  bewezen,  dat  de 
door  de  Franseben  in  later  tijd  gebouwde  sebepen  niet 
alleen  zee  kunnen  bouwen,  maar  zelfs  met  sleebt  weder 
goede  eigensehappen  bezitten.     De  vrees,  dat  die  lompe 
ijzeren  massa's    geen    weerstand   zouden  kunnen  bieden 
aan  de  bevige  werking  der  golven  in  den  Oceaan,  zelfs 
door   kundige   Ingenieurs    gedeeld,   is   nu   grootendeels 
verdwenen ,  en  bet  voor  den  zeeman  zoo  noodige  ver- 
trouwen   in    de  bulk,   die    bem    tegen    de   woede  der 
elementen  moet  beschermen ,  is  grootendeels  bersteld. 

Hoewel  Nederland  nog  geen  enkel  gepantserd  sebip 
bezit  en  daarin  zelfs  overtroffen  wordt  door  de  kleinste 


(1)    Dit  en  het  Tolgende  stuk  ia  eene  meer  of  min  Trije  vertaling 

▼en   artikelen,    Toorkomende  in  het  jaarhjka    uitkomende   Franiche 

werk:    VJnnie   Scicntifique   et  industrielle^    par   lodis    riouiui , 
jaargang  1863—64. 

(1864)  W.  2  .  2*  Afd.  7 
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zeemogendheden ,  en  dat  land  ^  dat  vromer  zich  op  de 
beerschappij  der  zee  konde  beroemen ,  zoo  bedroevend  bg 
alle  andere  natiën  ten  achteren  staat,  zal  toch  een  kort 
verhaal  van  de  belangrijke  uitkomsten,  die  deze  proefkogt 
beeft  opgeleverd,  ook  voor  den  Mederlandschen  zeeman 
niet  onwelkom  zijn. 

Misschien  zal  het  geleverde  bewijs  van  de  zeewaardig- 
beid  der  gepantserde  schepen,  ook  menigeen,  die  zich 
vroeger  vijandig  betoonde  van  het  pantseren  van  schepen, 
genoopt  worden,  zijne  verkeerde  denkbeelden  af  te 
leggen  en  hem  de  onmogelijkheid  doen  inzien ,  zich  nog 
langer  achter  den  dekmantel  te  verschuilen,  die  dan 
ook  alleen  werd  gebezigd,  omdat  men  voor  de  groote 
onkosten  van  den  bouw  der  gepantserde  schepen  temg- 
deinsde. 

De  kommissie,  belast  met  de  beproeving  van  het 
nieuwe  materieel ,  bestond  uit : 

De   Yice-Admiraal  rRNiuo,  President  der  Commissie 
en  Kommandant  van  het  eskader. 

De  Directeur  van  het  materieel   der   zeemagt   DOPiiT 
DE  LÖMK ,  Staatsraad. 

De  Schout-bjj-Nacht  labrousse. 

De  Kapiteins  ter  zee  chevalier  ,  lefsbre  en  bourgois. 

En  eindelijk  de  ingenieurs  l^'kl.  iiiREiLLBen  DE  robert. 

De  schepen,  die  deel  uitmaakten  van  het  eskader, 
waren:  de  Solferino,  de  Couronne,  de  Magenta,  de  In- 
vincible  en  de  Normandie,  allen  gepantserde  schepen, 
benevens  de  schepen  van  oud  model,  de  Napoleon,  de 
Tourville  en  haar  aviso,  de  Talisman.  De  Solferino  is, 
wat  grootte  betreft,  een  werkelijk  gepantserd  linieschip, 
voorzien  van  eenen  hoorn  of  ram «  voor  aan  den  boeg 
aangebragt,  en  een  goed  eind  onder  water  vooruitstekend, 
hoezeer  het  schip  slechts  den  naam  van  een  fregat  draagt. 

De  waterlijn ,  tot  eene  vrij  aanmerkelijke  diepte  bene- 
den water,  is  over  de  geheele  lengte  gedekt  door  eeoc 
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pantsering,  die  het  indringen  der  kogels  op  die  plaats 
belet. 

Het  schip  heeft  twee  volle  batterijen  boven  elkander» 
gewapend  met  50  getrokken  kanonnen ,  die  door  de 
kulas  worden  geladen  en  twee  stukken  van  gelijk 
kaliber  op  den  bak. 

De  twee   batterijen  strekken  zich   nagenoeg   over  de 
geheele  lengte  van  het  schip  uit,  doch  hebben  niet  alle 
poorten  bezet,  terwijl  het  gewigt  der  batterij  zoo  veet 
doenlijk  naar  het  midden  is  gebragt.     Die  plaats  is  ge* 
heel    gepantserd,  doch   een  gedeelte  van  het  voor-  en 
achterschip  is  ongepantserd,  waarin  het  logies  zich  be- 
vindt, dat  door  een  dwarsschot  van  pantserplaten,  van 
de   batterijen    is   afgescheiden.     Een    gedeelte    van   het 
logies  is  bestemd ,  om  gedurende  het  gevecht  ontruimd 
te  worden,  waarom  het  van  los  beschutwcrk  is  zamen- 
gesteld,  dat    bij   alarm    kan    opgevangen    worden»     De 
waterverplaatsing  van    de  Solferino  is    nagenoeg   6,800 
tonnen ,  terwijl   de   oude  dricdeks  linieschepen    slechts 
5000   ton   hielden.      De  masten   en   het   tuig  zijn    van 
zeer  geringe  afmeting  en  de  vierkante  oppervlakte  der 
zeilen   bedraagt    slechts  de  helft  van    dat   der  vroegere 
zeilschepen.     De  Solferino    hoeft  den  fokkeraast    alleen 
volgetuigd,  terwijl    de  bezaans-  en   groole  mast  slechts 
langscheepsche  zeilen   en  geene  ra's  voeren.    De  stoom- 
werktuigen  zijn  van  1000  p.k.  met  8  stoomketels,  die 
ieder   afzonderlijk  kunnen   gebruikt   worden.     De  volle 
bemanning  bedraagt  681   koppen ,  doch  voor  de  proef- 
togt  waren  er  slechts  600  ingescheept. 

Het  schip  bergt  voor  8  maanden  victualie  en  700  ton 
steenkolen. 

De  Magenta  is  van  gelijke  type  als  de  Solferino  en 
geheel  aan  haar  gelijkvormig ,  wat  betreft  de  onder- 
deden in  hare  constructie. 

De    Couronne,   de   Invincible  en  de   Normandie  aijn 


104 

5toomfregatten  met  slechts  éën  overdekte  batterg ,  die 
sich  over  de  geheele  lengte  uitstrekt.  Deze  batterg  is, 
even  als  de  koebrug,  tot  een  goed  eind  beneden  de 
waterlijn,  van  voren  naar  achteren  gepantserd.  De 
machines  zgn  van  900  p.k.,  terwijl  er,  even  als  bij  de 
Solferino ,  8  stoomketels  in  geplaatst  zgn. 

De  wapening  van  de  Couronne  bestaat  uit  40  stukken; 
die  van  de  Invincible  en  de  Normandie  uit  slechts 
36  stukken  geschut ;  34  van  die  stukken  zijn  in  het  ge* 
pantserd  gedeelte  geplaatst,  de  overigen  op  den  bak. 
onoverdekt.  De  equipage  van  deze  3  fregatten  zonde» 
in  tgd  van  oorlog,  600  koppen  bedragen;  voor  de  proef- 
togt  waren  er  naauwelijks  400  aan  boord. 

De  Invincible  en  de  Normandie  zijn  van  hout  gebouwd* 
dat  bedekt  is  door  eeue  ijzeren  pantsering,  terwgl  de 
romp  van  de  Couronne  geheel  van  ijzer  is.  Het  grootste 
verschil,  dat  er  tusschen  deze  vaartuigen  bestaat,  ligt 
in  hun  tuig.  Dat  van  de  Invincible  gelijkt  op  dat  van 
de  Solferino ,  namelijk ,  een  volgetuigde  fokkemast  en 
twee  andere  masten,  alleen  ingerigt  voor  langscheepsche 
zeilen.  De  Normandie  heeft  drie  volgetuigde  masten  • 
van  kleine  afmeting,  zoodat  de  geheele  oppervlakte  der 
zeilen  niet  grooter  is  dan  van  de  Invincible,  zh  1400 
vierkante  ellen. 

De  oppervlakte  der  zeilen  van  de  Couronne  is  iets 
grooter,  =b  2000  vierkante  ellen,  daar  de  masten  en 
ra's  een  weinig  langer  zijn.  Dat  schip  heeft  twee  vol- 
getuigde masten. 

De  Napoleon  en  de  Tourville  waren  de  schepen  van 
oud  model,  die  gekozen  waren  om  tot  eene  vergelijking 
te  kunnen  geraken.  De  Napoleon,  in  1852  te  water 
gelaten ,  het  kunslgewrocLt  van  den  heer  DUPOT  os 
Lome,  was  het  eerste  groote  schroef-sloomschip,  dat 
12  k  13  mijlen  vaart  liep,  en  dat  gedurende  den  Krim- 
oorlog  de  bewondering  van  alle  zeevarenden  uitlokte. 
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ZïJD  tuig  stoDd  gelijk  met  dat  van  een  zeil-linieschip  van 
de  2*  kL,  de  machiDe  van  900  p»k.,  met  8  stoomketels, 
die  afzonderlijk  van  elkander  kon  worden  gebruikt. 
De  equipage  bestond  in  tijden  van  oorlog  uit  910  koppen 
en  het  schip  kan  voor  3  maanden  victualie  en  600  ton 
steenkolen  bergen. 

De  Tourville  is  een  oud  linieschip  van  de  type  Jena » 
die,  wat  zeewaardige  eigenschappen  betreft»  als  een 
der  beste  modellen  doorgaat.  Dat  schip  is  in  een 
stoomschip  herschapen  ,  doch  zonder  iets  te  veranderen 
van  zijue  lengte ,  vorm  van  romp  of  tuig.  Het  beeft 
eene  machine  van  650  p.  k.  en  is  gewapend  met  86  stukken. 
De  komplete  bemanning  is  850  koppen  en  het  schip  bergt 
voor  2^  maand  victualie  en  520  ton  steenkolen. 

Dit  zijn  de  schepen,  die  het  eskader  uitmaakten , 
en  waarvan  men  de  eigenschappen  onderling  heeft 
vergeleken. 

Het  beproevings  eskader  van  gepantserde  schepen 
verliet  Cherbourg,  den  27"  September  1863,  en  bleef 
vereenigd  tot  den  nacht  van  den  30'^ ,  terwijl  zij  nu 
eens  vergelijkende  proeven  namen,  dan  eens  hunnen 
koers  vervolgden  onder  verschillende  marschorden. 

Doch  in  den  nacht  van  den  30»  werd  bet  eskader, 
dat  zich  ten  Z.  O.  van  de  5or/in^#-eilanden  bevond, 
door  een  N.  O.  lijken  storm  overvallen ,  die  de  schepen 
uit  een  dreef.  Eerst  den  2^^  October  vereenigden  zich 
de  schepen  op  nieuw,  op  het  door  den  admiraal  aan- 
gegeven rendez-vous,  30  mijlen  bewesten  Ouessant. 
Den  volgenden  dag  bereikte  het  eskader,  in  linie  achter 
elkander,  de  reede  van  Breit. 

Na  op  nieuw  steenkolen  te  hebben  ingenomen,  ver* 
trok  het  eskader,  den  20'^  Oct.,  des  morgens  vroeg, 
weder  van  Brest ,  koers  stellende  naar  kaap  Finutire 
en  daarna  de  reis  naar  Madera  vervolgende ,  kwam  het 
in  den  morgen  van  den  28°  op  de  reede  te  FunehalX^vL 
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anker*    Men  moQst  den  voorraad  steenkoleo  aanmllen, 
die  Toor  nagenoeg  de  helft  was  verminderd. 

Gedurende  den  overtogt  werden  verschilleDde  verge- 
lijkende proeven  genomen  met  betrekking  tot  deo  gang, 
nu  eens  met  volle  kracht,  dan  eens  met  de  kleinst 
mogelijke  vaart,  met  |-»  J[,  |«  of  het  volle  aantal  vuren 
en  ketels.     Ook  beproefde  men  elkander  onder  zeil. 

Het  eskader  vertoefde  6  dagen  in  de  baai  van  Fun* 
chal,  nam  steenkolen  in  en  vertrok  den  4'*  November, 
des  morgens  vroeg ,  weder  naar  zee. 

Na  onder  stoom  de  reede  te  hebben  verlaten ,  deed  de 
admiraal  sein,  de  vuren  uit  te  dooven,  de  schroef  te 
ontkoppelen  en  onder  zeil  den  koers  te  vervolgen. 

Op  weg  naar  de  Canaruehe  eilanden  deed  het 
eskader  de  verschillende  manoeuvres  van  gewone  zeil- 
schepen, met  zulk  een  goed  gevolg,  dat  het  aller 
verwachting  overtrof.  Eruissende  tusschen  Teneriffe  en 
de  Canaruche  eilanden ,  werden  deze  proeven  bi)  dag 
en  nacht  dikwerf  herhaald,  waarna  men  ook  eenige 
dagen  besteedde  tot  het  doen  van  vergelijkende  proeven 
onder  stoom. 

Naar  Frankrijk  teruskeerende,  bleef  de  Tourville  bij 
het  eskader  lot  op  de  hoogte  van  Lissabon^  werwaarts 
dat  schip  zich  den  23"  November  begaf,  daar  het  slechts 

10  mijlen  liep,  en  daar  men  het  niet  meer  behoefde, 
tot  het  nemen  van  vergelijkende  proeven,  werd  het 
achtergelaten. 

Alhoewel  de  Admiraal  met  volle  kracht  liet  werken, 
bleef  de  Napoleon,  die  in  snelheid  slechts  weinig  be- 
hoefde onder  te  doen  voor  die  der  gepantserde  schepen, 
bij  het  eskader.  Daarna  wqrden  slechts  de  helft,  of 
vier  der  vuren  gebezigd  en  in  twee  kolommen  koers 
gezet  naar  Cherbourgy  met  eene  doorgaande  vaart  van 

11  mijlen. 

Op  de  hoogte  van  Ouessant ,  roet  eene  stijve  W.  Igke 
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koelte,  bereikten  de  schepen  van  het  eskader  (altgd  met 
de  helft  der  vuren)  gedurende  verscheidene  uren  achter- 
een, eene  vaart  van   12  mijlen. 

De  Solferino»  van  welk  schip  de  vlag  van  den 
Admiraal  woei,  was  toen  zelfs  verpligt  hare  vaart  te 
minderen,  om  op  haar  aangewezen  post  te  blijven. 
Dat  schip  bereikte,  met  de  helft  der  vuren  ontstoken, 
in  den  nacht  van  den  24*^  op  den  25^  November,  eene 
vaart  van  13  mijlen,  zonder  dat  men  de  stokers  had 
behoeven  aan  te  zetten.  Den  25^  November  keerde  het 
eskader  ter  reede  van  Cherhourg  terug,  na  36  volle 
dagen  in  zee  geweest  te  zijn.  Gedurende  dien  tijd, 
had  men  een  groot  gedeelte  der  proeven  kunnen  uit* 
voeren ,  die  de  Commissie  in  haar  programma  had 
vastgesteld.  De  bevindingen  waren  zeer  voldoende ,  en 
geheel  ten  voordeele  uitgevallen  van  het  nieuwe  mate* 
rieel.  Ook  bleek  het  ten  volle,  dat  gepantserde  vaar- 
tuigen tamelijk  goede  zeeschepen  zijn  en  men  er  niet 
aan  behoeft  te  twijfelen,  of  vroeg  of  Iaat  de  wetenschap 
het  zoo  ver  zal  brengen ,  om  die  schepen  aan  alle  ver* 
eischten  dienaangaande  te  doen  beantwoorden. 

Ziehier  de  voornaamste  bevindingen,  die  men  ge- 
durende dezen  kruistogt  heeft  opgedaan. 

In  den  avond  van  den  26'*  Sept.  stoomde  het  geheele 
eskader,  met  f  van  de  vuren  ontstoken,  voor  den  wind, 
(van  het  Z.  Z.  O.),  tegen  eene  vrij  hooge  zee,  nagenoeg 
5  streken  op  den  kop. 

Omstreeks  5  ure  n.  m.  deed  de  Talisman  sein^  dat  het 
schip  veel  water  overnam  en  niet  kon  volgen,  Men 
zag  dan  ook  dat  adviesvaartuig  voor  en  achter  veel 
water  inkrijgen ,  en  zwaar  stampen ,  toen  het  de  zee 
regt  op  den  kop  kreeg.  Men  logde  alstoen  aan  boord 
van  de  Solferino  10  mijlen ;  dat  schip  slingerde  weinig 
en  de  stampende  beweging  was  zoo  zacht  en  gelgkmatig, 
dat  alle  officieren   er  zich  over  verwonderden. 
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Achter  het  Admiraalschip  lag  de  Napoleon»  die  veel 
sterker  stampte»  en  telkens  met  het  galjoen  onder  water, 
terwijl  de  overige  gepantserde  schepen  zeer  weinig 
stampten  en  hunne  bewegingen  zacht  en  zonder  stooten 
bleken  te  zijn.  Na  het  sein  van  de  Talisman,  vermin- 
derde men  de  vaart  tot  op  7  mijlen. 

Gedurende  dien  avond  observeerde  men  de  slingeringen 
van  alle  schepen  van  het  eskader»  en  bleek  het»  dat 
de  Solferino     9}  slingering  in  de  minuut 
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maakten;  voor  ééne  slingering  werd  gerekend  de  be* 
weging  van  het  schip  van  stuurboord  naar  bakboord. 

De  bewegingen  waren  gelijkmatig,  zonder  zware 
rukken. 

Gedurende  den  dag  van  den  28°  bleef  men  met  ver- 
minderde vaart  en  met  omloopende  winden  doorloopen. 
Het  weder  was  nagenoeg  als  den  vorigen  dag,  doeh  had 
men  de  zee  somtijds  bijna  dwars.  De  grootste  hoeken, 
die  de  schepen  toen  al  slingerende  maakten,  werden 
bevonden  te  zijn: 

De  wind  De  wind 

Yoorljjker  dan  dwars.  achterlijker  dan  dwira. 

Solferino  ...      9* 14*. 

Couronne  \ 

Invinciblej    .     13*— 15^     .     .    .     19"  k  20** 

Napoleon  j 

De  tijd,  waarin  de  slingeringen  werden  volbragt,  bleek 
gelijk  te  zijn  aan  dien  van  den  vorigen  dag,  onafhan- 
kelijk van  de  grootte  der  slingering. 

Den  29'*  nam  men  eene  proef,  om  met  volle  kracht 


/ 
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de  grootste  sDelheid  der  schepen  te  bepaleD.  De  zee 
was  nog  hoog»  maar  niet  zoo  hol  als  den  vorigen  dag; 
de  wind  was  flaauw.  Men  verkreeg  eene  gemiddelde 
vaart  van  12  mijlen,  met  slechts  zeer  geringe  verschillen, 
zoodat  met  betrekking  tot  hunne  snelheden ,  de  schepen 
aldus  werden  gerangschikt:  1  Normandie,  2  Solferino» 
3  Couronne»  4  Magenta,  5  Napoleon,  6  Invincible. 
Deze  proef  was  echter  van  te  korten  duur,  om  zekere 
resultaten  op  te  leveren.  Hetzelfde  kan  men  zeggen  van 
de  proef  onder  zeil ,  die  den  volgenden  dag  werd  ge- 
nomen, om  daardoor  de  Solferino  in  de  gelegenheid  te 
stellen  eene  averij  aan  de  zuigerstang  te  herstellen. 
Het  maximum  van  den  slingeringshoek  bedroeg  dien  dag 
voor  de  Solferino  en  de  Napoleon  15  en  16  graden. 
Bij  eene  proef  met  volle  kracht,  die  met  eene  stijve 
koelte  en  de  zee  op  den  kop,  op  de  reis  tusschen 
BreMt  en  Madera^  werd  genomen,  moest  de  Tourville 
op  nieuw  buiten  de  mededinging  blijven.  De  andere 
schepen  werden  toen,  na  4  uren  gejaagd  te  hebben, 
geschikt  als  volgt:  1  de  Solferino,  gemiddelde  vaart 
13,8  mijl;  2  Magenta,  13,3  mijl;  SCouronne,  13,0mijl; 
de  Normandie,  Napoleon,  Invincible  en  Talisman  be- 
haalden slechts  weinig  minder  vaart,  hoezeer  de  machine 
van  de  Invincible  in  geen  volmaakten  toestand  was. 

De  gepantserde  schepen  hebben,  niettegenstaande  hun 
klein  tuig,  onder  zeil  zijnde ,  grooter  vaart  geloopen 
dan  men  had  kunnen  verwachten.  Bij  eene  proef- 
neming onder  zeil ,  die  plaats  vond  bij  het  verlaten  van 
de  baai  van  Funchal^  bij  den  wind)  met  eene  stijve 
koelte,  werden  de  schepen,  met  betrekking  tot  hunne 
vaart,  aldus  gerangschikt;  Napoleon  8,3  mijl,  Tourville 
7,4  mijl,  Couronne  en  Magenta  7,2  mijl,  Solferino 
7)0  mijl,  Normandie  en  Invincible  6,0  mgl.  Alzoo  wer- 
den de  Solferino  en  Magenta,  die  onder  stoom  de  kroon 
spanden,  door  de  Couronne  en  de  oudere  schepen,  die 


110 

M^MMCg  de  imkhde  ofpcrrUkle  na  adki  «oi  de 
wetkiuf  WMB  des  wuid 
o^ertrctfeo;  ook  Terkrees 
tateot  met  des  wiod  dwars  ea 

£eereo  wg  oog^  toot  eeo  oogeaU&  *Bff«K  aMr  dei 
eenten  togt,  Tao  Ckerhmmrf  uar  dMMMir*  Ae  dag 
rao  deo  30"  werd  gebezigd  toc  het  doem  ▼«■  pvoeF* 
oeoiiDgeD  met  bet  gescbot*  Met  eeae  alifd  mag  hoogt 
zee  eo  eeoe  gedareode  den  dag  aaowaLLcfcade  kodlOt 
liet  de  Admiraal  eeoige  schoten  doen  net  de  ▼oofsle 
itokken  der  ooderste  batterg.  Alle  sebepc 
zonder  bezwaar  roreo ;  doch  naarmate  de  aee 
moeit  men  al  dadelijk  de  loef-  en  daarna  de  lypoorten 
iloitcn,  daar  het  indringende  water  de  behandeling  der 
Hukken  onmogelijk  maakte.  Dit  nadeel  ondervonden 
alle  sche|)en,  en  hoewel  de  gepantserde  schepen  met 
twee  batteryen  boven  elkander,  roet  de  boven*batterg 
nog  hadden  kunnen  vechten,  waren  de  fregatten,  met 
dëne  laag  kanonnen,  geheel  buiten  gevecht.  Hiemit 
blijkt  ontegenzeggelijk  het  groote  voordeel  van  de 
linieschepcn  boven  de  fregatten. 

Des  nachts  nam  de  wind  aan  tot  storm ;  de  zee  was 
zeer  hoog,  met  korte  golven,  die  van  den  top  tot  de 
holte  tusschcn  twee  golven,  eene  hoogte  van  9  k  10  el 
bcrciktLM).  De  Solfcrino  verloor  toen  de  andere  schepen 
uit  ligt. 

Ifct  schip  zelve  voldeed  goed,  stuurde  zoo  als  men 
verlangde,  stampte  zacht  en  slingerde  weinig,  de  toe* 
stand  der  fee  altijd  in  aanmerking  genomen.  Ten  7  ure 
des  morgens,  deed  de  Admiraal  eene  wending  uitvoeren, 
dio  loiuler  eenige  moeite  en  ronder  het  overnemen  van 
een  druppel  water,  werd  bewerkstelligd.  Gedurende 
d«n  gebeelen  storm  nam  het  schip  slechts  eenige  spatjes 
buiswater  over.  De  Solferino  zoude  dan  ook  zonder 
««uig    lettel    den    geheelen    storm   hebben    doorstaan. 
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(behalve  het  yerlies  van  eene  sloep,  die  door  de  zee 
-werd  weggeslagen),  ware  het  niet,  dat  verschillende 
onderdeelen  van  de  machine,  met  te  weinig  zorg  waren 
behandeld,  waardoor  groo te  moeijelljkheden  ontstonden. 
De  machine  bleef  tusschen  9  en  10  ure  des  morgens 
stilstaan ,  ten  gevolge  van  eene  averij  aan  de  pijpen , 
die  water  en  stoom  lieten  doorvloeijen ;  daarenboven 
waren  er  eenige  kranen  van  buitenboord  lek,  waardoor 
het  zeewater  binnendrong.  Niet  zonder  veel  moeite 
werd  men  eindelijk  het  water  meester,  en  werden  de 
averijen  in  de  machine  hersteld. 

Gedurende  dien  tijd  bleef  het  schip  dwars  zee's  en 
onder  zijn  klein  tuig  liggen,  doch  daar  het  schip,  zelfs 
in  deze  zoo  ongunstige  positie,  niet  al  te  veel  te  ver- 
duren had ,  bleef  de  Admiraal ,  gedurende  een  langeren 
tijd  dan  noodig  was,  zoo  liggen,  om  beter  den  tegen- 
stand en  de  hechtheid  van  het  schip  te  kunnen  beoor* 
deelen. 

Later  bragt  men  het  schip  voor  den  wind,  en  vol- 
bragt  men  die  manoeuvre  met  gemak  en  zonder  water 
over  te  nemen;  het  schip  liep  6  mijl,  stuurde  goed  en 
ligtte  het  achterschip  met  gemakkelijkheid  voor  de  zeeën 
die  achterop  liepen  en  menigmaal  dreigden  over  den 
spiegel  heen  te  zullen  loopen.  Ten  2"  werd  de  machine 
weder  aangezet,  en  bereikte  men  weldra  het  rendez«vous, 
bij  Oueêfant ,  alwaar  alle  schepen  van  het  eskader  weder 
werden  vereenigd.  De  Talisman  was  door  de  Couronne 
op  sleeptouw  genomen,  uithoofde  van  eene  averij  aan 
de  schroef.  De  Magenta  en  Normandie  hadden  ook 
moeijelijkheden  gehad  met  het  springen  van  pijpen ,  enz. 
De  Invincible  alleen  had  geene  enkele  averij  bekomen, 
dank  zij  de  goede  behandeling  van  de  onderdeelen  der 
machine,  doch  had,  niettegenstaande  dat,  een  oogenblik 
in  eenen  zeer  hagchelijken  toestand  verkeerd.  De  Napo- 
leon  ook ,  had  groot   gevaar  geloopen ,  dat  echter  niet 
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te  wijten  was  aan  hare  eigenschappen  als  seeschip, 
doch  meer  toegeschreven  moet  worden  aan  gebrek  van 
voorzorg.  De  kruidketels  in  de  kmidkamer  waren  leven- 
dig geraakt  en  zoodoende  alles  dooreen  geworpen. 
Gelukkig  had  geen  der  schepen  van  het  eskader  eenige 
belangrijke  averij  bekomen  bij  het  doorstaan  van  dezen 
storm. 

Gedurende  den  overtogt  van  Brest  naar  MarseilUf 
nam  de  Admiraal  alle  gelegenheden  waar ,  om  onder  de 
ongunstigste  voorwaarden,  de  schepen  onderling  te 
beproeven. 

De  resultaten  der  verschillende  proefnemingen  te 
zamen  vattende,  kwam  men  tot  het  besluit,  dat  al  de 
gepantserde  schepen  van  het  eskader ,  met  slecht  water, 
uitmuntend  stuurden  ,  kort  draaiden  (1)  en  eene  groote 
vaart  liepen  (tot  14  mijlen).  De  heftigste  wind,  altgd 
den  toestand  der  zee  buiten  aanmerking  latende,  binderde 
hun  niet  en  is  voor  hen  des  noods  eene  faalpi 
daar  zij,  ten  gevolge  van  de  geringe  uitgebreidheid 
van  hun  tuig,  eene  groote  stabiliteit  bezitten.  Met 
eene  flaauwe  afnemende  koelte  en  tamelijke  zee, 
hebben  zij  bij  den  wind  over  gewend,  zelfs  toen  men 
de  vaart  tot  3  mijlen  toe  had  verminderd ,  tot  de  niet 
geringe  verbazing  van  het  geheele  eskader. 

Gedurende  twee  dagen  en  twee  nachten,  bleef  het 
geheele  eskader,  met  eene  stijve  koelte  en  veel  zee 
uit  het  N.  O.,  liggen,  ten  einde  des  te  beter  de  slinge* 
ringen  van  de  verschillende  schepen  te  kunnen  nagaan. 
Men  bevond,  dat  de  Solferino  en  de  Magenta  het 
minste  slingerden.,  daarop  volgden  de  Tourville  en 
de  Napoleon  en  eindelijk  de  drie  andere  gepantserde 
fregatten ;  de  aviso  slingerde  het  sterkste.  Met  weinig 
zee  en  korte   golven  waren  de  verschillen  het  grootst, 


(1)    Alt(jd  hanne  aanzienlijke  lengte  in  aanmerking  nemende. 
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yranl  in  dat  geval,  eveo  als  wanneer  men  eene  hooge 
zee  op  den  kop  of  regt  van  achteren  had,  kwamen  de 
▼oordeelen  van  het  type  Solferino  bijzonder  uit.  In 
deze  laatstgenoemde  positie  slingerden  de  gepantserde 
schepen  weinig  of  niet ,  terwijl  de  stampende  beweging 
opmerkelijk  zacht  was,  hetgeen  voornamelijk  aan  den 
vorm  van  hunne  voor-  en  achterschepen  moet  worden 
toegeschreven. 

Bij  het  verlaten  van  Funehal  beproefden  de  schepen 
zich  onderling  onder  zeil.  De  wendingen  bij  den  wind 
over  werden  gemakkelijk  volbragt,  doch  de  wending 
voor-den-wind-om  vereischte  veel  tijd;  niettegenstaande 
dat,  is  men  er  toch  in  geslaagd,  die  te  doen  gelukken, 
niet  zonder  bevreemding  van  het  grootste  gedeelte  der 
officieren.  Vooral  verwonderde  men  zich  over  de  zeker- 
heid en  de  zonderlinge  juistheid,  waarmede  deze  manoeu- 
vres werden  uitgevoerd.  Als  men  bedenkt  hoe  klein  en 
gering  het  tuig  der  gepantserde  schepen  is,  gevoelt 
men,  dat  de  verkregene  uitkomsten  met  eenige  zeker- 
heid mogen  doen  onderstellen ,  dat  in  het  geval  die 
kollossale  en  zware  vaartuigen  van  een  vol  tuig  werden 
voorzien  ,  zij  eene  gelijke  vaart  zouden  erlangen  van 
een  gewoon  zeilschip. 

Het  tuig  van  een  gepantserd  schip  moet  aan  de  ver- 
eischten  voldoen:  1*  van  weinig  oppervlakte  aan  te 
bieden  aan  het  vijandelijk  vuur ;  2^  spoedig  te  kunnen 
worden  weggenomen,  en  eindelijk  als  hulp  te  dienen 
als  de  machine  door  de  eene  of  andere  oorzaak  hare 
diensten  niet  kan  doen ;  en  aan  deze  vereischten  voldeden 
de  schepen  van  het  eskader. 

Onder  de  proeven ,  die  men  nog  onder  stoom  geno- 
men heeft,  behoort  die,  waarbij  men  de  straal  wilde 
meten  van  den  cirkel,  die  elk  schip  maakte  bij  eene 
geheele  omdraaijing,  door  de  enkele  werking  van  het 
roer. 
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Met  eene  afwisselende  vaart  Tan  7,  9  en  10  mgki, 
bedroeg  het  minimum  van  die  straal  300  a  400  ellei, 
en  werden  de  schepen  als  volgt  gerangschikt,  met  be- 
trekking tot  den] kleinsten  draaijings  cirkel: 

Toarville,  Napoleon,  Gouronne,  Invincible,  Normai- 
die  •  Magenta  en  Solferino. 

Bijna  eiken  dag  deed  de  Admiraal,  met  de  onderste 
batterij,  in  het  vuren  exerceren,  terwijl  het  schieten 
met  den  kogel  meestentijds  heeft  kunnen  geschieden, 
zelfs  bij  vrij  sterke  slingeringen. 

De  terugreis  werd  door  schoon  weder  begnnstigd, 
behalve  op  den  17",  [18",  ;i9<[en  20"iiNovcmbcr.  In  het 
slingeren  der  schepen  was  geene  verandering,  vergele- 
ken bij  vroeger  gedane  proeven,  gekomen;  slechts  eenmaal, 
bij  gelegenheid  van  eene  zeer  lange  en  vrij  hooge  deining. 
Uit  het  bovenstaande  blijkt,  dat  het  nieuwe  mate- 
rieel zijne  proeven  op  zee,  met  veel  geluk  heeft  vol- 
bragr.  De  gepantserde  schepen  stuurden  goed  in  alle 
positiën  en  met  het  slechtste  weder.  De  beweging  van 
het  stampen  is  bij  uitzondering  zacht,  terwijl  de  slinge- 
rende beweging,  met  de  zee  dwars,  even  sterk  of  wel 
minder  is  dan  die  van  gewone  schepen.  Met  de  zee 
op  den  kop  ol  van  achteren  zijn  de  slingeringen  nage- 
noeg onmerkbaar.  Men  is  thans  bezig  eenige  onderdee* 
len  te  voorzien ,  en  zich  door  veranderingen  de  opge- 
dane ondervinding  ten  nutte  te  maken. 

Buitengewone  omstandigheden,  als:  aanhoudend  zwaar 
storm  weder,  typhons  en  orkanen  niet  medegerekend,  is 
het  aannemelijk,  dat  de  gepantserde  schepen  van  later 
model,  (Solferino  en  Magenta),  thans  de  proef  van 
zeewaardigheid  hebben  doorstaan.  Niettemin  blijft  de 
werking  der  zeeën  nog  een  bezwaar,  hoezeer  de  veran- 
dering in  den  \orm  reeds  veel  heeft  bijgedragen,  om  die 
werking  te  verminderen.  De  eerste  drijvende  gepant- 
serde batterijen ,  in  de  Zwarte  zee  gebezigd ,  stuurden 
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oiet,  en  maakten  zulke  hevige  slingeringen,  dat  men 
meermalen  voor  hun  behoud  vreesde  en  zij  steeds 
moesten  gesleept  worden.  De  daarop  gevolgd  zijnde 
gepantserde  schepen,  die  het  eerste  naar  de  golf  van 
Mexico  werden  gezonden,  hadden  gedurende  den  over- 
togt,  zelfs  met  mooi  weder,  veel  van  het  slingeren  te 
lijden. 

Bij  den  nieuwsten  vorm  zal  deze  uitwerking  wel  niet 
geheel  geweken  zijn,  vooral  bij  de  gepantserde  linie- 
schepen,  die  het  voor-  en  achterschip  met  geen  ijzeren 
platen  hebben  bekleed,  waar  dus  het  geheele  gewigt 
van  schip  en  batterij  in  het  midden  is  vereenigd.  Ook 
zal  de  zware  snep  of  hoorn  aan  het  voorschip  aange- 
bragt  het  nog  raoeijelijker  maken ,  het  achterschip  met 
de  schroef  te  doen  zakken.  Zooveel  is  zeker,  dat  de 
ongelijke  verdeeling  dier  zwaarten,  het  schip  door  de 
werking  der  zee  nog  meer  zal  doen  lijden,  en  men  ver- 
pligt  zal  zijn,  de  schepen  zelve  veel  hechter  dan  vroeger 
te  bouwen. 

P. 
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VII. 

Iets  over  de  Gepantserde  Scbepei. 


De  belaDgrijke  omwenteling,  die  in  den  latereo  tgd  heeft 
plaats  gehad,  in  de  middelen  tot  het  voeren  Tan  den 
krijg  ter  zee ,  is  eene  beschouwing  overwaardig.  l¥g 
stellen  ons  voor  een  blik  te  werpen  op  de  geschiedenis 
van  de  nieuwe  uitvinding  van  het  pantseren  van  sche- 
pen, en  de  verschillende  proeven  en  werkzaambeden, 
die  elkander  zijn  opgevolgd  bij  verschillende  natiën, 
ten  einde  met  meer  grond  de  daarin  gebragte  yerbeterin- 
gen  te  kunnen  beoordeelen. 

I. 

Er  zijn  vele  menschen,  die  denken,  dat  de  daarstel- 
ling  van  gepantserde  schepen ,  eerst  dagteekent  van  af 
het  beroemde  gevecht  hij  Hampton  Road^  tusschen  de 
Merrimac  en  Monitor ,  waardoor  roet  niet  weinig  ophef 
het  nieuwe  systema  van  niaritime  wapening  aan  de 
wereld  werd  bekend  gemaakt.  Wat  de  Amerikaansche 
bouwmeester  ericsson  er  ook  van  moge  zeggen ,  hij  ver- 
keert toch  in  eene  onbegrijpelijke  dwaling,  als  hij  in 
zijne  hoogdravende  rapporten  aan  den  Secretaris  voor 
de  marine-zaken  beweert,  dat  het  feit  van  de  daarstelling 
van  de  Monitor  als  eene  onverwachte  waarschuwing 
voor  de  werkeloosheid  der  Europesche  natiën  is  aan  te 
merken. 

In  Frankrijk  toch  zijn  de  eerste  drijvende  en  ge- 
pantserde  batterijen  gebouwd.  Engeland  is  daarop 
spoedig  gevolgd,  zoodat  de  Amerikanen  zich  dieuitvoh 
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ding,  die  reeds  drie  jaren  door  beide  zee«mogendheden 
in  gebruik  was,  slechts  ten  nutte  hebben  gemaakt  en 
verder  in  uitvoering  gebragt  hebben. 

Frankrijk  heeft  de  eerste  geblindeerde  vaartuigen 
gebouwd.  Engeland  heeft  het  eerste  het  geschut  er 
op  toegepast ,  en  wel  in  eenen  draaijenden  toren  (cupolas) , 
waarin  de  artillerie  tot  het  kleinste  aantal  stukken  van 
het  zwaarste  kaliber  werd  terug  gebragt.  Eindelijk 
heeft  Frankrijk  het  eerste  het  praktische  vraagstuk 
van  de  gepantserde  fregatten  opgelost.  Hoe  men  hiertoe 
trapsgewijze  gekomen  is,  zal  uit  het  navolgende  dui- 
delijk  genoeg  blijken.  (1) 

In  1854  begon  de  oorlog  tusschen  Ruslanden  Frank» 
rijk  en  Engeland y  en  werd  toen  een  fransch  leger  in 
eenige  dagen  tijds  naar  de  zuidelijke  grenzen  van  dat 
uitgestrekte  rijk  overgebragt.  Het  leger  moest  zich , 
ondersteund  door  eene  magtige  vloot,  van  de  haven  en 
stad  Sebattopol  meester  maken.  Te  gelijk  zoude  eene 
andere  vloot  naar  de  Oostzee  gezonden  worden,  en 
Kroonttady  dat  beschouwd  werd  als  den  voormuur  van 
Petersburg^  innemen ,  om  zoodoende  den  Czaar,  onder 
de  muren  van  zijne  eigene  hoofdstad,  te  dwingen,  aan  de 
eischeu  van  Frankrijk  en  zijn  bondgenoot  te  voldoen. 

üoch  de  haven  van  Sehastopol  werd  door  de  kruis- 
vureu  van  eene  ontzagwekkende  artillerie  verdedigd,  ter- 
wijl haar  toegang  door  versperringen  zoodanig  werd 
bemoeijelljkt,  dat  het  voor  geen  schip  mogelijk  was, 
onder  zulk  een  digt  vuur,  den  ingang  te  forceren. 
Van  den  anderen  kant  bleek  bet  even  spoedig,  dat  de 
ontzettende  verdedigings  middelen  van  Kroonttad,  ook 
die  vesting  onneembaar  maakten,  en  de  daartoe  gebe* 
zigde  middelen  onvoldoende  waren. 


(1)    Men   Tergele  hier  niet,   dat  dit  ttuk  eene  Tertaling   uit  een 
Franich  werk  it. 
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De  uitilag  van  dezen  strgd  heeft  evenwel  ten  ToUe 
beweaten,  dat  bet  leger  den  dadelijken  slena  van  de 
vloot  telkens  behoefde;  om  den  aanval  aan  de  zeeigde 
te  doen,  op  forten,  welke  gezegd  werden  onneembaar 
te  zijn,  was  nu  het  problema,  dat  men  moest  oplossen. 
De  mislukte  aanval  op  den  7°  October  1854,  waarbg 
bet  verst  dragende  geschut  vao  onze  vloot,  ter  naanwer- 
nood  eenige  geringe  schade  aan  de  muren  van  Seboi^ 
topoi  konden  aanbrengen ,  deed  de  noodzakelgkheid  van 
dit  problema  nog  duidelijker  uitkomen.  Het  is  in  de 
eerste  plaats  aan  keizer  napolbon  III  toe  te  schrijven, 
dat  dit  moeijelijke  krijskundige  vraagstuk,  zoo  spoedig 
werd  opgelost. 

Ingevolge  zgne  denkbeelden  en  teekeningen,  werden  de 
eerste  drijvende  batterijen  gebouwd.  Deze  onoogelgke  eo 
lompe  massa's  waren  zeker  niet  door  den  constructeur 
gebouwd  om  daarmede  zee  te  bouwen,  doch  zij  hadden 
voor  deze  omstandigheden,  het  onloochenbare  voordeel, 
van  bij  weinig  diepgang,  eene  aanzienlijke  hoeveelheid 
geschut  van  het  zwaarste  kaliber  te  kunnen  dragen. 
Vooral  was  hun  overwigt  groot,  doordat  de  artillerie 
gedekt  was.  en  de  gepantserde  huid  het  indringen  van 
vijandelijke  kogels  veela   belette. 

Na  verschillende  proefnemingen  omtrent  de  soort  en 
dikte  van  de  ijzeren  bekleeding ,  die  men  tot  het  pant* 
seren  der  drijvende  batterijen  behoefde,  besloot  men 
breede  platen  van  zuiver  ijzer,  10  duim  dik,  te  bezigen, 
en  die  platen  door  bouten  en  houtschroeven  tegen  de 
houten  boorden  van  het  vaartuig  te  bevestigen.  Het  dek 
boven  de  batterij  was  van  hout,  doch  zamengesteld 
uit  digt  by  elkander  liggende  balken ,  bij  wijze  van 
de  bliuderingen  bij  den  vestingbouw  in  gebruik,  die 
bewezen  hebben  sterk  genoei^  te  zijn ,  om  den  [toen- 
maligen]  kogel  het  doordringen  te  beletten ,  of  te  doen 
ricocheteren. 
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De  lengte  van  de  drgvende  batterijen»  door  de 
Franseben  gebouwd,  was  53  ellen  en  bet  gebeele  ge» 
wigt  dt  1500  ton.  Zrj  waren  gewapend  met  16  kanont 
k  501^,  waarnit  zoowel  massive  als  bolle  kogels  konden 
geseboten  worden.  De  equipage  bedroeg  300  koppen. 
De  betrekkelijk  zwakke  macbine  met  scbroef,  was  Tan 
150  p.  k. 

In  September  1854  werden  de  5  drijvende  battergen, 
Congrève,  Dóvastation,  Foudroyante,  Lave  en  Ton- 
nante,  op  stapel  gezet  en  den  5'^  Julg  1855  reeds  tot  bet 
gebruik  gereed. 

Toen  deze  sombere  en  scbijnbaar  levenlooze  klompen 
met  eenen  lagen  schoorsteen,  bunne  dikke  boorden  en 
met  bunne  kanonnen,  over  bet  geheele  ligcbaam  ver- 
spreid, zicb  voor  het  eerst  in  de  vijandelijke  wateren 
vertoonden ,  zullen  zij  zeker  een  allerzonderlingst 
schouwspel  hebben  opgeleverd,  geheel  afwijkende  van 
hetgeen  men  vroeger  in  een  oorlogschip  zag.  Die  ijzeren 
massa^s  voeren  zonder  zeilen  of  wielen  en  zonder  dat 
een  enkel  schepsel  zich  op  het  dek  vertoonde.  Zij  schenen 
als  het  ware  uit  zich  zelven  zich  te  bewegen,  even  als 
een  zeegedrocht  van  eene  nieuwe  soort. 

Een  van  deze  drijvende  batterijen  ankerde  den 
18°  October  1855  onder  de  muren  van  Kinburn.  Te 
midden  van  eene  rookwolk ,  wierp  zij  plotseling  uit 
bare  geschutpoorten  een  aantal  groote  kogels.  De  vijand, 
die  met  nieuwsgierigheid  dit  vreemde  vaartuig  aan- 
staarde ,  herkende  weldra  ,  aan  de  vreesselijke  uitwerking 
der  projectielen  op  bunne  versterkingen ,  dat  zij  te  doen 
badden  roet  een  nieuw  oorlogstoestel.  Zij  beant- 
woordden hun  vuur,  doch  geheel  vrnchteloos,  want 
hunne  kogels  stuitten  af  op  den  ijzeren  huid,  dien 
zij  niet  konden  vernielen. 

De  verdedigers  van  Kinburn  zagen  het  welligt  al 
dadelijk  aan  voor  een  transportschip,    doch  zij  werden 

8* 
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spoedig  eo  tot  huniie  groote  teknrstelling  uit  dien 
droom  gewekt. 

Aan  de  dravende  batterijen  la  Dëvastation»  onder  bevel 
van  Kapt.  J)K  xomtiignic,  la  Lave,  Kapt.  os  oouubur 
en  la  Tonnante ,  Kapt.  ddpbé,  komt  de  eer  toe,  het  eerste 
vuur  op  den  vljaDd  te  hebben  gegeven  en  te  gelgker 
tijd  de  doelmatigheid  van  het  nieuwe  stelsel  der  geblin- 
deerde   drijvende   batterijen   te  hebben  doen  uitkomen. 

De  aanval  van  den  18"  October  1855  op  KiniurHf 
was  in  alle  opzigten  beslissend.  In  3  uren  tgds,  waren 
de  Russische  forten  ontmanteld.  De  Fransche  drijvende 
batterijen  lagen  op  850  ellen  afstands  van  de  versterkiog 
vertuid  en  schoten  de  Russen  met  kogels  en  granaten 
van  24  en  32  f^.  De  Tonnante  kreeg  66  kogels  tegen 
den  romp  en  slechts  9  man,  die  de  stukken  bedienden, 
werden  gekwetst,  zijnde  twee  kogels  door  de  geschat* 
poorten  heengedrongen. 

De  Dévastation  werd  64  maal  getroffen;  3  granaten 
drongen  door  de  poorten  en  stelden  13  man  buiten  het 
gevecht.  De  Lave  had  slechts  e'e'n  man  gewond  en  werd 
minder  getroffen ,  zoodat  geen  enkele  plaat  zoodanig 
beschadigd  was,  dat  zij  door  eene  andere  moest  worden 
vervangen. 

Het  zijn  dus  de  Franschen ,  die  het  eerst  de  gepant- 
serde drijvende  batterijen  hebben  bezeten  en  gebruikt. 
De  Engelschen  zijn  daarop  onmiddellijk  gevolgd.  De 
Engelsche  Admiraliteit  liet  hare  eerste  drijvende  batte* 
rgen,  de  Métëor,  de  Glattor  en  de  Trusty,  besteoidiMi 
eene  rol  in  den  Krim-oorlog  te  spelen,  bouwen,  naar 
de  modellen  en  teekeningen  der  Franschen.  In  de  uit- 
voering van  dien  nieuwen  bouw,  ging  men  echter  zeer 
langzaam  te  werk  en  waren  zij  welligt  nog  slechter 
zeeschepen  dan  die  der  Franschen.  Trouwens  zij  waren 
ook  gebouwd  met  bet  doel ,  om  steeds  te  worden  %t* 
sleept,  naar  de  hun  aangewezene  plaats,  voor  de  ^ 
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lijke  vesting.  Eerst  na  de  inname  van  Kinhumy  voegden 
zich  de  eerste  Engelsche  drijvende  batterijen  bg  het 
Engelsche  eskader,  onder  Admiraal  LTONS. 

De  naijver  van  Engeland  tegenover  Frankrijk  eens 
opgewekt  zijnde,  bouwde  eerstgenoemde  natie  in  1866, 
niet  eene  ongeloofelijke  snelheid  eenige  drgvende  batte- 
rijen ,  in  de  hoop ,  die  in  de  Ooêtzee  nog  te  knnnen  ge- 
bruiken. De  verwoesting  van  Kroonstad^  waarvan  zg 
de  sterkte  gedurende  de  beide  vorige  jaren  badden  leeren 
kennen,  was  het  voorgestelde  doel. 

Den  25°  October  1855  ontving  de  fleer  LURD,  de 
beroemde  Scheepsbouwmeester  bg  Liverpool^  en  Lid 
van  het  Parlement,  de  plannen  van  de  eerste  drijvende 
batterij,  ditmaal  niet  van  de  Admiraliteit,  maar  van 
den  Minister  in  persoon. 

Den  11>^  November  1855  ankerde  het  eerste  dier  vaar« 
tuigen ,  geheel  gewapend ,  en  voorzien  van  zgn  gering 
tuig,  ter  reede  van  Portsmouih. 

Na  deze  welgelukte  proef  rigtte  de  fleer  lurd  zijne 
werven  op  zoodanige  wijze  in ,  dat  hij ,  door  er  dag  en 
nacht  te  laten  werken,  in  staat  was,  elke  vierentwin- 
tig uren  eene  kanonneerboot  aan  het  Engelsche  Gouver- 
nement te  kunnen  leveren  ! 

Den  24"  April  1856  hield  de  Koningin  eene  revue, 
ter  reede  van  SpUhead^  over  50  bombardeerschepen 
en  140  stoom-kanonneerbooten ,  die  goed  gewapend  en 
gedeeltelgk  gepantserd,  gereed  waren  ten  strgde  te  trekken. 

Deze  ontzaggelijke  uitrustingen  werden  echter  geheel 
doelloos ,  daar  den  80*  Maart  de  vrede  met  den  Keizer 
van  iffii^/anrfgesloleowerd,  zoodat  deze  kosibare  Dieawer- 
wetsche  vloot  iQ  de  verschil  Jende  havens  moest  worden 
opgelegd ,  zonder  baar  Ie  kunnoji  ^MMflBIk^ruikên. 

Na  den  oorlog  met  Huêland^  gWv     ^^^^^^Ê^ir^k 
steeds  voort  met  het  botiweu  t| 
baltergeQp  zooder  het  vih>tl)i 
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gen,  welke  oatie,  gedreven  door  eene  koortsachtige 
impulsie,  als  het  ware  met  eenen  tooverslag,  en  met 
ontzaggelijke  kosten,  in  eenen  ongeloofelijken  korten 
tijd,  hare  vloot  had  herschapen,  ging  men  in  Frank- 
rijk langzaam  vooruit,  steeds  de  nieuwste  verbeteringen 
toepassende ,  en  zich  de  ervaring  van  genomene  proe- 
ven ten  nntte  makende. 

In  1854  waren  door  de  Compagnie  des  forges  ei 
ehantiers  de  la  Méditerranée^  bij  Toulon^  de  eerste 
drijvende  batterijen  gebonwd.  Diezelfde  Compagnie 
bonwde  in  1860,  in  3  maanden  tijds,  20  stoomkanon' 
neerbooten,  bestemd  voor  de  expeditie  naar  China. 
Die  vaartuigen  waren  zoodanig  ingerigt ,  dat  zij  uit  een 
genomen  konden  worden  en  in  30  uren  weder  in  een 
gezet,  en  konden  daardoor,  in  kisten  gepakt,  naar  het 
Oosten  verzonden  worden. 

Zg  bewezen  goede  diensten  op  de  Pei-ho  en  in 
Cochin-china ,  waar  zij  nog  van  groot  nut  zijn. 

Door  bunnen  weinigen  diepgang,  gemakkelijkheid  in 
hunne  bewegingen  ,  eenvoudige  en  spoedige  daarstelling, 
en  hunne  wapening  met  een  zwaar  kanon  van  groote 
dragt  en  een  mortier,  terwijl  de  bemacning  goed  be- 
schermd was ,  leverden  deze  vaartuigen  tot  nog  toe  on- 
bekende voordeden  op,  waardoor  men  in  staat  was, 
de  aan  waterwegen  zoo  rijke  landen  van  China  en 
Cochin-chinay  met  weinig  magt ,  een  groot  nadeel  toe 
te  brengen  en  eenen  overigens  zoo  ongelijken  oorlog 
tegen  die  magtige  rijken  tot  een  goed  einde  te  brengen. 

IL 

De  gelukkige  uitslag  van  de  proefnemingen  bij  JTtn- 
hum,  wal  betreft  de  hechtheid  en  onkwetsbaarheid  der 
drijvende  batterijen,  ten  gevolge  van  hunne  pantsering, 
deed  spoedig  den  wensch  ontstaan,  die  pantsering  ook 
op  gewone  schepen  toe  te  passen,  hetgeen  men  te  regt 
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gen ,  dat  het  voorgestelde  doel  te  bereiken  was,  en  nadat 
hiervan  aan  den  Keizer  kennis  was  gegeven,  gaf  hg 
bevel  9  dat  men  niet  de  uitvoering  van  het  plan  zonde 
wachten,  tot  bet  oogenblik,  dat  het  hem  het  meest 
wenscbelijk  voorkwam  bet  uit  te  voeren. 

Eerst  twee  jaren  daarna,  in  Mei  1858,  gaf  hij  bevel 
tot  de  daarstelling  van  het  eerste  gepantserde  fregat. 
De  beroemde  bouwmeester  van  de  Napoleon,  de  Heer 
DOPUT  DB  LÖiiB,  werd  belast  met  den  bouw  van  de 
Gloire,  die  te  Toulon  op  stapel  werd  gezet,  en  geheel 
gebouwd  is  naar  de  plannen  en  onder  de  leiding  van 
genoemden  constructeur. 

Te  gelijker  tijd  werden  er  door  den  Kolonel  favé 
proeven  genomen,  aangaande  de  meeste  doelmatige  pant- 
sering voor  dat  fregat.  De  proef  bestond ,  om  op  den 
afstand  van  20  ellen,  met  salvo's  en  met  loodregte  scho- 
ten ,  op  eene  proefplaat  te  schieten ,  die  bevestigd  was 
op  een  houten  raam ,  iets  minder  in  dikte  dan  het  boord 
van  het  te  bouwen  fregat. 

De  kanonnen  hiertoe  gebezigd,  waren  drie  in  getal, 
één  van  50  S,  Fransch  model,  en  twee  van  68  G  van 
het  zwaarst  bestaande  ËDgelsche  model. 

De  kanonnen  hadden  eene  effen  ziel ,  waren  dus  niet 
getrokken,  en  schoten  ronde  voile  kogels,  omdat  ge- 
bleken was,  dat  de  ogivo-cijlindrische  kogels,  uit  ge- 
trokken geschut  geschoten ,  wel  geschikt  waren  om  ver 
te  dragen  en  juist  te  treffen,  als  ook  om  diep  in  het 
hout  te  dringen,  doch  dat  zij  op  kleine  afstanden,  door 
hunne  geringe  aanvankelijke  snelheid,  eenen  minder 
hevigen  schok  te  weeg  bragten  ,  dan  de  ronde  en  mas» 
sieve  kogel,  met  eene  zware  lading  uit  een  effen  kanon 
geschoten. 

Het  maximum  der  lading,  waarvoor  de  kanonnen  waren 
berekend,  werd  hierbij  gebruikt,  zijnde  16  tt  voor 
het  Fransche  kanon  k  50  €?  en  17  tt  voor  de  Bngelsche 
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68  poDders.  De  proefplaten  van  gesmeed  ijzer  van  de 
Heeren  pstin  en  gaudet,  weerstonden  het  beste  de  uit- 
werking van  deze  krachtige  artillerie.  De  drie  schoten 
vielen  zoo  gelijktijdig,  dat  men  slechts  ééoe  ontplofiing 
hoorde.  De  Keizer  woonde  in  persoon  deze  proefne- 
mingen bij,  en  toen  hij  zich,  dadelijk  na  het  schot,  naar 
de  plaat  begaf,  was  zg,  ten  gevolge  van  de  hevige 
wrijving,  nog  warm,  doch  zonder  scheuren,  nog  steeds 
vast  aan  hare  houten  schijf  verbonden  en  niets  dan  de 
diepe  indrukken  van  de  3  kogels  vertoonende. 

Dadelijk  werd  beslist,  dat  de  gesmeede  platen  van  de 
H.H.  PBTIN  en  gaudbt  zouden  gebezigd  worden,  om  de 
Fransche  fregatten  te  pantseren. 

In  den  zelfden  tijd^  dat  men  de  Gloire  in  Toulon 
bouwde,  werd  de  Invincible  daar  naast  op  stapel  gezet, 
terwijl  de  werven  van  Brest  ^  de  Normandie,  naar  de- 
zelfde plannen,  zouden  afleveren. 

Hoewel  de  beide  laatste  fregatten  naar  dezelfde  plan- 
nen gebouwd  zijn  als  de  Gloire,  hebben  zij  bij  de 
proeftogten  grooter  snelheid  kunnen  behalen  dan  het 
model  waarnaar  zij  gebouwd  waren,  hetgeen  voorname* 
lijk  moet  worden  toegeschreven  aan  de  verbeteringen 
in  hunne  machines ,  aangebragt  door  den  Heer  mazbunb 
te  Havre. 

Aan  den  ijver  van  den  Ingenieur  addbnet,  heeft  men 
nog  het  nieuwe  fregat  de  Couronne  te  danken,  dat  in 
September  1858  te  Lorieni  op  stapel  werd  gezet. 
De  romp  bestaat  uit  ijzer,  met  eene  houten  bekleeding, 
waarvoor  de  pantserplaten  komen  te  liggen. 

De  afmetingen  en  kracht  der  werktuigen  zijn  gelijk 
aan  die  van  de  Gloire.  Bij  de  eerste  proeftogten  voldeed 
het  schip  zeer  goed ,  zoo  wel  wat  hare  vaart  als  ge* 
makkelijkheid  van  manoevreren  en  sterkte  van  bouw 
tegen  de  werking  der  golven,  betreft. 

Twee  andere  fregatten  werden  in  1859  te  Lorient  en 
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Breêt  op  stapel  gezet ,  oDder  het  toesigt  en  naar  de  nieuwe 
plannen  van  den  Heer  dupdt  db  lome,  die  een  ded 
moesten  uitmaken  van  bet  proefeskader  van  gepantserde 
schepen.  Het  waren  de  Magenta  en  de  Solferino. 
Beide  deze  schepen  zijn  van  hout ,  maar  in  plaats  van 
een  scherpen  regt  opgaanden  voorsteven  (bij  wijze  van 
het  scherp  van  eene  bijl) ,  zoo  als  de  Gloire  en  de 
Couronne,  hadden  zij  onder  de  waterlijn  eene  sterke 
vooruitspringende  punt,  voorzien  van  een  goed  ver- 
bondene en  scherpe  spoor,  bestemd  om  het  vgandelgke 
schip  te  treffen  en  des  noods  in  den  grond  te  boren, 
wanneer  deze  schepen  met  volle  kracht  daarop  inliepen. 
De  groote  massa  dezer  schepen ,  gevoegd  bij  hnnne  snel- 
heden, moesten  den  stoot  onweerstaanbaar  maken. 

De  Magenta  en  Solferino  hadden  meer  van  linie- 
schepen  dan  van  fregatten,  daar  zij  twee  doorloo- 
pende  en  overdekte  batterijen  boven  elkander  hadden, 
gewapend  met  52  stukken ,  en  eene  machine  van 
:i=  1000  p.k.  De  batterijen,  benevens  de  romp  tot  een 
goed  eind  onder  de  waterlijn,  zijn  gepantserd;  het 
voor-  en  achterschip ,  bestemd  tot  logies  voor  de  officie- 
ren, de  ziekenboeg  en  de  kombuis,  zijn  afgescheiden 
van  bet  middelste  gedeelte,  door  ijzeren  dwarsscbotten 
van  gelijke  dikte  als  de  pantserplaten,  en  vormen 
afzonderlijke  vakken,  die  niet  gepantserd  zijnde,  tijdens 
het  gevecht  moeten  verlaten  worden*  De  pantsering 
loopt  evenwel  over  de  geheele  waterlijn  van  voren  tot 
achteren. 

Eindelijk  nog  begon  men  den  bouw  van  vier  drijvende 
batterijen,  in  1859,  van  nieuw  model,  meer  in  het 
bijzonder  bestemd  lot  de  verdediging  der  kusten,  ree- 
den, havens  en  rivieren.  Hun  vorm  is  eenvoudig,  de 
hoogte  van  de  batterij  zeer  gering,  de  voortstuwende 
kracht  tot  op  150  p.  k.  verminderd  en  hunne  wapening 
slechts  van   12  kanonnen.     Door  eenige   verbeteringen 
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in  den  vorm  loopen  zij  toch  nog  7  k  8  mgl ,  terwijl 
d%  batterijen  van  1S54  slechts  4  mijlen  konden  behou- 
den. Het  zijn  de  Pei-h0|  de  Saigon,  de  Paixhans  en 
de  Palestro. 

UI. 

In  den  beginne  scheen  niemand,  noch  in  Frankrijk 
noch  in  Europa^  zich  over  den  bouw  van  alle  die 
nieuwe  en  ontzagwekkende  vaartuigen  te  verontrusten. 
Kort  voor  het  afloopen  van  de  Gloire,  in  1859,  werd 
^^^«/ani/  evenwel  wakker;  de  Admiraliteit  was  be- 
vreesd, en  het  Parlement  weergalmde  van  naijverige  en 
ruwe  aanvallen  tegen  Frankrijk. 

De  Britsche  natie,  door  de  vrees  aangegrepen  voor 
een  inval ,  organiseerde  een  korps  vrijwilligers  (volun- 
teers)  y  terwijl  de  eerste  Lord  der  Admiraliteit  de  ver* 
gunning  erlangde  tot  het  doen  bouwen  van  een  gepant- 
serd fregat ,  bestemd  om  tegenover  de  Gloire  gesteld  te 
worden,  aan  welk  schip  men,  door  de  vrees  gedreven , 
nog  veel  grooter  magts-  en  krachtsontwikkeling  toe* 
schreef. 

Spoedig  daarop  besloot  de  Engelsche  Admiraliteit  nog 
vijf  andere  gepantserde  fregatten  te  doen  bouwen , 
namelijk:  de  Black  Prince,  de  Defence ,  de  Resistance, 
de  Ilector  en  de  Valliant.  Kapitein  COWPER  COLBS,  van 
de  Engelsche  Marine,  had  in  1855  aan  de  Admiraliteit 
de  modellen  van  een  stoomvlot  aangeboden ,  bestemd 
om  de  Russische  forten  in  de  Zwarte  en  Oostzee  aan 
te  vallen.  In  vele  opzigten  geleek  dit  stoomvlot  veel 
op  de  drijvende  batterijen  der  Franschen ,  die  voor 
Kinburn  zulke  goede  diensten  bewezen  ;  evenwel  was 
er  nog  eene  nieuwigheid  aangebragt.  Op  het  dek  had 
men  een  vaste  ronde  toren  van  hout  gebouwd,  (zie 
jaargang  1864,  blz.  186  van  dit  werk),  die  bedekt 
werd  door  eene  zware  ijzeren  pantsering.    Toen  in  1869 
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de  vrees  der  Engelscben  op  nieuw  de  aandacht  op  dit  on- 
derwerp deed  vestigen,  stelde  Kapitein  OOLSS  op  nieuw 
zijn  systema  aan  de  Admiraliteit  voor,  doch  roet  vele 
wijzigingenen  verbeteringen,  waaronder  in  de  eerste  plaats 
behoorde,  dat  men  den  toren  of  koepel  om  hare  as  konde 
doen  draaijen,  ten  einde  het  geschut  onmiddellijk  naar 
elk  punt  van  den  horizon  te  kunnen  rigten.  Het  nieuwe 
vaartuig  was  tevens  voorzien  van  eene  groote  sneb  of 
spoor,  voor  aan  den  voorsteven  bevestigd,  om  de  vijan* 
delijke  schepen  door  den  schok  van  aanzeilen  in  den  grond 
te  boren.  Het  roer  was  beveiligd  door  eene  ijzeren  bedek- 
king er  boven  over  heen  aangebragt ,  terwijl  het  zgnen 
diepgang  naar  willekeur  konde  veranderen ,  zoodat  het 
tijdens  het  gevecht  slechts  eene  uiterst  geringe  oppervlakte 
aan  de  vijandelijke  projectielen  aanbood.  Dit  laatste  werd 
verkregen  door  eenig  vaatwerk ,  dat  in  zijvakken  was 
aangebragt,  en  ledig  zijnde,  diende  om  het  vaartuig  te 
vlotten ,  en  zoo  ver  te  vullen ,  als  men  dienstig  achttei 
om  het  vaartuig  min  of  meer  te  doen  zakken,  waardoor 
het  eindelijk  gelijk  met  den  waterspiegel  komende,  niet 
meer  oppervlakte  aan  het  vijandelijke  vuur  aanbood  als 
een  gewoon  vlot. 

Het  stoom  vlot  van  kapitein  cowpbr  colks  was  on* 
tegenzeggcHjk  een  geducht  en  te  vreezen  vaartuig,  zoo- 
wei tot  verdediging  als  lot  den  aanval,  doch  de  Admi- 
raliteit begreep  er  de  voordeden  niet  van.  Het  voorstel 
van  kapitein  COLES  had  dus  geen  gevolg. 

Weldra  zullen  wij  dit  model  op  nieuw  te  voorschgn 
zien  treden ,  en  de  bewijzen  zien  leveren  van  hare 
deugdelijkheid ;  want  de  beroemde  Monitor ,  die  drie 
jaren  daarna  in  Amerika  zoo  veel  opgang  maakte ,  was 
niets  anders  dan  het  systema  van  kapitein  COLIS  in 
praktijk  gebragt.  Men  bad  toen  echter  in  Engeland  te 
veel  de  oogen  gevestigd  op  het  Fransche  gepantserde 
fregat  de  Gloire,  dan  dat  dit  nieuwe  stelsel  van  kapitein 
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COLKS  ingang  konde  yindeii.     Het  streven  was,  om  dat 
scbip  te  evenaren,  en  zoo  mogelijk  het  te  overtreffen. 

De  nieuwe  Franscbe  fregatten  waren  eerst  daargesteld 
na  herhaalde  en  langdurige  proeven,  en  door  de  toe- 
passing van  zekere  theoretische  en  praktische  gegevens. 
De  voortvarendheid,  waarmede  de  Engelschen  te  werk 
gingen ,  en  hun  verlangen  om  iets  grootscher  en  beters 
tot  stand  te  brengen ,  deden  hun  menige  fout  begaan, 
die  bij  wat  meerdere  bezadigdheid,  had  vermeden  kun- 
nen worden,  om  niet  te  spreken  van  de  noodelooze 
kosten,  die  men  had  kunnen  besparen. 

Om  eene  vergelijking  tusschen  de  Franscbe  type 
(de  Gloire)  en  de  Engelsche  type  (de  Warrior)  te  kunnen 
maken ,  laten  wij  bier  hunne  verschillende  afmetingen 
en  gegevens  volgen,     van  de  Gloire: 

Lengte  op  de  waterlijn , 78    ellen. 

Breedte, 12       » 

Dikte  der  pantserplaten, 0,12  )> 

Gemiddelde  hoogte  van  de  batterij  boven  het 

water, 2.20  » 

Idem,  volgeladen, 1,85  )> 

Idem,  ledig, 2,55  » 

Diepgang    (gemiddeld) 7,55  » 

Totaal  gewigt, 7620  ton. 

Aldus  verdeeld: 
Gewigt  van  de  romp  en  het  verdere  hout  en 

beschiet  werk, 2600  ton. 

Idem  van  de  pantsering  en  bouten   daartoe 

behoorende, 840    » 

Idem  der  bemanning,    wapening,    machines, 

kolen  en  victualie,  enz., 2180    » 

De  stoommachine  van  de  Gloire  is  van  900  paarden- 
krachten ;  vol  met  steenkolen  bergt  men  675  ton ,  eene 
voldoende  hoeveelheid  om  8  dagen  met  alle  kracht  te 
kunnen    stoomen.    De  wapening  bestaat  uit  32  getrok- 
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ken  kanons  k  30  C,  overeenkomende  met  het  kaliher 
yan  100  van  armstbohg»  met  155  schoten  per  stok,  n 
plaats  van  110,  zoo  als  vroeger  aan  de  schepen  werd 
verstrekt.  De  bemanning  bestaande  uit  570  koppen,  b 
wel  te  groot  voor  de  bedieDiog  van  het  geschut  en  de 
machine .  doch  is  ook  bestemd  om  bij  entering  te  dienen. 
Voor  dat  aantal  koppen  kan  men  voor  2^  maand  vic- 
tualie en  water  voor  1  maand  bergen.  Het  tuig  is  zeer 
ligt  en  alleen  bestemd  om  met  slecht  weder  het  schip 
te  steunen  of  in  gevalle  van  averij  eene  haven  te  kunnen 
bereiken. 

Op  het  dek  van  de  Gloire  is  een  gepantserd  hlokhuisje 
gebouwd,  met  schietgaten  voor  het  geweervuur,  be« 
stemd  om  het  stuurrad ,  de  roergangers  en  den  Komman- 
dant  te  beveiligen.  Het  schip  heeft  geen  scheg  of  boeg- 
spriet, doch  is  de  steven  omgeven  door  ijzeren  platen, 
in  den  vorm  van  eene  Y,  om,  bij  w^ze  van  eene  bgl, 
in    de  zijden    van   het  vijandelijke  vaartuig  te  hakken. 

Gedurende  twee  jaren  heeft  de  Gloire  onophoudelgk 
gevaren.  Den  24»^^  November  1859  van  stapel  geloopen, 
deed  men  in  Augustus  1800  de  eerste  proeftogten.  Zij 
deed  drie  reizen  naar  Algiers  heen  en  terug;  verder 
een  togt  onder  zeil  naar  Corêika  en  verliet  meermalen 
met  slecht  weder  de  reede  van  Toulon,  ter  beproeving. 
Zij  heeft  nog  geen  de  minste  averij  bekomen,  zelfs  toen 
op  den  30"  Maart  1861,  van  de  Algésiras,  (900  p.  k.) 
met  welk  schip  zij  denzcifden  togt  deed,  met  slecht 
weder  het  galjoen  door  de  zee  werd  ingeslagen. 

Met  slecht  weder  en  volle  kracht,  loopt  het  schip 
tusschen  de  12  en  13  mijlen,  en  met  de  helft  van  de 
vuren  bereikte  men  nog  11  mijlen,  terwijl  met  \  vande 
vuren  men  van  8  tot  9  mijlen  behield.  Men  zegt,  dat 
de  Gloire  met  voortdurend  goed  weder,  met  haar  voor- 
raad van  steenkolen,  met  volle  kracht,  een  afstand  van 
300  zeemijlen  kan  afleggen.  Uit  de  rapporten  zoude  blij- 


181 

ken ,  dat  de  Gloire  zich  onder  alle  wind  en  weder  goed 
gedragen  heeft,  zelfs  onder  de  onvoordeeligste  omstan- 
digheden met  den  wind  op  den  kop,  booge  zee,  terwijl 
met  eene  hevige  mutval  (harde  noorden  wind,  aan  de 
Middelland^che  zee  eigen  en  daar  zeer  gevreesd)  ver- 
minderde de  vaart  tot  slechts  10  mijlen.  De  stam- 
pende en  slingerende  bewegingen  zijn  onbegrijpelijk  zacht. 
Ook  heeft  men  na  alle  genomen  proeven  niet  kunnen 
bespeuren,  dat  het  schip  in  het  minste  ontzet  is,  of  wel 
het  beschietwerk  heeft  gewerkt.  [Een  en  ander  blijkt 
uit  de  officieële  rapporten,  die  wel  niet  van  overdrijving 
zullen  vrij  te  pleiten  zijn,  en  men  wel  in  het  oog  moet 
houden  men  in  Frankrijk  daarom  zoo  zeer  met  dat 
nieuwe  schip  weg  liep,  opdat  het  nog  duidelijker  zoude 
uitkomen ,  men  Engeland  den  loef  had  afge wonnen.] 

Gaan  wij  nu  over  tot  den  Warrior.  De  Engelsche 
Admiraliteit,  nog  al  te  zeer  gehecht  aan  de  oude  zeil- 
vloot ,  en  huiverig  om  daarvoor  eene  gehecle  vloot  Tan 
stoomschepen  in  plaats  te  stellen ,  had  aangaande  de 
nieuwe  gepantserde  schepen  nog  weinig  ondervinding 
opgedaan,  niettegenstaande  de  Engelsche  drukpers,  en 
eene  vereeniging  van  ingenieurs,  dat  vraagstuk  gedu- 
rende twee  jaren  met  veel  schranderheid  hadden  behan- 
deld. De  Admiraliteit,  bestaande  uit  oi&cieren  van 
meergevorderden  leeftijd,  hechtten  zich  met  klem  aan 
de  oude  systema's  en  gaven  slechts  schoorvoetende  ge- 
hoor aan  het  algemeen  verlangen,  om  eenen  Warrior  te 
bouwen.  Van  daar  eene  groote  twijfeling,  naar  welk 
plan  men  dat  schip  zoude  bouwen,  en  de  herhaalde 
veranderingen  ,  die  het  eerst  vastgestelde  plan  onder- 
ging» Uit  eene  opgave  uit  de  Revue  det  deux  Mon* 
dei^  in  een  artikel,  gesteld  door  M^  xavikr  ratuond, 
1862,  vonden  wij  de  volgende  gegevens  voor  den 
Warrior. 
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Totale  lengte ,      .     .      420  Eiig<  voeten. 
Lengte  op  de  water- 

l^n, 880  Eng. voet»,  tien. ellen (1) 

Breedte,   (behalve  de 

pantsering),  ...        58  idem,        17,69       » 
Gemiddelde       hoogte 

van  de  batterij,     .  9  Eng.  voet.,  2,70       » 

Idem  idem  diepgang,        26  Eng.  voet., 8,10      i> 
Gewigt  van  den  romp ,    6170  tonnen. 
Idem  van  de  pantse-* 

ring, 914  idem. 

Dikte  van  de  pantser- 
platen ,     .     .    .     .        ^  Eng.  dm. ,  0, 1 14  Ked.  El. 
Nominale  .kracht    der 

machines*      .     .     .     1250  p. kr. 
Effective  kracht   door 

proeven,  ....     1560  idem. 
Bemanning    met    vier 

maanden  victualie,  525  koppen. 
Voorraad  steenkolen,  760  tonnen. 
Deze  cijfers  met  die  van  de  Gloire  vergelijkende, 
ziet  men  dadelijk,  dat  de  kracht  van  de  machines»  het 
gewigt  en  de  afmetingen  ,  meer  dan  een  derde  grooter 
zgn.  De  diklc  der  platen  is  nagenoeg  dezelfde,  terwijl 
de  wapening  weinig  of  niet  zwaarder  is;  36  kanonnen, 
met  effen  ziel  van  G8  Eng,  ^  voor  den  Warrior,  en 
36  getrokken  kanonnen  van  30  ^,  door  de  culas  gela- 
den wordende,  en  kogels  van  30  ^  schietende  voor  de 
Gloire.  Daarenboven  zijn  op  het  dek  van  den  VVarrior 
nog  ü  ARMSTROKG  kanonnen  geplaatst,  2  van  100 Eng.  « 
overeenkomende  met  de  Fransche  30  G  en  4  ARIISTRONG 
kanons  van  40  Eng.  1^,  overeenkomende  met  het  Fransche 
kaliber,  k  12  ^.  Eene  gelijke  toevoeging  zoude  op  de 
Gloire  ook  kunnen  worden  toegepast. 
(1)      1  £n^.  voet  zz  0,3048  Ned.  eF. 
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Bji  het  te  water  laten  en  verder  nitrusten  van  de 
Warrior  ondervond  men  al  dadelijk  groote  moegelijkhe- 
den ;  even  als  zulks  met  de  Great  Eastern  plaats  vond. 
Tengevolge  van  de  groote  afmetingen  en  diepgang  kon 
geen  enkel  dok  het  vaartuig  opnemen ,  zoodat  men  ver- 
pligt  is  geworden ,  de  twee  dokken  van  PorUmouth  te 
vereenigen  ,  om  den  Warrior  tijdelijk  in  te  nemen.  En 
nog  kon  dit  slechts  eenmaal  in  de  14  dagen  of  met 
springtij  plaats  hehben.  Gelijke  bezwaren  hebben  zich 
te  Chatham  opgedaan,  toen  aldaar  de  Achillis,  van  nog 
grooter  afmetingen  dan  de  Warrior,  op  stapel  werd  gezeU 

Hetgeen  bij  de  vergelijking  der  twee  fregatten  dadelijk 
bevreemdt,  is,  dat  de  Gloire  nagenoeg  geheel  gepantserd 
is ,  terwijl  de  Warrior ,  die  later  is  gebouwd ,  slechts 
voor  de  helft ,  of  op  zijn  best  voor  \  gedeelte  voorzien 
is  van  pantserplaten.  De  romp  van  het  Fransche  fregat 
is  van  hout ,  terwijl  het  Engelsche  van  gzer  is  gebouwd. 
Ook  heeft  dit  laatste  fregat  eene  eikenhouten  verdub- 
beling van  20  duim  dikte ,  tusschen  de  gzeren  platen 
van  het  schip  en  de  pantsering,  terwijl  de  houten 
verdubbeling,  op  het  niet  gepantserde  gedeelte,  24  duim 
dik  is.  De  Warrior  heeft  380  Eng.  voet  lengte  op  de 
waterlijn,  waarvan  slechts  213  Eng.  voet  in  het  midden 
gepantserd  zijn.  Er  blijven  dus  167  Eng.  voeten  op 
de  waterlijn  over ,  die  niet  gepantserd  zijn  en  207  Eng. 
voeten  van  voren  naar  achter,  alwaar  het  houten  boord 
door  het  vijandelijk  vuur  kan  getroffen  worden.  Elke 
batterij  heeft  dus  5  van  de  18  stukken ,  die  niet  gedekt 
zijn.  Ook  heeft  men  van  de  Warrior  te  gelijker  tijd 
een  ramschip  willen  maken. 

Bij  het  systema  van  Kapt.  COLBS ,  dat  wij  bij  de 
Merrimac  terugvinden,  worden  de  schepen  zelven  als 
ontzettende  projectilen  beschouwd.  Zij  vechten  niet 
meer  met  het  geschut,  dat  onmagtig  is  geworden,  maar 
men  tracht  zijnen  vijand  te  verpletteren,  door  er  op  t€ 

(1864)  N^.  1 ,  !•  AFD.  9 
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stooten  of  te  rammen.  De  steven  van  de  Warrior  is 
door  massive  stukken  hout  en  ijzer  versterkt  en  nut 
voren  uitgebouwd  bij  wijze  van  eene  borst  en  yoorzien 
van  een  spoor  of  sneb  van  bijzondere  hecbtheid«  De 
Engelsche  ingenieurs  meenden  ,  door  de  weglating  der 
pantsering  op  bet  voor-  en  achterschip,  de  draaijende 
beweging  te  bevorderen,  doch  het  groote  gewigt  van  de 
sneb  heeft  dit  doel  grootendeels  verijdeld.  Evenmin 
zijn  de  resultaten  gunstiger  door  de  verhouding  tusscheo 
de  lengte  en  breedte  van  het  schip  te  verkleinen,  om 
de  vaart  zoo  doende  te  vermeerderen. 

Eene  vergelijking  te  maken  tusschen  de  vaart  der  beide 
schepen  is  moegelijk,  daar  de  Warrior ,  tijdens  de  proef- 
togt,  zijnen  geheelen  voorraad  steenkolen  niet  aan  boord 
had;  hij  had  slechts  760  ton  in  plaats  van  950  ton  aan 
boord.  Welligt  is  het  hieraan  toe  te  schrijven,  dat  bg 
ééne  mijl  meer  behouden  heeft  dan  de  Gloire.  Zijne  ge- 
ringe  breedte,  met  betrekking  tot  zijne  lengte,  is,  zoo 
als  te  verwachten  was,  van  grooten  invloed  op  zijne 
stabiliteit  geweest.  De  slingeringen  waren  zoo  groot, 
dat  men  twee  ijzeren  kimkielen  van  2  voel  breedte  heeft 
moeten  aanbrengen,  terwijl  door  het  hevige  slingeren, 
een  der  groote  voordeden  van  de  Warrior,  namelijk  de 
hooge  ligging  der  batterij  boven  water,  ook  grootendeels 
verloren  gaat. 

De  Engelsche  Admiraal  sartorics  ,  die  het  eerste  in 
Engeland  heeft  aanbevolen  de  gepantserde  schepen  van 
eene  sneb  of  spoor  te  voorzien ,  drukt  zich  in  eene 
brochure ,  waarin  hij  eene  vergelijking  maakt  tusschen 
de  Gloire  en  de  Warrior,   op  de  volgende  wijze  uit:  (Ij 

»  De  Gloire  is  nagenoeg  de  helft  kleiner  dan  de  Warrior, 
ook  heeft  zijn  bouw  slechts  de  helft  gekost  en  zal  zijn 
onderhoud  vrij  wat  goedkooper  zijn.  (De  Warrior  heeft 
±  8,875,000  franken    gekost,    zonder    zijne   artillerie.) 

(1)    Revue  Maritime  et  Coloniale ,  Aout  1862. 
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ZiJDe  breedte  is  betrekkelijk  grooter ,  dan  die  van  de 
Warrior»  zgne  Taart  mioder,  doch  zgne  beweegbaarheid 
daarentegen  vrij  wat  grooter*  Dit  aangenomen  zijnde, 
zal  de  Warrior  de  Gloire  niet  kunnen  aan  boord  liggen 
of  enteren ,  daar  dit  schip  door  zgne  snellere  bewegin- 
gen, steeds  eeue  botsing  zal  kunnen  ontwijken,  of  wel 
de  minst  geschikte  plaats  daartoe  aanbieden  en  zorg 
dragen ,  de  stoot  niet  op  de  zwakste  plaats  kan  worden 
toegebragt.  De  Gloire  heeft  bijna  geen  tuig  en  kan ,  één 
uur  v66r  het  gevecht,  zich  geheel  aftuigen,  terwijl  de 
Warrior,  getuigd  als  een  schip  van  90  stukken,  veel 
kans  heeft,  om  bg  de  eerste  schoten  die  vallen,  zijne 
schroef  onklaar  te  zien.  Aan  welke  zgde  men  de 
Gloire  ook  aanvalt,  is  hij  verdedigbaar  en  gedekt, 
terwgl  de  Warrior,  door  zijn  ongepantserd  voor-  en 
achterschip,  dit  niet  is/* 

»  Met  den  wind  op  den  kop  zal  de  Warrior  roet  zgn 
vol  tuig ,  zijne  vaart  zeer  verminderd  zien ,  terwijl  de 
Gloire,  met  zijn  tuig  tot  de  kleinste  afmetingen  ver- 
minderd, daarvan  weinig  invloed  zal  ondervinden. 
Door  de  beide  uiteinden  van  de  Warrior  te  verligten , 
met  het  doel  om  hem  zeewaardiger  te  doen  zijn ,  heeft 
men  het  geheele  gewigt  der  pantsering  naar  het  midden 
van  het  schip  verplaatst»  en  daar  met  slecht  weder  juist 
het  midden  weinig  of  niet  te  lijden  heeft ,  maar  de  ge- 
heele werking  der  zee  op  de  uiteinden  geschiedt ,  volgt 
hieruit,  dat  er  eene  zeer  krachtige  neiging  ontstaat,  om 
die  uiteinden  van  de  middelmoot  los  te  werken,  hetgeen 
ten  laatste  met  eene  geheele  ontzetting  moet  eindigen." 

»  De  mindere  diepgang  van  de  Gloire  veroorlooft  haar 
digter  onder  de  vijandelijke  batterijen  te  kunnen  komen 
en  eene  kust  tegen  vijandelijke  schepen  te  beschermen. 
Wel  draagt  de  Warrior  zijne  stukken  hooger  boven  den 
waterspiegel  en  kan  daardoor  in  alle  omstandigheden  van 
wind  en  weder  slaan,  maar  als  het  weder  voor  de  Gloire 
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te  slecht  is  om  te  vechten,  zal  hg  met  den  kop  op  de 
zee  en  in  den  wind  gaan  liggen  en  de  Warrior  al  seer 
spoedig  achter  zich  laten." 

De  ondervinding  en  praktische  proeven  hebben  de 
voorspellingen  en  kritiek  van  genoemden  Engelschen 
Admiraal  volkomen  bewaarheid. 

Op  den  togt  van  de  Warrior,  gedurende  den  winter 
van  het  jaar  1861 ,  naar  Lwaban  en  Caduf^  heeft  men 
niet  alleen  proefondervindelijk  bevonden,  dat  bij  booge 
zee  de  vaart  zeer  verminderde,  maar  ook,  dat  zijne 
slingerende  beweging,  met  de  minste  zee  dwars,  het 
schieten  zeer  bemoeijelijkte.  Wat  meer  is,  het  bleek, 
dat  hij  zelfs  met  goed  weder  slecht  naar  het  roer  Inis* 
terde  en  met  slecht  weder  en  hooge  zee ,  nagenoeg  in 
het  geheel  niet.  Volgens  zeggen  van  den  Heer  XAvna 
RATMONT,  in  zijn  artikel  in  de  Revue  des  deu»  mandes, 
moet  de  Warrior,  op  genoemden  togt,  zware  averij, 
vooral  aan  het  roer,  bekomen  hebben,  waardoor  het 
schip  verpligt  was,  eenen  geruimen  tijd  in  de  haven  van 
Keyhaui  te  vertoeven ,  om  de  geledene  schade  te  her- 
stellen. 

Wij  willen  de  vergelijking  van  de  beide  fregatten 
eindigen  ,  met  nog  te  wijzen  op  de  verschillen  in  de 
aanbrenging  van  den  schroef- voortstuwen  De  vroegere 
Fransche  schroefschepen ,  zoo  als  de  Charlemagne  en  de 
üim,  waren  voorzien  van  een  schroef  koker ,  waar- 
door men  onder  zeil  de  schroef  konde  ligten  en  bij 
reparatie  haar  kon  ophalen  of  verwisselen. 

Hoewel  hieraan  zeker  groote  voordeden  verbonden 
waren ,  waren  de  schroefkokers  oorzaak ,  dat  de  bouw 
van  het  achterschip  aanmerkelijk  verzwakt  en  het  schip 
daar  kwetsbaarder  werd. 

In  Frankrijk  stelde  men  meer  prijs  op  den  hechten 
bouw  en  liet  men  de  schroefkokers  achterwege,  doch 
de    Engelschen   blijven  er  aan   vasthouden,   zoodat  de 
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Warrior  dan  ook  van   eenen  scbroefkoker  voorzien  ii. 

De  Warrior  werd  spoedig  door  zijnen  tweeling-broeder 
de  Black  Prince  gevolgd ,  die  naar  dezelfde  mallen  werd 
gebouwd.  Daarna  versebenen  de  Defence  en  de  Re- 
sistance,  welker  voornaamste  afmetingen  zijn: 

Lengte  op  de  waterlijn 83,7  ell. 

Breedte .     16,4     » 

Lengte  van  bet  gepantserde  gedeelte  in 
het  midden '40       i> 

Diepgang 6,75  » 

Gewigt 5600  ton. 

Kracht  der  machines 600  p.k. 

Dikte  van  de  pantserplaten 0,114  el. 

De  wapening  der  twee  fregatten  bestaat  uit  22  Arm* 
strongkanonnen  y  waarvan  slechts  14  in  het  gepantserde 
gedeelte  staan.  Zij  hebben  twee  poorten  in  het  voor- 
en  3  in  het  achterschip  ,  die  onbeschermd  zijn. 

De  Hector  en  de  Yaillant  zijn  in  Maart  1861  op  stapel 
gezet,    en,    even  als  de  Gloire,    geheel  gepantserd. 

Zij  hebben  eene  lengte  van  85,12  el,  breedte  17  el, 
wapening  32  kanonnen  en  kracht  der  machines  800  p.k. 

Spoedig  daarop  ondernam  de  Admiralieit  den  bouw 
van  nog  4  geheel  gepantserde  schepen  van  nog  grooter 
afmetingen  dan  de  Warrior,  namelijk  de  Achilles,  116  el 
lang,  9030  Ion,  50  kanonnen,  en  met  1250  p.lc. ,  de 
Northumberland ,  122  el  lang,  10,000  ton,  50 kanonnen, 
1250  p.k.  en  de  Minotaur  en  Azincourt  van  gelijke 
afmetingen ,  terwijl  voor  deze  laatste  schepen  ,  de  dikte 
der  pantserplaten  tusschen  de  ^  en  5^  Eng.  duim  zal 
zgn.  De  5  oude  houten  linieschepen  Caledonia ,  Royal 
Alfred,  Ocean  en  Triumph  werden  in  gepantserde 
fregatten  herschapen  met  50  stukken  geschut  en  dz  lOOO 
p.k.  De  Repulse  en  Bulward  zullen  in  drijvende  bat- 
terijen van  7000  tonnen  en  met  slechts  3^  stakken  ge- 
wapend, worden  veranderd. 
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Het  hier  boven  medegedeelde  verhaal  van  de  vorde* 
ringen  der  Franschen  en  Engelschen,  betrekkelijk  de 
daarstelling  der  nieuwe  schepen,  loopt  tot  het  tijdstip, 
waarop  een  voorval,  in  den  Amerikaanschen  oorlog, 
gedurende  het  voorjaar  van  1862,  de  aandacht  van  de 
geheele  wereld  op  nieuw  op  de  gepantserde  schepen  deed 
vestigen  en  men  begreep ,  dat  er  eene  geheele  omwente- 
ling in  den  scheepsbouw  en  de  wijze  vaji  oorlog  voeren 
ter  zee  zoude  gebragt  worden. 

De  nieuwspapieren  en  tijdschriften  hebben  als  om 
strijd  het  eerste  zeegevecht  tusschen  gepantserde  schepen, 
te  ffampion  Road  geleverd,  in  alle  kleuren  medege- 
deeld, zelfs,  in  menig  opzigt,  de  plaats  gehad  hebbende 
feiten  vergroot ,  om  de  aandacht  van  het  publiek  er 
met  nog  meer  ernst  op  te  vestigen. 

Vooral  in  die  landen,  waar  men  die  ontzaggelgke 
sommen  niet  kan  besteden ,  om  den  weg  der  groote 
zeemogendheden  te  volgen,  was  het  noodig,  met  aan- 
drang te  wijzen  op  de  noodzakelijke  daarstelling  van 
eene  gepantserde  marine ,  wilde  men  niet  geheel  weer- 
loos zijn  en  den  vijand  ongehinderd  tot  in  het  binnenste 
van  het  land  zien  doordringen. 

Tot  meerdere  volledigheid  van  het  doel,  dat  wij  ons 
voorstelden,  om  eene  geschiedenis  der  gepantserde  schepen 
te  leveren,  zoowel  als  om  op  nieuw  de  onvermgdelijke 
noodzakelijkheid  aan  te  toonen ,  dat  ook  de  kleinere 
zeemogendheden,  al  is  het  langzaam  en  zonder  over^ 
ijling,  het  voetspoor  der  grootere  moeten  volgen,  achten 
wij  het  noodig,  een  verkort  verhaal  van  dien  zeestrijd 
mede  te  deelen,  waaruit  zal  blijken,  dat  juist  de  zwakkere 
staten ,  door  de  uitvinding  der  gepantserde  schepen,  meer 
hebben  gewonnen ,  dan  de  meer  grootere  natiën. 

Men  weet  nu ,  dat  een  enkel  gepantserd  schip  krachtig 
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genoeg  is ,  om  ccn  geheel  eskader  van  houten  schepen 
te  vernielen  en  het  dus  geene  weerspraak  kan  lijden, 
dut  uien  ook  een  gepantserd  vaartuig  daar  tegenover 
iDoet  kunnen  stellen,  wil  alle  strijd  niet  hopeloos  zijo. 
In  de  eerste  dagen  van  de  maand  Maart  1862  kruiste 
het  gedeelte  van  het  Noord- Amerikaansche  eskader  voor 
de  monding  der  /am6/>rivier ,  om  de  daaraan  gelegene 
havens  der  Zuidelijken  te  blokkeren.  De  equipage  van 
deze  schepen  waanden  zich  zeer  veilig  onder  de  be« 
schutting  hunner  kanonnen,  doch  de  chefs  deelden  niet 
in  dat  vertrouwen ,  daar  hun  de  aanstaande  komst  van 
de  Merrimac  was  ter  oore  gekomen. 

De  Merrimac  was  een  oud  schip  van  hout ,  een  der- 
genen ,  die  men  in  de  monding  der  haven  van  Norfolk  f 
den  IS*"  April  1861,  had  laten  zinken,  om,  na  het 
vertrek  van  de  magt  der  Noordelijken ,  die  haven ,  zoo 
mogelijk,  ontoegankelijk  te  maken; 

Na  het  vaartuig  boven  water  gebragt  te  hebben, 
zaagde  men  er  een  gedeelte  van  af,  tot  op  nagenoeg 
eeue  el  van  de  waterlijn  en  maakte  men  er  een  ge** 
pantserd  vaartuig  van,  door  het  te  overdekken  met 
eenc  ijzeren  bekleeding  ,  die  aan  weerszijden  tot  eene  el 
beneden  den  waterspiegel  liep,  en  zijne  batterijen  met 
zware  kanonnen  te  wapenen,  terwijl  aan  den  voorsteven 
eene  ijzeren  sneb  was  aangebouwd,  om  de  houten 
schepen  aan  te  vallen  en  in  den  grond  te  loopen.  Men 
stelde  zich  voor ,  met  dit  nieuwe  oorlogstuig ,  de  houten 
schepen  der  Noordelijken  in  hunne  havens  op  te  zoeken 
en  Ie  vernielen.  De  Merrimac  had  de  navolgende  af- 
metingen: 

Lengte  op  de  waterlijn 79,4   el. 

Breedte lo,0    » 

Diepgang        7,20  » 

Gewigt 4000  ton. 

Kracht  der  machines 510  p.k. 
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Het  was  dan  ook  niet  zonder  reden ,  dal  de  Com- 
mandanten van  de  6  Noordelijke  fregatten,  waaronder 
de  Gumberland,  een  der  schoonste  schepen  van  de 
Noordelijke  vloot,  het  hun  aangekondigde  bezoek 
vreesden. 

Den  8"  Maart  1862  zag  men  met  volle  vaart  eenc 
drijvende  massa,  zonder  vorm,  met  geen  enkel  levend 
wezen  daarop  zigtbaar  en  alleen  door  den  rook  uit  den 
schoorsteen  verradende,  dat  er  levende  schepselen  aan 
boord  waren ,  de  rivier  de  James  afkomen.  Op  ccnigen 
afstand  volgden  twee  andere  gepantserde  vaartuigen ,  de 
Yorktown  en  de  Jamestown.  Naauwelijks  was  de  Mer- 
rimac  in  het  bereik  van  het  geschut  der  6  Noordelgke 
fregatten,  of  zij  vereenigden  allen  hun  vuur  en  ontvingen 
hem  met  eene  volle  laag.  De  hagelbui  van  kogels ,  of 
regen  van  gzer  en  vuur,  zoude  zeker  elk  houten 
schip  geheel  doornageld  hebben,  doch  de  Merrimac 
doorstond  dil  helsche  vuur ,  daar  de  kogels  op  zgne 
sterke  huid  afstuitten ,  even  als  of  men  erwten  tegen 
eenen  muur  wierp.  Niettemin  was  de  schok  zoo  hevig, 
dat  de  Merrimac  voor  een  oogenblik  in  zijne  vaart  werd 
opgehouden,  de  machine  had  eenig  letsel  bekomen, 
doch  de  ijzeren   huid  was  ongedeerd  gebleven. 

Nadat  in  weinige  oogenblikken  eene  kleine  averij  aad 
de  machine  hersteld  was,  begon  het  ijzeren  schip  op 
zijne  beurt  van  zijn  geschut  gebruik  te  maken  eo 
het  was  de  Gumberland,  dien  hij  tot  zijn  eerste  slagtofier 
koos.  Zonder  zich  in  het  minst  te  bekommeren  over 
den  hagel  van  kogels,  die  aanhoudend  op  hem  neèr^ 
regende,  naderde  hij  de  Cumberland  eo  wel  op  zoo- 
danige wijze ,  dat  hij  de  2  voorste  stukken  op  dat  schip 
konde  rigten ,  waarmede  men  in  de  eerste  plaats  trachtte 
den  romp  op  de  hoogte  van  de  waterlijn  te  treffen. 

Daarna  wierp  hij  zich  met  volle  kracht  op  het  fregat 
en   stootte    zijne   sneb  of  spoor  in  de  bonten  zijde  van 
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dat  schip.  Na  dezen  vreeselijken  schok  stoomde  hg  achter* 
uit ,  steeds  het  fregat  beschietende  en  wierp  zich  toen 
voor  de  tweede  maal  met  zijn  geheele  gewigt  en  volle 
vaart  op  het  fregat ,  waarin  hij  een  zoo  groot  gat 
stootte,  dat  het  water  er  in  stroomde  en  het  begon  te 
zinken.  Tan  de  250  koppen,  die  de  bemanning  van  dit 
schoone  fregat  uitmaakten,  kwamen  de  helft  om,  terwijl 
de  overigen  zich  al  zwemmende  hebben  gered.  De 
Cumberland  zonk,  met  de  vlag  in  top,  na  nog  eene 
volle  laag  gegeven  te  hebben,  die,  even  als  de  voor- 
gaande, zonder  uitwerking  bleek  te  zijn. 

De  2  gepantserde  vaartuigen  ,  die  de  Merrimac  ver- 
gezelden, hadden  van  hunnen  kant,  zich  met  het  fregat 
Congress  in  gevecht  begeven  en  beschoten  het  met 
heftigheid.  De  Merrimac  voegde  zich,  na  zijne  bloedige 
overwinoing,  bij  de  2  anderen,  waarop  de  Congress, 
niet  in  staat  langer  weerstand  te  bieden ,  spoedig  de 
vlag  streek.  De  gekonfedereerden  staken  den  brand  in 
het  schip  en  lieten  het  in  de  lucht  vliegen,  nadat  de 
officieren  waren  gevangen  genomen  en  men  de  equipage 
in  de  sloepen  had  laten  vertrekken.  Onderwijl  viel  de 
nacht  in  en  maakte  een  einde  aan  het  gevecht.  De 
Merrimac,  vertrouwende  op  zijne  onschendbaarheid, 
wachtte,  te  midden  van  zijne  vijanden,  bedaard  den 
dag  af,  om  zijn  werk  te  voltooijen. 

Doch  toen  de  Merrimac  den  volgenden  dag  zich  ge- 
reed  maakte  den  aanval'te  vernieuwen,  deed  zich  eene 
onverwachte  omstandigheid  op,  waardoor  de  kansen 
van  den  strijd  geheel  en  al  werden  veranderd. 

De  Amerikanen  van  het  Noorden  hadden  evenmin  als 
hunne  broeders  van  het  Zuiden,  die  thans  vijandig  tegen 
hen  over  stonden,  den  bouw  van  gepantserde  vaartuigen 
verzuimd.  Aan  den  Heer  kbicssoN,  de  uitvinder  van 
de  calorique-machine,  was  de  bouw  van  een  dusdanig 
vaartuig  opgedragen. 
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De  Monitor  is  eene  getrouwe  navolging,  of  liever,  het 
in  uitvoering  gebragte  plan  van  het  stoomvlot,  door  deo 
Engelschen  Kapt.  colbs  voorgesteld.  Het  is  eene  soort  vau 
gepantserd  vlot.  Op  het  dek,  dat  boniproef  is,  staat  een 
gepantserde  toren  of  cupola ,  die  om  zijne  as  kan  draageo 
en  gewapend  is  met  2  kanonnen  van  het  zwaarste  kali- 
ber. Zijne  hoogte  boven  water  is  zoo  geringd  dat  de 
vijandelijke  kogels  den  romp  moeijelijk  kunnen  treffen* 

De  geheele  equipage  bevindt  zich  dus  beneden  de 
waterlijn,  behalve  zij,  die  de  stukken  bedienen ,  doch 
goed  beschermd  zijn  door   den   gepantserden    toren. 

De  romp  is  van  ijzer,  ^  Eng.  duim  dik,  waarover 
eene  roassive  eikenhouten  voering  van  26  duim,  waarop 
de  pantserplaten  van  =b  5  duim  dikte  zijn  bevestigd. 
Het  dek,  dat  door  hechte  eiken  balken  wordt  gedragen , 
bestaat  uit  massief  hout  van  7  duim,  bekleed  met 
ijzeren  platen  van  1  duim  dikte.  Voor  en  achter  is  het 
dek  24  voet  en  in  de  zijden  7  voet  uitgebouwd,  waar- 
door het  daar  onder  gelegene  gedeelte  beveiligd  wordt. 
Het  bovenste  gedeelte  van  de  Monitor  gelgkt  veel  op 
den  omgekeerden  romp  vau  een  ijzeren  schip ,  dat  het 
onderste  vaartuig  geheel  overdekt.  Op  het  ijzeren  ge- 
raamte van  den  toren,  ter  dikte  van  1  duim,  zgn 
2  ijzeren  platen  van  1  duim  dikte  geklonken;  hierover- 
heen  liggen  6  andere  ijzeren  geplette  platen,  die  met 
bouten  aan  het  geraamte  zijn  verbonden  en  wel  op 
zoodanige  wijze,  dat,  als  een  der  platen  ioswerkte, 
men   haar  steviger  kon  aanhechten. 

Boven  den  toren  had  men  een  bomproef  dak  aange- 
bragt,  voorzien  van  geschutgaten.  Het  onderste  gedeelte 
der  affuiten  is  van  massief  ijzer.  De  affuiten  staan  op 
hetzelide  vlak  en  zijn  evenwijdig,  zoodat  beide  stukken 
in  dezelfde  rigting  schieten.  De  geschutpoorten  zijn 
maar  even  groot  genoeg  om  de  monding  der  stukken 
door  te  laten  en  zgn  voorzien  van  een  ijzeren  toestel. 
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waardoor  zij  zich  zei  ven  sluiten ,  op  het  oogenblik »  dat 
de  mondiog  van  het  stuk  terug  getrokken  wordt.  De 
kanonnen  zijn  van  het  systema  Dalgreen  en  van  het 
zwaarste  kaliber.  Eene  onder  het  dek  geplaatste  stoom- 
machine,  doet  den  toren  om  zijne  as  draagen.  Deze 
toren  en  de  hut  voor  den  roerganger ,  die  eveneens  ge- 
pantserd is ,  zijn  de  eenige  voorwerpen ,  die  tijdens  het 
gevecht  boven  het  dek  uitsteken.  Hel  benedenste  ge- 
deelte van  het  schip  is  gebouwd  van  ijzer ,  van  1  duim 
dikte,  en  bevat  de  noodige  inrigtingen  tot  logies  en 
bergplaatsen. 

De  machine  en  bergplaatsen  voor  steenkolen  bevinden 
zich  in  het  voorschip ,  de  victualie  en  andere  benoodigd- 
heden y  benevens  het  logies  voor  officieren,  dat  verlicht 
wordt  door  openingen  in  het  bovendek,  bevinden  zich 
in  het  achterschip.  Zie  hier  de  voornaamste  afmetingen 
van  de  Monitor: 

Lengte  van  het  bovendek  .    • 

Breedte 41 

Holte  tot  aan  het  tweede  dek     . 

Lengte  van  het  benedeuschip 

Breedte  van  het  schip  op  het  dek 
id.     van  het  benedenschip     • 

Holte  van  het  benedenschip   .    . 

Diepgang 

Inwendige  middellijn  van  den  toren 

Hoogte  van  den  toren   .... 

Diameter  van  de  stuurmanshut   • 

Hoogte  boven  het  dek  id.      •     . 

Dit  nu  was  de  tegenstander ,  die  op  den  morgen  van 
den  9»  Maart  1862 ,  de  vloot  der  Noordelijken  te  hulp 
kwam  en  de  onvoordeelige  kansen  van  het  gevecht  meer 
gelijk  zouden  doen  zijn. 

Den  vorigen  dag  was  het  een  gepantserd  schip ,  dat 
den  ongelgken  strijd  voerde  tegen  houten  schepen ,  doch 
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of  53      el 

41   » 

»  12,5    • 

5   » 

»     1,5    » 

124  » 

»  37,8    » 

34  » 

»  10,3    » 

18  » 

»     5,40  » 

6  » 

»     1,83  » 

3       » 

20  » 

»    6,1     » 

9  » 

»    2,74  » 

6  » 

»     1,82  » 

S   » 

»     1,5    » 
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DO  zoude  de  strijd  worden  voortgezet  tasschen  2  scliepcii 
van  gelijke  soort  en  kracht ,  ijzer  tegen  gser  eo  pantser 
tegen  pantser. 

Uit  een  Mretenschappelijk  oogpunt  was  dit  gevecht, 
het  eersie  in  zijne  soort,  van  groot  belang,  want  thaos 
moest  het  door  eene  werkdadige  proef  blgken ,  in  hoe- 
verre de  stellingen  en  berekeningen  der  wetenschap  op 
praktische  gronden  berustte.  Dit  gevecht  zoude  dao 
ook  beslissen,  of  de  groote  omwenteling,  die  de  krgg 
ter  zee  te  gemoet  ging ,  uitvoerbaar  was  en  geno^zame 
voordeelen  zou  opleveren ,  om  aan  de  zameostelliog  vao 
het  nieuwe  materieel  zulke  ontzettende  schatten  te  be« 
steden.  A  priori  kon  men  nagaan,  dat  het  gevecht 
tusschen  2  gepantserde  schepen,  vooral  als  hao  geschut 
van  gelijke  zwaarte  was,  langen  tijd  moest  doren  en 
dikwerf  onbeslist  blijven.  En  dit  had  hier  dan  ook 
werkelijk  plaats.  Het  gevecht  duurde  6  uren ;  van  des 
morgens  7^  tot  des  middags  ongeveer  12*,  schoten  de 
beide  schepen  onophoudelijk  op  elkander,  dikwerf  opvrg 
korte  afstanden,  zonder  dat  een  van  beiden  eenige  schade 
van  aanbelang  had  bekomen.  Tot  2  malen  toe  be* 
proefde  de  Merriroac  zijne  tegenpartij ,  die  minder  groot 
en  zwaar  was ,  aan  boord  te  loopen ,  even  als  bet  hem 
den  vorigen  dag  bij  den  Gumberland  zoo  goed  ge- 
lukt was ,  maar  telkens  gleed  de  spoor  langs  de  ijzeren 
pantsering  van  de  Monitor  af,  zonder  daarop  vat  te 
kunnen  krijgen,  zoodat  dat  schip  zonder  eenig  letsel, 
aan  dien  verschrikkelijken  stoot  ontkwam ,  terwijl  de 
steven  van  de  Merrimac  zoo  niet  gebroken,  dan  toch 
deerlijk  ontzet  was.  De  strijd  eindigde  door  den  aftogt 
van  de  Merrimac,  die  wel  eenige  kleine  averijen  aan 
de  machine  bad  bekomen ,  doch  meer  nog ,  omdat  de 
kapitein  van  dat  schip  doodelijk  gewond  was  door  eenen 
kogel ,  die  door  een  der  poorten  was  heengedrongen. 
De   Kommandant   heette    frankur   bdchanüi    en    had 
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den  vorigen  dag  zijnen  broeder  gevangen  genomen,  aan 
boord  van  de  Congress.  Ook  werd  de  Kommandant 
van  den  Moniror  de  Luit.  WORDSN,  in  zgne  gepantserde 
but  gekwetst. 

Y. 

Hoewel  het  gevecht  van  Hampton  Boadj  door  de 
publieke  opinie ,  zeer  overdreven  werd ,  deed  bet  de 
Enropesche  natiën,  die  tot  dus  verre  zich  niet  gewaagd 
badden  Frankrijk  en  Engeland  op  hunnen  kostbaren 
weg,  met  betrekking  tot  de  gepantserde  schepen,  te 
volgen,  uit  hunne  onverschilligheid  ontwaken.  In 
Frankrijk  en  Engeland  werd  krachtiger  dan  ooit  aan 
den  bouw  van  nieuwe  schepen  gewerkt,  terwijl  Ruêland^ 
Spanje^  Italië,  Oostenrijk j  zelfs  Egypte,  aan  Fransche 
of  Engelsche  scheepsbouwmeesters  diergelijke  schepen  be- 
stelden of  die  zelven  op  stapel  deden  zetten.  Wij  zullen 
nu  den  staat  van  de  gepantserde  schepen  der  verschil- 
lende natiën  in  Europa  en  j4merika  laten  volgen, 
waarin  zij  zich  in  het  begin  van  het  jaar  1863  bevond. 
Ingeval  van  oorlog,  had  Frankrijk  op  dat  tijdstip  de 
navolgende  gepantserde  schepen  voor  de  dienst  kunnen 
gereed  hebben : 

4  Fregatten  (gepantserd  en  met  stoom)  van  OOOp.kr. 
en  ieder  met  36  k  40  stukken  gewapend:  de  Gloire, 
Invincible,   Normandie  en  Couronne. 
3  Schepen  van  1000  p.kr.  en  52  stukken :  de  Magenta , 

Solferino  en  Prince  iraperial. 
10  Fregatten  van  1000  p.kr    en  38  stukken:  de  Flan- 
dre,    Province,     Gauloise,    Guienne,    Valeureuse 
Savoie ,    Revanche ,    Magnanime  ,   Surveillante    en 
Heroïne. 
6  Korvetten  van   150  p.kr.  en  14  stukken:  de  Paix- 
hans,  Palestro,  Saigan,  Orgueilleux,  Arrogante  en 
Rempart. 
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Het  gepantserde  kor?et  Pei-ho  van  ISO  p.  kr.  en 
14  stukken  en  de  5  driJYeode  battergen  de  Derastion, 
Lave,  ToDDante,  Gongreve  en  de  Foudroyante,  ieder 
van  226  p.kr.  en  18  stukken  en  eindelgk  de  32  kanon* 
neerbooten ,  die  uiteen  genomen  konden  worden ,  met 
1  kanon ,  die  tbans  grootendeels  in  CoehifirChina  dienst 
doen. 

Eene  batterij,  gewapend  met  eene  snep  van  gesmeed 
ijzer,  eene  soort  van  drijvende  ram  en  ongeveer  60  kanon- 
neerbooten  ,  met  eene  ijzeren  bekleeding  voor  de  be* 
dienden  van  het  geschut,  bestemd  om  de  kusten  aan  te 
vallen ,    te   verdedigen   en  de  debarkementen  te  dekken. 

In  Frankrijk  gaat  men  daarenboven  steeds  voort, 
met  schepen  van  nieuwere  en  betere  modellen  op  stapel 
te  zetten  en  zich  de  opgedane  ondervinding,  door 
proeven  als  anderzins,  ten  nutte  te  maken. 

Engeland  bezat  op  genoemd  tijdstip ,  zoowel  te  water 
als  op  stapel ,  doch  die  spoedig  zouden  afloopen: 

2  Schepen  van  1250  p.kr.  en  42  stukken:  deWarrior 
en  Block-Prince. 

4  Schepen  van  1350  p.kr.  en  ongeveer  50  stukken: 
Achilles,  Minotaur,  Azincourt  en  Northumberland. 

5  Fregatten  van  1000  p.kr.  en  50  stukken:  Bojal- 
Oak,  Triumph,  Ocean,  Rojal  Alfred  en  Caledonia. 

5  Korvetten  van  600  p  kr.  en  22  kanonnen  :  Resistance, 

Defence,    Ueclor,     Vaillant    en zonder 

naam. 
2  geblindeerde  batterijen  van  3  stukken:  Repulse  en 

Bniward. 
In  het  geheel  18  schepen  niet  overdekte  batterijen, 
waarbij  men  nog  moet  voegen:  4  vaartuigen  van  het 
systema  ,  naar  coles  ,  waarvan  2,  de  Royal-Souvereign 
en  Prince  Albert ,  bijna  voltooid  zijn  en  4  van  het 
model  Reed ,  eene  soort  van  Monitors  met  draaijende 
torens. 
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Daareaboven  zullen  de  Engelschen  een  deel  van  hunne 
oude  vlooty  lioieschepen  van  131,  120,  100  en  90  stuk* 
ken ,  veraoderen  en  van  eene  pantsering  voorzien, 
zoodat  men  spoedig  kan  verwachten,  het  aantal  ge- 
pantserde schepen ,  een  50  tal  zal  bedragen ,  niet  roede- 
gerekend  een  aanzienlijk  aantal  kanonneerbooten  en 
drijvende  batterijen,  bestemd  om  de  kusten  te  verdedigen 
en  convooijen   te  beschermen. 

Niettegenstaande  den  grooten  ophef,  die  gemaakt  is 
van  het  gevecht  tusschen  de  Monitor  en  de  Merrimac, 
is  het  getal  der  gepantserde  schepen,  die  de  Noord- 
Amerikanen  bezitten,  zeer  gering,  vooral  van  zware 
schepen.  Daar  de  Aroerikaansche  burgeroorlog,  wat  het 
maritiem  gedeelte  aangaat,  voor  het  meerendeel  bestaat 
in  den  aanval  tegen  havens  en  versterkingen,  aan  de 
rivieren  gelegen ,  heeft  men  zich  vooreerst  tot  kleine 
weinig  diepgaande  schepen  bepaald. 

Men  moet  erkennen,  dat  zij  daarin  niet  alleen  zeer  goed 
geslaagd  zijn,  maar  ook  de  energie  van  de  Amerikanen 
bewonderen,  die  met  zoo  weinig  hulpmiddelen,  in  eenen 
betrekkelijk  zeer  korten  tijd,  een  vrij  aanzienlijk  aantal 
van  kleine  gepantserde  schepen  hebben  weten  daar  te 
stellen.  De  Senaat  te  fVashington  stelde  in  1862 
16  millioen  dollars  [dtz  40  millloen  gulden)  ter  beschik- 
king, tot  den  bouw  van  eene  vloot  van  gepantserde  fre- 
gatten. Met  echte  Amerikaansche  humbug  zouden 
daartoe  dadelijk  20,000  man  aan  het  werk  gesteld 
worden ;  men  zoude  die  vloot  wapenen  met  geschut, 
dat  493  ponds  kogels  zoude  schieten  en  eindelijk  zoude 
de  Heer  webbs  zich  verbonden  hebben,  een  ramschip 
te  leveren  van  7000  ton  zwaarte ,  5000  p.'  kr.  en  ge* 
pantserd  met  platen  van  10^  tot  26  duim  dikte. 

Daar  deze  opgaven  aan  het  onmogelijke  grenzen  en 
de  hedendaagsche  wetenschap  te  ver  vooruit  iloopen, 
mogen  wij   niet  alleen  aan  de  uitvoering  dezer  plannen 
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twijfelen ,   maar  is  het  tot  dns  verre  ook  nog  niet  ge- 
bleken f  dat  een  dezer  plannen  ten  uitvoer  gebragt  is. 

Van  de  Monitor  hebben  wij  reeds  gesproken ,  die  door 
KBicssoR  werd  gebouwd.  Yerder  bezaten  de  F^ereênigdê 
Siaten  ran  Noord^j^merika  de  navolgende  raartuigen 
in  het  begin  van  het  jaar  1863: 

De  batterij  Stevens ,  420  voet  lang  op  51  voet 
breedte.  Even  als  Let  stoomvlot  van  colbs  of  de  Moni- 
tor, kan  men  dit  vaartuig,  tijdens  het  gevecht,  tot 
nagenoeg  aan  de  oppervlakte  van  het  water  doen  zinken, 
hoewel  het  geene  torens  op  het  dek  heeft.  Het  schip  is 
van  ijzer  en  gewapend  met  7  kanonnen ,  die  men  naar 
willekeur  aan  beide  zijden  kan  bezigen.  Het  kan  door 
middel  van  2  schroeven  om  zijn  middelpunt  draayen  en 
zoodoende,  zonder  zich  te  verplaatsen,  elke  verlangde 
positie  aannemen.  Zijn  vorm  is  van  dien  aard ,  dat  het 
met  alle  veiligheid  en  genoegzame  snelheid  zee  zou 
kunnen  bouwen,  heeft  1,283,294  dollars  (/ 3,200,000) 
gekost,  doch  de  uitrusting  en  verdere  vohooging  zal 
nog  wel  de  helft  van  die  som  vereischen. 

De  Nangaluck  was  een  der  eerste  gepantserde  vaar- 
tuigen die  Amerika  bouwde  on  diende  in  het  klein  als 
model  voor  de  Stevens.  In  2  minuten  draait  bet  om 
zijn  middelpunt  en  in  18  minuten  kan  men  het  vaartuig 
tot  op  de  waterlijn  laten  zinken  ,  terwijl  de  pompen  in 
8  minuten  bet  water  uitpompen.  Hij  loopt  10  mijlen 
en  kan  voor  12  dagen  steenkolen  bergen.  De  wapening 
bestaat    uit  slechts   1    stuk   van  parrot,  kaliber  100  f?. 

Daarop  is  de  Galena  verschenen,  een  vaartuig  van 
zeer  geringe  afmeting. 

De  Ironsides,  gewapend  met  18  stukken  en  13  voet 
diepgang.  De  Roanoke  naar  het  model  van  deMerrimac, 
doch  voorzien  van  eenen  toren  ah  de  Monitor.  De 
Puritan,  340  voet  lang,  en  de  Onodoga,  voorzien  van 
2  torens  en  226  voet  lang.  —  In  het  geheel  dus  3  ge- 
pantserde batterijen  en  5  grootere  vaartuigen. 

{Wordt  vorvigd,) 
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Vllf. 
KORT  VERSLAG  DER  REIS 

Z,  M.  Schroef-fitoomsoliip  Ie  klasse  D JAUBI , 

▼AZf 

Nieuwe  Diep  naar  verschillende  havens  in  Austraüê 

en  langs  de  binnenronte  van    Sydney   door 

Torrei-straat  naar  Batavia^ 

IN  DE  JABEK  1863  EN  1803. 

YerToIg  Tan  bl.  aO,  2*  Afd. 


St.  Sehaêtiaan  of  Rio  de  Janeiro ,  aan  de  baai  van 
dien  naam  gelegen ,  is  genoeg  bekend ,  om  eene  nadere 
beschrijving  overbodig  te  doen  achten.    In  den  toestand 
der   batterijen   is  weinig  verandering  gekomen;  de  stad 
wordt  weinig   beschermd  door  de  nabijgelegene  forten, 
en    de  ingang    der   baai ,  boewei  door  de  natuur  reeds 
buitengewoon  sterk  en  misschien  onneembaar  te  maken , 
levert  V    ten  gevolge  der  minder  doelmatige  plaatsing  en 
den  slechten  staat  der  batterijen ,  tot  heden  vrijen  toe- 
gang aan  eene  sterke  sloomvloot.  De  stad  zelve  daaren- 
tegen   is    door    aanbonwing   van   nieuwe  straten   voor 
Europeanen  veel  vooruitgegaan.    Een  schoon  standbeeld 
van   PBDRO   I  prijkt   thans  op  de  Place  don  Pedro  en 
maakt  den    trots  der    stedelingen   uit.     Een  spoorweg 
loopt   naar  Andrea,  een  dorp  3  k  4  mijl  van  de  stad. 
Zonderlinger   aanleg  van  ijzeren  baan  bestaat  er  welligt 
nergens.     De    baan    begint  midden  in  de  stad  en  loopt 
naar    buiten,    zonder   eenige    afsehutting,   door   eene 
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drukke  straat.  Welligt  heeft  de  concessionaris  geene 
onteigeniogen  van  straten  en  huizen  kunnen  verkrggen, 
want  de  weg  kronkelt  en  windt  zich  zoo  zonderling  en 
met  zulke  sterke  bogten  langs  slingerpaden ,  door  tuinen 
en  langs  huizen,  dat  het  oog  er  van  duizelt,  te  meer, 
omdat  langs  de  baan  naauwelijks  ruimte  voor  voetgan- 
gangers  overblijft.  Het  natuurlijk  gevolg  van  dien  aanleg 
is ,  Jat  er  dagelijks  menschen  en  vee  overreden  worden 
en  de  treinen  dikwijls  derailleren. 

Om  de  steenkolen  op  eene  gemakkelgke  en  de  goed- 
koopste wijze  te  verkrijgen,  stoomde  ik  met  het  schip 
naar  Braganza,  aan  den  overkant,  en  meerde  langs  het 
kleine  eilandje  Tutnangue^  een  der  vele  schoone 
punten,  met  altijd  bloeijende  oranje*  enciü'oenboomen, 
waaraan  de  baai  zoo  rijk  is.  Ruim  200  ton  kolen  werden 
hier  in  een  paar  dagen  overgenomen ;  daarna  stoomde  ik 
weder  naar  de  reede. 

Ofschoon  Bio  de  Janeiro  eene  goede  verTerschiogs- 
plaats  is,  waar  tevens  reparatiën  van  allerlei  aard 
kunnen  geschieden,  is  evenwel  de  duurte  der  levens- 
middelen een  reden ,  om  die  plaats  te  vermijden.  Steen- 
kolen zijn  er  zelden  onder  de  24  mille  reis  (f35)  de 
ton  te  bekomen;  slecht  vleesch  kost /0,70  het  pond, 
kleine  kippen  ƒ2  en  eijeren  ƒ0,10  het  stuk  en  alle  ver- 
dere levensbehoeften  naar  rato.  Het  wekt  de  verbazing 
op,  bij  het  aanschouwen  van  die  welige  natuur  en  die 
duizende  volgeladen  vruchtboomeu ,  voor  een  water- 
meloen ƒ1 ,  voor  een'  oranje-appel  ƒ0,08  te  moeten 
betalen.  De  oorzaak  der  duurte  moet  meer  gezocht 
worden  in  het  gebrek  aan  arbeiders  en  in  de  hooge  dag- 
huren ,  dan  in  de  weinige  voortbrengselen  van  het  land. 
Brazilië  zou,  met  eene  werkzame,  energieke  bevolking, 
een  aardsch  paradijs  kunnen  zijn. 

Den  21°  Februarij ,  's  morgens,  verliet  de  Djambi  de 
baai.     Ik  had  reeds    op  de  rcede  de  twee  sloepen  uit 
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de  davids  ingezet   en  omgekeerd   op   de  kampanje  ge- 
plaatst ;  ik   deed  dit ,  om  zoo  veel  mogelijk  het  zware 
slingeren    tegen  te  gaan  ,  waaraan  het  schip  zeer  onder- 
hevig is ,  zoo  als  ik  in  de  Noordzee  ondervond.     Thans 
plaatste  ik   de   barring ,   die  in  de  rnsten  voer ,  dwars- 
scheeps  op  de    verschansing ,  vó6r  de  groote  en  fokke- 
masten,  voorzag  de  nokken  van  krabbers,   die  beneden 
tegen   boord    bevestigd    werden   en  van  stroppen  voor 
gijns ,    die   de   masten    een    belangrijken  steun   gaven , 
daar  zij  nu  veel  meer  spat  aanboden  dan  het  want.  Door 
dezen  maatregel  had  ik  het  vierledig  voordeel :  1*  de  last 
meer  naar  middenscheeps  te  brengen ,  gunstig  moetende 
werken  tegen  het  slingeren ;  2«  waarlooze  rondhouten , 
die    slechts   met  zeer  veel  moeite  uit  de  rusten  binnen 
boord    konden    worden    gebragt,     thans   voorgaats    te 
hebben ;    3*  het  wegslaan  door  de  zee  geheel  te  voor- 
komen ,  en  4^    den  reeds   genoemden   steun   te  hebben 
aangebrngt.   Tan  buitenboord  mogen  deze  tijdelijke  voor- 
zieningen eenigzins  een   vreemd  aanzien  gehad  hebben, 
op  de  eenzame  wateren,  die  de  Djambi  ging  doorklieven, 
zonde  het,   bij    de   zeldzame  ontmoetingen  van  andere 
schepen,  weinig  in  het  oog  loopen ,  terwijl  de  opvaren* 
den  er  wel  bij  voeren. 

Ten  einde  mijne  reize  naar  de  nieuwere  zeilaanwijzin- 
gen  te  maken ,  trok  ik  op  den  overzeiler  vier  gedeelten 
van  groote  cirkels  ,  de  twee  Noordelijksten  met  de  vertex 
van  44*  Z.  Br.  en  de  twee  Zuidelijksten  met  de  vertex 
van  50®  Z.  Br.  Het  was  mijn  voornemen ,  de  vertex  van 
50**  te  volgen,  doch  indien  daarop  te  veel  ijsbergen 
ontmoet  werden,  op  die  van  44°  terug  te  komen.  Het 
is  gemakkelijk  genoeg,  groote  cirkels  op  de  kaart  te 
trekken ,  doch  niet  altijd  mogelijk ,  die  op  den  aardbol 
te  volgen.  Den  28°  Februarij  was  de  wind  Z.  O.  en 
O.  Z.0.  en  drong  mij  om  de  Z.,  zoodat  ik  den  grooten 
cirkel  moest  vaarwel  zeggen.     Dit  hield  aan  tot  den 
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3<^  Maart  9  toen  de  wind  N.  O.  en  N.  werd  en  tot 
den  6^  Maart  bleef  doorwaaijeny  toen  ik  den  grooten 
cirkel  met  vertex  50**  weder  terug  haalde;  doch  den 
8*^  Maart  schoot  de  wind  uit  bet  Z.  O.  en  drong 
mij  weder  om  de  N.,  terwijl  den  10^  en  11''  Maart  die 
wind  ontaardde  in  een  hevigen  storm  uit  dezelfde 
streek  9  die  mij  al  meer  en  meer  om  den  Noord  bragt 
liet  was  inderdaad  zonderling ,  op  de  breedte  van  44*, 
waarop  toch  weste  winden  verwacht  kunnen  worden, 
een  Z.Z.0.  storm  te  ondervinden.  Men  zou  bgna  den- 
ken, dat  die  storing  in  de  algemeene  regelen ,  die  reeds 
als  wetten  worden  erkend,  veroorzaakt  werd  door  de 
nabuurschap  van  eenig  hemelligchaam.  Horsburgh  en 
PDRDT  zeggen  beiden:  )>  Een  schip,  van  Brazilii  ntxc 
de  Kaapy  bezuiden  den  Z.0.  passaat  gekomen,  zal  waar- 
schijnlijk in  ieder  jaargetijde  frissche  winden  van  N.  0. 
tot  N.  W.  ondervinden  en  somtijds  zelfs  W.  en  W.  Z.W. 
enz.  MiDRT  is  van  hetzelfde  gevoelen.  De  Djambi 
ondervond  daarentegen  eerst  Z.  0.  wind  en  ia  de  W. 
wind  parages  een  Z.  Z.  O.  storm. 

Dank  aan  de  voorzorgen  bij  mijn  vertrek  van  Rio  ge- 
nomen ,  had  ik ,  door  dicu  tweedaagscheo  storm  en  ia 
de  daarop  volgende  zeer  hooge  Zuidelijke  deining,  geene 
averij  van  eenig  aanbelang  bekomen;  doch  bet  vermoeden, 
vroeger  gekoesterd  omtrent  sloepen  en  barring,  was  uu 
lot  zekerheid  gekomen.  Schepen  van  bet  charter  van 
de  Djambi ,  hebben  onder  de  rusten  te  weinig  hout 
boven  water ,  om  roudbouten  in  de  rusten  te  kunneo 
bergen;  deze  zullen  door  de  zee  weggeslagen  worden 
en,  indien  er  een  zwaar  rondhout  benoodigd  is,  zal 
men  bet  niet  binnenboord  kunnen  krijgen.  Zulke  schepen 
slingeren  te  zwaar,  om  in  het  Zuidelijk  halfrond  sloepen 
in  de  davids  te  kunnen  houden ;  zij  zullen  in  een  storm 
verloren  gaan. 

Nadat   er   tot    ^o   O,  L.    geen    tint   van  West  in  de 
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windstreek  was  geweest,  ondervond  ik  verandering. 
Z.  W.  winden  vergunden  mij  weder  koers  te  staren , 
doch  het  doel  gemist  zijnde  om  groot  cirkel  te  zeilen  op 
50^,  zag  ik  geen  voordeel  meer  om  die  vertex  terug  te 
halen  en  stuurde  daarom  gaandeweg  zuidelijker  om  de 
Oost,  met  het  voornemen ,  niet  meer  bezuiden  de  44®  te 
komen;  stipt  aan  eene  koerslijn  kon  ik  mg  echter  niet 
altijd  houden.  Voor  of  bijna  voor  den  wind  toch, 
slingerde  het  schip  zóó  verbazend,  dat  het  allernadee- 
ligst  werkte  op  het  tuig  en  op  de  naden  van  den  romp. 
Ik  moest  daarom  zoodanigen  stand  aan  de  ra's  geven, 
die  het  voordeeligst  tegen  het  slingeren  werkte,  en 
daarna  koersen. 

Yan  0^  tot  SO^"  O.  L. ,  had  de  Djambi  19J^  dag  reis. 
In  de  maandelijkschc  zeilaanwijzingen ,  1860,  blijkt,  dat 
sommige  schepen  die  lengte  in  korter  tijd  hebben  afge* 
zeild.  Er  dient  hier  evenwel  bij  in  aanmerking  genomen 
te  worden ,  dat  door  den  harden  Z.  Z.  O.  wind ,  den 
storm  van  den  10°  tot  den  ll^'  Maart,  en  eindelijk 
door  de  daaropvolgende  zeer  hooge  deining  van  den 
12°  Maart,  zeker  3  etmalen  verloren  zijn.  Hoewel  de 
gelegenheden  verder  op  niet  ongunstig  te  noemen  zijn , 
verdient  het  toch  opmerking,  dat  hoogst  zeldzaam  de 
winden  ruim  overkwamen,  zijnde  die  nu  meer  van  den 
Noordelijken  of  Zuidelijken  dan  van  den  Westelijken 
kant,  zoodat  geen  enkel  etmaal  met  twee  of  drie 
reven  hard  voor  den  wind  werd  gezeild.  Deze  laatste 
gelegenheden  zijn  het  toch,  die  de  schepen  in  den 
regel,  de  korte  reizen  op  dit  traject  doen  maken. 
Ik  twijfel  niet,  dat,  wanneer  de  Djambi  de  gewone 
gunstige  Weste  winden  had  aangetroffen ,  zij  de  kortste 
reize  zou  gemaakt  hebben  van  al  de  opgegevene 
schepen. 

Van  80^   tot  105°  waren  de  gelegenheden  vrij  goed. 
Van  105«  tot  King  George  Sounds  werd  de  wind  N.  O.; 
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stoom  werd  opgemaakt  en  den  6'^  April  de  laatste  pluts 
bereikt ,  dus  na  eene  reize  van  44  dagen. 

Bij  die  44  dagen  de  28{  dag  van  mrjne  vorige  reb 
gevoegd,  komt  men  tot  72j^  dag»  daarvan  afgetrokken 
het  etmaal  van  Portêmoutli  naar  Lezard  Noord  tot 
li  dag.  De  kortste  reize  van  Lezard  Noord  tot  straat 
Sunda  p  onder  de  opgegevenen ,  is  door  den  klipper 
Kosmopoliet  in  68|-  dag  gemaakt.  De  kortste  reis  van 
Lezard  Noord  tot  straat  Sunda,  gelyk  stellende  aan 
die  tot  Kiny  Georye  Sound ,  hetgeen  nagenoeg  op  het- 
zelfde neerkomt,  hangt  het  er  van  af,  welk  aantal  dagen 
kan  worden  toegekend  aan  den  omweg  die  gemaakt 
werd,  om  Rio  de  Janeiro  aan  te  doen  (hierbij  wordt 
opgemerkt ,  dat  alleen  de  afstand  van  kaap  Frio  tot  de 
reede  Rio  en  terug  (40  mijlen),  één  etmaal  vordert), 
om  te  kunnen  bogen  op  de  kortste  reize  naar  Indü 
gemaakt.  Stel  ik  als  minimum  voor  dien  omweg  8  dagen, 
dan  reeds  komt  de  reis  op  \  dag  korter  dan  de  Kosmo- 
poliet» Het  spreekt  evenwel  van  zelf,  dat  de  Kosmo- 
poliet als  zeilschip  geene  vergelijking  met  een  stoomer 
duldt. 

De  zeilgelegenheden  in  het  Noordelijk  halfrond  van 
40*  lot  28**  N.  Br.  waren  ongunstig;  van  4**  N.Br.  tot 
Rio  de  Janeiro  werden  aanhoudend  stilte  en  flaauwe 
zuchtjes  ondervonden ;  in  het  Z.  W.  halfrond  waren  de 
gelegenheden  niet  zoo  goed  als  die  in  den  regel  kunnen 
verwacht  worden ;  een  Z.  Z.  O.  storm  hield  het  schip 
aldaar  niet  alleen  drie  dagen  op,  maar  zette  het  terug; 
eindelijk  kon  in  de  westewind-parages  de  kortste  weg 
door  mij  afgebakend  niet  gevolgd  worden ;  is  het  dan  te 
veel  gezegd,  als  ik  beweer,  dat  wanneer  een  schip, 
als  de  Djambi,  het  werkelijk  eens  goed  trof,  het  de 
reis  binnen  de  60  dagen  zal  afleggen  ? 

Indien  men  transportschepen  bouwde  van  de  grootte 
en  lijnen,  zoo  als  de  Djambi;  de  waterruimen,  behoefte- 


155 

kamers  en  victualieruimen  verkleiDde;  de  batterj]  deed 
vervallen  en  het  schip  bemande  met  70  koppen,  — 
machinekamer-personeel  er  onder  begrepen ,  —  dan  zal 
het  eene  capaciteit  verkrggen  tot  berging  van  500  ton 
steenkolen,  ingerigt  kunnen  worden  voor  het  logeren 
van  150  man  koloniale  troepen ,  en  bovendien  nog  ruimte 
aanbieden  voor  stukgoederen,  enz.  Zulke  schepen,  geene 
plaats  onder  weg  aandoende ,  zullen  een  gemiddelden 
overtogt  van  60  dagen  en  bij  gunstige  gelegenheden  van 
55  dagen  naar  Java  hebben;  en  ziedaar  de  zoo  ge- 
wenschte  versnelde  gemeenschap  regtstreeks  tusschen 
Java  en  Holland  daargesteld.  Mijns  inziens  zou  voor 
dat  soort  van  schepen  het  groot  spant  verbreed  en 
het  achterschip  fijner  besneden  moeten  worden;  ver- 
minderde daardoor  de  stoomvaart  iets  ,  naar  evenredig- 
heid zullen  de  zeilhoedanigheden  beter  worden;  het 
slingeren  zal  verminderen  en  de  masten  zullen  beter 
gesteund  worden.  Die  wijziging  zou  ik  voor  schepen, 
uitsluitend  voor  de  groote  vaart  gebezigd ,  noodig 
achten,  omdat  zij  in  den  tegenwoordigen  vorm  spoedig 
uit  elkander  zullen  werken.  Voor  Indic  zou  ik  aan 
den  romp  weinig  veranderen.  De  scheepsbouwmeester 
heeft  zich  hier  kennelijk  ten  doel  gesteld,  om  groote 
vaart  onder  stoom  zoodanig  met  snelheid  van  zeilen  te 
vereenigen ,  dat  de  eene  hoedanigheid  zoo  min  mogelijk 
schadelijk  op  de  andere  werkte.  De  vraag  is  dus:  is 
hier  niet  te  veel  aan  het  stoomschip  opgeofferd? 

De  reis  van  Rio  naar  Atutralië  had  mijn  oordeel 
over  de  zeilhoedanigheden  van  het  schip  eenigzins  gewij-* 
zigd.  Met  6  palm  of  meer  stuurlast  waren  de  ver- 
kregen uitkomsten  veel  gunstiger. 

Met  bij  den  wind  gelegenheden,  zonder  met  één  of 
met  twee  reven  in  de  m/z. ,  waren  er  wachten ,  waar- 
in 11  mijl  behouden  was. 

Met  8  mijls  vaart  en  eenige  zee,  ging  het  schip  door 
den    wind  ;   het    deinsde    ja    met    2   a   3  mijls   vaart, 
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inaar  dat  doen  alle  schroefschepeo.  In  den  storm  van 
den  10°  en  1 1*^  Maart  werd  er  een  halve  wacht  gelensd, 
om  het  schip  te  beproeven,  het  liep  toen  11  k  12  mgl, 
maar  er  kon  meer  zeil  opstaan.  Etm'alen  van  70  k 
80  mijl  in  den  west-passaat,  houd  ik  voor  de  Djambi 
mogelijk;  ik  heb  het  evenwel  niet  ondervonden. 

Wat  het  slingeren  betreft,  hieromtrent  was  mijn  ge- 
voelen niet  gewijzigd.  In  den  storm  van  10  en  11  Maart 
was  ik  zoo  overtuigd  van  de  mogelijkheid  het  tuig  te 
kunnen  verliezen  ,  dat  de  kaart  van  óimim#*>baai  op  de 
kajuitstafel  gereed  lag;  had  ik  mgne  voorzorgen  te  Rio 
met  barring  en  sloepen  niet  genomen,  ik  zoude  voor- 
zeker belangrijke  averijen  hebben  gekregen. 

De  Djambi  kwam  mij  dus  voor  e^n  goede  kruiser 
te  zijn,  die  het  in  oorlogstijd  laog  in  zee  kan  uit* 
houden,  oorlog  voeren  tegen  kaperschepen  en  op  die 
wijze  den  handel  beschermen.  Als  gladdeksschip  blijft 
het  evenwel  een  slecht  oorlogschip  met  weinig  ruimte 
in  de  batterij,  en  met  zóó  weinig  recnl  voor  de  stuk- 
ken,  dat  de  broekii)gs  de  bepaalde  lengte  niet  kunnen 
hebben. 

Bij  mijne  aankomst  te  King  George  Sounds  vernam 
ik  de  schipbreuk  van  het  splinter  nieuwe  schroeffregat 
Orpheus ,  commodore  BURNETT ,  op  de  baar  bij  Manukoe 
(NieuiO' Zee  land)  gestrand ,  waarbij  de  Commodore  met 
170  zijner  onderhebbeuden  verdronken.  Die  gebeurtenis 
is  genoeg  bekend ,  doch  welligt  minder ,  dat  er  zulk 
een  goeden  geest  aan  boord  heerschte,  dat  toen  de  romp 
naar  de  diepte  ging  en  meer  dan  300  menschen  den 
dood  binnen  eenige  seconden  voor  oogen  hadden  ,  de 
eigenaardige  cheers  der  equipagie  tot  drie  malen  weer- 
galmden ,  als  een  sprekend  bewijs ,  dat  zij  welgemoed 
den  dood  te  gemoet  ging,  en  tot  het  laatste  oogenblik 
de  vlag  vereerde,  die  in  Engeland  zoo  goed  gediend 
en  200  eerbiedwekkend  gevoerd  wordt. 
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King  Géorge  Sound  is  te  veel  bekend »  de  kaart  van 
de  haven  is  te  goed  en  de  zeilaanwijzingen  van  Gom- 
mander  charlbs  b.  ta&b  »  R.  N.^  zijn  te  duidelijk ,  dan 
dat  ik  het  noodig  acht  hieromtrent  iets  mede  te  deelen. 
De  stad  Allany  is  eene  zeer  goede  ververschingplaats ; 
vleesch  en  brood  kosten  slechts  6  en  2^  pence  het 
Eng.  p*^.  Vleesch  en  brood  zijn  in  Auêtraliè  niet  duur; 
te  Adelaïde  kostte  het  3  en  2^  pence ,  te  Melboume 
7  en  2  pence,  te  Sidney  5  en  2^  pence. 

Allany  is  klein  en  slechts  bewoond  door  571  Euro- 
peanen; het  kan  echter  in  weinige  jaren  van  meer 
belang  worden,  wanneer  in  de  nabgheid  kolen-  en 
andere  mijnen  worden  gevonden,  wier  aanwezen 
vermoed  wordt  en  de  emigranten  dadelijk  derwaarts 
zal  doen  stroomen. 

jëustraliê  vraagt  slechts  naar  bevolking ,  en  hoewel 
de  toevoer  van  kolonisten  van  Engeland  niet  onbe- 
langrijk 15 ,  zoo  kan  een  tienmaal  grooter  getal  dadelijk 
een  ruim  bestaan  vinden,  terwijl  kleine  kapitah'sten , 
die  zich  daar  vestigen,  hunne  kinderen  schatten  kunnen 
nalaten.  De  grond  schijnt  bijna  overal  goed  te  zijn, 
zoo  voor  bebouwing  als  voor  veeteelt;  de  ontdekkings- 
reizen   van  J.  M.  DONALL  STI7ART  ,    LANDSBORODGH  en  J.  M. 

c.  KiNLAT  in  1861  en  1862,  hebben  dit  bevestigd  en 
tevens  aan  het  licht  gebragt,  dat  de  woestijn  in  het 
binnenland  geenszins  die  uitgebreidheid  heeft,  die  men 
vroeger  daaraan  toekende.  Was  het  niet  dat  een 
maritiem  tijdschrift  minder  voegt  tot  beschrijving  van 
feesten ,  ik  zou  het  wedervaren  van  de  Djambi  in  dit 
schoone  werelddeel  gaarne  mededeelen,  omdat  de  ont* 
vangst  er  zoo  gastvrij  en  luisterrijk  is  geweest.  Ik  zal 
mij  bepalen  tot  het  opnoemen  van  eenige  bijzonderheden 
der  verschillende  plaatsen  die  ik  bezochtt  De  kaarten 
en  directories  zijn  goed,  de  vuren  zóó  talrgk  en  doel- 
matig geplaatst,  {Neder l,  Indic  mag  er  wel  een  voor- 


158 

beeld  aan  Demen) ,  dat  zeilaanwgsingen  van  mgn  kant 
overbodig  zouden  zijn. 

Den  !&"  April  verliet  ik  Alhany  en  weikte  op  om  de 
oost.  Den  23^  ondervond  ik  een  van  die  Instraliaan- 
sche  stormen ,  waarvan  het  beloop  immer  hetzelfde  is. 
De  barometer  daalt  tot  29^  duim  of  lager,  en  de 
wind  komt  van  het  N.  N.  W.  of  N.  W.  met  dik  weder, 
gewoonlijk  met  regen,  schakende  daarna  langzamerhand 
rond  naar  het  westen,  in  kracht  toenemende,  met 
meestal  opklarende  lucht,  wanneer  er  ëén  of  meer  stre- 
ken zuid  in  de  windrigting  is.  Met  Z.  W.  waait  de 
storm  het  hardst  en  de  barometer  rijst;  loopt  de  wind 
verder  rond  tot  Z.  en  Z.Z.O.,  dan  bedaart  het  weder 
en  wordt  schoon ,  terwijl  de  barometer  rijst  tot  30  dnim 
of  daarboven. 

Op  de  P.  y.  van  dien  dag,  terwijl  de  m/z.  op  den 
rand  lagen  om  digt  te  reven,  viel  een  geweldige  storm- 
vlaag  onverwachts  in  met  zoo  veel  kracht,  dat  de 
schoot  van  het  grootzeil  onder  het  bergen  en  een 
ijzeren  voormarshout  braken  als  glas.  De  Djambi  boog 
zich  statig,  doch  schudde  met  een  15  mijls  vaart 
als  het  ware  dien  krachtigen  wind  van  zich  af,  zonder 
last  met  sturen  te  veroorzaken.  Ik  had  toen  minstens 
8  palm  stuurlast.  Adelaïde  aan  te  doen  is  zeer  een- 
voudig; men  loopt  het  prachtige  vuur  op  kaap  Borda 
in  't  zigt,  en  stuurt  door  de  veilige  Investigaior^ 
straat,  tusschen  iTan^aroe-eiland  en  den  vasten  wal, 
naar  de  golf  van  St.  FincetU^  en  ankert  voor  Port 
Adelaïde.  Men  zegt  wel  eens,  dat  de  baai  van  Rio 
de  Janeiro  plaats  aanbiedt  voor  alle  vloten  van  de 
wereld ;  doch  de  golf  van  ^S"^.  Vincent  biedt  plaats  aan 
voor  de  vloten  van  drie  werelden;  men  ziet  niet  eens 
aan  weerszijden  het  land ,  en  toch  is  de  ligplaats  voor 
de  schepen  overal  veilig.  De  ankerplaats  van  de  Djambi 
was  circa  \  mijl  van  een  bruggehoofd ,  dat  ^  mijl  van 
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de  haveDStad  Port  Jdelaïde  ligt.  Hier  vindt  men 
schepen  van  1200  ton  in  de  binnenhaven  liggen;  de 
grootste  vaartuigen  moeten  evenwel  wachten  met  binnen- 
komen op  springtjj  en  een  harden  westen  wind,  daar 
er  anders  te  weinig  water  op  de  baar  voor  de  haven 
staat.  Aan  de  haven  vindt  men  werven »  sleephelling, 
pakhuizen,  in  één  woord  alles  wat  tot  uitrusting  en 
lading  van  schepen  noodig  is.  Men  is  van  voornemen 
de  baar  weg  te  ruimen  en  de  binnenhaven  geschikt  te 
maken  voor  alle  charters  van  schepen.  De  Port  Ade- 
laïde  is  weer  2  mijl  verwijderd  yan  Adelaïde^  de  hoofd* 
stad ;  dit  traject  wordt  met  den  spoortrein  afgelegd. 
De  ligging  van  Adelasde,  gedeeltelijk  op  heuvels,  met 
schoone  breede  straten  en  goede  huizen ,  is  inderdaad 
pitoresk. 

Den  7*^  Mei  werd  Adelaïde  verlaten  en  den  11>^  te 
Melboume  geankerd.  Men  moet  in  Port  Philip  binnen 
geloodsd  worden ,  doch  zal «  nimmer  de  loodsen  af- 
wezig vinden.  Is  men  verwonderd  geweest  over  de 
ontwikkeling  van  Adelatde  in  een  twintigtal  jaren, 
hoeveel  te  meer  moet  dit  het  geval  wezen  te  Melboume^ 
eene  stad  van  90,000  zielen  en  toch  eene  stad  van 
gisteren !  Men  mag  veel  over  Australië  gelezen  hebben, 
men  mag  de  belangrijkste  verhalen  aangehoord  en  voor 
overdreven  gehouden  hebben ;  komt  men  te  Melboume , 
dan  waant  men  zich  in  Londen  ^  dan  staat  men  ver** 
stomd  over  hetgeen  men  ziet  en  wat  menschenhanden,  vas* 
te  wilt  stoom  en  goud ,  sedert  1852  hebben  daargesteld. 

Hoewel  de  groote  werken  legio  zijn,  zal  ik  mij  be* 
palen  alleen  de  aandacht  te  vestigen  op  het  verbazende 
hoofd,  dat  zich  van  het  strand  tot  digt  bij  de  ligplaats 
der  schepen  uitstrekt.  Melboume ,  de  stad ,  ligt  circa 
5  ËDg.  mijlen  van  het  strand  en  is  door  een  spoorweg 
verbonden  met  de  voorstad  Sandridge^  die  aan  het 
strand  der  i/oft#(m-baai  ligt;  van  dat  strand  strekt  zich 
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land  op  den  achtergrond.  Op  de  uitstekende  kapen  der 
kleine  baaijen ,  die  in  de  groote  baai  uitkomen ,  waren 
ontelbare  lusthuizen  vol  met  menschen ,  die  het  feest 
van  den  dag  in  de  opene  lucht  vierden.  Het  gewuif 
van  zakdoeken  en  hoeden  en  met  hartelijke  cheers 
vrerd  het  schip  begroet  op  elke  plaats,  waar  het 
rakelings  langs  stoomde ;  evenzoo  uit  de  menigte  kleine 
bootjes ,  die  met  hunne  katoenen  of  zgden  zeiltjes  om 
het  schip  rondfladderden.  Toeg  daarbij  het  prach- 
tigste natuurtooneeel,  gevormd  door  weelderig  hout- 
gewas ,  door  eene  amphiteaters  wijze  tegen  heuvelen 
gebouwde  stad ,  door  duizenden  schoone  villa's  in  den 
omtrek  verspreid  ,  door  het  kasteel  of  paleis  in  antieken 
bouwtrant  van  den  Gouverneur,  een  steenworp  van 
het  strand  gelegen ;  hoor  het  gedonder  van  het  scheeps- 
geschut,  beantwoord  door  dat  van  den  wal«  en  gtj 
zult  u  het  treffende  van  onze  aankomst  kunnen  voor- 
stellen. 

Men  vindt  hier  een  Gouvernements-*  en  een  partiku- 
lier  droog  dok ,  eene  sleephelling ,  geschikt  voor  groote 
charters  van  schepen ,  eene  fabriek  voor  stoomzaken  en 
alles  wat  voor  uitrusting  noodig  is. 

Tan  hier  zou  ik  naar  Nevo^Ciutle  hebben  moeten 
gaan.  Het  winlerweder  was  evenwel  zeer  ongunstig  ; 
de  harde  Z.  0.  winden,  (de  gevaarlijkste  op  deze  kust), 
met  dik  weder  en  hooge  zee  en  eene  baar  voor  de  haven 
van  New^Casthy  waarop  op  sommige  plaatsen  slechts 
19  voet  water  stond,  maakte  het  gedurende  eenige  dagen 
onraadzaam,  Port-Jackson  te  verlaten  tu  New  Cast  Ie 
binnen  te  loopen.  De  telegrammen ,  die  dagelijks  ont- 
vangen werden,  luidden:  » hooge  zee;  Djambi  kan  niet 
over  de  baar'\  Yerschillende  personen,  bekend  met  de 
vaart  op  deze  kusten ,  raadden  mij  ten  sterkste  af,  om 
in  deze  maand  derwaarts  te  gaan,  zoodat  ik  eindelijk 
besloot  New-Castle  te  vermijden  en  van  hier  regtstreeks 
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naar  Java  te  gaan.  Te  meer  werd  ik  hiertoe  genoopt, 
omdat  er  vele  schipbreuken  plaats  hadden ,  omdat  het 
een  feit  is ,  dat  de  assnrantiepremiën  voor  het  aandoen 
▼an  die  haven  in  de  maand  Junij  hooger  zijn  dan  in 
andere  maanden  en  omdat  in  de  AtMtralian  Directory^ 
VoL  IIj  bl.  28,  te  lezen  staat :  »  and  even  i/the  ehanneU 
were  beaconed  off^  the  markt  and  hearings  would 
not  long  continue  to  he  true  guides^  at  the  sands  are 
liahle  to  and  indeed  are  at  present  in  eourêe  of  a#- 
euming  a  new  direetion."^  Ik  verliet  den  20'  Jnng 
Port'Jaeksonj  medenemende  een  ijzeren  waterketel  en 
eenig  proviand ,  door  het  Gouvernement  van  New  South 
Wales  aan  boord  gezonden ,  met  verzoek,  het  op  Booig- 
eiland  te  deponeren. 

Met  vrij  gunstige  gelegenheden  koerste  ik  langs  ^u- 
etraliê'ê  Oostkust,  doch  ondervond,  niettegenstaande 
het  schoone  weder ,  zware  deining ,  zoodat  ik  mij  geluk 
wenschte,  New^Caetle  te  hebben  vermeden.  De  stroom, 
die  Noordelijk  opgegeven  werd,  ondervond  de  Djambi 
ook  in  die  rigting,  zoodat  reeds  den  25*^  Sandy  cape 
gehaald  werd,  alwaar  het  naauwe  vaarwater,  de  zoo- 
genoemde  Inner  route  ^  een  aanvang  neemt  en  niet 
minder  dan  300  Geographische  mijlen  ver  zich  uitstrekt 
tot  aan  T'orre^straat. 


Inner '  route  naar  Tones- straat. 

Den  meesten  kapiteins ,  die  tot  i$andy*kaap  genaderd 
zijn,  overvalt  eene  huivering,  wanneer  zij  de  kaarten: 
the  Coral'Sea  and  Great  Barrier  reef  e ,  ehowing  the 
Inner  and  Outerroutes  to  Torres-straite  ^  sheets  1 
en  II,  voor  zich  uitspreiden.  Geene  kaarten  van  die 
uitgestrektheid  toch  kenmerken  zich  in  die  mate  door 
^llooze  banken ,   reven  en  douhtfulls*    Bij  eene  aaQ« 
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dachtige    beschouwing   ontwaart   men   echter  spoedig, 

dat  het  bestek  zeer  klein  is ,  de  kaarten  inderdaad  voor 

een  algemeen  overzigt  zeer  doelmatig  zijn  zamengesteld 

en  als  zoodanig  zelfs  de  voorkeur  verdienen  boven  de 

acht  andere  bestaande  kaarten ,  die  op  een  veel  groote* 

ren  schaal  zijn  geteekend. 

Daar  mij  in  Nederland  slechts  enkele   dier  laatstge- 

melde  acht  kaarten  verstrekt  zijn,    en  ik  sommige  eerst 

later  in  jïuHralic  leerde  kennen ,  zoo  acht  ik  het  niet 

onnoodig  ze  hier  op  te  nemen ,  in  de  volgorde  van  Zuid 

naar  Noord. 

Correc.  r  1824.  Terra- Jusiraliê  ^  £ast  CooMi  ^  êkwi  III  Adm.Chtrt.  1068 
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Van  Sandy-kaap  vindt  men  op  Sheet  I^  Coral  Sea^ 
twee   routes  aangegeven :  een  bezuiden  Lady  EllioU^ 
eiland  en  binnen  de  Capricorti-groep ,  langs  den  vasten 
wal,  de  andere  door  het  Ca/ir»c<?m-kanaal.     Kapitein 
FOKKENS  koos  de  eerste  route,  doch  zou  zeker,  even  als 
ik,  de  laatste  gekozen  hebben,  als  hij  in  het  bezit  was 
geweest  van  de  twee  in  1860  uitgegeven  kaarten.    Hij 
bepaalt  Lady  J^/Ziof^eiland  op  24''  14'  Z.  en  152''  54*0. 
Ik  kan  die  opgave  niet  tegenspreken ,  omdat  ik  het  eiland 
niet  gezien  heb ;  doch  als  ik  bedenk ,  dat  kapitein  den-* 
HABi,  die  deze  route  nog  in  1860  door  zijne  opnemingen 
verbeterde,   het  plaatst   op   24'  7'  Z,  en   162*  45'  O., 
dan  geloof  ik ,  dat  de  opgave  van  kapitein  fokkbns  nog 
bevestiging  behoeft.     Drie  goede    tijdmeters  toch,  die 
van  Sidney  af  geen  verloop  hadden,   overtuigden   mij 
gedurende  de  geheele  doorvaart,  dat  er  geene  noemens- 
waardige fouten  in  de  lengten  bestonden. 
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Het  CapriearftkmsLsl  is  ruim  en  veilig ;  hg  die  nitfs 
niet  den  wal  te  maken  heeft ,  dient  die  piissage  te  ki^ 
zen,  zijnde  de  doorvaart  circa  een  graad  wijd.  Boor 
het  kiezen  van  de  andere  route  begeeft  men  zich  os- 
noodig  in  moeijelijkheden. 

Vrijdag  26  Juuij  liepen  wij  's  nachts  door  dit  kanaal 
en  bereikten  High^Peak  tegen  den  middag,  koersten 
toen  bezuiden  de  /'«rcy-eilanden  langs  om  de  Moord,  eo 
hielden  ^s  nachts  tusschen  N^.  2  en  Peak  h  op  en  neer, 
loodende  niet  13  vadem  zoo  als  de  kaart  JEast  Cooêt^ 
sheet  IM^  aangeeft,  maar  19  vadem  en  meer.  Ik  kooi 
van  de  twee  aangegevene  trekken  de  westelijkste,  omdat 
dit  vaarwater  beter  afgebakend  is  met  eilanden »  terwgl 
de  oostelijkste  trek  weinig,  zigt  van  land  aanbiedende, 
mij  's  nachts  minder  veilig  voorkwam  en  het  daar  al 
vrij  naauw  wordt. 

De  /'^oy-eilanden  worden  van  tijd  tot  tgd  door  in- 
boorlingen bezocht.  Op  N^  2  werd  in  1855 ,  Mr.  stkai- 
G£R  •  de  Geologist ,  en  drie  zijner  volgelingen  vermoord* 
Met  de  D.  W. ,  van  den  27^  werd  gekoersd  langs  Beverlj' 
groep,  die  met  de  -P^rcy- eilanden  behooren  tot  de 
Nort humber land ^eihuden^  en  tegen  den  middag  de 
Cumberlandê  eilanden  genaderd.  Op  3  mijl  Z.  t.  0. 
van  /-eiland,  zagen  wij  sterke  verkleuring  van  water, 
mogelijk  wel  ondiepte.  De  Directory  geeft  op,  dat  er 
tien  of  twaalf  eilanden  liggen,  die  waarschijnlijk  zonder 
gevaar  kunnen  genaderd  worden;  daar  die  groep  dus 
niet  opgenomen  schijnt  te  zijn,  is  het  raadzamer  de  trek 
op  de  kaart  te  volgen.  Tegen  den  avond  ankerden  wij  ia 
12  vadem  modder,  peilende  kaap  HiUhourough  Zuid. 

Den  28"  werd  om  den  Noord  gekoersd  naar  White 
Sunday- Passage  f  die  vrij  naauw  is.  Ik  vond  het  aandoen 
van  dat  vaarwater  op  die  kleine  bestekkaarten  en  roet 
eene  oppervlakkige  beschrijving  in  de  Directory^  tamelijk 
lastig.     Alles  groeit  digt,  als  men  kort  langs  Sfiaw-Peak 
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(twee  kabellengten)  zeilt «  dat  toch  niet  venneden  kan 
worden,  om  de  bank  bg  kaap  Canway  mis  te  loopen.  Ik 
vind  het  noodig ,  dat  het  digtgroeijen  van  het  land 
vooruit  wordt  opgegeven ;  dat  het  eilandje ,  Oost  van 
i'AT^a^^eiland  en  West  van  Zi^t^-eilandy  beschreven 
wordt  als  in  Zcmjr-eiland  en  Zon^f-eiland  weer  in  den 
wal  te  leggen,  opdat  men  weet,  dat  het  eilanden 
zijn ;  men  zou  ze  ligtelijk  voor  den  vasten  wal  aanzien , 
die  er  digt  bij  is  gelegen.  Het  vaarwater  is  daar  \  mijl 
breed ;  daar  men  er  te  gelijker  tijd  verscheidene  naauwe 
vaarwaters  ziet,  loopt  men  bij  de  minste  onoplet- 
tendheid gevaar  van  een  verkeerden  doorgang  te  kiezen 
en  daardoor  schade  te  lijden. 

Des  middags  liep  ik,  om  de  Noordzijde  van  Long' 
eiland ,  Part  Molle  in ,   en  ankerde  op  9  vadem  slijk- 
grond,  ongeveer  3  kabellengten  van  een  zandig  strand. 
Aukerpeiling:    N.  hoek,   Z^my- eiland  N.  l?"*  O.  Misw. 
N.  W.     »  »  »      Z.   14»  O.     » 

N.     »         baai,  N.  47*  W.    » 

Middags  breedte  20M9'40"  Z.  en 
lengte  148^  52'        O. 

De  baai  is  zeer  veilig;  men  ligt  er  in  ^iniAam^  schoot. 
Hoewel  de  Directory  niet  zegt ,  dat  hier  inlanders  zijn, 
zoo  hoorden  wij  ze  toch  op  hunne  zingerige  wijze 
schreeuwen,  kort  na  het  ten  anker  komen.  Eenige 
vertoonden  zich  en  bragten  de  handen  boven  het  hoofd 
aan  elkaar.  Zij  hadden  pieken  en  schilden.  Eene  kleine 
expeditie  met  geweren  gewapend ,  tegen  4*^  aan  den  wal 
gezonden ,  deed  hen  alle  op  de  vlugt  gaan ,  zonder  dat 
een  schot  gelost  werd.  Order  was  gegeven ,  om ,  indien 
het  noodzakelijk  werd  zich  te  verdedigen,  de  eerste 
schoten  over  hunne  hoofden  te  doen.  Het  wrak,  dat 
Kapitein  f.  p.  blackwood  hier  vond,  lag  nog  op  het 
strand;  een  stuk  daarvan  medenemende  aan  boord,  deed 
ons  zien  dat  het  een  klein  schip  van  Australisch  hout 

(1864),  N^2,  2-  APD.  n 
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moest  geweest  z§n.  Digt  bg  &et  Mtmê  ïagêt  éeofp 
steenkolen.  De  kleine  expeditie ,  die  een  geschikt  pot 
Toor  een  schgf  ging  zoeken ,  vond  op  TCfle  pliitn 
overblgfselen  van  vnren ,  de  in  jtmMtnlü  ovenl  «i* 
wezige  Euealiptuê  (gomboom),  scliooiie  pgnbooon, 
prachtige  vogels  en  kapellen ;  de  mentden  wnen  efot- 
wel  verdwenen.  Door  den  kgker  te  zien»  wireobet 
ellendige  wezens*  geheel  naakt,  op  de  borst  tllees 
voorzien  van  een  witten  borstlap,  waatschgnigk  ge 
scbilderd. 

De  29*  Jnng  werd  doorgebragt  met  en)8t*ezennti&i 
met  het  geschnt.  Dien  dag  werd  ook  naar  drinkwiter 
gezocht»  doch  in  de  nabijheid  niet  gevonden.  Hetpgii- 
boomenhont,  dat  men  in  Zuid-jiusiralig  zelden  of  niet 
aantreft,  wekte  hier  mijne  belangstelling  op;  daaraa 
liet  ik  twee  boomen  kappen  en  aan  boord  brengen*  bt 
bont  was  fijn  van  draad  en  zeer  geschikt  voor  rondhottten. 
Den  30°  Julij  de  reis  voortzettende,  bevond  ik  de  kaa^ 
ten  en  Directory  naar  de  /'a/m-eilanden  goed*  Er  is 
hier  geene  zwarigheid  's  nachts  door  te  zeilen ,  doch  de 
getijstroomen  dienen  in  rekening  gebragt  te  worden, 
daar  ze  veelal  tegen  spring  vrij  sterk  zgn. 

Daar  de  trek  op  Sheet  ƒ ,  Coral  Sea ,  loopt  tnsschen 
de  Zebra  ^  Shoal  en  een  doubt full,  die  notabene  slechts 
^  mgl  van  elkaar  liggen,  zoo  vond  ik  bet  wat  veel 
gevergd  dien  te  volgen ,  maar  verkoos  digt  langs  de 
PaZm-eilanden  te  sturen ,  die  door  hunne  hooge  en 
steile  oevers,  mij  voorkwamen  veilig  genaderd  te  knnneo 
worden,  's  Namiddags,  van  den  1"  Julij,  werd  dan  ook 
niet  minder  dan  16  vaam  gelood,  toen  die  eilanden  op 
eene  kleine  kwart  mijl  gepasseerd  werden  ;  doch  tevens 
had  ik  de  overtuiging  gekregen,  dat  die  grond  niet  goed 
opgenomen  was,  daar  één  eiland  minder  gevonden  werd 
dan  er  op  de  kaarten  stonden.  Daar  ik  wist ,  dat  het 
Australische  stoomschip  Yictoria  er  bewesten  langs  was 
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gegaan ,  zoo  komt  het  mij  voor »  al  dia  eilanden  railig 
van  Dabij  kunnen  genomen  worden,  en  zou  ik  dan  ook 
den  aanbevolen  trek  op  de  kaart  willen  wg^igen  en 
trekken  die  langs  deae  eilandengroep. 

Genoegzaam  overal  is  de  knst  bewoond ,  dooh  de  In* 
landers  zijn,  volgens  de  Directory ^  niet  te  vertronwen, 

*s  Avonds  ankerden  wg  in  16  vaam  zandgrond,  onder 
bet  noordelijkste  der  Po/iTi-eilanden.  ^s  Nachts  onder 
zeil  te  big  ven,  wordt  hier  schier  onmogelijk  en  onder 
atoom  hoogst  zorgelijk,  's  Avonds  van  den  2^^  ankerde  ik 
onder  de  lij  der  Noordelijkste  der  Narth  Bamard^eilan" 
den ,  (op  Sheei  /»  Coral  Sea ,  slechts  als  eenige  stipjes 
zonder  naam  aangegeven),  in  7  vaam  zandgrond. 

Den  3*^  's  morgens  onder  zeil  gaande,  volgde  ik  met 
een  gnnstigen  wind  den  trek  op  de  kaart  langs  Frankr 
laiM^-eilanden,  die  tegenover  Roekingham^h^dX  liggen, 
waar  de  expeditie,  onder  kommando  van  M'.  kuinkdt, 
die  door  de  Inlanders  gespeerd  werd ,  plaats  vond.  Met 
eene  10  mijls  vaart  tusschen  kaap  Grafton  en  Fitz^ 
roy-eiland  heen  zeilende ,  ontwaarde  ik  op  laatstgenoemd 
eiland  een  huisje  van  gegalvaniseerd  gzer  en  eenige  stroo- 
bntten ,  waarbij  zich  gekleede  menschen  bevonden.  Ik 
dacht  aan  schipbreukelingen  en  wilde  reeds  terugkeeren, 
om  te  onderzoeken  wat  er  van  aan  was,  toen  van  boven 
gepraaid  werd ,  dat  er  vooruit  twee  schepen  en  een  wrak 
in  't  zigt  waren.  Op  de  schepen  afhoudende  en  zeil 
minderende,  zagen  wij  de  Eng.  vlag.  Toen  eene  sloep 
van  het  grootste  schip  op  mij  afkwam ,  liet  ik  bijdraaijen. 
De  persoon ,  die  overkwam ,  was  de  kapitein  van  de 
Woodlarck ,  van  Sydney ,  die  even  als  het  andere  schip,  de 
Bleu  Bell^  van  Sydney^  bezig  was,  tripang  te  vangen. 
Het  wrak  was  de  Antagonist,  van  Sydney^  op  6  Eng. 
mijlen  Oostwaarts  van  Gr^^n-eiland ,  den  14^  Mei  1863, 
op  het  Barrier^ïiï  gestrand;  de  equipage  had  zich  in 
de  sloepen  gered  en  was  waarschijnlgk  naar  kaap  Yarch 
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gestevend.  Hg  meldde  verder,  dat  er  nog  eeo  wrdL, 
de  Jeanni  Dean,  van  Sydney ^  op  6rMfi-eiland ,  den 
n^  April  1863,  gestrand  was  en  de  eqnipage,  bestaande 
uit  20  man ,  zich  op  het  eiland  bevond  en  dat  hg  die 
later  zou  overvoeren;  dat  de  menschen,  die  ik  op 
Fitzroy»e\hTïd  gezien  had,  tot  zijne  equipage  behoor* 
den.  Hulp  had  hg  niet  noodig ;  hij  was  dankbaar  voor 
de  laatste  nieuwspapieren,  die  ik  hem  gaf,  en  verzocht 
mij  de  schepen  te  rapporteren. 

's  Avonds  werd  geankerd  onder  de  Ig  der  Lauh&lnh 
den,   in  8  va4m  zandgrond. 

Den  4°,  's  ochtends,  onder  zeil  gegaan,  passeerde  ik 
achtereenvolgend  Snapper^eihnd ,  kaap  Tribulaiian  en 
op  150  48'  Z.  en  US""  24'  O.,  tusschen  den  wal  en  de 
o-bank.  Ik  zie  niet  in,  waarom  hier  de  trek  op  de  kaart 
tusschen  de  o-bank  en  JTope-eilanden  doorgaat.  Yan  bank 
a  zag  ik  geene  drooge  plekken ,  zoo  als  de  Directory 
aangeeft,  wel  een  weinig  branding.  Bank  rf,  iets  verder 
op,  was  goed  te  zien.  's  Avonds  werd  geankerd 
onder  het  Noordelijkste  der  Ttro-eilauden ,  (n  12  vaam 
water;  den  volgenden  morgen,  den  5"  JuHj,  onder 
Ztzarc/*ciland ,  om  den  koning  van  het  roer  te 
ligten,  waaraan  iets  haperde.  Wij  zagen  de  muren 
van  een  huis,  eenige  ellen  hoog  opgetrokken,  voetpaden, 
geïmproviseerde  putten,  uitgebrande  vuren,  waterme- 
loenen ,  verschillende  soorten  van  boonen ,  enz. ,  zoodat 
het  blijkbaar  was,  dat  zich  hier  menschen  hadden  op- 
gehouden. Eenige  doodshoofden  op  het  strand,  waren, 
volgens  cranologische  onderzoeking,  afkomstig  van  In- 
landers. De  baai  van  het  eiland  levert  de  uitmuntendste 
ankerplaats  die  verlangd  kan  worden,  op  3  kabelleng- 
ten van  den  wal  in  6  vaam  zandgrond. 

Den  6°,  's  morgens  de  reis  voortzettende,  passeerde 
ik  tusschen  Bounck- groep  en  (7o/e-eilanden  naar  kaap 
Melville,    Bij  ^arroti>>punt  heb  ik  niet  sgezien  van  de 
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twee  drooge  koraalbankjes ,  die  door  Luit.  J.  s.  BÓl  zgd 
opgegeTen.  Bank  /  was  goed  te  zien ,  doch  bank  t  en 
u  zijn  door  mij  niet  gezien,  hoewel  de  laatste  wordt 
opgegeven  als  altgd  zigtbaar.  Van  daaraf  loodde  ik 
doorgaans  3  vaam  meer  dan  in  de  kaart  staat  aangetee- 
kend.  's  Avonds  van  den  6^  werd  aan  den  Westkant 
van  Flinders^groe\>  geankerd  in  10{>  vaam  slikgrond. 

Den  7°"  werd  doorgezeild  tot  eiland  N**,  TH,  beoosten 
kaap  Simouth;  de  kaart  en  beschrijvingen  vrij  vol- 
doende bevonden;  's  avonds  geankerd  benoordwesten 
dat  eiland,  in  17^  vadem  slijkgrond. 

Den  8^  Julij,  des  morgens,  naderde  ik  eiland N^ylII; 
dit  is,  geloof  ik,  de  lastigste  passage  van  het  geheele 
vaarwater.  West  van  het  eiland ,  heeft  de  Victoria 
van  Melbournej  eene  rots  tusschen  wind  en  water 
gevonden.  Oost  van  het  eiland,  zag  M'.  chiuott,  kapt. 
van  de  Fhantom ,  eene  rots  met  7  voet  water  er  op ; 
bovendien  schijnt  er  eene  zandbank  tusschen  de  beide 
gevaren  te  bestaan.  Tusschen  K\  YIII  en  de  Chilioti' 
rots ,  zag  een  ander  ook  verkleuring  van  water.  Kapt. 
FOKKBNS  zegt :  »  en  liepen  midden  tusschen  N^.  VIII  en 
het  rif  aan  stuurboord  gelegen  door  ....  het  West 
peilende,  ontdekten  wij  eene  vrij  uitgestrekte  zandbank 
aan  Ig  even  boven  water,  die  wij  op  een  paar  kabel- 
lengten  passeerden.''  Ik  had  weinig  lust  hem  dit  na  te 
doen,  maar  passeerde  ten  Oosten  van  Chiliott^vois^ 
blgvende  midden  vaarwaters  tusschen  dit  gevaar  en 
de  banken  om  de  Oost ,  die  zonder  naam  op  de  kaart 
staan.  Eiland  N^  VIII  en  de  laatste  banken  zijn  dan 
ook  alleen  gezien  en  deze  passage  durf  ik  als  de  veilig* 
ste  aanraden.  Ik  betwijfel ,  of  kapt.  fokkens  ,  Sheet  XX, 
Auêtralia  East^Coaêt,  1855,  N<>.  2353,  aan  boord  had, 
daar  hij  de  Chiliott^TOts  niet  noemt.  Op  Sheet  I ,  Caral 
Sea ,  staat  N"".  VIII  geteekend  als  een  stipje ,  zonder 
nommer  er  bij   geplaatst  en  het  is  dan  ook  schier  on* 
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mogelgk^  op  deze  kleiiie  bestekkaart  met  eeaig  TcrttoiiweD 

de  naauwe  doorvaarten  te  onderneineD. 

De  zoogenoemde  boschjes  op  de  eiUnden  Skêrrardf 
N^  X  en  andere ,  bepalen  zich  tot  eenige  magere  stmflcen 
en  op  het  Middl&^nt  zag  ik  er  slechts  twee  zeer  kleine. 
Men  moet  dus  fooral  niet  te  Teel  vertrouwen,  dat  men 
de  eilanden  en  banken «  die  Tolgens  de  Diredarjff  hier 
en  daar  met  bosch  bezet  zgn,  spoedig  in  't  zigt  krqgt; 
men  ziet  ze  eerst,  als  men  er  digt  bg  is. 

's  Avonds,  van  den  8^  Julg,  zeilde  ik  tassdhen  banken 
A,  f  en  k.  en  de  PfjEwr-eilanden  en  kwam  benoorden 
het  rif,  dat  het  Noordelijkste  eiland  omgeeft,  in  12|>  vaim 
witte  kleigrond  ten  anker. 

Den  9"  werd  van  Ptp^r-eilanden ,  den  trek  op  de 
kaart  volgende ,  langs  //am^-eilanden  en  verder  tnsscben 
de  banken  doorgezet  ld.  De  kaart  is  hier  uitmuntend  en 
de  passage  dus  niet  gevaarlijk.  Alleen  werd  opgemerkt, 
dat  van  de  reven  ^r,  ^'  en  ;z,  bg  New  Coêtl&'bsM  niets 
dan  de  branding  te  zien  was,  terwgl  de  Dirêofm)/ 
opgeeft,  dat  er  eenig  kreupelhout  en  maftgroves  op 
gevonden  worden. 

's  Avonds  werd  geankerd  in  14  vaèm  water,  Oost  van 
^/&afty-eiland ,  en  een  zware  stroom  om  de  Noord 
ondervonden. 

Den  10^  werd  in  den  voormiddag  7orr«i-8traat  bereikt. 
De  doorvaart  is  niet  moegelijk  en  de  Admiraliteitskaart 
N^  2375,  gecorrigeerd  tot  1860,  is  zeer  goed.  Omtrent 
de  zeilaan wij  zingen ,  voorkomende  in  de  Auitralia  Du 
reetory^  Yol.  II,  pag.  215,  wordt  gezegd:  »een  schip 
van  het  Oosten  komende,  zal  den  koers  zoodanig  nemeSi 
dat  het  op  ééne  Engelsche  mijl  /iM^^-point  passeert  en 
dit  laatste  in  het  Zuiden  (alles  hier  miswgzend)  gebragt 
hebbende  en  het  hoogste  gedeelte  van  Z)<ii#A/e-eiland 
O.  lN.|N.,  W.t.Z.^Z.  naar  jBammond-rols  te  sturen, 
welke  op  bakboords  boeg  moet  gehouden  worden.    Dit 
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breDgt  êen  ^KJüp  lea  naasten  bg  midden  vttarwiten  éil 
vrg  van  Vediusday-'spiiJ** 

Ik  heb  bïerop  tegen,  dat  het  mij  bg  onderTindiog  ge- 
bleken is,  dat  men  de  peiling  van  JDouble^land 
O.  t.  N.  I*  N»  niet  kan  vertrouwen.  Dit  eiland  toch ,  is 
meer  dan  8  Eng.  mglen  verwijderd,  als  /fte0«pnnt  Zuid 
gepeild  wordt  en  het  behoeft  wel  geen  betoog ,  dat  eene 
fout  van  ,^  streek  in  de  peiling,  op  dien  afstand  eene 
aanmerkelgke  fout  in  de  standplaats  van  het  schip,  in 
een  naauw  vaarwater  geeft»  Ik  zou  dus  liever  van  de 
peiling  geen  gebruik  willen  maken  ,  maar  de  afstand 
van  /m^punt  op  ^  mgl  gissen  en  daarna  de  koers  W.  t. 
L^Z.  sturen,  of  wel  bet  Narth  Wesi-tifj  dat  zeer  goed  te 
zien  is,  tot  op  i  mijl  naderen,  wanneer  men  juist  midden 
vaarwaters  is,  en  daarna  gerust  op  Bamnumd^ rots 
aansturen.  De  overige  gevaren  zgn  de  o  en  nf  rotsen,  die 
gemeden  worden ,  door  Hammond-rots  op  2  k  3  kabel- 
lengten te  passeren  en  daarna  Z«  W.  t.  W.  te  sturen  «n 
liefst  de  c  of  2|»s^rotsen  het  digtste  te  nemen ,  omdat 
die  meest  altgd  boven  water  zigtbaar  zgn.  Wanneer 
deze  gevaren  gepasseerd  zgn  en  de  Westpunt  van  Goode* 
eiland  Zuid  wordt  gepeild ,  koerst  men  W.  t«  Z«  naat 
i9ooiy«eiland. 

Noch  op  CoUmma ,  noch  op  de  ZpiU^reiftn ,  was 
iets  te  zien  van  de  wrakken  der  schepen  Sir  Archlam* 
bell  en  Fhoenix ,  die  kapt,  vokuss  nog  in  hun  geheel 
daar  op  zag  zitten ;  waarschijnLgk  werd  het  wrak  van  de 
Fhoeniz  afgebroken  door  de  inboorlingen »  of  wel  door 
den  sterken  stroom  gedeeltelgk  weggespoeld,  flet  is 
bekend ,  dal  de  inboorlingen  op  W^noidaf-  en  Ham- 
ffumc^ilanden  van  de  verraderlgkste  jsoArt  zgn  in  dezen 
archipel;  heeft  men  het  ongeluk  schipbreuk  te  lijden  en 
men  kan  met  de  sloepen  niet  naar  Boohy^tïiwaA  vlugien , 
dan  is  het  nagenoeg  zeker ,  dat  men  vermoord  en  op- 
gegeten wordt.    Dit  moet  nog  meer  aansporen  tot  voor- 
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zigtigheid  en  daarom  Kever  het  anker  laten  Tallen,  ab 
de  peilingen  niet  goed  genomen  kannen  worden  door 
dik  weder  of  andere  oorzaken.  Dat  die  Toorzigtigheid 
niet  altijd  in  acht  genomen  wordt ,  bewijst  de  schipbreuk 
Tan  de  Phoenix;  hoe  anders  te  verklaren,  dat  het  schip 
op  rotsen  strandt ,  die  opgegeven  worden  altgd  zigtbaar 
te  zgn. 

Er  gebeuren  soms  daden  die  mg  onverklaarbaar  voor- 
komen» Den  IS'^  Mei  1860  ontmoette  ik  het  Engelsche 
schip  Medway,  van  Sydney  naar  Batavia^  bg  Boohj* 
eiland,  het  Fransche  schip  Confiance,  van  Bordeaux^ 
kapt.  BGNBii;  het  had  36  dagen  reis  van  Melbaume^  en 
was  geladen  met  hout  en  passagiers  voor  Caleuita. 
Het  schip  had  Melbaurne  verlaten  met  het  voornemen, 
rond  kaap  Leeuwin  te  gaan ,  doch  ondervond  zulke  harde 
Weste  winden ,  dat ,  buiten  andere  averij ,  haar  groote 
ra  en  voorsteng  brak.  Nadat,  van  den  wind  loopendei 
het  tuig  zoo  goed  mogelijk  voorzien  was,  besloot  de 
kapitein  de  Torree  straat  door  te  gaan ;  hg  bezat  evenwel 
geene  kaart  van  de  Oostkust  van  Auatraliij  noch  van 
7orr0#*straat,  noch  van  de  Koraal-zee^  noch  zeilaan* 
wgzingen  van  het  een  en  ander;  slechts  een  enkele 
overzeiler  van  6  graden  op  de  Eng.  duim.  Hij  was  nooit 
zelf  door  de  straat  gegaan;  zijn  P  stuurman  eenmaal. 
Met  die  weinige  gegevens  of  eigenlgk  met  geene  g^e- 
vens ,  kwam  het  schip  benoorden  Kenn-rit  in  de  Koraal" 
zeef  en  zeilde  om  de  Noord  langs  de  Barrier^reveu f 
tot  dat  op  een'  donkeren  achtermiddag,  roet  flaauwe 
wind  en  sterken  stroom,  het  baken  op  /fatne-eiland 
gezien  werd ,  waarop  hij  op  den  ingang  aanstuurde*  Het 
was  donker  toen  het  schip  dwars  voor  het  eiland  was, 
doch  er  werd  W,  Z.  W.  doorgestuurd,  tot  14  vadem 
gelood  werd,  waarop  men  het  anker  liet  vallen.  In 
't  kort,  het  schip  deed  het  Barrier-rif  dier  aan  op 
een  vuilen  mistigen  dag,    zonder  kaart,   zonder  zeU- 
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aanwgzingen  hoegenoemd ,  zonder  zelfs  plaatselgke  be- 
kendheid  en  had  eene  behonden  reis  van  6  dagen,  van 
Raine^  naar  ^ooiy-eiland ,  waarvan  drie  dagen  ten  anker 
met  dik  weder.  De  kapitein  kon  op  de  kaart  den  weg 
niet  aanwijzen  dien  hij  gekomen  was,  daar  hij  de  eilanden 
niet  herkende  en  het  is  dan  ook  niet  te  veronderstellen, 
dat  de  gewone  weg  juist  gevolgd  zal  zgn.  Als  iemand 
dit  maritieme  feit  hoort ,  de  kaart  voor  zich  legt  en 
bovendien  in  de  Directory  leest,  dat  flindkrs,  een  van 
de  vooruaamste  opnemers  dezer  straat ,  zegt :  »  perhapa 
no  space  of  3^*  in  lengt h  present  more  dangers  than 
Torres-etrait  i^*  dan  moeten  hem  over  zulk  een  waag- 
stuk  de  haren  te  bergen  rijzen. 

's  Namiddags  den  10°  Jnlij  werd  Booby-eÜRud  in  't 
zigt  geloopen.  Aan  het  verzoek  van  het  Gouvernement 
van  NeW'South-fValea  willende  voldoen ,  wenschte  ik 
onder  dit  kleine  eiland  het  anker  te  laten  vallen.  De 
Z.  O.  woei  zóó  hard  door ,  dat ,  om  eenige  baat  van  de 
Ig  van  het  land  te  hebben,  ik  er  digt  onder  moest 
ankeren;  zonder  die  beschutting  zou  het  ook  niet 
mogelgk  geweest  zijn  een  gzeren  waterketel  en  provisiën 
te  debarkeren.  In  het  Tgdschrift  van  den  Heer  Jacob 
SWART,  1859,  las  ik,  dat  Kapitein  fokkbns  in  6|  vaam 
geankerd  had ,  en  daarna  met  de  giek  naar  den  wal 
roeijende,  aanhoudend  6^  vadem  loodde  tot  digt  bij  de 
klippen.  Ik  wenschte  dus  ook  op  die  diepte  te  komen; 
het  midden  van  het  eiland  Z.  O.  peilende ,  naderde 
ik  langzaam  met  de  looders  aan  beide  zijden  in  de  rusteUé 
Dit  was  mij  bgna  slecht  bekomen ,  want  van  9| ,  werd 
in  eens  4f  vaam  gelood,  en  reeds  achteruit  gaande^ 
raakte  de  voorsteven  even  den  zandigen  bodem;  ik 
was  dus  wel  genoodzaakt  in  meerdere  diepte  terug  te 
komen.  Ik  raad  iedereen  af,  in  minder  dan  10  vadem 
onder  de  Ig  van  dit  eiland  te  ankeren ;  welligt  heeft 
genoemde  Kapitein  het  iets  anders  gepeild,  doch  veel 
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kan  hifi  wt  gewe(sst  «gn.  ?aa  «en  vja^^gestok  «t 
Eng.  geus,  door  de  Torcht  Luitenant  w^  CEmo,  op* 
gerigt ,  was  niets  meer  te  zien.  Mg  willende  ▼dW' 
keren  van  den  voorraad  victualie  en  brieveA  die  wellft 
aanwezig  waren,  begaf  ik  mg  langs  een  stonxüiddtr 
aan  den  bezaansboom  in  de  sloep;  langezyde  debarkeens 
was  niet  mogelgk.  Ik  vond  nog  eene  vrg  belaufqb 
hoeveelheid  provisiën  en  eenige  brieven  in  de  bu3f  Dl 
vaten  zout  vleesch  en  spek  waren  meest  allen  gespron- 
gen ,  en  verspreidden  eene  onaangename  lucht ,  tenrgl 
bet  ongedierte  er  zich  aan  verlustigde.  Ik  hm^igk 
een  en  ander  zoo  goed  mogelgk,  liet  den  gzeren  walff* 
ketel,  provisiën,  en  watervaten,  om  den  ketel  te  Tolkiy 
met  oobeschrgfelijk  veel  moeite,  ook  van  bet  acbter- 
schip,  in  eene  sloep  af;  voegde  daarbij  125  8  spekf 
120  9  zout  vleesch  en  1000  S  hard  brood  van  d^ 
voorraad  van  de  Djambi  —  alles  wat  ik  missen  kon-' 
en  verliet  deze  dorre  kb'p,  die  zelfs  als  toevlngts^ord 
voor  schipbreukelingen  mg  zeer  was  tegengevallen» 

Werd  ik  geroepen  om  in  het  algemeen  over  de  door* 
vaart  door  Torres  straat  een  oordeel  te  vellen »  ik  zoa 
daaraan  niet  kunnen  voldoen.  Immers  de  Karaal^ze^ 
met  hare  gevaren  beoosten  de  jSarrt ^-reven «  beb  ik 
niet  bevaren,  en  het  lastigste  van  alles,  het  aandoen  van 
de  openingen  in  die  reven ,  hetzij  bij  /fatn^eiland 
of  elders,  liep  ik  mis,  door  de  Jnner-Tonte  te  kiezen* 

Evenwel  heb  ik  in  Eogelsche  en  Nederlandsche  Tijd- 
schriften alles  nagegaan  wat  over  dit  onderwerp  ge- 
schreven is,  en  dit  heeft  mij  geleid  tot  de  gevolg- 
trekking, dat  het  thans  zeker  is,  dat  de  schepen, 
die  de  Om^^««  route  kiezeo,  Raine^eihud  dienen  te 
mgden,  en  de  £/r^A-passage  moeten  kiezen. 

Gaarne  leg  ik  hierbij  de  verklaring  af,  dat,  bg  het 

1  van  de  verslagen  over  die  doorvaarten ,  het  mg 

laam  was,  gedurig  op  nieuw  overtuigd  te  wor- 
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den  dat  N^derhmd  nog  altgd  onderneaa^ende.  seelieden 
bezit.  Zeide  mg  de  Gouvernenr  van  Nieuw  Zuid^ 
WaUa^  sprekende  over  onze  voorvaderen,  die  de  kusten 
van  Auêtraliê  ontdekten,  dat  zg  met  hunne  gebrekkige 
schepen  en  kaarten  daring  fellows  moesten  geweest 
zgn,  -*-  mannen,  als  Kapitein  roKUis,  crap  HiLLiaovAji, 
swus,  smiH  en  anderen,  bewijzen  nog  dat  er  altgd 
daring  fellawe  onder  de  Nederlandscbe  zeelieden  te 
vinden  zgn.  Met  een  stoomschip  de  doorvaart  hoogst 
zorgelgk  vindende,  mogt  die  met  een  zeilschip  nog 
veel  moeijelijker  zgn.  Ook  ik  heb  genoegzaam  altijd 
gezeild,  maar  daar  er  stoom  op  was,  behoefde  ik  mg 
niet  ongerust  te  maken. 

Den  20*^  Jonij  Sydney  verlaten  hebbende,  en  den 
\Q^  Julij  bg  jff<H^£y-eiland  ten  anker,  geeft  eene  door* 
vaart  van  20  dagen ;  in  aanmerking  nemende  dat  ik 
mg  in  Jlfo//é-baai  en  op  £fzarcf*eiland  circa  3  etmalen 
heb  opgehouden,  zoo  had  ik  i?O0^-eiland  io  minstens 
17  dagen  kunnen  bereiken. 

De  reis  van  Boohy^eAdLuA  naar  Batavia  onderscheidt 
zich  door  geene  bgzonderheden  ;  den  23*^  Julij  werd  de 
reede  Batavia  bereikt;  ik  had  toen  gedurende  de  reis 
van  Sydney  acht  etmalen  halve  kracht  gestoomd ,  en 
wel  grooteudeels  bezuiden  de  eilanden  beoosten  Java 
en  in  de  Java  Zee^  waar  geen  oostmoeson  maar  stilte 
werd  ondervonden.  Yan  de  33  dagen  daartoe  besteed, 
afgetrokken  de  3  legdagen,  geeft  eene  reize  van  30  dagen. 

Mijn  oordeel  over  de  /nii^-route  is  niet  ongunstig; 
de  kaarten  zijn  vrij  goed ,  doch  die  menigte  doubt fulU 
en  onzigtbare  klippen  en  banken  maken  de  doorvaart 
zorgelijk ;  evenwel  niet  gevaarlijker  dan  de  KoraaUzee , 
die  nimmer  goed  is  opgenomen.  Ik  zou  ook  koop* 
vaarders  willen  aanraden,  die  doorvaart  te  nemen 
voor  hunne  veiligheid,  was  het  niet  dat  ik  las  dat  de 
Sara  Johanna  58 ,  en  de  Generaal  de  Stuers  67  dagen 
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werk  gthêd  hAhea  van  Sydnejf  naar  ^m 
laoge  reizeo  zallen  roorzeker  menig  kMpitéim 
honden  en  de  (hUêr-tonte  doen  TerkieKai. 
schepen  son  ik  altgd  aanraden  de  /iimi  ■— >  ie 
nemeDt  zoo  voor  de  Teiligheid  als  roor  de 
reis;  want  het  is  inderdaad  eene  InstTurf 
al  die  groene  eilanden  die  digt  bg  den  hier  tm  èm 
hoogen  wal  liggen ,  en  steeds  nienwe  afwisseliBg  is 
gezigtspnnten  opleveren;  daarbg  meest  altgd  slecbc^ 

Ik  kan  mij  voorstellen ,  dat ,  wanneer  eens  eene 
lijn  door  dit  vaarwater  zal  zijn  daargesteld, 
reizigers  dit  traject  —  als  zeereis  zeker  een  der  ii 
santste   van  de  wereld  —  voor   hun  genoegen 
maken,  en  dat  dichters  en  schilders  de  schoonlieid 
bezingen  en  afbeelden  van  de  Inner  rouie^  die 
naanwelgks  bg  naam  aan  eenige  zeelieden  bekend 
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IX. 

TEBSIiAG  Tsn  den  STAAT 

SBB 

KWEEKSCHOOL  VOOR  ZEEYAilRT 
ra  Mieffden^ 

OTIB   HIT   JAAB   1863. 


MuNB  Hkkrbh! 
Het  gaat  met  GeDootschappen  en  VereeDigingen  wel 
eens  zoo  als  het  met  den  menscli  gaat.  Zoo  lang  de 
jongeling  nog  bezig  is  met  zich  eene  positie  in  de  maat« 
schappij  te  verschaffen ,  is  zgn  leven  rgk  aan  afwisseling 
en  verscheidenheid  van  ervaringen  en  ontmoetingen, 
van  werkzaamheid  en  inspanning,  van  verrassing  en 
teleurstelling.  De  meeste  dingen  schgnen  hem  toe  eene 
bijzondere  aandacht  te  verdienen.  Bg  al  wat  hij  hoort  en 
ziet,  gaat  hij  berekenen,  of  en  in  hoe  ver  het  misschien 
ook  in  verband  kan  staan  of  komen  met  zijne  toekom- 
stige bestemming  in  de  wereld.  Gewis ,  dat  is  een  tgd- 
perk ,  voor  gevoel  en  fantazy  het  aangenaamste  en  ook 
in  andere  opzigten  het  meest  interessante  zgns  levens. 
Zijn  na  echter  de  volgende  jaren  inderdaad  minder  be- 
langrgk  ?  O  neen  1  Maar  zg  doen  zich  anders  voor.  Is 
toch  eenmaal  de  man  tot  zijn  werkkring  gekomen  en 
geregeld  werkzaam  in  zijn  ambt ,  dan  wordt  het  althans 
schijnbaar  veel  rustiger  en  stiller  rondom  hem.  Ten 
minste,  wat  het  publiek  van  hem  te  zeggen  heeft,  wordt 
van  lieverlede  al  eentooniger  —  en  wanneer  men  ten 
laatste  weinig  of  niets  van  hem  hoort,  dan  houdt  elk 
dit  voor  een  teeken,  dat  alles  nog  bij  't  oude  is  gebleven 
en  —  dat  het  hem  waarschijnlijk  niet  slecht  gaat. 
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Zoo  is  *t  ook  met  deM  KwedcsehooL  In  de  eenie 
jaren  Tan  hare  vestiging  en  inrigting  hadden  wg  door> 
gaans  nog  si  wat  belangwekkends  te  vertellen.  Ht 
evenwel,  nu  gaandeweg  dat  werk  gelukkig  is  tot 
stand  gekomen,  en  de  zaak,  zoo  als  men  zegt, 
marekêêri ,  ontslaat  et  in  hare  lotgevrilen  sekere  een- 
zelvigheid ,  die  van  hare  geschiedenis  ligt  eene  krongk 
en  van  haar  jaarverslag  voor  den  steller  en  zgne 
hoorders  eene  fonnaliteit  maakt.  Nogtans  moet  aan  't 
Reglement  voldaan  worden,  en  ik  vraag  dus  met  vrg* 
moedigheid  een  geduldig  oor. 

Beginnen  wq  met  den  êtaat  der  yereeniging.  Deze 
getuigt  van  vooruitgang.  Telden  wg  in  den  aanvang  des 
vorigen  jaars  143  leden ,  dat  cgfer  is  sedert  gdLlommen 
tot  281 ,  waarvan  179  deelgenooten  door  actiën  ea 
102  door  jaarlijksche  contributiën.  Deze  aanmerkelgke 
aanwinst  is  gedeeltelijk  of  wel  voomamelgk  toe  te  schrg- 
ven  aan  de  ontbinding  der  Yereeniging  tot  instandhouding 
van  het  Montfoortsche  Opvoedingsgesticht,  van  welke 
een  groot  aantal  leden  aan  onze  uitnoodiging  gehoor  ge- 
geven hebben  om  hunne  aandeelen  te  converteren  in  actiën 
op  de  kweekschool.  Werden  hierdoor  onze  finantiën 
niet  weinig  verbeterd ,  wij  verheugen  ons  evenzeer  over 
den  zedelijken  invloed,  dien  de  toetreding  van  zoo  vele 
waardige  mannen  op  de  bevordering  van  ons  doel  kan 
uitoefenen. 


Het  Bettuur  der  Inrigting  is  niet  onveranderd  gebleven. 

Onze  CommUsie  van  Oppert oezigt  en  Beheer  had 
een  verlies  te  betreuren ,  waarover  wij  nog  altijd  rouw 
dragen.  Ik  behoef  den  naam  van  M.  A.  KLüiT  slechts  ie 
noemen ,  om  U  allen  in  dat  gevoel  te  doen  deelen , 
zoodat  een  enkel  woord ,  aan  zijne  nagedachtenis  gewijd, 
bier  genoegzaam,    maar   dan   ook   niet   misplaatst  zal 
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weaten.  Kunt  beeft  vflii  de  eente  oprigtiog  af  en  ge«> 
dtureDde  al  den  tgd  irstt  haar  bestaan,  tot  zgn  dood 
toe,  toot  de  Kweekschool  gewerkt  en  gezorgd  op  zoo- 
danige w§ze,  dat  men  hem  wel  hare  ziel,  haar  zgn 
troetelkind  mogt  noemen.  Door  zgne  vroegere  betrek- 
king  als  zee-officier  en  geheel  zgne  persoonlijkheid  was 
h§  bg  nitstek  berdcend  Toor  de  taak ,  die  hg  als  Secre- 
taris-Thesanrier  onzer  Conraiissie  op  zich  had  genomen 
en  steeds  met  onverdroten  ijver  vervulde.  Geen  arbeid 
was  hem  te  zwaar,  geene  moeite  te  veel,  terwgl  ook 
zgne  bekendheid  en  uitgebreide  vriendschappelgke  rela* 
tien  met  onze  Nederlandsche  zee'K)fficieren ,  die  hg  wist 
aan  te  knoopen  en  aan  te  honden,  hem  in  staat  stelde, 
om  niet  weinig  voor  den  goeden  naam  en  den  bloei  der 
Inrigting  tot  stand  te  brengen.  Bovenal  verdient  zgn 
lof  vermeld  te  worden  in  de  bemoegingen  van  het  zoo- 
genaamde uitToerend  beheer  en  het  dagelijksche  toezigt 
op  de  orde  en  de  instructie,  waarbij  zijne  verkregene 
kennis  en  zijne  eigenaardige  tact  om  met  de  equipage 
en  de  kweekelingen  om  te  gaan,  hem  uitnemend  te  stade 
kwamen. 

Doch  genoeg  M.M.H.H.!  gg  allen  hebt  hem  min  of 
meer  van  uabij  gekend.  Zgn  plotseling  overlgden  trof 
ons  als  een  donderslag.  Hg  stierf  den  13<^  Sept.  j.1. , 
ten  gevolge  eener  verborgene  ongesteldheid,  die  erger 
dan  zg  oppervlakkig  scheen,  op  zijn  ligchamelijk  gestel , 
bij  tusschenpoozen  zelfs  op  de  stemming  van  zgn  ge- 
moed, zeer  ongunstig  werkte,  en  den  anders  zoo  krach- 
tigen  man  ten  laatste  voor  altoos  nederwierp.  De  on- 
geveinsde droefheid  over  zijn  afsterven  gaf  zich  op  eene 
aandoenlijke  en  waardige  wijze  lucht  bij  de  teraarde- 
bestelling ,  die  in  tegenwoordigheid  eener  talrgke  schare 
stadgenooten  en  mede  van  het  gansche  personeel  der 
Kweekschool,  op  den  17°  dier  zelfde  maand  plaats  greep. 

Ik  behoef  niet  te  zeggen  dat  zijn  onverwacht  afster* 


™t.  •  ^« 
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:kas«  die  geene  al  te  groote  en  langdurige  voorschoUeu 
:  verdragen  kan ,  bijzonder  bevorderlijk  zrjn. 


Wij  komen  tot  de  Inrigting  zelve. 

In  de  maand  September  is  het  komroandement  van 
het  Wachtschip  te  Anuterd-atn^  waaronder  het  deta- 
chement dezer  kanonneerboot  behoort,  overgegaan  op 
den  Luit.  ter  zee  1*  kl.  Jhr.  h.  p.  klibck  ,  wiens 
ingenomenheid  met  onze  zaken,  vroeger  reeds  bekend, 
sedert  op  velerlei  wijze  nog  meer  is  gebleken. 

De  Kommandant  der  kanonneerboot^  de  Opperschip- 
per  L.  Dl  VRIES,  geeft  ons  voortdurend  overvloedige 
stof  tot  tevredenheid,  en  wij  verheugen  ons  dat  zijne 
gezondheid,  die  wel  eens  te  wenschen  overliet,  nu 
weder  is  hersteld.  Desgelijks  kwijt  zich  onze  School- 
meester y  de  Sergeant-Schrijver  stel,  zoo  loffelijk  van 
sgne  taak,  dat  wij,  sedert  hij  zijne  vrouw  en  kin- 
deren herwaarts  heeft  laten  overkomen,  ons  gedron- 
gen hebben  gevoeld ,  hem  door  eene  kleine  gratificatie 
uit  de  kas,  eenigermate  zijne  huisselijke  zorgen  te 
verligten.  Tot  tweemaal  toe  hebben  er  ten  gevolge 
van  overplaatsing  onder  de  overige  manschappen  der 
Equipage  mutatiën  plaats  gehad.  Mogen  zij  ,  die  nu  als 
Instructeurs  met  vrucht  werkzaam  zijn,  verder  aan  de 
goede  verwachting  van  het  Gouvernement  bljjven  be- 
antwoorden. 

Wat  voorts  het  personeel  onzer  Kioeekelingen  be- 
treft ,  als  naar  gewoonte  zijn  er  in  1863  weder  zet 
keuringen  geweest,  waarbij  113  jongelingen  onderzocht, 
81  goedgekeurd  en  64  tot  dienstneming  zijn  toegelaten, 
zoodat    het    geheele    getal    van    de   op   deze  Inrigting 
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^^^^^^90veel  mogelijk  trachten  Yf'g  vao  al  deze  joogelingea 
^^tlUDonmmers,  de  promotiën  eo  verdere  lotgevallen 
.ceren  kennen ,   ten   einde  van  een  en  ander  in  het 
— -    -tmboek  der  Kweekschool  aanteekening  te  honden. 
«let   verheugt    ons   te    mogen   zeggen,    dat    wg   bg 
tftdnring  en   toeneming    nopens  hunne  geschiktheid 
jhun  gedrag  gunstig  berigt  ontvangen,  zoowel  officieel 
m    tiit    den     mond    van   zee  -  officieren ,    onder   wier 
jyiers  zij  dienen.    Ook  zelven  zouden  wij  daarvan ,  al- 
_^ins  van  hunnen  goeden  geest  en   de  ingenomenheid 
^^et  hunnen  stand,  opmerkelijke  bewijzen  kunnen  leve- 
:ii  uit  de  alleraardigste  brieven,  die  wij  van  tgd  tot 
jd  ontvangen.     Wij    durven   zeggen,   dat  er  zijn  die 
nze  Kweekschool  inderdaad  tot  sieraad  verstrekken  en 
f gzen  daarbij  op  den  jongeling  van  wouw ,  wiens  naam 
^  lOg  onlangs   met  eere   in  de  dagbladen  vermeld  werd. 
^  flg    is   namelijk   met    de    Militaire   Willems-orde  4*  kl« 
^^^^^  gedecoreerd ,     als  hebbende   zich    (volgens   de   Staats* 
^^Courant    van    26    Maart    1864)   onderscheiden    bij    de 
expeditie  tegen  het  landschap  TjatUong  in  de  Zuid*  en 
Oester- Afdeeling  van  Bomeo^  van  26  tot  30  April  1863. 
Nog  ma|;  niet  onvermeld  blijven  ,  dat  wij  gedurende 
eenigen  tijd  onder  onze  leerlingen  twee  Japanners  geteld 
hebben ,  die  eerst  hier  ook  gehuisvest  waren ,  maar  later 
alleen  de  lessen  kwamen  bijwonen  en  daarenboven  door 
onzen  Scheeps-schoolmeester  nog  bijzonder  onderwezen 
werden  in  het  spreken  en  schrijven  der  Nederduitsche 
taal.    Overeenkomstig  het  verlangen  des  Ministers  en  het 
verzoek    van   den   Chef  des  Japanschen  Detachements, 
zijn   wij    natuurlijk  bereid  geweest,  om  de  gelegenheid 
voor  hunne  opleiding  zoo  ruim  mogelijk  open  te  stellen. 
In    het    laatst    der    vorige    maand    zijn   zij    van    hier 
naar  Avisterdam  vertrokken,  en  is  ons  van  wege  den 
Heer  oetsida   een   beleefd    schrijven   toegezonden,   met 
betuiging    van    dank,    en  aanbod  van  eene  remuneraiie 
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voor  de  buitengewone  moeite  aan  hen  besteed ,  waar- 
van  wij   met  bescheidenheid  gebruik  zullen  maken. 

In  de  vakken  en  den  gang  der  Inetruetiê^  benevens  de 
oefetiing  in  de  zangkunst  en  de  godsdienstige  opleiding, 
is  geene  noemenswaardige  verandering  gebragt.  Over 
het  algemeen  zouden  wij  gerust  durven  herhalen  wat 
daaromtrent  in  het  laatste  Jaarverslag  gezegd  is* 

Onze  Ijverige  Gymnastiemeester ,  de  gepensioneerde 
Sergeant  wuiuiiiiN ,  is  wederom  met  eene  gratificatie 
van  het  Gouvernement,  voor  ditmaal  ad  ƒ40,  bron- 
st igd  geworden. 

Aan  wenken  en  voorstellen ,  ons  regtstreeks  of  z^de* 
lings  gegeven,  om  deze  Inrigting  mede  dienstbaar  te 
maken  aan  de  elementaire  opleiding  van  toekomstige 
Machinisten  op  de  Nederlaudsche  oorlogstoomschepen , 
hebben  wij  gemeend  voor  als  nog  geen  gevolg  te 
moeten  geven. 


Om  nu  ook  nog  iets  te  zeggen  over  onze  materieele 
belangen ,  noemen  wij  in  de  eerste  plaats  de  kanon- 
neerbooi ,  die,  zou  zij  aan  hare  tegenwoordige  be* 
stemming  kunnen  blijven  beantwoorden,  op  nieuw  aan 
het  Gouvernement  aanzienlijke  onkosten  heeft  veroor^ 
zaakt.  En  de  pogingen,  die  onzerzijds  aangewend  zgo 
geworden  om  hare  plaats  door  een  ander  meer  doel- 
matig oorlogsvaartuig  te  doen  vervangen,  hebben  helaas, 
schipbreuk  geleden  op  allerlei  bezwaren  van  diepgang, 
naauwe  passage  der  ophaalbruggen  en  dergelijke,  zoodat 
wij  ons  waarschijnlijk  nog  zeer  lang  met  wat  wij  hebbeo 
zullen  moeten  vergenoegen.  Aan  het  materieel  der 
boot  is  toegevoegd  een  groote  walerketel ,  die  wij  als 
regenbak  geplaatst  hebbeu  achter  dit  gebouw.  Aan 
zulken  maatregel  bestond  eene  wezentlijke  behoefte,  omdat 
wij    reden    hadden    te   gelooven ,    dat   het   gebruik   van 
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drinkwater  uit  den  Ryn  op  de  geiondheid  der  jongens^ 
een  nadeeligen  invloed  uitoefende. 

Van  den  staat  onzer  gebouwen^  kunt  gij  U  door 
eigen  aanschouwing  overtuigen.  Voor  behoorlijk  onder- 
houd achten  wij  ons  verpligt  geene  uitgaven  te  ontzien ,. 
evenmin  voor  noodzakelijke  uitbreiding* 

Het  vertrek  waarin  wij  thans  voor  de  eerste  maal 
deze  Vergadering  houden,  is  een  bewijs  van  belangrijken 
aanbouw.  Zijne  bestemming  kan  U  niet  twijfelachtig 
zgn  bij  den  aanblik  der  voorwerpen,  waarmede  de 
wanden  versierd  zijn.  Het  bezit  van  zoodanig  lokaal, 
bijzonder  voor  schoolonderwijs  ingerigt,  was  sedert 
langen  tijd  hoogst  wenschelijk  voorgekomen  ,  overmits 
de  gelijktijdige  instructie  van  verschillende  vakken  in 
dezelfde  zaal  gedurig  hindernissen  en  belemmeringen 
opleverde  van  allerlei  aard.  Welkom  was  ons  derhalve 
de  volmagt,  ten  vorigen  )are  door  U  verleend,  om  de 
beschikbare  fondsen  tot  dat  doel  te  besteden.  Wij  hebben 
dan  ook  van  die  vergunning  gebruik  gemaakt,  zoodra 
de  toetreding  van  vele  vroegere  begunstigers  der  Hont- 
foortsche  Stichting,  door  de  storting  van  hunne  aan- 
deelen,  ons  daartoe  in  staat  stelde.  Op  den  3°  Oct. 
was  de  aanbouw  in  zoo  ver  gereed,  dat  deze  school, 
in  tegenwoordigheid  van  onderscheidene  leden  uit  deze 
stad  en  enkele  afgevaardigden  van  Subcommissiën ,  kon 
worden  ingewijd.  Eerstdaags  zal  er  de  laatste  hand  aan 
gelegd  worden. 

Wat  daarenboven  nog  buitengewoon  is  ten  koste  ge- 
legd, had  meer  de  strekking  tot  verfraaijing  en  gerijf, 
ofschoon  te  gelijk  tot  verhooging  van  de  waarde  van 
het  geheele  pand.  Ik  bedoel  vooral  de  verbinding  van 
dit  hooger  gelegen  gedeelte  des  terreins  met  het  lagere 
aan  de  Westzijde,  door  middel  van  eenen  steenen  trap*. 
Een  aangename  tuin  en  behoorlgke  ruimte  voor 
exercitiën,   benevens   een  royale  toegang  tot  de  Kweek- 
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school,  zijn  de  vruchten  van  deze  geldelijke  opofiering. 

Meent  iemand  nu  dat  de  toestand  onzer  gebonweo 
niets  meer  te  wenschen   overlaat,    hij    bedriegt    zich; 
want  daar  is  nog  iine  zaak,  die  dringende  voorziening 
vereischt.     De  woning  namelijk  van  onzen  Opperschip- 
per-Kommandant  levert,  vooral  inwendig,  een  droevig 
schouwspel   op.     In  spijt   van  veelvuldige  jaarlijksche 
reparatiën  en  kostbare  maatregelen  van  voorzorg  tegen 
de    vochtigheid»     konden    wg    dit    kwaad    maar    niet 
meester  worden,   zoodat  wij  nu  den   moed   opgegeven 
en  reeds   geruimen   tijd   lijdelgk    hebben  moeten   aan- 
zien     boe    niet    slechts    aan    meubelen    en    goederen, 
maar  ook  aan  de  gezondheid  der  bewoners  een  dreigend 
gevaar    boven    't  hoofd    hing.     Het  eedige  wat   wg, 
met  deze  Vergadering  in  het  vooruitzigt,  voorloopigdoen 
konden,  was    raadplegen  met  bekwame  bouwmeesters 
over  de  mogelgkheid  en  de  wgze  van  herstel.    Maar  het 
eenstemmige  advies,  dat  wij  gekregen  hebben,  is  van  zoo 
radikalen    aard,     dat    de   uitvoering  er   van    met   het 
bouwen  eener  nieuwe  woning  gelijk  staat,  en  volgens 
bestek  en  begroeting,  pLmin.  /4000  zal  moeten  kosten. 

Wat  kunnen  wij  in  de  gegevene  omstandigheden  anders 
doen,  dan  op  nieuw  de  autorisatie  van  U  te  vragen, 
om  het  saldo  onzer  kas  te  gebruiken,  en  voor  zoo  ver 
het  ontoereikend  zal  zijn,  andere  finantiëele  maatregelen 
te  nemen,  die  tot  het  gewenschte  einde  kunnen  leiden? 
Door  onzen  Penningmeester  zal  U  straks,  na  het  doen 
der  rekening,  een  plan  hiertoe  worden  voorgelegd. 

Overigens  hebben  wij  niets  meer  te  berigten ,  of  het 
mogt  nog  dit  zijn,  dat  wij  ook  in  hel  afgeloopen  jaar  weder 
iedere  gelegenheid  hebben  aangegrepen,  om  door  beta- 
melijke uitspanningen,  den  jongens  het  verblijf  op  deln- 
rigting  zoo  aangenaam  mogelijk  te  maken.  Dien  ten  gevolge 
hebben    wij   hen    ook  geen  gering  aandeel  laten  nemen 
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aan  de  NatioDale  feestviering  op  den  lO**  Nov.  en  sommige 
andere  openbare  festiviteiten»  waarbij  zij  telkens  eene 
goede  vertooning  maakten.  Dankbaar  voor  de  belang- 
stelling van  bet  publiek,  bij  zoodanige  gelegenbeden  be- 
toond,  acbten  wij  ons  bovenal  verpligt  hulde  te  doen  aan 
de  bewijzen  van  goedkeuring  en  medewerking ,  die  onze 
Inrigting  bij  voortduring  van  wege  het  Departement 
van  Marine  en  den  Gemeenteraad  van  Leyden  mag  onder- 
vinden. Behalve  eervolle  bezoeken  van  den  Commissaris 
des  Konings  in  deze  Provincie  en  andere  Autoriteiten, 
vermelden  wij  ook  nog  sommige  giften,  die  boven 
vele  andere  uitmunten,  zoo  als  van  H.  K.  H.  Prinses^ 
MARIANNB,  van  de  Nederl.  Handelmaatschappij  en  van 
onze  Haagscbe  Subcommissie ,  waarvoor  bij  deze  onze 
dankbetuigingen  openlgk  worden  herhaald. 

En  zoo  durven  wij  ons  Verslag  eindigen  in  de  hoop, 
dat  bij  U  M.M.  U.H.  door  het  medegedeelde  de  over- 
tuiging is  bevestigd  geworden  nopens  den  gunstigen 
staat,  i^aarin  deze  Kweekschopl  verkeert.  Gelgk  het 
ons  tot  niet  geringe  zelfvoldoening  strekt,  aan  deze 
goede  en  nuttige  zaak  een  deel  van  onzen  tijd  en  onzen 
arbeid  op  te  offeren ,  zoo  zal  het ,  vertrouwen  wij ,  U 
evenmin  verdrieten  ons  de  krachtige  hand  te  bieden 
tot  hare  instandhouding  en  tot  bevordering  van  hare» 
verderen  bloei. 
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X. 


BEPROEVING   VAN   STOOMSCHEPEN , 
VOORZIEN  VAN  TWEE  SCHROEVEN. 


Iq  bet  begin  van  dit  jaar  bebben  twee  leer  belang- 
wekkende proefnemingen  plaats  gehad  op  de  TkëemSf 
met  stoomschepen,  voortgestuwd  door  twee  schroeven. 
De  schepen  en  werktuigen  waren  vervaardigd  door  de 
bekende  firma  J.  en  w,  dudgion,  te  Londen. 

De  Experiment,  een  klein  scheepje,  op  last  van  de 
Admiraliteit  gebouwd,  om  dienst  te  doen  leAêceneiony 
heeft  werktuigen  van  slechts  20  pr.  kr.  nominaal,  en 
maakte  bij  den  proeftogt  7,659  mijlen  tegen  den  stroom 
op,  en  10,909  mijlen  met  den  stroom  mede.  Zij  nam 
een  zwaar  geladen  schoener  van  200  tonnen  op  sleep- 
touw en  sleepte  die  met  eene  vaart  van  5j^  mïjl  tegen 
het  tij  op;  de  twee  driebladige  schroeven  hebben  eene 
middellijn  van  3  vt.  8  dm. 

Het  tweede  schip,  de  Edith,  is  grooter  dan  de  Ex* 
periment  en  gebouwd  voor  den  handel.  De  voornaamste 
afmetingen  zijn:  lengte  175  vt. ,  breedte  25  vt.,  holte 
15i  vt. ,  diepgang  achter  9  vt.  6  dm.,  vóór  6vt.  6 dm. 
De  werktuigen  zijn  van  200  pr.  kr.  nomin»;  het  gewigt 
van  de  werktuigen  bedraagt  64  tonnen  en  dat  van  de 
ketels  35  tonnen.  De  schroeven,  elk  bewogen  door  zijn 
eigen  onafhankelijk  werktuig,  hebben  ieder  drie  bladen 
van  den  gewonen  vorm,  met  eene  middellijn  van  8  vt.  6dm. 
De  Edith  maakte  bij  den  proeftogt  11,803  mijlen  tegen 
den  stroom  op  en  15  mijlen  met  den  stroom  mede;  de 
werktuigen  maakten  100  omwentelingen,  met  28  pond 
stoomdruk  en  een  Inclitledif:;  van  25^  duim. 
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Vervolgens  werden  met  de  Edith  verschillende  ma- 
noeuvres uitgevoerd,  ten  einde  de  doelmatigheid  van 
schepen  met  twee  schroeven  voor  militaire  doeleinden 
aan  te  toonen.  De  werktuigen  in  tegengestelde  rigting 
werkende,  met  het  roer  aan  boord,  maakte  het  schip 
eenen  vollen  cirkel,  met  zijn  eigen  middelpunt  als  spil» 
in  3  minuten  en  29  seconden ,  daarop  werd  de  werking 
der  werktuigen  omgekeerd  en  luisterde  het  schip  er 
dadelijk  naar.  Deze  manoeuvre  werd  onderscheiden  malen 
herhaald  en  het  schip  stelde  op  die  wijze  eene  draagende 
batterg  voor,  waarbij  de  romp  de  affuit  van  de  vuur- 
monden  werd,  die  naar  alle  kanten  met  snelheid  gerigt 
konden  worden,  eenig  en  alleen  door  de  werking  van 
de  schroeven. 

Daarop  ging  men  met  vollen  spoed  de  rivier  op  en 
werd  eensklaps  de  order  gegeven  om  te  keeren  en  terug 
te  gaan.  Eén  minuut  en  veertig  seconden  na  de  gegeven 
order  was  de  Edith  in  de  verlangde  rigting  om  de 
rivier  af  te  gaan.  In  deze  rigting  voortgaande  werd 
de  bakboords  machine  gestopt  en  met  de  stuurboords 
doorwerkende  en  het  roer  overliggende ,  werd  eenen 
vollen  cirkel  gemaakt  in  4  minuten  31  sec.  Hiermede 
namen  de  proefnemingen  een  einde  en  keerde  de  Edith 
naar  Londen  terug,  daarbij  den  afstand  van  Graverend 
tot  Blachwall^   21  mijlen,  in  59  min.  afleggende. 

Deze  proeven  hadden  plaats  in  het  betrekkelijk  slecht 
water  van  de  Theems,  maar  onlangs  hebben  de  twee* 
ling- schroeven  een  nieuwen  triomf  behaald  bij  den 
proef togt  van  de  A talante,  van  Londen  naar  CalaU^ 
en  vervolgens  in  eenen  wedstrijd  van  Calais  naar 
Dover  y  met  eene  der  snelste  booten  van  de  spoorweg- 
dienst. 

De  Atalante  is  een  ijzeren  schip,  even  als  de  vroeger 
genoemde  schepen  gebouwd  door  de  firma  J.  en  w. 
DUDGEON,  heeft  500  tonnenlast,  is  200  vt.  lang   24  vt. 
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breed,   14  vt.  hol,  en  wordt  voortgestuwd   door  twee 
schroeven,   met   onafhankelgke   werktuigen,    te   zamen 
van  200  p.kr.    Het  is  een  fraai,  clipperachtig  vaartnig, 
met  betrekkelijk  veel  laadvermogen.   De  Atalante  verliet 
Graverend  ten   12  ure  15  min.,    met  een  flinke  bries 
van  het  O.  Z.  O.  en  den  vloed  tegeo.  Er  werd  voor  het 
eerst  stoom  opgemaakt,  zoodat  er  geen  voornemen  be- 
stond om  de  vaart  in  zee  te  beproeven  tot  aan  Calaü^ 
maar   bij    het  voorbijgaan   van   de   afgemeten   mgl  te 
Long  Reachf  werd  zij  bevonden  14,138  mijl  te  loopen, 
hetwelk  met  regt  deed  vermoeden  dat  de  bewering  van 
de  bouwmeesters,  dat  dit  schip,  in  velband  met  tonnen- 
last  en  paardenkracht,  een  der  snelste  bestaande  stoom- 
schepen  was,  bewaarheid  zou  worden.    Het  vunrschip 
van  de  Nor  e  werd  ten  1^  21'"  voorbg  gestoomd*    Niet- 
tegenstaande het  grootste  deel  van  den  tijd  alleen  de 
bakboords  machine  gewerkt  had,  ten  gevolge  van  eenige 
noodige  voorzieniogen  aan  het  stuurboords  werktuig, 
werd  deze  afstand  van   22^  mijl ,  afgelegd  in  75  min. 
De  wind  begon  nu  aan  te  wakkeren,  maar  het  water 
was  slecht ,  het  weder  helder  en  het  schip  zette  de  reis 
voort,  terwijl  de  werktuigen  120  omwentelingen  maakten 
en  uitmuntend   voldeden.     Ten  6°  was  de  Atalante  op 
hare  plaats  gemeerd  aan  de  kaai  te  Calais;  de  afstand 
tusschen    Duins   en    Calais   had   nog   in   korteren  tijd 
kunnen  worden  afgelegd ,  ware  het  niet  dal  het  vaartuig 
gedurende   eenigen   tijd   van  den  kortsten  weg  was  af- 
geweken, ora  in  een  bepaald  vaarwater  te  blijven.    Bij 
het  vertrek  van  Calais^  te  9°  45',  ging  de  Atalante  te 
gelijk    onder  stoom   met   de    Vivid,    rader  mail-pakket. 
Dover   werd    in    77  min.  bereikt  door  de  Atalante,  en 
in    107  min.  door   de   Vivid,  die  een  vol  half  uur  ten 
achteren  was  bij  de  tweeling-schroef. 

De   bij  deze  verschillende  togten  opgemerkte  belang- 
rijke eigenschappen  voor  militaire  doeleinden,  zijn  echter 
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Diet  de  eeojge  voordeelen,  welke  door  het  gebruik  van 
twee  schroeven  worden  verkregen;  het  gebrnik  van 
twee  schroeven  maakt  dat  het  achterschip  veel  minder 
behoeft  te  worden  verzwakt  dan  bij  de  gewone  enkele 
schroef.  Dat  gebruik  geeft  gelegenheid  den  reeds  zoo 
grooten  diepgang  van  de  zware  schepen  van  den  tegen- 
woordigen  tgd  te  verminderen,  omdat  het  werkende 
oppervlak  van  den  voortstuwer  hier  verdubbeld  zijnde, 
eene  vermindering  van  het  oppervlak  van  elke  der  twee 
schroeven,  veel  minder  nadeel  doet,  dan  bij  de  gewone 
enkele  schroef. 

Nu  het  er  op  aankomt,  schepen  van  6,000,000  tot 
8,000,000,  ja  zelfs  van  10,000,000 pond.,  met  4,000 p.k. 
voort  te  stuwen,  heeft  men  veel  oppervlak  noodig  bg 
den  voortstuwer ,  hetwelk  bg  eene  enkele  schroef  eene 
vermeerdering  vordert  van  diepgang  achter  of  een 
stnurlast  van  1  tot  1,50  el.  Hieruit  vloeit  voort,  dat, 
het  schip  gelijklastig  makende  en  de  kiel  wegnemende, 
zoo  als  bij  alle  nieuwe  pakketbooten  geschiedt ,  0,50  tot 
0,76  el  aan  den  eenen  en  0,30  el  aan  den  anderen  kant 
wordt  gewonnen,  dat  is  nagenoeg  ëëne  el  diepgang. 
Op  die  wijze  is  het  ontwerp  gemaakt  van  een  schip 
van  84  ellen  lang  en  7,600  waterverplaalsing ,  met 
eenen  diepgang  van  niet  meer  dan  8  ellen.  Die  schrik* 
barende  waterverplaatsingen  worden  vereischt  om  pant- 
serplaten te  kunnen  dragen  van  0,15  el  dik  bij  de 
waterlijn  en  van  0,12  el  daar  boven,  over  de  geheele 
uitgestrektheid  van  het  schip.  Bovendien  moeien 
krachtige  werktuigen  worden  gevoerd  en  de  noodige 
brandstof  voor  vrij  lange  togten.  Welke  verbazende 
gewigten  moeten  dus  niet  door  de  schroef  worden 
voortgestuwd ,  en  het  is  dus  zeer  voordeelig  de  aan  te 
wenden  kracht  in  tweeën  te  verdeelen ,  en  zoo  dit 
voordeelig  is  voor  schroeven  en  waarschijnlijk  voor  de 
verkregene  snelheid,  nog  veel  voordeeliger  zal  het  zijn 
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voor  de  machine,  want  men  moet  wel  OTertuigd  wezen, 
dat  eveneens  gemaakte  machines  niet  even  sterk  zgn, 
als  zg   meer   vermogen   uitoefenen.    Als  alles  met  de 
meest   mogelgke  naanwkeurigheid  en  met  even   goede 
materialen   gemaakt   was,  dan  zou  eene  machine   van 
]|000  p.  kr.   veel  meer  lijden  dan  eene  van  500  p.kr. 
of  minder.    De   kansen   van  avargen  zullen   zeer  ver- 
schillend zijn,   en  terwijl  het  groote   werktuig   geene 
zekerheid    oplevert,    werkt    het    kleine    veel   langer, 
zonder  nadeel.    De  bewijzen  hiervoor  ontbreken  niet, 
en   in   die  groote  machines,  waarvan  de  zuigers   van 
2,20  el  in  middellgn ,  eene  kracht  geven  van  60,000  p,kr, 
met  eene  snelheid  van  2  ellen  per  seconde  en  110  om- 
wentelingen   makende,    worden    even    verwonderlgke 
mechanische  kunsten  vertoond,  als  van  den  stoutsten 
koorddanser,   maar  in  het  gebruik  loopt  men  dan  ook 
gevaar  het  lot  van  laatstgenoemden  te  ondergaan. 

Het  laat  zich  daarom  aanzien,  dat  het  gebruik  van 
twee  schroeven  bij  de  stoomschepen  der  Oorlogs-Harinev 
spoedig  meer  algemeen  zal  worden. 
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XI. 
ARTlIiIifiRIC: 

ENGELSCHE   MARINE. 


In  de  laatste  zittiDgen  van  het  parlement  zijn  over 
verschillende  marine-aangelegenheden  belangrgke  rede- 
voeringen gehouden  en  mededeelingen  gedaan.  Inzon- 
derheid vestigde  M'.  bbrkelbt  de  aandacht  op  den  ge- 
brekkigen  staat  van  de  zeemagt,  en  meer  in  het  bijzonder 
van  de  artillerie.  Hij  voerde  aan  dat  de  wapening  der 
schepen  verre  ten  achteren  staat  bij  die  van  andere 
natiën  ,  in  het  bijzonder  van  de  Amerikanen.  Ten  tijde 
dat  Lord  dundonbld  klaagde  over  de  slechte  bemanning 
der  vloot,  was  ook  reeds  de  wapening  in  ellendigen 
staat.  Er  werden  toen  fregatten  met  18  ponders  uitge- 
zonden, om  te  strijden  tegen  krachtige. schepen  voerende 
24  ponders,  en  aan  dien  groven  misslag  is  het  toe  te 
schrijven  dat  de  Amerikanen  bij  magte  waren  aan  de 
Macedonian,  Goerrier  en  andere  britsche  schepen  de 
vlag  te  doen  strijken.  Toen  eindelijk  de  Admiraliteit 
tot  hare  zinnen  kwam  werd  de  Endymion  uitgezonden 
met  24  ponders,  en  dit  schip  handhaafde  de  eer  van 
de  vlag  in  het  gevecht  met  de  President.  De  volgende 
verbetering  was  de  invoering  van  eenvormigheid  van 
kaliber  bij  de  kanonnen  der  Marine  ,  waarbij  de  32  pon- 
der als  grondslag  aangenomen  werd.  De  Amerikanen 
bleven  eenigen  tijd  met  ons  op  dezelfde  hoogte,  maar 
schaften  een  krachtig  kanon ,  de  Columbiade,  aan.  Daarop 
werd  bij   ons    het  paixhans   granaat-kanon  ingevoerd» 
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hetwelk  ook   in  Frankrijk  in  gebruik  was,  waar  men 
echter  36  pooders  had ,  in  plaats  van  onze  82  ponders. 
De  Amerikanen  besloten  eene  meer  krachtige  wapening 
aan  te  schaffen,  en  zij  slaagden  daarin.    Een  knap  zee* 
officier,  de  tegenwoordige  Admiraal  dihlorkm,  ontwierp 
een   granaat-kanon    van    9   duim,  en   zg    rustten   alle 
hunne  schepen  uit  met  granaat-kanonnen  van  één  kali- 
ber.    Ofschoon  onze  fregatten  er  op  het  oog  beter  uit- 
zagen ,   beweerden   echter   de   Amerikanen ,    dat  hunne 
schepen ,  met  granaat-kanonnen  gewapend,  eene  grootere 
massa  ijzer  konden  voortschieten.    Er  kon  weinig  twgfel 
bestaan  omtrent  de  geweldige  uitwerking  van  granaten. 
De  Russen  vernielden  te  Synope  de  Turksche  vloot  door 
middel  van  granaten ,  en  de  Alabama  zond  met  een  gra- 
naat de  Hatteras  naar  den  bodem  der  zee.  Wg  waren  na 
aan  het  tijdvak  der  ijzeren  schepen  gekomen ,  hij  geloofde 
dat  wij   daarmede  minstens   gelijk  stonden  met  andere 
natiën:   maar   wij  moesten  niet  denken,   dat^   ak   wg 
ijzeren    schepen   konden   bouwen,   de  Amerikanen  bet 
ook   niet  konden  doen.    Hun   ijzer  was  beter  dan  het 
Engelsche,    en   de   Amerikanen    zijn    een    vooruitgaand 
volk,   dat  nooit  zal  toelaten,   door  ons  in  eenig  werk 
overtroffen  te  worden.     Bij  den  oorlog  van  Italië  werd 
door  den  Keizer  der  Franschen  eene  geregelde  omwen* 
teling  in  de  artillerie  gebragt ,  hij  gebruikte  daarin  een 
getrokken  kanon  ,  dat  veel  meer  uitwerking  kon  doen, 
dan  eenig  ander  vroeger  op  het  slagveld  gebragt.    De 
geheele  wereld   ging  tot  de  aanschaffing  van  getrokken 
geschut  over.     Wal  heeft  Engeland  tot  nu  toe  gedaan? 
Het   heeft  3,000,000  p.   st.  verkwist,  het  heeft  6  jaren 
hard  gewerkt,    en  gaat  nu  terug  tot  bet  oude  gladde 
kanon! 

De  geschiedenis  van  onze  verrigtingen  is  werkelijk 
zonderling.  Het  schijnt,  dat  de  Hertog  van  Newcastle 
ergens  eenen  Ingenieur,  arustrong  genoemd,  ontmoette. 
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die  eenige  weinige  kanonnen  maakte.  De  volgende 
Minister  van  Oorlog  klampte  denzelfden  irvstrohg  aan, 
en  bet  moet  worden  bekend,  dat  b!}  meer  nit  hem 
baalde»  dan  iemand  anders,  want  hij  deed  irhstrong 
maken ,  dat  wat  irhstrong  kon  maken ,  en  vergde  niet 
meer  van  hem,  dan  waartoe  hg  in  staat  was.  Onder 
zijn  bestuur  bezorgde  armstrokg  12 ponders,  die  voor- 
treffelijke veldstukjes  waren  en  ook  40  ponders.  Deskundige 
personen  moesten  beslissen  of  het  beginsel  van  kulas- 
lading  boven  alle  andere  behoorde  te  worden  verko* 
zen,  maar  het  algemeen  gevoelen  van  de  Artillerie- 
Officieren  was  niet  dat  het  stelsel  van  kulaslading  het 
beste  was.  Wat  hiervan  ook  zij,  zooveel  is  zeker,  dat 
ARMSTROHG  lOOponders  en  110  ponders  voor  de  Marine 
maakte;  maar  ook  is  het  zeker,  dat  alle  kanonnen  door 
hem  gemaakt,  behalve  de  12ponders  en  40  ponders, 
bepaalde  Tofailureê"^  waren.  Zij  gaven,  zoo  als  onze 
zeelieden  zeiden,  vuur  met  beide  einden.  Zij  schoten 
hunne  broekstukken  weg,  te  gelijk  met  het  projectiel, 
en  verbrandden  het  haar  van  de  artilleristen ,  met  het- 
geen men  noemde:  »  eene  kleine  ontsnapping  van  gaz.*^ 
Kapit.  WAiNWRiGHT  verklaart  voor  het  »  Ordnance  Com- 
mittee,'^  dat  het  de  slechtste  kanonnen  waren,  die  hij 
ooit  op  onze  schepen  zag,  en  zijne  getuigenis  werd 
bevestigd  door  het  gebeurde  in  Japan ,  waar  de  kanon- 
nen gebrekkig  waren  in  hun  vuur ,  ja  zelfs  weigerden 
vuur  te  geven.  Wat  moet  er  gedaan  worden?  Moeten 
wij  ons  in  slaap  sussen,  in  het  zalige  geloof,  dat  andere 
Natiën  in  denzelfden  gebrekkigen  toestand  verkeeren 
als  wij?  Bij,  BBRKKLET,  hoopte ,  dat  wij  z66  iets  niet 
zouden  doen.  De  Times  heeft  ten  allen  tijde  ten  voor- 
dcele  van  armstrong  gesproken,  maar  de  Times  is 
vooral  beroemd  door  zijne  uitmuntende  berigtgevers , 
en  nu  gebeurt  het  juist  dikwijls,  dat  die  berigtgevers 
in  bepaalde   tegenspraak  zijn  met  de  schrijvers  van  de 
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)>  leadiDg"  artikek.  De  berigtgever  uit  Riehmand  schrgft 
in  een  van  zgne  brieven  aan  de  TitMSf  dat  de  Parrott- 
kanonnen  in  het  Noorden  en  de  Brook-kanonnen  in  liet 
Zuiden ,  zooveel  indringings  vermogen  hadden ,  dat  geene 
pautserplaten  daartegen  bestand  waren ,  en  betuigt  zijne 
verwondering ,  dat  geene  deskundige  personen  uit  Sfu/e- 
land  overgezonden  werden,    om  de   vorderingen    der 
artillerie  in  Amerika  gade  te  slaan.    In  eenen  tweeden 
brief  schrijft  bij :     »  ik  moet  nog'  eens  eene  waarschu- 
wende stem   verheffen ,   omtrent  het  groote  verschil  in 
wapening    der    Eogelsche    en    Amerikaansche    schepen. 
Het  schijnt,  dat  de  68  ponders,  of  het  8  duims  gladde 
kanon,  nog  steeds  Engeland' s  beste  wapen  tegen  pant- 
serschepen  is.     De  ondervinding ,   te  CharUêton  opge- 
daan,  stelt  mij  in  staat  met  vol  vertrouwen  te  durven 
verzekeren ,  dat  de  Monitor  en  de  Ironsides  even  weinig 
zullen   worden   beschadigd  door  8  duims  granaten  als 
door   doperwten.     Eene  geheel  andere  uitwerking  doet 
het  ijzer,  voortgeschoten  door  de  acht  11  duims  kanon- 
nen, in  de  breede  zijde  van  de  Ironsides,  —  eene  uit- 
werking,   volgens    het    gevoelen   der    verdedigers    van 
Charleston  y    vernielender  dan    ooit  door  de  volle  laag 
van  eenig  schip  is  te  weeg  gebragt." 

Voor  eenige  dagen  zeilde  een  van  onze  gepantserde 
schepen  uit  PorUmouth ,  de  Hector  van  34  stukken , 
maar  nu  met  24,  waarvan  20  stuks  de  oude  gladde 
68  ponders  en  4  Armstrong  getrokken  110  ponders.  De 
Times y  deze  mededeeling  doende,  merkte  daarbij  op, 
dat,  als  men  in  aanmerking  nam,  dat  de  kanonnen 
aan  boord  van  den  Hector  slechts  gegoten  ijzeren 
projectilen  schoten ,  het  er  weinig  toe  deed ,  tegen 
pantserschepen,  of  zij  1  of  50  stuks  van  die  kanonnen 
voerden.  Dit  schip  ging  naar  de  Middellandsehe  Zee, 
waar  het  de  Solferino  en  de  Magenta  zou  ontmoeten, 
die  gewapend   waren   met  kanonnen  van  6^  dm.,  naar 
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het  model  van  zeker  kanon,  dat  in  1860  nabg  Lorient 
beproefd  werd  en  met  27  pond  buskruid ,  zijn  projectiel 
op  l,tOO  yards  glad  door  eene  schijf  schoot,  de  breede 
zijde  van  de  Gloire  voorstellende.  Stel  nu  eens  dat  er 
een  oorlog  uitbrak  en  dat  de  Hector  slaags  raakte  met 
de  Solferino  of  de  Magen ta,  wat  zou  er  van  haar 
worden?  Maar  hoe  zijn  wij  in  dien  toestand  gekomen? 
Omdat  in  deze  eeuw  van  algemeene  mededinging,  onze 
ministers  evenwel  een  streng  monopolie  voorstonden  bij 
kanonnen,  met  uitsluiting  van  alle  onze  meest  geschikte 
ingenieurs.  Alles  moest  gedaan  worden  door  Sir 
w.  ABUSTRONG,  die,  als  hij  een  groven  en  kostbaren 
misslag  beging,  niet  werd  ontslagen,  maar  in  de  gele- 
genheid gesteld  op  nieuw  te  beproeven,  terwgl  ieder 
die  Vegen  hem  was  werd  afgewezen  en  teleurgesteld. 
WnnwoBTH  werd  nimmer  tot  eene  eerlijke  proef  toe- 
gelaten; nu  zegt  men  echter  dat  dit  zal  gebeuren  en 
dat  WHITWORTH  verklaard  heeft  geen  vertrouwen  te 
stellen  in  de  personen,  door  onze  ministers  in  deze 
zaken  vertrouwd.  Dan  hebben  wij  nog  de  Mersey 
Iranworks  Company  ^  die  het  HORSFiLL-kanon  gemaakt 
heeft,  het  mooiste  stuk  gesmeed  ijzer  dat  ooit  uit  eene 
werkplaats  kwam.  Dat  kanon  had  aan  alle  proeven 
voldaan  en  werd  op  de  beleefdste  wijze  aan  de  rege- 
ring geschonken,  die  het  in  de  modder  gooide,  de 
Company  niet  bedankte  en  haar  ook  geene  andere 
kanonnen  liet  maken ,  omdat  dit  Sir  william  armstrong 
niet  zou  bevallen.  De  Mer^ey  Ironworkê  Company 
maakt  nu  uitmuntende  kanonnen  voor  vreemde  rege- 
ringen, en  Kapt.  BLAKELiT,  die  duizend  guinjes  op  zijn 
kanon  houdt,  maakt  ook  kanonnen  voor  Rusland; 
onze  regering  stoot  de  talenten  van  ons  eigen  land  af, 
en  die  talenten  zoeken  nu  eene  markt  elders. 

Op   de   redevoering    van   den   Heer  birkilit  werd, 
namens   de    regering,   geantwoord  door  Lord,  c.  pagkt. 

(18G4)  W.  2,  2*  AFD.  13 
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Hij  zeide  te  wenschen  dat  de  Minister  van  Oorlog 
de  gemaakte  opmerkingeD  mogt  beaDtwoorden ,  daar  de 
Marine  niet  belast  is  met  het  maken  der  kanonnen. 
Alles  wat  wij  doen  is  aan  te  vragen  bg  het  Departement 
van  Oorlog,  en  wg  knorren  als  wg  niet  goed  bediend 
worden.  Er  is  gezegd  dat  de  Amerikanen  sedert  lang 
kanonnen  gehad  hebben,  krachtiger  dan  de  onze  en 
vernielender  projectielen  voortschietende.  Ik  moet  ech^ 
ter  opmerken  dat  wij  sedert  een  tal  van  jaren  granaten 
uit  alle  onze  kanonnen  geschoten  hebben,  uit  de  32 
ponders ,  de  68  ponders ,  in  één  woord  nit  alle  onze 
kanonnen,  en  dien  ten  gevolge  zgn  wij  in  dat  opzigt 
niet  ten  achteren  bij  de  Amerikanen.  Ik  wil  niet  ont- 
kennen dat  de  Amerikanen  meer  waarde  dan  wij  gehecht 
hebben  aan  kanonnen,  eenig  en  alleen  bestemd  «voor 
granaten,  maar  bier  hebben  wij  juist  een  zeer  belangrgk 
punt  van  verschil  tusschen  hen  en  ons,  een  punt  van 
verschil  waarover  ik  nu  niet  zal  uitwgden.  De  Ame- 
rikanen zijn  bijzonder  gesteld,  op  wat  zg  noemen 
»  verbrijzelend  uitwerken  ,*'  maar  zij  hechten  minder 
dan  wij  aan  die  groote  aanvankelijke  snelheid,  die  wg 
bij  onze  kaoonnen  trachten  te  verkrijgen.  Er  kan  veel 
gezegd  worden  over  het  voor  en  tegen  van  dit  vraag- 
stuk ,  maar  zoo  veel  is  zeker  dat  wij  altijd  groote  waarde 
hebben  gehecht  aan  kanonnen  met  groote  dragt.  De 
Aroerikaansche  kanonnen  hebben  niet  die  groote  dragt. 
Er  is  ook  gezegd  dat  wij  niets  beters  hadden  dan  het 
oude  gladde  kanon;  ik  heb  vroeger  wel  gezegd  dat  de 
Admiraliteit  niet  tevreden  was  met  den  Armstrong,  110 
ponder,  maar  dat  gezegde  sloot  niet  in  dat  het  kanon 
afgekeurd  was.  Ik  zeg  openhartig  dat  wij  er  niet  mede 
ingenomen  zijn,  maar  ik  zoude  niet  wenschen  te  doen 
denken  dat  wij  het  geheel  veroordeelden.  Dit  kanoo 
werd  gebruikt  tc^en  l(agotima ;  er  was  er  een  aan  boord 
van  het  vlaggeschip,  en  het  rapport  daaromtrent  Inidde: 
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•^  dat  bet  sluitstuk  uitgedreven  werd,  en  dat  In  één 
geval  bet  sluitstuk  klemde,  hetgeen  uog  erger  is  dan 
uitgedreven  te  worden  ;  want  hierdoor  was  het  kanon 
gedurende  eenigen  tijd  hor&  de  combai,  gedurende 
nagenoeg  een  half  uur  —  de  naauwkeurigheid  en  de 
dragt  van  het  schot  zijn  buitengewoon  en  het  juist 
springen  der  granaten  was  verwonderlgk.  Zoo  luidt 
het  rapport  van  het  vlaggeschip.  De  rapporten  van  de 
andere  schepen  zijn  niet  zoo  gunstig,  daarin  wordt 
gezegd  dat  de  kanonnen  niet  juist  schoten;  daarin  wordt^ 
in  ëén  woord,  de  Armstrong,  110  ponder,  afgekeurd. 
Dien  ten  gevolge  werd  aan  het  Departement  van  Oorlog 
den  ernstigen  wensch  kenbaar  gemaakt,  om  voor  de 
Marine  te  hebben  een  goed,  goedkoop,  eenvoudig,  glad 
kanon,  dat  door  de  monding  geladen  wordt.  Dien  ten 
gevolge  werd  een  ontwerp  van  zoodanig  kanon  gemaakt. 
Het  gewigt  werd  bepaald  op  6-^  ton,  omdat  dit  als  de 
grens  van  zwaarte  beschouwd  werd,  welke  zeeschepen 
in  hunne  breede  zijden  konden  voeren.  Oorlog  zeide 
voor  dat  gewigt  een  glad  kanon  te  kunnen  geven  van 
9  dm.  roet  een  ronden  kogel  van  100  pond.  Daarmede 
waren  wij  op  dit  oogenblik  tevreden.  Er  zijn  zeer 
bevredigende  proeven  mede  genomen,  dat  wil  zeggen 
er  zijn  5.^  duims  platen  mede  doorschoten,  en  daarom 
zijn  een  aantal  van  deze  kanonnen  bij  OORLOO  aange- 
vraagd voor  de  wapening  van  onze  schepen.  Maar  wij 
hebben  ons  daarmede  niet  tevreden  gesteld,  en  onze 
zwaarste  schepen,  de  Minotaur  en  Bellerophon,  zullen 
bij  wijze  van  proef  gewapend  worden  met  300  ponders, 
dat  wil  zeggen  kanonnen  van  12  tonnen,  een  ronden 
kogel  van  150  pond  schietende. 

Ik  ben  niet  in  staat  te  zeggen  wie  beter  kanonnen 
hebben,  de  Amerikanen  of  wij,  maar  ik  geloof  dat  wij  de 
Franschen  vooruit  zijn.  Ik  weet  dat  de  Fransche  Marine 
kniasladers   beproefd  heeft   aan  boord   van  de  Magenta 
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BoQAiBTy  (C.  H.j  Lx.  2«  kl.,  van  f  OflT.  HaarUmmermêêr 
0T6r  als  I*  Off.  op  Suriname  in  O./,  den  14»  Jan.  J864, 
over  op  het  Wacnts.  te  Soerabaya,  belast  met  het  bevel 
over  de  Roeikanooneerboot  No.  14 ,  29  hfaait  Ï9M,  eo 
dat  bevel  aanvaard  1  April  1864. 

BoBST,  (J.  J.)  Off.  van  Geiondh.  3«  kL,  il«  a.  gedetach.  hg  beC 
Hospit.  der  Marine  te  fFiUemèoord.    6  Mei  J864. 

UoüBiciüs,  (R.  J.  A.)  Lt.  2*  kL,  de  plaatsing  als  J*  Off  op 
het  Wachts.  te  Makaaaer  ingegaan  22  NoT-  1863,  eo 
over  als  1«  Off.  op  Reinier  Ciaessen  in  O.  /.  16  Felir.  1864. 

Bbaibll,  (Jhr.  S.  F.  T.  na  Vatsbs  yiw)  Lt  2«  kl.,  van 
ReUh  op  het  Wachts.  te  Soerabaya,  24  Nov.  1863, 
en  over  op  Reinier  daeaven  in  O.  /•    22  Maart  1864. 

Bbidw,  (Jhr.  F.  £•  sb)  Lt  2«  kl.,  de  plaatsing  als  l«Off.op 
Montrado  ingegaan  24  Nov.  1863. 

Bbobs,  (P.  W.  J.  tav  9bi)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  met 
partik.  gelegenh.  in  O.  7.  aangekomen  en  gepL  op  het 
Wachts.  te  Batavia  den  2o  Maart  1864,  en  over  (f 
het  Wachts.  te  Soerabaya  den  IS^^  dier  maBnd. 

BaoBBs,  (T.  J.  C.)  0£  van  Gezondh.  3*  kl.,  van  betWachti. 
te  Baiavia  met  partik.  gelegenheid  naar  Nederland 
vertrokken.    8  Maart  1864. 

Bbobbs,  (U.  H.)  Lt  2*  kl.,  van  het  Wachts  te  PTissingen 
op  Prinses  Maria,     11  Julij   1864. 

Bbdch,  (P.  G.)  Lt  2"  ki. ,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts.  te 
Helievoetsluis.     II  Julij  )864. 

Bbuti^  (P.  A.)  Hoofd-lDgeniear,  ontheven  van  het  Onderwas 
bij  het  Koninki.  lostit  voor  de  Marine  te  fVillemsoord 
30  Apiil  1864. 

BoBiiB  y  (K.  G.)  Lt  1*  kj.,  van  Neptunus  over  in  de  bovenr. 
van  de  Heldin,     26  April  1864. 

BcsscBB,  (H.  K.  J.  TAS  dek)  Adj.  Administr.  van  het  Wachts. 
te  Balftufa   over  op  de  Linge  in  O,  l,     8  April  1864, 

Caost,  (J.  L.)  2®  Lt  der  Mariniers,  van  het  korps  geplaatst 
in  de  bovenroi  Heldin,  naar  O.  /.,  bestemd  voor  het 
Wachts.  te  Makasser.    26  April  1864. 

Gahp,  (H.)  Kapt  ter  Zee,  n.  a.  opgedragen  het  bevel  over  het 
korps  Mariniers.  I  Mei  1864,  en  eervol  uit  het  korps 
Zee-Officiercu  afgevoerd  den  30"  Junij  1864, 

Cabstei,  (Dr.  B.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  n.  a.,  op  ign 
verzoek  eervol  uit  's  Rijks  Zeed.  ontslagen.  30  April  J864. 

CbatsleuX;^  (P.  J.  L.  de)  Adelb.  1«  kl.,  van  het  Wachts.  te 
Flissirii^en  over  op  de  Heldin,     6  Mei  1864. 
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CosTBB  y  (G.  J.)  Lt  2«  ki.»  met  partik.  gel^enheid  ait  O.  /. 
in  Nederiand  aangak.  en  op  Ut  a.  23  Maart  1864. 

GooBT,  (G.  J.  S.)  Off.  van  Adm.  2*  kl.,  laatst  op  het  Wachts. 
te  Batavia  j  met  partikuliere  gelegenheid  in  Nederland 
aangekomen  en  op  n.  a.     18  Maart  1864. 

Cbambb  Tii  Badmoibtbv,  (W.  J.)  Offl  Tan  Gezondh.  2«  kL« 
Tan  het  Wachts.  te  Batauia  op  zgn  Terzoek  eervol  uit 
's  Rijks  Zeedienst  ontslagen.    29  Febr.  1864. 

Cbais,  (P.)  Lt.  2«  kl.|  Tan  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts.  te 
ytUaingen.     11  Jullj  1864. 

Cbbtxgosdr,  (B.  M.  e.)  Off:  Tan  Adm.  2«  kl.,  op  het  Wachts. 
te  Soerabaya^  met  partik.  gelegenheid  naar  Nederland 
Tertr.  den  I*  Jan.  1864,  en  bij  aankomst  aidaai*  op  n.a. 
12  Jonïj  1864. 

DaiBEBSy  (i.  J.)  Ofll  Tan  Gezondh.  2«  kl.,  Tan  n.  a.  sepl. 
op  het  Waehts.  te  Fli&aingen  en  gedetach.  op  de  Wesp, 
16  Mei  1864. 

Dbüibbb  Wibl,  (H.  C)  Off*.  Tan  Adm.  3*  kl.,  Tan  Mahaeser 
op  Suriname  in  O.  /.  I  Febr.  1864,  en  OTer  op  het 
Wachts.  te  Soerabaya.     10  Maart  1864. 

Dboikbbs,  (A.  e.)  Adelb.  I*  kl.,  Tan  het  Wachts.  te  Soerabaya 
OTer  op  het  Wachts.  te  Makaeaer.    16  Dec.  1863. 

Dbotsbi,  (P.J.  Tin)  Lt.  2*ki. ,  Tan  n.a.  gepl.  op  het  Wachts. 
te  PFUlemsoord  ^  belast  met  de  Policie  der  Adelborsten. 
1  Juni)  1864. 

DoHoiT,  (A.J.)  Lt.2«kl.,  van  de  Vecht  over  op  het  Wachts. 
te  Soerabaya.     I  Febr.  1864. 

Errin ,  (J.  «I.  TAH^  Off*,  t.  Gez.  3«  kl,  Tan  het  Wachts.  te 
fPuiemsoora^itt  in  de  bovenrol  de  Heldin.  26  Apr.  1864. 

E«TBB,  (tl.  G.)  Lt.  2o  kl.y  Tan  de  Citadel  van  jSntwerpen 
OTer  op  het  Wachts.  te  Batavia.  6  Febr.  1864;  met 
onbepaald  Terlof  uit.  Febr.  1864,  en  op  zijn  Terzoek 
ecrTol  uit  's  Rijks  zeedienst  ontslagen  met  nader  tijdstip. 

ËiCBLBBBCHT,  (F.  K.)  Lt.  2«  kl.,  Tau  de  Haarlemmermeer 
op  het  Wachts.  te  Soerabaya.     1  Maart  1864. 

EscBBB,  (A.  A.)  Adelb.  1«  kl.,  Tan  het  Wachts.  Xe  VUssingen 
over  op  het  Wachts.  te  Amsterdam.     1  Mei  1864. 

EscBBB,  (B.  G.)  Schout-bQ-Naeht,  Directeur  en  Komm.  der 
Marine  te  Amsterdam  y  op  zijn  verzoek  eenrol  Tan  die 
betrekking  ontheTen.  30  Juni|  1864;  en  met  den  1  Jaiij 
daaraanvoTgende  op  pensioen  gesteld,  onder  toekenning 
van  den  titul.  rang  van  Vice-Admiraal. 

EscHCR ,  (W.  B.  F.)  Lt.  1«  kl.,  n.  a.,  bev.  tot  Kapt. Lt.  I  JuHj  1864. 
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Fabios  ,  (G.)  Kapt.  t  sec ,  n.  a.,  bey.  tot  Schoat-bD-Nacht  ea 
opgedragen  de  betrékking  van  Otred.  ea  Konmt.  der 
Marine  te  Amaterdam.     1  Jalij  1804. 

Faubil,  (VT.  f.  6.  L.)  Scheepski.,  op  Reteh  in  O.  /.,  tgdeL 
belast  met  de  administratie  op  dien  bodem.  21  Jan.  1864. 

FisGOBB,  (6.  J.)  Adelb.  !•  ki.,  Yan  het  Wachts.  te  jimêUrdam 
over  op  d»  Heldin*    6  Mei  1864. 

Flabs  ,  (A.)  Off.  Machinist  op  's  Rgks  Werf  te  fFUletnêoord^ 
b€»rtemd  om  voori.  te  funeeren  als  Hoofd  van  de  Sloom- 
werkpl.  en  Ketelmaker(j  nij  die  Werf.    16  Jong  1864. 

FoBKBB,  (A.)  Adelb.  !•  kL,  van  het  Wachts.  te  FliMingen 
over  op  de  Heldin.    6  Mei  1864. 

Fbbobbiks,  (F.  A.)  Adj.  Adm.  op  het  Wachts.  te  SoerabM^a, 
tijdelijk  belast  met  de  Admin.  op  de  Suriname  in  O.  /• 
I  Febr.  1864 ,  en  op  dien  bodem  overgepl.    10  Maart  1864. 

Fbccht,  (H.  e.  A.)  Lt.  2*  kl  ,  van  Suriname  over  als  l«Q£ 
op  het  Wachts.  te  Makaaser.     lü  Jan.  1864. 

Gbbi,  (Jhr.  A.  J.  vAi)  Lt  2*  kl.,  van  I*  Off.  op  het  Wachts. 

te   Batavia  y    over  als   1*  Off.  op  hei  Loo  in    O.  /. 

31  Dec  1863. 
Gby  vai  PmiuSy  (J.  K.  L.)   Lt  I*  kL|  van  n.  a.  gepL  op 

NeptunuÊ.    26  April  1864. 
GoBBB ,    (A.  P.  S.  C.)    Adelb.    1*  kl. ,    van  het  Wachts.  te 

Flusingen  over  op  de  Heldin^     12  Mei  1864. 
GoBjB,  (G.  H.  ds)  Adelb.  I«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia 

op  Fice- Admiraal  Koopman  in  O.  /.    15  Febr.  1864. 

Grbcory  ,  (F.  A.  A.)  Kapt-Lt ,  belast  met  de  leiding  van  de 
afdeeling  Materieel  bij  het  Depart.  van  Marine^  daarvan 
ontheven  en  op  n.  a.  30  April  1864. 

Gbbtb  ,  (tl.  A.)  Lt  I"  kl. ,  van  de  Zeeland  op  n,  a.  5  Janij  1864. 
Gboidbout,    (A.  A.)  Off.  v.  Gez.  2«  ki.,  van  de  Afakaeser  op 
yice-zldmiraal  Koopman  in   O.  /.   21  Febr.  1864. 

Gysblaar,  (Jhr.  E.  db)  Lt.  2«  kl.  ,  op  Sindoro  in  O.  /., 
ontheven  van  het  tijdei.  bevel  op  dien  bodem.  21  Jan.  1864. 

Gysblaar,  (Jhr.  W.  M.  os)  Lt  l«  kl  ,  van  het  Wachts.  te 
Soerabaya  y  met  partik.  gelegen  h.  naar  Nederland  ver- 
trokken 10  Febr.  1864,  en  bij  aankomst  aldaar  op  n.  a. 
12  Junij  1804. 

Hackstrou,  (G.  T.)  Lt.  1®  ki.^  van  n.  a.  gepl.  op  Nepiunuë 
26  April  1864,  en  op  n.  a.     31  Mei  1864. 

llACBoooBir,  (tl.  R.)  Adelb.  1«  kl ,  van  het  Wachts.  te  FUssingen 
over  op  de  Heldin.     6  Mei  1864. 

HAjEiirs,  (W.  C.  A.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  van  n.  a. 
gcpl.  in  de  rol  van  het  Wachts.  te  Hellevoeteluis^  en 
gcdetich.   oj)    het  Kosls.  te  Rotlerdam,     16  Juoij   I8<}4. 
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Haiil  «01  Cboiuthall,  (E.  P.)  Lu  ï^  kl.^  van  n.  a.  opce- 
dragen  de  betr.  yan  Adi.  bg  den  Direct,  en  Komm.  der 
Mar.  te  Fiisamgen.    I  Julij  J864. 

HiBTHooBj.  (J.  o.)  Off.  Y.  gez.  3*  kl.  y  de  overpl.  op  het 
Wachts.  te  Batavia  ingegaan  12  Jan.  1864. 

HjiBTZtBLA^  (M.  o.  L.)  Adj«  Adminstr.,  van  n.  a.  gepi.  in  de  rol 
van  hei  Wachts.  te  fViUemaoord  en  gedetacheerd  op 
Urania  16  Junij  1864,  en  ben.  tot  Off.  v.  Adminstr.  3"  kf. 
1  Juli)  1864. 

Ho«Bi]K>Bry  (Jhr.  W.  tas)  Lt  2*  kl.,  van  de  jinuUerdam 
op  iiê  Ciiadel  van  Antwerpen  in  O. /•  15  Maart  1864. 

HoTBy  (tl.  H.  G.  tba)  Off.  yan  Adm.  2*  kl.,  yan  Suriname 
oyer  <^  Vice" Admiraal  Koopman  in  O.  /.  I  Febr.  1864. 

HoTY,  (J.  P.)  Lt.  2*kl.y  de  oyerpL  op  Montradom  O.I.^  in- 
gegaan 20  Dec.  1863. 

HüTssBB  YAj  Rattbboyib^  (J.  W.  F.  Ridder)  Adelb.  1*  kl.,  yan 
Zeeland  op  n.  a.     15  Juni)   1864. 

JoBG ,  (C.  G.  SB)  Off.  y.  Gez.  2*  kl. ,  yan  Neptunus  op  zijn 
yei-zoek  eeryol  uit  's  Rgks  zeedienst  ontsi.  30  April  1864. 

JoB6,  (C.  J.  ab)  Lt.  2«  kl.y  yan  het  Wachts.  te  Batatna  op 
Reinier  daesten  in  O./.     10  Maart  1864. 

JoM«  yai  Bbbb  BI  DoiK  ,  (Jhr.  J.  ob)  Lt.  2*  kl.,  yan  Madura 
op  het  Wachts.  te  Batavia.    13  Dec.  1863. 

Rabtbb  ,  ( W.  J.  S.  sb)  Lt  2«  kl.,  behoorende  tot  de  rol  yan 
het  Wachts.  te  Batavia  en  gedet  bg  het  Marine-depart. 
aldaar,  bey.  tot  Lt  !•  kL 

Kbllibb,  (A.  J.  A.)  Lt  2«kl. ,  yan  Zeeland ofn.st.  10  Julij  1864. 

Kbhpbb,  (H.)  Kapt.  Lt.,  Komm.  Prine  Manrite  dêr Nederlanden^ 
bey.  tot  Kapt.  t  z.    1  Juig  1864. 

Kbbbwyk,  (J.  W.  yai)  Lt  2*  kl.,  yan  Etna  op  het  Wachts. 

te  Soerabaya.     1  Jan.  1864. 
Kbtjbi  ,  (tl.   A.    Willibk)  Adelb.  1«U.|  yan  het  Wachts.  te 

FUaaingen  op  de  Heldin.    6  Mei  1864. 
Kbucbbbics,  (A.  W.)  Lt  1«  kl.;  yan  het  Wachts.  te  Batavia^ 

met     partik.    geiegenh.    naar    Neflerland    yertrokken. 

8  Jan.  1864;  en  bij  aankomst  aJdaar  op  n.  a.  19 Mei  1864. 

Kir,   (U.  B.)  Lt  l«  kl.,   ontheyen  yan  de  betr.  yan  Adj.  bg 

den  Dii^ct  en  Kommt  der  Mar.  te  Ameterdamtno^n^di. 

30  Junij  1864. 
Klohpb,   (W.  f.)  Scheepskl.,  yan  het  Wachts.  te  Batavia  op 

Fice^ Admiraal  Koopman  in  O.  /.    23  Febr.  1864. 
Klopfbb,   (W.  C.  P.  e.  ©b)  Adelb.  1»  kl.,  van  het  Wachts. 

te  Flissingen  op  de  Heldin.    6  Mei  1864. 
KöiiHGsiöw,   (tl.  A.  C.  tob)  0£f.  yan  Gezondh.   !•  kl.,  van 

n.  a.  gepi.  op  Zeeland,     11  Julij  1864. 
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RBAVBrawt  ▼▲■  DB  Lbvb,  (S.)  Lt«  2*  kL,  rwat  Aréfoerm  «p 

dW  UttuthmmMrmêer  m  O.  /.    U  Jui.  1854» 
Lapiootb,  (L  P.  A.)  Lu  2«  kL^  il  a.  bey.  tot  Lt.  !•  kL  1  Jnlg  1864. 

Lasoiobb^  (R.  W.)  ScheepskL»  Tan  Art^oêno  op  liel  Wachts. 
te  Batavia.    15  Dec.  1863. 

Lbscobi,  (J.  L.  foi)  Adspir*  logen,  bg  'f  Rgks  Werf  te  ^7^ 
iemsoord,  bey.  tot  Ingen.  2*  kl.     1  Jolg  1864. 

LoflOBBT,  (P.  tl.)  OiF.  Y.  Gec,  2«  kl.,  yan  Kie^Adminud 
fioopman  opSindoro  im  O.  /•  21  Fefar.  1864;  en 
oyer  op  het  Wachts.  te  Soêrabaya  den  22>>m  dier  maand 
en  overleden  23  April  1864. 

Maiibv  ,  (J.  F.  40  Ofil  y.  Adm.  2«  kL,  n.  a.,  gepL  op  PruuM 

Maria.    1  Joly  1864. 
Haoikv,  (P.  A.  lb)  Off*.  V.  Ad.  2*  kU  yan  Giadêl  van  Jnê- 

werpen  op  het  Wachts.  te  Balavia»    14  Jan  1864 ,  BMt 

partik.  gelegenh.  naar  NederUwd  vertrokken.  21  Jan.  1864; 

en  by  aankomst  aldaar  op  n.  a.    30  Mei  1864» 

Mii  f  (J*  E*  i>')  Kapt-Loit.,  Konmt.  MetaUn  Kndê  ia  O./., 
bey.  tot  Kapt  ter  Zee.     I  Jolg  1864. 

Haibi.  (J.  f.  vai)  Lu  2*  kl.,  yan  Reinier  ClaeeMên  op  het 
Wachtschip  te  Batavia.    23  Maart  1864. 

VLau  ,  (J.)  Schout^bg-Nacht,  Kommt.  yan  *s  Boks  Zeenuu|t  io 
O.  /.  en  Inspect  der  Marine  aldaar,  boy»  tot  Yioe- 
Admiraal.    1  inln  1864. 

Mbdbjbach  ,  (M.  A.)  Lt.  2"  kl. ,  van  de  Berkel  over  op  het 
Wachtschip  te  Makasser.    20  Dec.  1863. 

Mbbb,  (H.  yai  heb)  Adelb.  1*  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
FUssmgen ,  over  op  de  Heldin,    6  Mei  1864. 

Mbbbscb,  (J.  tai  oeb)  Kapt.-Lait.,  u.  a.,  opgedragen  het 
bevel  over  de  Zoutman.  21  Juni)  1864,  en  bev.  tot 
Kapt.  ter  Zee.     I  Julg  1864. 

Mbbtbbbi,  (A.  6.  Wbstbroubv  tab)  Lt.  2«  kl. ,  yan  Sindoro 
op  de  jimsterdam  in  O.  /.    2  Febr.  1864. 

Mbijbb  ,   (W.  F.)  Lt.  I*  kl. ,   n.  a. ,  gepl.  in  de  bovenrol  de 

Heldin.    26  April  1864. 
Mbtbb,   (F.  W.  J.)  Off.  van  Gezondh.  P  kl.,   van  Zeeland 

op  n.  a.     10  Julij  1864. 
MooBB,   (J.  J.  tab  dbb)   Kapt.  ter  Zee,  laatst  Wachtschip  te 

Batavia  y    en    met    partik.    gelegenheid    in    Nederland 

aangekomen,  op  n.  a.  25  Maart  1864,   bey.  tot  Schout* 

bi}-Nacht.     1  Julij  1864. 
MoBBAü,    (O.   G.   A.    tl.)    Adelb.    I«   kl.,    van    Citadel  van 

Antwerpen    op     f^ice  •  Admiraal    Koopman    in    O.  /• 

30  Jan.  1864. 
McBLBi,  (tl.  A.  TAH  obb)  Lt.  1«  kl. ,  n.  a. ,  bev.  tot  Kapt.-Luit. 

I  Julij  1864. 
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NioiiBciiM,  geoaamd  Kuimbbmim,  (W.  H.  Baron  tai) 
Adelb.  1*  kL  op  Prinê  êtamriu  der  Nederlanden  te 
Napels  y  met  onbepaald  verlof  achter^Ueyen  om  ziekte. 
24  Febr.  J864^  en  met  1  Mei  1864  op  n,  a. 

Nootia,  (J.  Saidt  vai)  Ll  2«  ld.;  van  Eina  OTer  op  het 
Wachtschip  te  Soerabaya.  1  Jan*  1864,  met  partik. 
gelegenheid  naar  Nederland  vertrokken.  16  Jan  1864  y  en 
bg  aankomst  op  n«  a.     12  Junj  1864, 

OoBT,  (W.  H.  F.  Yii)  Lt.  1*  kl,  yan  NefUunue  over  op  de 
Heldin  in  de  boyenrol.    26  April  1864, 

Orvo^fy  (F.  X.  J.  TAii)  0£  yan  Gec  2«  kl.,  yan  n.  a.  gepl. 
op  het  Wachtschip  te  H^iUemeoord.    26  April  1864. 

OvoBAAT^  (J.  J.  B.  OB  Joiob)  Lt  1*  U. ,  vBn  het  Wachts. 
te  Fiiaéingen  op  n.  a,     15  Mei  1864, 

Pastob,  (G.  H.  S.)  Adjt.-Admini8tr.9  n.  a.  y  ben.  tot  Off.  yan 
Administr.  9»  U.    I  Jalü  1864. 

PjiAvf ,  (J.  J.  A.  D.)  Lt  i«  kJ.|  n.  a.,  gepl.  in  de  rol  yan 
het  Wachtschip  te  HsUevoetaluU  en  gedet.  als  Kommt 
op  het  Kostschip  te  Roilerdam.     1  Jnlij  1864. 

PiccABDT ,  (P.  D:  G.)  êcheepskl.  y  yan  Vice^Admircud  Koopman 
op  het  Wachtschip  te  Batavia.  23  Febr  1864,  en  oyer 
op  de  AnuUrdatn  in  O.  /.     16  Maart  1864. 

Plaitbboa,  (J.)  Lt.  2*  kl.,  yan  Prinses  Maria  over  op  den 
Dommel.     II  Jolg  1864. 

Pool,  (P.  H.  A.)  Scheepskl.^  yan  het  Waehts.  te  Soerabaya^ 
oyer  op  het  Wachtschip  te  Batavia,    li  Maar|  1864. 

Raitabd,  (H.  A.  Ridder  yai)  Lt  1*  kL,  Wachtschip  te 
Batavia  y  gedet.  b§  het  Kommandement  der  Marine  in 
O.  /.,  dat  detachement  ingetrokken.  23  Febr.  1864, 
naar  Nederland  vertrokken  met  partikuliere  gelegenheid 
30  Maart  1864 ,  en  bg  aank.  aldaar  op  n.  a.  27  Mei  1864. 

RoicLL,  (Jhr.  J.   A.)  Lt.  2«  kl.  n.a.,   opgedr.  de  betrekking 

van  Adjud.  bij  den  Direct  en  Kommt.  der  Maiine  te 

Amsterdam.     1  Jol^  1864. 
ftoBsT,  (P.  tl.)  Scheepskl. ,  van  de  Amsterdam  op  het  Waehts. 

te  Bata\fia.     15  Maart  1864,   en  met  partik.  geiegenh. 

naar  Nederland  vertrokken.    8  April  1B64. 

Rotte,   (Jhr.  M.  C.  F.  tl.  bb)  Off.  van  Gez.  2*  kl.,  bij  aank. 

in    O.  /.   met j  partik.  gelegenheid,  gepl.  op  het  iPVachts. 

te  Soerabaya.    3  April  1864. 
Rijk,    (C.  A.  B.  D.)   Lt   l«  kl.,    n.  a.,  gepl.  op  Neptunus 

i  Junij   1864. 
Ryn,    (L.  G.  C.  yai  Wachbvbob»  vai)  ^t.  2«  kl.,  van  het 

Wachu.  te  Hellevoetsluis  over  op  Zeeland.  11  Jalij  1864. 

ScHMioT  Acr  Altbistadt,  (Jhr.  J.  H.  P.  tor)  Lt.  2*  kL  op 
het  Wachtschip  te  Hellevoetsluis  y  bev.  tot  Lt.  1"  kl. 
1  Julij  1864. 
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ScBBif»iBy  (J.  A.  H.)  Kapt.«Liiit ,  n.a.,  gedti.  bg  bec  Dept 
yan  Marine ,  ter  waarncmiDg  dor  fuctiën  Taa  Lupect 
▼an  Ditniitiiig.     I  Joog  1864. 

SciuoBHii ,  (6.  H.)  Lt.  !•  kl.  j  op  tgn  yenoek  eervol  air 
'f  Rqkf  Zeedienst  ontslagen ,  in  O.  L  mei  nader  tgdstip. 

SaBLXiie,  (L.  F.  C.)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  yan  het  Waehls. 
te  Soerabaya  met  partik.  gelegenheid  naar  NeéUriand 
yertrokken.  29  Oec.  1863.  en  bg  aankomst  aldaar  op 
n.  a.    19  Mei  1864L 

Slbgt,  (J.  r^O  Lt  1*  kL,  n.  a.,  gepL  op  het  Wachtschip  te 
yUsêingen,  beJast  met  de  opleiding  der  JBootoman»- 
leerlingen.     16  Mei  1864. 

Sloot ^  (H.  J.  S.  yib  dbb)  Lt  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  te 
^liemsoordp  gepL  bg  het  Koninkl.  Inst  yoor  de  Ifar. 
te  WilUmsoora  als  Ofil-Instrocteur.    1  Jong  1864. 

Sol,  (A.)  Off.-Machiuist ;  gedetacheerd  te  Fifenoord ^  op  n.a. 
30  April  1864,  en  met  ptrtikul.  gelegenh.  bestemd  naar 
O.  /• ,  ter  beichikk.  yan  den  Kommt  der  Zeemagt  aldaar. 

SrAiJ4ABD,  li.)  Lt.  2*  kl.,  yan  1«  Off.  op  Reinier  GtaesMn, 
oyer  als  1«  Off.  op  Art^oeno  in  O.  /.    14  Jan.  1864. 

SrBioLBB,  (Jhr.  W.  F.  tai)  Lt  V  kl.,  yan  n.  a.  gepL  op 
NeptunuM    16  April  1864. 

Stbbi  ,  (H.  J.  P.  TAS  OKi)  Off.  yan  Gea.  2*  kl.,  yan  hêi  Loo  ovtt 
op  het  Wachts.  te  Baiauia.  6  Febr.  1864,  en  met  partik. 
gelegenheid  naar  Nederland  yertrokken.    9  April  1864. 

SrarrBLAAB,  (H.  W.)  Adelb.  I*  kl. ,  yan  n.  a.  gepl.  op 
Prinses  Maria.     1  Mei  1864. 

Stbijs,  (G.  H.  tak)  Adelb.  I*  kl.,  yan  Zeeland  op  n.  a. 
30  Junij  1864. 

Stiblkb^  (B.  A.)  Off.  yan  Adm.  2*  kl. ,  yan  Fiee^ Admiraal 
Koopman  op  het  Wachts.  te  Soerabaya.    I  Febr.  1864. 

Stobt,  (W.  P.  J.  L  )  Off.  yan  Adm.  3*  kl.,  yan  het  Wachts. 
te  Soerabaya  op  het  Wachts.  te  Makasser.  1  Febr.  1864. 

Stbbigsabrts,  (H.  f.  X.)  Off.  yan  Adm.  2«  kl.,  yan  Prinses 
Maria  op  Nepiunus,     I  Julg  1864. 

Stbüicb  ,   (M.  P.)  Lt.  2»  kl. ,  de  overpi.  op  Celebeê  in  O.  /. 

ingegaan  22  Dec.  1863. 
Stbdicb,  (R.  P)  Lt  !•  kl.,  van  Neptunus  oyer  als  !•  Off.  op 

de  Heldin.     16  April  1864. 
Stdbbs,   (Jhr.  E.  P.  E.  be)  Lt.  !•  kL,  ontheyen  yan  de  betr. 

yan  Adj.  bij  den  Direkt.  en  Komm.  der  Marine  te  FUs- 

singen  en  op  n.  a.     30  Janij  1864. 

SwAAK,  (G.  tl.  M.)  Lt,  2«  ki.,  van  den  Dommel  op  o.  a. 
10  Julij  1864. 
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SwAii,  (P.)  Lt  2«  U.y  de  oTerpL  op  het  Wachts.  te  Baiavia 
ingegaan  7  Jan.  1864,  en  geoet  hg  het  Hydrographuch 
bureau  in  O.  I.    14  Jan.  1864. 

TiGBLBiBo,   (P.   E.)  Lt  2«  U.  op  het  Wachts.  te  Batavia, 

gedetach.  hg  het  Komm.  in  O.  /.  28  Febr.  1864. 
TniiL,  (F.  J.  G.  YAi)  Lt.  I«  Um  Tan  l«Off.  op  CUadêl  pan 

jiniwerpen  over  als  I*  Off.  op  het  Wachts.  te  Batavia. 

1  Jan.  1864. 
TniBAns,  (A.  L.)  Off.  van  Adm.  2«kl.,  yan  ^/na  overgepl. 

op  Citadel  van  Anitverpen  ia  O.  I.    31  Dec.  1863. 
TnoHsoiy   (B.  H.)  Off.  van  Gezondh.  2«  U.,  n.  a.,  gepl.  op 

JNepiunua.     1  Mei  1864. 
Tihbhai  ,  (B.  J.)  Ingenieor  1«  kl,  bg  's  Rnks  Werf  te  Flisnngen, 

bevord.  tot  l£K>fd«Ingeniear.    1  Juig  1864. 
TianAL,  (Jhr.  G.  A.)   Lt.  2®  ki«i  n.a.,  op  zgn  yerEoek  eenrol 

nit  'sRgks  Zeedienst  ontslagen.    30  April  1864. 
Tbojbi,  (B.  D.  tai)  Lt.  1*  kl.,  Tan^^a  overgepl.  als  1*  Off. 

op  het  Wachts.  te  Soêrabaya.    1  Jan.  1864. 

TucKBBnABi,  (L.  F.  H.)  Lt.  2*  kl.,  de  OTerpl.  als  1*  Off.  op 
Cêleheê  geschied  22  Dec.  1863. 

TüBK,  (L.  K.)  Hoofd-Ingenieur  Directeur  yan  Scheepsbouw , 
belast  met  de  leiding  yan  de  afdeeling  Materieel  bij  het 
Departement  yan  Marine.     1  Mei  1864. 

Vbldb,  (J.  A.  tai  ni)  Lt.  l«kl.,  yan  het  Wachts.  te  Helle- 
voetaluie  gedetach.  op  het  Kostschip  te  Rotterdam,  op 
n.a.  30  Jung  1864,  en  bevord.  tot  Kapt- Lt.  I  Julij  1864. 

VissBB,  (L.  G.  P.  W.)  Ingenieur  2«  U.  bij  's  Rgks  Werf  te 
Amsterdam  y  bevord.  tot  Ingenieur  1«  kl.    1  Julg  1864. 

VoBT|  (A.  J.)  Kapt.  t.  ZeCi  ontheven  van  het  bevel  over  het 
korps  Mariniers  en  onder  toekenning  yan  den  rang  van 
Schout-bg -Nacht  op  pensioen  gesteld ,  30  April  1864. 

VaiBSy  (A.  A.  bb)  Schont-bg-Nacht,  n.  a.,  opgedragen  de 
betrekking  van  Directeur  en  Komm.  der  Marine  te 
FUssingen,     1  Julg  1864. 

Vbob  ,  (G.  Bul  db)  Lt  2«  kl. ,  Komm.  Atalante  in  fV.  /.,  van 
het  bevel  over  dien  bodem  onth.  en  vergund  te  repatriëren. 
30  Junij  1864;  en  bev.  tot  Lt.  I*  kl.  I  Julg  1864. 

Wagb,  (P.  f.  tam)  Off.  V.  Adm.  3*  kl.,  op  het  Wachts.  te 
Soerahaya^  met  partik.  gelegenh.  naar  Nederland  vei"- 
trokken.  29  Dec.  1863;  en  bg  aankomst  aldaar  op  n.a. 
19  Mei  1864. 

VVaiiic,  (W.  J.  P.  va»)  Adclb.  !•  kl.,  van  het  Wachts.  te 
FUesingen  op  de  Heldin.    6  Mei  1864. 

Wbbdt,  (G.  D.  vai)  Adj.  Administr.  op  Schorpioen  in  de 
PF.  /.,  ben.  tot  Off.  van  Administr.  3«  kl.    I  Julij  1864. 
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Witsuniy  (W.  H.  A.)  Kapt.  ter  Zee,  ii.a.>  cp  pensioei 
gefield  I  Joln  1864 ,  onder  toekenmng  Tan  den  titalatren 
rang  van  Schoat-bg-Nacht. 

WassiHy  (H.  J.  Til)  0£P.  Tan  GeiondL  l«  kL,  ma.,  gepL 
in  de  borenrol  Heldin.    26  April  1864. 

WiPff ,  (H.)  Vice-Admiraal ,  Direct  en  Komnand.  der  Marine 
te  VUuuhfnm^  met  den  iaatiten  Jong  1864  ecrrol  Tan 
die  betrekking  ontheTen  en  met  I  Jul^  1864  op  pensioen 
gesteld  y  onder  dankbet  Toor  tijne  bewetene  dieasten. 

WoBLDBBBir,  (E.  H.  E.  TAi)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Etna  OTer  op 
het  Wachts.  te  Soerabaifa^  1  Jan.  1864  en  OTer  cqi 
Haarlemmermeer  in  O.  /•     1  Haart  1864. 

Wo£DBM0H,  (C.  A.)  Lt.  2*kl.,  Tan  het  Wachts.  te  Baiaria 
OTer  op  Ardjoeno  in  O.  /•     14  Jan.  1864. 

WoLfVf  (R.  W.  6.  Abbidsbi  sb)  Lt.  1«  kl.,  Konunand.  op 
Stavoren ,  op  reis  naar  O.  /. ,  beTord,  tot  Kapt-Lt. 
1  Jnlg  1864. 

Wtck,  (Jhr.  H.  N.  tab  dbb)  Adelb.  I*  kl.,  Tan  Citadel  van 
uint§4ferpen  op  het  Wachts.  te  BtUavia^  18  Dec  1863, 
en  OTer  op  Sitidoro  in  O.  L,  7  Fdir.  1864  op  F*. 
Tan  Lt.  2*  kl. 

Ybbbbb,  (4.  TAi)  OC  Tan  Gesondh.  9»  kU,  gedetach.  bg  het 
Hosp.  der  Marine  te  WilUmkMoord^  op  n.a«  15  Mei  1864, 
bcTord.  tot  Oir.  Tan  Geiondh.  2*  kl.  16  Mei  1864,  en 
gepl.  op  het  Wachts.  te  WUUmeoard^  gedetacbeod  op 
ifrania,    6  Juoij   1864. 

Zdbli,  (J.  DB  Glkbq)  Off.  Tan  Gezondh.  2<' kl. ,  vtm  Arcffoeno 
op  hei  Loo  in  O.  /•    6  Febr.  1864. 


VERGUN ni.'VG  VERLEEND  TOT  HET  AAHNEHEN  ER  DRAGEN 
DER  VERSIERSELEN 

TAN   BIDDER   2^    KLASSE   TAN   DEN   HBILTGElf   STAITISLAVS 

VA5  rusland: 

Aan  den  Kapt-Luit.  Jhr.  J.  H.  tab  GirBLiBi, 
Adjudant  des  Konings. 
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OPGAVE   DER    IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS. 
OP    1    Jnuj    1864. 


ÏPLAATSER     1 

^^1 

OF                   1 

NAHER  9U  SCHEPER. 

BEVELHEBBERS.                     1 

FATIOWS.        1 

II 

BESTEMD   VOOR   BINNEIfLAllDSCHE    DIERST.                                   || 

llemsoord,    . 

Wachtschip  .... 

Kapt.t.  Zee  G.  P.  DE  BRAüW. 

•            .     • 

DriJT.  Batlerg  Pfeptunue 

Kapt.  Luit.  R.  L.  DE  HAES. 

»             .     . 

Schroef- stoomschip 

Prineee  Maria, 

Luit.  1«  kt  W.  R.  VAR  GERREP. 

»            •     . 

Verd.- Vaart.  Propatria. 

B          J.  H.  K.  CROES. 

a             .     . 

Instr.-Taartuig  ürania. 

»          D.  J.  BROÜWEB. 

»             .     . 

KaQonoeerboot  R«.  32. 

»          C.  EEG. 

llêvoeUluit  . 

Wachtschip    .... 

Kapt.  Luit.  A.  J.  RROEF. 

•                  • 

Verdedigingt- Vaartuig 

Luit.  Ie  kl.  C  A.  L.  H.  Baron 

Claudiue  CiHHe, 

VAR  HEEGKIRER. 

»            .     . 

Gepantserde  Sloom« 
kannonneerboot. 

»          Jhr.  A.  C.  VAR  HAEFTER. 

sterdam.  .     . 

Rosfschip  Lynx      .    . 

»          J.  J.  A.  D.  PHAFF. 

êêingen    .     • 

Wachtschip   .... 

Rapt.  t.  Zee  W.  A.  DE  GELDER. 

»            .     . 

Instr.-Taartuig  de  Wesp, 

Luit.  tekl.  J.  R.  SLEGT. 

»            .    • 

Kanonneerbool  If*.  44. 

H.  J.  Baron  VAR  BOECOP. 

sterdam   .     . 

Wachtschip   .... 
Ranonneerboot  R^.  64. 

»          H.  P.  KLERCK. 

mingen     .     . 

Opper-Stuurman  t.  k.  J.  HOBEIR. 

den     .     .     . 

»               »    71.  lOpper-Schipper  t.  k.  J.  L.  DE  VRIES.    || 

BESTEMD    VOOR   BUITENLANDSCHE  DIENST.                                | 

llenuoord     . 

Fregat  met  stoomverm.  Rapt.  t.Zee  G.  C.  C.  PELS  RYCRER. 

Zeeland, 

» 

Schr.  Stooms.  Zo«<maii.|          »          J.  VAR  DER  HEERSCH. 

llevoeieluis  . 

»        de  Dommei.  LnlUltkl.  J.  R.  VAR  DE  RRUTSSE 

PILAAR. 

OP  REIS  RAAR  OOST-IRDIB 

KorTCt  met  stoomTerm. 

Kapt.  Luit.  J.  J.  WICHERS.                    1 

Prinses  Amelia. 

1 

Transportsch.  de  Beldin 

.          P.  W.  STORT.                       n 

Schr.-stooros.  Delfzijt, 

Luit.  1«  kl.  N.  H.  J.  RROEF.                   1 

OP  IIEIS 

UIT  DK  1IIDDELL\RDSCHE  ZEE  RAAR  REDERLARD.                  1 

Korvet  PHne  Mauriie    Kapt.  t.  Zee  H.  REIPER. 

der  Nederlanden^ 

01 

»  REIS  UIT  OOST-IRDIË  RAAR  REDERLARD. 

Schroef-stoomschip         Rapt. t.Zee  G.  P.  J.  HOSSEL. 

Citadel «.  Antwerpen. 

IR    DE    WEST-IRDIË. 

^ao  •     .     .     . 

Schroef-stoomschip 

Luit.  ie  kl.  A.  W.  DE  RUYTER 

Cornelis  Dirks, 

VAR  STEVERIRCK. 

.     •     •     • 

Schoener  Atalante  ,    . 

mme     .     .     . 

Schr.-stooms.  Soestd^k. 

Luit.'  ü  kl!  R*. 'k'.  HÖUCK. ' 

•     •     .     . 

»        de  Amstel. 

a          G.  H.  BAKKER. 

... 

Schooner  de  Schorpioen 

»          G.   W.  C.  VOORDüIR. 

2ia 
XU. 

ZAKELIJK   VERSLAG 

VAN    01 

VBBBIOTISOES 

Vederlandsehe  Havliie  In  OoêUMiUtW^ 

OEDURENDE   HST   JAAR  1861. 


Het  Nederlandsche  eskader  in  Ooêt^lndiè^  onder  het 
bevel  Tan  den  Schout-bg-Nacht  G.  togilpoot,  bestond 
in  het  begin  van  het  jaar  1861  uit  de  volgende 
schepen: 

Het  fregat  Palembang  (dienstdoend  wacht- 

schip  te  Batavia)^    •    •  van  32 stukken. 

De    korvet    Juno    (dienstdoend    wacht- 
schip te  Soerabqjd)j      •    )>  28  )> 

»         »        Pallas» »  20  » 

»       brik      de  Haai, )>  18  » 

»         »        de  Cachelot,      .•••)>  12  » 

Het  opnemingsvaartuig  Pylades,     .    .    »  i  » 

De  schoonerbrik  Rembang,     ••••))  6  » 

o            ï>           Makassar,     .    •    •    .    »  6  » 

»    roei-kanonneerboot  n^  14. 

»   korvet  met  stoom verm.  Prinses  Amelia, 

metl60p.kr.enl9st. 

(1864)  N«.3,  2«AFD.  14 


?14 

Hetschr.-stooms.  2*kL  Tice-Admiraal  KpopmaD , 

inet250p.kr.eiil4st 

D  »  »   Citadel  van  Antwerpen» 

met250p.kr«enl4s 

»  )>  »   GroDiogen,       »  250  »  düi 

»  )>  3«kl.Het  Loo,    .     »  119  9  d  10 

)>  »  »  ReinierClaeszen, »   119  »  » 10 

»  »  »    Soembing,    •     »  100  »  » 10 

»  »  4^kl.Bali,  »    .    .    »   100  »  »10 

x>  »  »     Samaraog,    .     »  100  »  »   7 

»  rader-stooms.  l*kL  Gedeh ,  .    •    »  300  d  »   8 

»  »  D    Ardjoenoi    •    »  300  Ji  »  8 

»  )>  2*kL  Merapi»  .    •    »  220  »  j»  8 

»  D  S*kLEtna,      •    .    »  170  »  »  6 

)>  )i  ))     Phoenix,      .    »  140  x>  d   6 

»  )>  4* kl. Suriname,   •     »   110  m  »   6: 

»  »  »     Madara ,      •    d   100  »  »   4 ; 

»  »  )>    Adm.  T.  KiDsb.  »     70  »  »   1 1 

of  volgens  de  charters  uit: 

1  fregat, 

2  korvetten, 
2  brikken , 

1  opnemingsvaartuig, 

2  schoonerbrikken , 

1  roei-kanonneerboot , 

1  korvet  met  stoom  vermogen, 

3  schroef-stoomschepen  2«  kL 


3 

»                » 

3»  » 

2 

»                » 

4«  » 

2 

rader-stoomschepen 

l'  » 

1 

rader-stoomschip 

2«  » 

2 

rader-stoomschepen 

3»  » 

3 

»                » 

4-  » 

te  zamen  26  schepen. 
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In  den  loop  van  dit  jaar  werd  de  acheepsmagt  ver- 
meerderd met  de  schroef-stoomschepen  4^  kl.  Haar- 
lemmermeer, van  80  p.  kr.  en  10  stukken ;  3«  kL  Reteh, 
van  119  p.kr.  en  10  stukken;  het  transportschip  Heldin, 
van  10  stukken;  de  schroef-stoomschepen  4* kl.  deBerkel 
en  de  Yecht,  ieder  van  80  p.kr.  en  10  stukken ,  en  het 
rader-stoomschip  V  kl.  Amsterdam,  van  300  p.  kr.  en 
8  stukken,  achtervolgens  den  24"  Maart,  10^  April, 
9°  Sept. ,  12°  Sept. ,  13"  Sept.  en  29"  SepU  uit  Neder- 
land op  de  reede  van  Batavia  gekomen.  Het  rader- 
stoomschip  4*  ki.  Celebes  is  den  16"  Haart  weder  in 
dienst  gesteld. 

Gedurende  dit  jaar  werd  de  zeemagt  verminderd  met 
de  volgende  schepen:  de  brik  de  Haai,  opgelegd  in  Mei 
en  daarna  voor  de  dienst  afgekeurd;  zoo  ook  de  schooner- 
brik  Rembang  den  31"  Julij ;  het  schroef-stoomschip  4^  kl. 
Admiraal  van  Kinsbergen  werd  voor  herstelling  den  1"  Julij 
buiten  dienst  gesteld.  Naar  Nederland  vertrokken  het 
rader-stoomschip  2^  kl.  Merapi,  de  korvet  met  stoom- 
vermogen  Prinses  Amelia ,  het  rader-stoomschip  1*  kl. 
Ardjoeno,  achtervolgens  den  4"  April,  15"  Augustus  en 
16"  December  van  de  reede  van  Batavia. 

In  het  begin  van  het  jaar  1861  bestond  het  per- 
soneel der  zeemagt  uit: 

1  Schout-bij-Nacht  (Eommandant  der  zeemagt) , 

3  Kapiteins  ter  Zee, 
10  Kapitein-Luitenants  ter  Zee, 
28  Luitenants  ter  Zee  1*  klasse , 
85  »  ))     »    2*     » 

28  Adelborsten  van  de  1*     » 


155  transportere. 

14^ 
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155  per  transport. 

1  Dirigerend  Officier  van  Gezondheid, 

2  Officieren  van  Gezondheid  1*  klasse, 
22  »  »  »  2*      » 

9  »  »  »  3*      » 

1  Kapitein   der   Mariniers, 

2  Laitenants  »  » 
2  Officieren-Machinist, 

1  Inspecteur  van  Administratie, 
29  Officieren     »  » 

8  Adjunct-Administrateurs , 
12  Scheepsklerken , 
2428  Onder-officieren ,  mindere  schepelingen  en  Marinien 

2672  Totaal  der  Europesche  bemanning » 
781  Totaal  der  Inlandsche  » 
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VERRIGIIN6EN  OP  DE  MARIIIIIE  STATIONS. 

fFéêtkuêt  van  Sumatra.  Den  19"  Janaarg  yerliet 
de  zeilkorvet  Pallas»  door  de  ArdjoeDO  gesleept,  de  reede 
van  Baiaviüf  en  nadat  de  sleeptrossen  waren  losgelaten 
op  de  hoogte  van  Klein  Fortuin^  zette  de  Pallas  den 
volgenden  dag,  met  gunstige  land*  en  zeewinden,  de  reis 
langs  de  kust  van  Sumaêra  voort.  Tusschen  de  Poggy^ 
eilanden  en  den  wal  van  Sumatra^  werkte  de  korvet 
Doet  flaauwe  en  variable  winden  op ;  men  zag  op  f  mgl 
O.Z.  O.  van  Thoeran  onder  het  schip  steenen,  die  op  de 
kaart  niet  waren  aangewezen.  Den  29"  werd  er  voorbg 
poeloe  Sinaro  geankerd  en  den  30"  Januarg »  dus  in 
11  etmalen,  de  reede  van  Padang  bereikt. 

Den  13"  Maart  vertrok  de  Pallas  naar  de  plaatsen  op 
de  Westkust ,  die  door  de  aardbeving  zwaar  geteisterd 
waren,  om  aldaar  hulp  te  verleenen  en  kwam  den 
20"  ten  anker  voor  Sibogha.  Den  25"  verliet  de 
Pallas  Sibogha  weder  met  den  Resident  van  Tapa- 
noelie  aan  boord,  bezocht  eerst  Goenong  Sitoli  en 
vervolgens  den  27"  SingheU  Deze  laatste  plaats  had 
Veel  geleden  door  de  aard-  en  zeebevingen ,  zoodat  men 
zelfs  voor  het  fort  een  ander  terrein  heeft  moeten  kiezen. 
De  terugreis  naar  Padang  had  den  19"  April  plaats;  op 
de  hoogte  van  Naial  kreeg  men  zulke  hevige  met  regen 
vergezelde  buijen,  dat  de  marsera  door  midden  braken 
de  zeilen  veel  te  lijden  hadden.  Den  18*^  Julg  vertrok 
de  korvet  weder  van  de  reede  van  Padang  f  om  de 
Noordelijke  havens  te  bezoeken'  en  hydrografische 
onderzoekitigen  te  doen  omtrent  de  veranderingen, 
welke  door  de  zee-  en  aardbevingen ,  in  den  hydrogra- 
fischen  toestand  aldaar,  mogten  zgn  te  weeggebragt, 
van  welke  reis  de  Pallas  den  10"  Augustus  te  Padang 
terugkeerde. 
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Den  10"  September  werd  deze  reede  Terlaten  met  be- 
stemmiDg  naar  de  Lagaoêndi^hm^  om  het  geachut  ea 
de  wapens  op  te  eischen,  die  gedurende  de  jongste  aard- 
en zeebevingen  door  de  znid  Niassers  geroofd  waren.  Deo 
24a  werd  Goenong  Siioli  aangedaan,  om  den  gezag- 
bebber  dier  plaats  tot  de  uitvoeriog  van  den  opgedragen 
last  aan  boord  te  nemen.  De  noordenwinden  en  de  om 
den  znid-oostloopende  stroom,  noodzaakten  de  korret  naar 
Têlok  Dalam  af  te  bonden ,  waar  men  den  1*^  October 
ankerde.  Den  4"^  October  naar  Goenong  Siioli  stevenen- 
de,  werd  de  gezagbebber  bij  de  eilanden  Sama  Barna 
afgezet,  die  verder  met  eigen  vaartuig  Goenang  SitoU 
bereikte.    Den  16"  kwam  de  korvet  voor  Padang  temg. 

Den  7^  Februarij  vertrok  de  korvet  met  stoomvennogea 
Prinses  Amelia ,  van  de  reede  van  Padang  naar  JÊijek 
en  kwam  den  11"  Februarij ,  na  veel  te  kampen  te  beb- 
ben  gebad  met  noordenwinden  en  bevige  bnjjen,  te 
Sibogha ,  en  vertrok  Tan  daar  twee  dagen  later  naar 
Singkel.  De  reis  werd  den  15"  vervolgd  met  den  koeis 
naar  den  boek  van  Patikala  en  verder  meer  zeewaarts. 
De  korvet  raakte  op  eene  klip  vast ,  welke  de  kaarten 
niet  opgeven ,  doch  kwam  gelukkig  spoedig  los  en  werkte 
den  16"  onder  zeil  en  stoom  op.  Des  avonds  van  dieo 
dag  werden  door  schokken  en  trillende  bewegingen, 
de  verschijnselen  van  eene  aardbeving  waargenomen  ea 
het  schip  geraakte  weder  aan  den  grond.  Ook  hier  vond 
men  geene  overeenstemming  tusschen  de  kaart  en  de 
werkelijkheid.  De  kaart  gaf  geen  grond  en  men  loodde 
12  voet  in  de  nabijheid  der  i?afijrra*eilanden ;  dit  werd 
aan  eene  verheffing  van  den  bodem  der  zee  toegeschreven. 
Tot  den  19°  was  het  weder  gunstig ,  doch  daarna  be- 
letteden  tegenstroomen ,  gepaard  aan  sterke  tegenwinden, 
op  den  middag  de  zeer  naauwe  £^ura^^e-passage  door 
te  gaan;  zelfs  ten  anker  gekomen,  was  men  daar 
weldra  niet  meer  veilig.    De  wind  bleef  hevig  doorstaan 
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uit  liet  N.O.,  en  de  hieraan  gepaarde  maalstroom « 
maakte  het  onraadzaam  den  doortogt  te  beproeven»  Er 
schoot  dus  nu  niet  anders  over,  dan  te  trachten  door 
de  Bengal  >- passage  de  reede  van  Aijeh  te  bereiken. 
Den  22>^  werd  er  tot  dat  doel  onder  stoom  en  zeilen 
opgewerkt.  De  wind  nam  in  de  ruime  zee  zooda- 
nig toe,  dat  er  geene  voldoende  zeilen  konden  ge* 
voerd  worden,  en  het  stoomvermogen  was  tot  onder- 
steuning  der  zeilen  ongenoegzaam.  Op  de  verklaring 
der  loodsen ,  dat  er  in  dat  jaargetgde  geene  betere  ge- 
legenheid  was  te  wachten  en  in  aanmerking  genomen 
zignde ,  dat  de  voorraad  kolen  naauweigks  toereikende 
was,  om,  terugkeerende ,  Tapanoelie  aan  te  doen,  zoo 
werd  besloten  om  de  pogingen ,  tot  het  bereiken  van 
Atjeh ,  te  laten  varen.  Men  keerde  naar  Singkel  en  van 
daar  naar  Sihogha  terug,  waar  de  korvet  den  28**  op 
de  reede  kwam.  Den  i^  Maart  keerde  dit  stoomschip 
op  de  reede  van  Padang  terug.  Den  12°  scheepte  zich 
de  Gouverneur  der  Westkust  op  dezen  bodem  in,  ten 
einde  er  die  plaatsen  om  den  noord  mede  te  bezoeken , 
die  door  de  aardbeving  geteisterd  waren.  Den  16"  kwam 
de  Prinses  Amelia  voor  Sibogha,  den  21"  voor  Gpe- 
nong  Sitoli  ten  anker,  en  den  25"  weder  op  de  reede 
van  Padang  terug,  vanwaar  dit  schip  den  28"  naar 
Batavia  vertrok. 

De  schoonerbrik  Makassar  werd  den  10"  Februarjj 
om  den  noord  gezonden,  ten  einde  de  juiste  ligging 
van  eenige  reven  te  bepalen,  die,  volgens  ingezonden 
berigten  van  October  en  November  des  vorigen  jaars, 
verondersteld  waren,  bij  Natal  en  Baroê  te  liggen. 
De  reven,  die  bij  Natal  gezocht  zijn»  heeft  men  niet 
gevonden.  Terwgl  de  schoonerbrik  ten  anker  lag 
achter  het  eiland  Taboejong,  werd  des  namiddags  van 
den  16"  Februarg  eene  schudding  waargenomen ,  die 
anderhalve  minuut   duurde;  de  lucht  was  zwaar  be- 
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Wolkt,  Ket  vreder  ongesudig  en  ait  zee  kwam  eene  hoo^ 
deining  9  doch  de  barometerstand  bleef  ooTenuiderlgk 
762  slreepen.  Men  yernam ,  dat  te  Sihogha  de  schok- 
ken op  denselfden  dag  gedurende  4  minaten  waren 
gevoeld.  Ten  8  ure  des  avonds  trok  de  zee  zich  plotse- 
ling van  het  strand  terug,  doch  kwam  daarna  met 
zwaren  golfslag  weder  opzetten  en  overstroomde  dei 
geheelen  passer.  Dit  verschijnsel  heeft  zich  twee  keer 
herhaald,  doch  met  minder  hevigheid.  Crcdarende  de 
volgende  dagen  werden  er  enkele  ligte  schokken  waa^ 
genomen.  Na  den  20"  Februari]  de  reede  Tan  SAogkë 
te  hebben  verlaten,  om  een  rif  bij  het  eiland  ZaioMa 
op  te  nemen ,  kwam  dit  schip  den  6"  Maart  op  de  reede 
van  Jlyer  Bangics,  en  den  8"  Maart  te  JPadamg  van 
zgnen  opnemiogstogt  terug.  Den  13"Mei  van  deze  laatste 
plaats  vertrokken  zgnde ,  kwam  de  Makasser  den  23"  op 
de  reede  van  Batavia  en  werd  den  28*  naar  (h^nui 
gebragt.  Den  16"  October  is  deze  schoonerbrik  te 
Soerabaja  gekomen ,  om  herstellingen  te  ondergaan. 

Het  schroef-stoomschip  Groningen  kwam  den  6"  Md 
op  de  reede  van  Padang,  vier  dagen  vroeger  van 
Batavia  vertrokken  zijnde ,  en  loste  aldaar  de  schoener^ 
brik  Makassar  af.  Den  21"  Mei  verliet  dit  schip  de 
genoemde  reede,  om  een  togt  naar  Atjeh  te  doeo; 
Sihogha  werd  aangedaan,  om  den  kolen-voorraad  aan 
te  vullen,  en  daarna  te  Singkel  geankerd,  ten  einde 
den  gouvernementstolk  aan  boord  te  nemen.  Op  die  plaats 
was  men  reeds  verre  gevorderd  met  den  bouw  van  het 
nieuwe  etablissement,  ter  vervanging  van  het  fortt  dit 
door  de  laatste  aard*  en  zeebevingen  was  vernield. 
Den  29"  werd  de  reis  vervolgd  langs  Patihala^  poeloe 
Rangat  en  Riok,  en  door  de  5ura^^^«passage  werd 
den  31"  Mei  de  reede  van  Mjeh  bereikt.  Na  het  ge 
bruikelijk  salut,  dat  eerst  den  volgenden  dag  beant- 
woord werd,  omdat  bet  volgens  den  hadat  niet  op  een 
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en  begaTen  lich  de  kommandant»  de  ingescheepte 
ambtenaren  en  eenige  officieren  naar  den  wal,  en  wer- 
den aldaar  door  den  sabandhar  yerwelkomd.  De  weinig 
weerbare  toestand  van  jitjêh^  en  integenstelling  daarvan 
de  onbeleefde  manieren  en  lastige  nieuwsgierigheid  der 
bevolking ,  vielen  in  het  oog.  Bg  den  ontvangst  door 
den  Snltan,  trof  het  armoedig  voorkomen  van  den 
dalem;  doch  de  Sultan  vergoedde  dit  door  beleefde 
en  minzame  vormen.  Men  kon  echter  bespeuren,  dat 
hij  voor  zgn  volk  bevreesd  was.  Den  volgenden  dag 
kwamen  de  afgezanten  aan  boord  om  te  onderhandelen, 
en  y  nadat  de  onderhandeling  bevredigend  was  afgeloopen , 
verliet  het  stoomschip  den  3"  Jung  de  reede»  koers 
stellende  naar  Kloewang^  om  ook  die  plaats  te  be« 
zoeken.  Zg  zag  er,  even  als  Mjek,  armoedig  uit« 
Aan  den  Radja  werd  een  tegenbezoek  gebragt ,  nadat 
hg  eerst  gezanten  aan  boord  had  gezonden ;  overigens 
werd  men  aldaar  zeer  beleefd  en  voorkomend  behandeld; 
dat  laatste  had  ook  plaats  te  Têllo  Croeëi,  jinataloe 
en  Tampat  Toean ,  welke  plaatsen  achtervolgens 
werden  aangedaan.  De  ambtenaar  werd  bg  de  aankomst 
op  de  reede  van  Singkel  ontscheept ,  en  door  het  stoom* 
schip  werd  over  Sihogha  den  17*^  Jung  de  reede  van 
Padang  bereikt.  Daar  de  Groningen  voor  de  terugreize 
naar  Nederland  moest  worden  gereed  gemaakt,  werd  dit 
Schip  bij  de  vlag  opgeroepen ,  en  vertrok  het  ten  dien 
einde  den  15°  Augustus  van  de  reede  ynn  Padang  naar 
die  van  Baiavia. 

Ooêtkuii  van  Sumatra  j  wateren  van  Lingga  en  Riouw. 

Het  ijzeren  rader*stoomschip  4*  kl.  Hadura  vertrok 

den    5'   Januarg    van   Muniok^    kwam   den   6"  voor 

Palembangy   waar   30   militairen  en   2  veldmortieren 

werden  ingescheept  Den  11"  Januari)  met  den  Resident 
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van  PmUmbdmji  aan  boord  voor  DinmU  gdLOoen 
sgnde»  Ueof  aien  daar  tot  den  14*^  en  keerde  nair 
PaUmiang  terug ,  terwijl  van  bet  beioekder  ToetÊgkaU 
rivier  werd  a%ef ien.  Den  29*  werd  PaUmbtmg  weder 
verlaten,  om  naar  Djambi  te  gaan;  den  volgenden  dag 
kwam  men  voor  de  Kwalla  Nior  en  den  31"  voor 
Djambié  Verscheidene  inlandsche  grooten  bragten  nit 
eigen  beweging  bezoeken  aan  boord.  Bg  den  teragkeer 
werd  Moêara  Kompeh  aangedaan.  Men  bleef  twee 
dagen  voor  de  monding  der  rivier,  om  deze  op  te 
nemen  en  af  Ie  bakenen.  Het  bleek,  dat  met  een  diep- 
gang van  12  tot  14  voeten  het  binnenloopea  geen 
beswaar  oplevert.  De  reis  werd  toen  voortgezet 
naar  Toêtigkalt  waar  de  Samarang  ontmoeC  werd;  sgnde 
dit  stoomschip  den  12"  Februarg  van  Riouw  vertrok- 
ken, met  last  om  op  verdachte  vaartuigen  op  de 
oostkust  van  SunuUra  te  kruisen.  De  reis  werd  nn 
te  zamen  vervolgd;  de  geul  in  de  bank  voor  de  rivier 
opgelood  zgnde,  stoomde  de  Madura  vóór  en  beide 
schepen  kwamen  gezamenlijk  voor  de  kampong  Baong. 
De  bevolking  der  benedenrivier  riep  de  bescherming  in 
tegen  den  Pangarang  bada,  die  hooger  op  gevestigd 
was.  De  kampong,  op  Baang  volgende,  ligt  veel  verder 
de  rivier  op,  waar  zg  zeer  smal  is.  Den  IS''  Februarij 
kwamen  de  schepen  weder  ia  zee ,  en  den  16*  bereikte 
de  Madura  de  reede  van  Munt  oh,  Den  11°  Maart  werd 
dit  schip  van  laatstgenoemde  plaats  gezonden ,  om  gelden 
over  te  brengen;  op  dien  togt  werden 2>/ei6(?M,  Blinjoêi 
Soengeij  Liat ,  Marawang  Koba,  Soengey  Sila  en 
andere  plaatsen  aangedaan;  de  bemanning  had  veel  te 
lijden  van  de  berri-berri. 

Den  1"  April  werd  de  steven  gewend  naar  tandjong 
Kalean ,  ten  einde  de  autoriteiten  over  te  brengen ,  die 
de  plegtigheid  van  het  leggen  van  den  eersten  steen 
voor   een   vuurtoren   aldaar  moesten    bgwonen.     Den 
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8"  April  yan  de  reede  Tan  Muntok  yertrokken  tgndfv 
deed  dit  stoomschip  een  kruistogt  bezuiden  straat  Banka^ 
langs  de  oostkust  van  Sumatra  en  rond  het  eiland 
Banka.  Alle  eilanden»  kreken  en  riviermondingen  langs 
den  mral  van  Sumatra ^  zgn  op  dien  togt  onderzocht» 
en  alle  vaartuigen,  die  ontmoet  vrerden,  aangehouden | 
om  iets  omtrent  roovers  te  vernemen ;  deze  reis  was 
ook  dienstig,  om  door  eenige  waarnemingen  bg  te  dra- 
gen tot  verbetering  van  de  plaatsing  van  eilanden  en 
reven  op  de  kaarten.  Den  26''  was  de  Madura  te 
Muniok  terug ;  de  gezondheids  toestand  der  bemanning 
was  niet  verbeterd ,  zoodat  dit  stoomschip  den  4"  Junig 
te  PaUmbang  zijnde ,  nog  altoos  berri-berri  aan  boord 
heerschende  had.  Den  16"^  Jung  werd  PaUmhang 
verlaten ,  om  de  oostkust  van  Sumaira  te  bekruisen  en 
te  Djamhi  een  bezoek  te  brengen.  De  KioallorNiar 
werd  opgestoomd,  doch  de  lage  waterstand  belette  het 
fort  te  bereiken.  De  kruistogt  werd  voortgezet,  wgl 
de  Sultan  eene  maand  uitstel  had  gevraagd,  om  ge- 
schenken voor  den  Gou  vemenr- Generaal  bgeen  te 
verzamelen.  Op  de  ToengkahriYier  werd  het  rustig 
bevonden.  De  Madura  kwam  den  26**  Juni}  voor  Palemn 
hang  terug,  waar  het  gerucht  ging,  dat  er  roovers 
gezien  waren  in  de  GiMjiar-straat,  waarop  het  stoom« 
schip  onmiddellijk  naar  Muntok  vertrok.  Den  6'  Julij 
die  plaats  verlaten  hebbende,  tot  het  kruisen  be- 
noorden Banka  door  de  Gaspar-straat,  kwam  de 
Madura  den  9*^  Julg  te  Tjeroétjoey  en  vernam  daar  het 
berigt ,  dat  4  groote  praauwen ,  ieder  met  60  koppen 
bemand,  zich  vertoond  hadden  hg  tandjong  Boerang 
Mandie ,  den  N.  W.  hoek  van  BilUtan ,  en  daar  geland 
waren;  dat  zg  zich  den  14°  Jung  te  JAngang^  den 
17°  te  tandjong  Roessa  en  Tahlakan  zouden  hebben 
vertoond,  daarna  poeloe  Hat  en  Mindanan  hadden 
bezocht,   en  benoorden  Sidjok  naar  tanclioDg  Boerong 
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Mémiiê  zonden  tgn  terng  gd^eerd,  en  net  een  roof 
Tan  80  menschen  lidi  om  de  noord  souden  liebben 
gewend.    Den   28"  Jnn$  had   zich  eene  rooTersvloof, 
waarschgnlgk  dezelfde»   op  Mampranf  Tertoond,   die 
naar  de  westkust  van  Bomêo  was  overgestoken,  en 
aldaar  eene  ririer  had  aangedaan,  tnsschen  Samboê  ^n 
tandjong  Daioê  gelegen.   Sen  ontvingte  inlander  deelde 
niede,  dat  zg  afkomstig  waren  van  Grooi^Solo,  of  van 
de  noordknst  van  Bameo  nit  de  Diroêl  Giomg^bnMï, 
langs  de  oostkust  van  Bomêo  waren  afgezakt,   eene 
praanw    van  Bandfêrmoêin  v<h$r  Sampii  luidden  ge- 
nomen,  en  toen  naar  de   Gajpar^traat  waren  over- 
gestoken.  Na  een  bezoek  te  Djambi  te  hebben  gebragt, 
om  een  inlaDdsch  gezantschap  af  te  halen,  dat  naar 
Muniok  moest  worden  overgebragt ,  vertrok  de  Ibdttra 
den    11'   Angnstns   van    deze  laatste  plaats  naar  de 
ToenghaUtvfm ,  om  de  ODgnnstige  tgdiogen,  van  daar 
ontvangen,  en  daarna  deo   21^",   met   de  Pjrlades  op 
sleeptotiWt  naar  Batatia. 

Het  schroef-stoomschip  4*  klasse  Samaraug  vertrok  den 
10^  Januarij  met  den  Resident  van  Riouto  naar  Retek 
en  Indragiri;  op  dien  togt  werd  eerst  de  reede  van 
Lingga  opgeloopen  en  daar  onderzoek  gedaan  naar 
rooverijen.  In  het  landschap  Reteh  werd  de  rivier  van 
dien  naam  4  uren  hoog  ópgestoomd,  daarna  de  kust 
noordwaarts  bezocht  en  het  eiland  Trong^  aan  den  in^ 
gang  van  straat  Tjomhol  gelegen ,  aangedaan ;  ver- 
volgens werden  de  straten  Droerian  en  Singapoera 
bekruist,  waarna  dit  stoomschip  den  18"  Januarij  op  de 
reede  van  Riouw  terugkeerde.  Na  den  gezamenlgken 
kruistogt  met  de  Madura,  waarvan  hier  voren  is  melding 
gemaakt,  vervolgde  de  Samarang,  na  de  Toen^rfta^rivier 
verlaten  te  hebbeu,  zgn  togt  noordwaarts,  zoo  digt 
mogelijk  onder  den  wal.  Den  16*>  Februari)  werden 
5  praauwen  ontdekt ,  van  den  vorm  van  Singkepsche 
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roofpraanwen;  de  Samarang  haalde  se  id  en  bragt  ze 
op  naar  Hiouwt  als  zgnde  zonder  behoorlgke  passen» 
hoewel  er  aao  boord  geene  wapenen  werden  gevonden , 
zoo  werd  ook  nabij  straat  Droêrian  een  zesde  praanw 
ontmoet,  mede  zonder  behoorlgken  pas ,  doch  gewapend 
met  lilla's  en  44  handwapeneo.  Den  IS''  Febrnary  kwam 
de  SamaraDg  met  die  scheepjes  op  de  reede  van  Micmw. 

Dit  stoomschip  vertrok  den  1*^  Maart  weder  van  Riauw 
naar  Siak ,  kwam  den  volgenden  dag  voor  Bangkaliê^ 
stoomde  de  5«aA-rivier  op  tot  de  kampoDg  Tekang  Baroê^ 
omtreot  15  miglen  hooger  dan  de  hoofdplaats  van  Siak; 
op  de  rivier  stond  van  4  tot  9  vadem  water,  doch  zg 
werd  hooger  op  zeer  smal.  De  terugreis  had  plaats  door 
straat  Droêrian  langs  de  eilanden  Boeroe  en  ZTM, 
die  bezocht  werden,  zoo  ook  de  Indragirux\y\tt ^ 
waar  men  17  voet  water  in  de  monding  vond,  waar* 
mede  de  loods  het  schip  niet  durfde  binnen  te  brengen. 
Den  17°  Maart  kwam  de  Samarang  op  de  reede  van 
Riauw  terng. 

Den  1^*^  April  verliet  dit  stoomschip  de  genoem- 
de reede,  met  bestemming  om  op  de  zeeroovers  te 
kruisen,  in  de  nabgheid  der  jinambae-'i  Nattsnd'e*  en 
Tambelang'^ümdm;  tevens  zou  het  de  ligging  eener 
kleine  klip  buiten  Riouw  gaan  bepalen.  Er  was  een 
klein  detachement  militairen  op  de  Samarang  ingescheept, 
en  twee  kruisbooten ,  benevens  eene  praauw  met  steen- 
kolen, werden  op  sleeptouw  genomen.  Den  volgenden 
dag  bereikte  men  Djimadja,  waar  de  kolen  ontscheept 
werden.  Den  9°  April  werd  dit  eiland  verlaten ,  om  den 
kruistogt  voort  te  zetten ;  op  de  Naiuna^e  waren  geene 
roovers  gezien  en  geene  verdachte  vaartuigen  werden 
op  Telaga  en  Sianian  gevonden,  Den  17^  April  werd 
de  kruistogt  uitgestrekt  tot  de  omliggende  eilanden, 
een  bezoek  gebragt  op  de  Tambelang-^ihnden  en  den 
9"  Mei  Poniianah  bereikt  om  kolen  in  Ie  nemen.    Op 
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de  littste  «Utndengfoep  vond  men  21  Sineidbe  ediip- 
brenkelingen,  Tisschers  van  AiouWf  wdke  tan  boord 
genomen  en  naar  Riouw  werden  oveigeroerd ,  waar  de 
Samarang  den  19"^  ter  reede  kwam. 

Voor  dat  de  Samarang  door  de  Haarlemmermeer  werd 
afgelost  9  deed  dit  stoomschip  den  12»Jnng  nog  een  krais- 
togt,  eerst  naar  Siak^  waar  het  den  14"  Jnng  aankwam 
en  waar  beEodien  bg  den  Snltan  werden  a^g^Iegd;  na 
den  lemj^eer  te  Riauw^  die  den  19"  Jnng  pbuita  bad, 
werden  nog  de  wateren  om  de  Natuna**' ,  TamMlmiêg' 
en  u/iiamia#-eilanden  tegen  zeeroovers  bekmist. 

Ten  dien  einde  vertrok  de  Samarang  den  28^  Jnng 
met  twee  krnisbooten  van  de  reede  en  kwam  des  avonds 
ten  anker  voor  Djimadja^  waar  men  niets  omtrent 
seeroovers  vernam.  Na  de  baai  van  Sianiam  besocht 
te  hebben,  werd  er  den  10"  Jnlij  koers  gesteld 
straat  La  Placê;  zware  bogen  en  hooge  deining 
traagden  den  togt ,  zoodat  eerst  den  16"  poeloe  Tt t 
Baddang  met  sloepen  en  krnisbooten  kon  ooderzodkt 
worden,  wat  ook  voor  poeloe  Serayae  den  19"  plaats 
had,  doch  evenmin  daar  als  op  poeloe  Serasêanj  werd 
iets  van  zeeroovers  vernomen.  Den  21"  werd  voor 
Gróot  Tamelang  en  den  23"  voor  Pontianak  geankerd. 
De  berigten  op  de  laatste  plaats  waren  van  dien  aard, 
dat  de  steven  gewend  werd  naar  Temadjoe  en  S^engmj 
Doeriê.  Men  had  veel  te  worstelen  met  zware  weste- 
en znidweste-winden  en  noordelgke  stroomen.  Naar 
Pontianak  teruggekeerd  zijnde,  werden  aldaar  kolen 
ingenomen  en  vervolgens  tot  digt  onder  de  Sim  Pttrui 
eilanden  gestoomd.  Den  28"  werd  poeloe  Smraijoe  ander- 
maal aangedaan.  De  noordzgde  werd  door  de  krnis- 
booten, de  zuidzijde  door  het  stoomschip  onderzocht, 
doch  niets  werd  er  ontdekt.  Na  nog  poeloe  Sera^êom^ 
straat  La  Place  ^  Siantan  en  Djimadja  bezocht  te 
])ebben ,  kwam  de  Samarang  den  5"  Augustus  te  /{aeino 
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terug  t  en  tfa  overg^ave  Tan  het  stattoas-bé^el ,  den  16" 
te  Muntok. 

Den  7"  October  van  Bankd^s  hoofdplaats  vertrokken 
zgnde ,  werd  de  koers  gesteld  naar  straat  Nado ,  om 
deae  op  te  nemen ;  na  den  10*  Pmnkal  Pinang  en  den 
11"  Tfoeroeifoêp  te  hebben  berrikt,  werd  den  18"  een 
aanvang  met  de  opneming  gemaakt.  Men  ivas  met  dien 
arbeid  nagenoeg  gereed  op  den  11"  November,  zoowel 
als  met  het  opnemen  van  de  reede  van  tandjong  Roë; 
doch  men  werd  zeer  belemmerd  door  het  aanhoudende 
slechte  weder,  zoodat  die  arbeid  niet  geheel  kon  wor- 
den geëindigd;  de  terugreis  werd  genomen  bezuiden 
straat  Gaspar^  en  den  12"  November  de  reede  van 
Muntok  bereikt. 

Het  opnemings  vaartuig  Pylades  kwam  den  16"  Maart 
ter  reede  van  Muntok  temg ,  na  10  weken  in  zee  te 
zijn  geweest  en  zich  met  opnemingen  te  hebben  bezig 
gehouden.  Gedurende  dien  tgd  zgn  door  dit  vaartuig 
de  mondingen  der  Soennmg  en  Bimjoé-Aêêin  opgenomen 
en  in  kaart  gebragt,  en  ook  de  straat  Banka^  langs  den 
wal  van  Sumaira  tot  Batakarang  ^^unt.  Van  een 
lateren  opnemingstogt  kwam  de  Pylades  op  de  reede 
van  MwUok  terug ,  om  de  onder  de  inlandsche  equipage 
uitgebroken  berri-berri.  Toen  de  gezondheids  toestand 
der  bemanning  het  toeliet,  zgn  de  opnemingen,  mét 
behulp  van  vaartuigen,  door  het  {daatselgk  bestuur 
verstrekt,  voortgezet,  en  na  het  ten  einde  brengen  der 
triangulatie  van  Banka ,  vertrok  de  Pylades  den  24" 
Augustus  naar  Batavia.  Den  2"  November  vertrek  het 
opnemings  vaartuig  weder  van  die  plaats  naar  Toha^AUj^ 
om  de  opname  van  straat  Banka  te  vervolgen» 

Nadat  het  stoomschip  4«  klasse  Haarlemmermeer  den 
24"  Maart  uit  Nederland  op  de  reede  van  Bofiavia  was 
gekomen ,  vertrok  dit  schip  den  6"  April  naar  Soerahaja 
ea  kwam  aldaar  den  11"  op  cle  reede.    Den  17"  Jva^ 
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Sumatra  overgestoken  en  de  ririer  yan  Reteh  opge» 
stoomd,  tot  oDderzoek  der  geschilleo,  die  tusschen  de 
inwoners  van  Toenkal  en  JReUh  waren  gerezen.  Na 
Kotia  Baroe  verlaten  te  hebben ,  werd  ook  de  Indra- 
giri  tot  Kapal  Pitjo  opgevaren.  De  Haarlemmermeer 
keerde  den  lO*^  October  van  dien  togt  te  Riouw  terug. 
Nadat  door  dit  stoomschip  van  zijn  verblijf  te  Riouw 
was  gebruik  gemaakt  om  te  Tereolu  schietoefeningen  te 
houden,  werd  den  1°  November  een  nieuwe  togt  met 
den  Resident  naar  Stak  en  de  JTartiTKm-eilanden  onder- 
nomen. Bangkalis  werd  bezocht,  de  rivier  van  Stak 
tot  Peioan  Boroe  opgestoomd,  en  na  nogmaals  Bang^ 
kalis  t  Boekit  Batoe  en  de  iCaWmon-eilanden  bezocht 
te  hebben,  kwam  de  Haarlemmermeer  den  17^  op  de 
reede  van  Singapoera  en  den  21°  voor  Riouw  terug. 
De  laatste  kruistogt  in  dit  jaar  werd  den  12*  December 
ondernomen  ten  noorden  van  Lingga^  ook  met  het 
doel  om  hydrografische  gegevens  te  verzamelen. 
Tusschen  Sehanka  en  de  JT^n^o^-eilanden  geraakte  het 
schip  eensklaps  aan  den  grond  op  eene  onbekende  klip. 
Gelukkig  kon  het,  door  het  halen  op  een  uitgeworpen 
anker ,  er  afgebragt  worden ,  en  later  bleek ,  dat  het 
schip  hierbij  geene  schade  had  geleden.  Op  de  noordkust 
van  Lingga  werden  toen  de  voorgenomene  opnemingen 
begonnen;  doch  aanhoudende  regens  noodzaakten  na 
6  dagen  dien  arbeid  te  staken  en  naar  Riouw  terug  te 
keeren,  waar  het  stoomschip  den  20°  December  op  de 
reede  kwam. 

Zuid"  en  Ooéter'Jf deeling  van  Bomeo,  In  de  laatste 
dagen  van  het  vorige  jaar  was  het  rader-stoomschip  4*kl. 
Suriname  naar  Pagattan  vertrokken,  om  den  Sultan 
van  dat  rijkje  met  zijne  hulptroepen  over  te  brengen. 
Dit  verrigt  zijnde,  kwam  de  Suriname,  na  de  Kaloeni' 
pang'haaLi   te  hebben  aangedaan,  den  3*^  Januarlj  ten 
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anker  voor  de  Paêsit^nYieT.  De  brief  aan  dca  Saltai 
aldaar  werd  onder  het  lossen  van  het  geschut  atn  eeo 
zendeling  overgegeven.    Het  vaarwater  in    de  Passir* 
rivier  werd  opgenomen.    Deze  rivier  heeft  Tcle  Bogten 
en  er  gaat  een  sterke  stroom,  vooral  in  dien  Tan  de  twee 
takken,    waarin   de    rivier    zich  verdeelt,    welke   naar 
Paêsir  leidt  en   zeer  smal  en  kronkelend  is;    den  29° 
Januarij  ankerde  de  Suriname  voor  de  kampong  Pa^sir, 
en  vertrok  den   1°  Februarij  naar  PamitUjingam.    Mi 
nog  eenige  dagen,  tot  zekerheid  der  plaats,  Toor«Sfifiia- 
rinda   te  hebben  gelegen,   vertrok  dit  schip  den  18" 
Februarij   naar   Bandjermasin^   en  kwam   aldaar   den 
24°  Februarij,   na  Pagattan  te  hebben  bezocht,  waar 
zich  hulptroepen  zouden  verzamelen.    Na  nog  een  togt 
te  hebben  gedaan  naar  Sampit,  om  militairen  over  te 
brengen,  vertrok  de  Suriname  den  2^  Jnng  van  Bmnd' 
fêrmaêifif    met    den    chef    der   expeditie   en    70   man 
troepen,  naar  Kwalla  Patiy\  ten  einde  berigten  in  te 
winnen  betrekkelijk  eene  kolonne,   onder   den  Majoor 
SCHüAE.     Deze  expeditie   moest   van  de  Koeieij  uitgaan 
naar  het  Teweh^che^  en  zou  bestaan  uit  Nederlandsche 
troepen  en  inlandscfae  hulpbenden.    De  Suriname  kwam 
den  6°  Junij  met  deze  kolonne  terug,  die  30  gewonden 
had   bekomen   en    6  a  8  gesneuvelden,    terwijl  bij  het 
overnemen    de     mortier     in    het    water    gevallen     en 
alzoo  verloren  was  geraakt.     Het  stoomschip  kreeg  ook 
iu  last ,  de  bevaarbaarheid  van  de  Mahakkan  te  onder- 
zoeken,   en  kwam   den    30"  Junij   met   voldoende   be- 
rigten omtrent    dit   onderzoek    terug. 

Den  31°  Julij  weder  van  de  hoofdplaats  vertrokken 
zijnde  naar  de  Doutson,  om  eene  kolonne,  die  in  het 
Karang^che  moest  ageren,  over  te  brengen,  onderzocht 
die  sloomer  de  soengeij  Boentoek.  Men  vond  haar  op 
verschillende  plaatsen  versperd,  en  ontving  eenige  scho- 
ten  van  den   vijand,  die  in  het  digte  struikgewas  was 
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▼ersoholen.  Er  waren  slechte  berigten  uit  het  Kof 
rangêehe;  de  Brandals  deden  aanvallen  op  de  goed- 
gezinde kampongs,  maar  louden  door  de  kolonne  van 
SCHDAK  verdreven  worden.  De  vgand  had  den  bei^ 
Pêtnaton  weder  versterkt,  doch  hg  werd  verdreven. 

Na  eenige  Pagattansche  Boeginezen  te  hebben  over- 
gebragt,  vertrok  de  Soriname  den  27"^  September  naar 
de  Douêêon^  in  gezelschap  van  de  Boni,  om  troepen 
naar  de  Celebes  over  te  brengen.  Tan  8  tot  18  October 
deed  dit  stoomschip  een  togt  ïïmlt  Koeteij  ^  en  den  21" 
October  naar  Mengkatip,  met  praauwen  op  sleep,  die 
kolen  en  levensmiddelen  hadden  geladen  en  troepen  aan 
boord,  voor  de  ilf an/a/Za/- expeditie;  den  25°  kwam 
men  te  Mengkatip^  deo  291^  voor  Mantallat  en  den 
31°  te  Bandjermoêin  terug.  Daarna  vertrok  die  stoomer 
den  13°  November  weder  naar  Koetey\  kwam  den 
30"  van  daar  terug,  en  vertrok  den  11"  December  naar 
Soerabaja,  waar  dit  stoomschip  den  14°  aankwam. 

Toen  het  rader-stoomschip  4^  klasse  Admiraal  van 
Kinsbergen  in  het  begin  van  Januarij,  na  de  Suriname 
ontmoet  te  hebben,  gezamenlijk  met  dat  stoomschip 
naar  Paêsir  ging,  raakte  hetzelve  op  de  Koeieij-n\\ex 
aan  den  grond,  op  eene  ondiepte,  welke  op  de  kaart 
niet  voorkomt;  eerst  toen  de  bodem  veel  verligt  was, 
geraakte  hij,  ook  door  hulp  van  de  schoonerbrik  Rem- 
bang,  vlot,  na  acht  dagen  aan  den  grond  gezeten  te 
hebben;  de  30-ponder  was  hierbij,  door  het  breken 
van  het  gijn,  over  boord  gevallen.  Dit  stoomschip 
kwam  den  4^^  Februarij  voor  Bandjermtuin  terug. 

Op  het  gerucht,  dat  de  bewoners  van  den  Boven- 
Dou^êon^  met  sobrapatti  aan  het  hoofd  en  vereenigd 
met  AHTISARIE ,  de  inlandsche  versterking  te  Rahaij  be- 
dreigden, werd  de  Kinsbergen  den  27"  Februarij  daar- 
heen gezonden ,  tot  bescherming  der  inwoners.  Na  het 
verrigten    van    diensten    op  de  ^artïa*rivier  en  voor 
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Silanangt  keerde  dit  stoomscliip  naar  Bandje 
terug.  Van  eeD*  lateren  togt  wordt  hierDa,  bg  de 
Bali ,  melding  gemaakt.  De  Einsbergen  werd  door  de 
Celebes  vervangen»  en  vertrok,  geleid  door  de  Bali, 
naar  Soerahaja^  om  aldaar  de  noodige  herstellingen  te 
ondergaan,  en  werd,  om  die  reden,  met  den  1'^  Jol^ 
tijdelijk  buiten  dienst  gestelde 

Het  schroef-stoomschip  4^  klasse  Bali,  dat  met  dea 
Gouvemements-stooraer  Kapitein  van  Os  naar  Sampit 
was  gezonden ,  om  levensmiddelen  over  te  voeren,  kwam 
den  14'^  Februarij  van  dien  togt  temg,  en  vertrok  doi 
3°  Maart,  met  een  transportschip  en  den  Gouvernements* 
stoomer  Kapitein  van  Os ,  benevens  een  detachement  van 
40  man  militairen,  onder  bevel  van  een^  officier  der 
landmagt,  en  eenige  kettinggangers ,  naar  de  Bove$t' 
Dousêon,  met  het  doel,  om  den  voorgenomen  inval 
der  Koetinezen  te  ondersteunen,  terwgl  de  Admiraal 
van  Kinsbergen  last  had,  de  versterking  te  Bahaaij  te 
beschermen.  Den  9^  kwam  de  gezamenlijke  magt  voor 
die  plaats,  welke  door  de  bezetting,  uit  vrees  voor 
den  vijand,  was  verlaten;  doch  welker  versterking 
nog  in  denzelfden  toestand,  als  bij  het  verlaten,  werd 
bevonden.  Terwijl  de  stoomer  Kapitein  van  Os  en  het 
transportschip  naar  Mengkatip  terug  keerden,  gingen 
de  stooraschepen  de  rivier  hoogerop.  Bij  Parong  Lahak 
bleek  de  waterstand  sterk  dalende,  zoo  dat  de  Bali 
weder  de  rivier  moest  afzakken ,  om  in  diep  water  te 
komen.  Ondertusschen  vervolgde  de  Kinsbergen  den 
togt,  met  de  infanterie  aan  boord  en  eene  kruisboot  en 
de  gewapende  barkas  op  sleep.  Den  13«»  Maart  werd 
er  voor  de  Teweh'vWxtv  geankerd.  Deze  rivier  werd 
onderzocht  door  de  kruisboot,  de  barkas  en  gewapende 
sloepen;  eenige  versterkte  punten  werden  vernield: 
maar  de  vijand  was  niet  te  achterhalen.  Men  kreeg 
twee  sloepen ,  van  de  Onrust  afkomstig ,  die  nog  in  vrg 
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goeden  staat  waren,  in  handen;  ook  Mrèrden  eenige 
kleinigheden  en  papieren  van  geene  waarde,  die  toe- 
behoord hadden  aan  de  bemaoniog  van  de  Onrust,  in 
een  huis  gevonden.  Ondertusschen  was  de  waterstand 
van  de  rivier  zoo  sterk  dalende  geworden,  dat  ook  de 
Kinsbergen  genoodzaakt  was  naar  de  Bali  terug  te 
keeren.  Tan  de  Koetinezen  werd  niets  vernomen.  Den 
15"  Maart  werd  de  soeogeij  Mantallat  bereikt,  bij 
welken  riviertak  de  Bali  aan  den  grond  geraakte, 
doch  gelukkig  spoedig  weder  vlot  kwam,  hetgeen  dit 
stoomschip  den  16»  Maart  weder  gebeurde  bij  soengeij 
Iliang  y  op  eene  modderbank,  welke  de  kaart  niet  aan- 
duidt ;  de  Kinsbergen  werd  naar  Bandjermoêin  ge- 
zonden, doch  de  kruisboot  bg  de  Bali  gehouden*  Té 
vergeefs  werd  beproefd  dit  stoomschip  vlot  te  krijgen, 
dat  zelfs  nog  niet  gelukte,  toen  de  zwaarste  goederen 
in  praauwen  waren  overgeladen ,  die  de  Suriname  had 
opgesleept  naar  de  plaats  van  het  ongeluk.  Er  schoot 
niets  anders  over,  dan  te  vertrouwen  op  de  regens, 
die  in  April  den  waterstand  der  rivieren  aanmerkelijk 
verhoogen;  middelerwijl  werd  een  ketting  om  den  romp 
heen  genomen  en  lege  waterketels  aan  dezen  bevestigd, 
om  het  schip  te  helpen  rijzen. 

Bij  den  *  terugkeer  der  Suriname ,  vielen  er ,  op  de 
hoogte  van  Goenong  Rantouw^  eenige  schoten  uit  het 
digte  bosch ,  waardoor  de  roerganger  doodelijk  gewond 
werd.  Na  nog  den  volgenden  dag  bij  poeloe  Limhing 
aan  den  grond  te  hebben  gezeten,  bereikte  de  Suriname 
den  26°  Maart  de  reede  van  Bandjermaêin. 

Nadat  de  Bali  goed  gestut  was,  en  behalve  aan  de 
reeds  vermelde  ledige  waterketels,  ook  nog  aan  praauwen 
was  verbonden ,  begon  het  water  den  29°  Maart  te 
rgzen.  Men  trachtte  toen  het  schip  door  uitgebragte 
ankers  en  door  de  schroef  in  beweging  te  brengen.  Dit 
gelukte;  doch  de  zware  stroom  bragt  het  schip  weder 
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van  Os  nam  de  praanwen  op  sleep.  Op  de  hoogte  van 
Ooenong  Rrnniouw^  vanwaar  op  de  Suriname  w^s  ge- 
schoten, werden  de  stukken  gereed  gehouden,  doch  geen 
vijand  werd  opgemerkt,  en  vervolgens  liet  men  het 
anker  vallen  voor  soengeij  Aijo. 

De  stoomsleper  werd  de  kreek  ingebonden ,  om  de  be* 
vaarbaarheid  te  onderzoeken ;  er  werd  op  dit  vaartuig 
geschoten ,  doch  uit  de  draaibassen  werd  het  vuur  goed 
beantwoord.  Toen  de  gewapende  barkas  was  afgezon- 
den en  hare  bemanning  landde,  vertoonde  zich  geen 
vijand;  men  kon  alleen  eenige  huizen  en  een  voorraad 
padie  verbranden.  Het  bleek  ondertusschen ,  dat  deze 
soeugeij  jiijo  voor  weinig  diepgaande  schepen  be- 
vaarbaar was. 

Den  24^^  April  kwam  de  Bali  voor  Bandjermaêin  ten 
anker.  In  de  volgende  maand  vertrok  de  Bali  naar 
PamifUjingan  en  de  Koeteij'tWiti  ^  kwam  den  24°  Mei 
op  die  rivier  en  vernam  daar,  dat  de  Koetinezen  den 
togt  naar  het  Tewcêche  hadden  gestaakt,  zoo  om  hunne 
ongenoegzame  magt  als  om  de  slechte  voorteekenen. 
Den  28»  was  deze  stooraer  weder  voor  Bandjermaêin 
terug. 

Dit  stoomschip  deed  van  6  tot  30  Julij  een  togt 
naar  Koeteij.  Den  i3<^  Augustus  voor  Samarinda  ten 
anker  gekomen  zgnde ,  werden  daar  ter  plaatse  de  be- 
schikbare soldaten  en  vivres  aan  boord  genomen,  waar- 
mede de  Bali  naar  Tengnnmg  vertrok  om  een  loods 
in  te  nemen  en  vervolgens  naar  Moeara  Pahau  te 
stevenen.  Nadat  de  soldaten  ontscheept  waren ,  keerde 
dit  stoomschip  den  20"  naar  Samarinda  terug.  De 
vele  kronkelingen  en  steenen  in  de  rivier,  maakten  den 
togt  moeijelijk,  doch  zouden  geen  beletsel  opleveren 
voor  latere  togten.  Op  een  tweeden  togt  ontmoette  de 
Bali  echter  op  deze  rivier  nog  grootere  moegelQkheden 
dan    de   eerste   maal;  want  veelvuldige  regens  hadden 
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de  rivieren  buitengewoon  en  plotseling  doen  svrèUen; 
hierdoor  waren  ondiepten  en  valsche'  stroomingen  ont- 
staan, zoodat  de  grootste  behoedzaamheid  bg  het  be> 
▼aren  der  rivier  werd  vereischt  en  toch  was  mea 
overtuigd  geworden,  dat  de  grootste  voorzigtigheid  niet 
altoos  tegen  ongelukken  zou  kunnen  vrgwaren. 

Den  16°  Maart  in  dienst  gesteld  zgnde,  kwam  het 
rader-stoomschip  4*  klasse  Celebes  den  21°  April  te 
Batavia  en  vertrok  den  2»  Mei,  om  de  Admiraal  van 
Kinsbergen  te  gaan  aflossen,  naar  Bandjermasin^  waar 
dit  stoomschip  den  6°  aankwam.  Na  van  een  togt 
langs  de  zuidkust  van  poeloe  Laut^  om  zeeroovers  op 
te  sporen,  waarvan  berigt  was,  dat  zij  zich  met  een 
negental  praauwen  bij  tandjong  Salatan  hadden  ver* 
toond«  den  17»  te  zijn  teruggekomen,  werd  de  Celehes 
voor  de  Kwein  gestationeerd  en  deed  den  30*  een  togt 
naar  de  Boven  Douêêon,  om  levensmiddelen  roor  de 
troepen  aan  te  voeren ,  die  in  het  Mantallatêoht  tegen 
ANTISARIB  ageerden  en  kwam  den  16'*  Junij  voor  Band' 
jermoêin  lerug.  Op  dien  togt  geraakte  het  stoomschip 
op  eene  droogte;  het  bleef  er  op  zitten  en  bekwam  eene 
ligte  schade  aan  zijn  roer.  Daar  het  ligten  van  het 
roer  te  vergeefs  beproefd  was,  moest  men  de  Celebes 
op  het  drooge  halen ,  om  de  beloopen  schade  te 
herstellen.  Nadat  dit  had  plaats  gehad,  is  het  stoom-' 
schip  den  4°  Julij  voor  Bandjermatin  terug  gekomen 
en  den  15°  naar  de  Douiion  vertrokken,  om  zich  op 
die  rivier,  tot  aan  de  soengeij  Boeniak  en  de  Karau, 
eenigen  tijd  te  vertoonen.  Na  eenige  togten  op  de  eerst- 
genoemde soengeij  gedaan  Ie  hebben ,  waarbij  een  paar 
kampongs  werden  verbrand  en  nadat  de  verkenning  op 
de  ATaraw-rivier,  die  niets  opleverde,  gestaakt  was, 
werd  er  post  gevat  voor  Mengkatip,  op  de  Boven 
Douêêon^  ter  bescherming  dier  plaats,  in  welker  nabijheid 
eene    menigte    viyanden    schenen  op  te   houden. 
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Gedurende  bet  verblgf  van  dit  stoomschip  io  die  streken, 
deed  het  eenige  togten  op  de  Dauêion ,  bezocht  Kwalla 
Kapoêoê,  tandjong  Pandjang  eo  de  Karau-rism. 
Den  ll'^  October  kwam  de  Celebes  te  Mengkatip  terng 
met  de  Pagattansche  hulpbenden,  welke  bij  soengeg 
Boentak  een  strooptogt  badden  gedaan  en  vertrok 
den  25»  met  troepen  naar  Mantallat.  Men  had  toen 
de  belofte  van  dsmang  lkhhah,  dat  hij  de  wederspannige 
hoofden  tot  onderwerping  zou  stemmen.  Den  30°  werd 
eene  sloep  van  dit  stoomschip,  met  25  koppen  bemand , 
de  Mantallat  opgezonden,  ten  einde  vaartuigen  met 
levensmiddelen  te  convoijereu,  ten  dienste  van  eene  in 
die  streken  agerende  militaire  kolonne.  De  Luit.  ter  zee 
2^  kl.  Jhr.  w.  VAN  HOGENDORP  had  het  beve^  over  de 
sloep ,  die  eene  praauw  op  sleep  had.  De  gewapende 
sloep  maakte  de  achterhoede  uit  en  sloot  aan  de  hoofd- 
kolonne ,  die  aan  weerszijden  van  de  rivier  eene  flank* 
bedekking  vormde.  Gedurende  den  eersten  dag  ont- 
moette men  geene  bezwaren ;  de  rivier  was  ruim  en  de 
vigand  vertoonde  zich  niet,  doch  toen  men  den  volgenden 
ochtend ,  na  gedurende  den  nacht  te  hebben  gebivouac- 
queerd,  den  togt  vervolgde,  werden  de  koelies,  in 
de  praauwen ,  door  het  hevig  schieten  van  de  in  gevecht 
gewikkelde  voorhoede ,  zoo  bevreesd,  dat  zij  niet  verder 
durfden;  met  moeite  kreeg  men  hen  vooruit.  Onder- 
tusschen  was  de  vijand  spoedig  verdreven,  en  de  benting, 
waar  achter  zij  zich  gedekt  hadden ,  veroverd  en  ver- 
nield. Tan  tijd  tot  tijd  werden  er  schoten  gedaan  door 
den  vijand,  die  beantwoord  werden;  doch  men  kon 
hem  niet  achterhalen,  zoodat,  toen  een  marinier  en 
twee  inlandsche  soldaten  zwaar  gewond  werden,  de 
Luit.  VAN  HOGBNDORP  bcsloot,  zich  zelven  eene  flank- 
bedekking te  vormen,  vooral  daar  de  menigte  hinder- 
nissen in  de  rivier,  waardoor  soms  praauwen  omsloegen 
en  oponthoud  veroorzaakt  werd ,  de  vaartuigen  dikwijls 
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hij  had  echter  het  gelak  langs  cnüwegen  te  itandjer-^ 
moêin  te  komen ;  hunne  woningen  werden  geplunderd 
en  rerbrand.  De  2*  Luitenant  cross  werd  met  eene 
patrouille  van  20  baijonetten  uitgezonden «  om  de  moor- 
denaars in  handen  te  krijgen;  doch  terwijl  zg  in  kleine 
djoekons  de  soengeij  Bankinangan  opvoeren ,  werden 
zij  eensklaps  van  alle  zgden  overvallen;  de  Luitenant 
CROKS  sneuvelde  met  14  der  zijnen,  terwgl  nog  4  anderen 
werden  gewond.  Tier  man,  die  het  onheil  ontkomen 
waren,  bragten  het  lijk  van  dien  Officier  naar  Band* 
jêrmaêin.  De  Celebes  werd  afgezonden,  ten  einde 
naar  deze  noodlottige  gebeurtenis  onderzoek  te  doen ; 
behalve  eenige  mariniers  en  matrozen,  werd  ook  de 
barkas  van  de  Makassar  medegegeven.  Dit  stoomschip 
bezocht  verschillende  soengeij's  en  kampongs  i  doch 
overal  vond  men  eene  volkomene  rust:  een  teeken, 
dat  de  gebeurtenis  te  Margaêarie  niet  in  het  minste 
verband  stond  met  de  politieke  onlusten;  maar  moest 
worden  toegeschreven  aan  persoonlijke  wraakoefening; 
hierbij  moet  tevens  in  aanmerking  worden  genomen, 
dat  die  streek,  en  voornamelijk  de  soengeij  Bankinangan^ 
de  schuilplaats  was  van  slecht  volk,  dat  in  het  Moe^ 
nmgêohê  te  huis  behoorde. 

Het  schroef-stoomschip  4*  klasse  de  Techt,  kwam  den 
IS*^  September  uit  Nederland  op  de  reede  van  Batai9ta$ 
vertrok  den  ^^  December  naar  Bandjermawin  en  9  dagen 
later  naar  Lakey  en  Tevoeh.  Zonder  eenige  belangrijke 
ontmoeting  te  hebben,  stoomde  de  Techt  voorbij  Goenong 
Haniouw.  fien  paar  inlanders  .werden  uitgezonden , 
om  berigten  in  te  winnen  nopens  de  kolonne ,  onder 
bevel  van  den  Kapitein  bodb,  die  uit  Koeteij  naar  deze 
streken .  vertrokken  was.  Den  18"  werden  gewapende 
sloepen  de  Lahay  opgezonden,  tot  het  inwinnen  van 
berigten.  Nadat  men  een  paar  uren  de  rivier  opge- 
roeid had,  wttrden  de  sloepen  door  een  hevig  geweer- 
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vuur  b^roet;  dit  werd  beantwoord  en  een 
der  bemaDDiDg  aan  den  wal  gezet^  om  dea  Tganli 
te  tasten;  doch  te  vergeefs,  hij  was  reeds  verdu 
van  de  kolonne  van  bodb  werd  ook  niets 
Een  tweede  sloepentogt  werd  in  den  nacht 
19n  ondernomen.  Iets  hooger  de  rivier  op  dia  èl 
vorige  keer»  werden  de  sloepen  weder  met  gcm*] 
schoten  en  pijlen  begroet;  onmiddellijk  werd  Uenfl 
geland  en  [  de  vijanden  werden  met  groot  verlies  wt  \ 
eengedreven ;  tevens  werden  vele  huizen  cm  een 
zienlijke  voorraad  van  levensmiddelen  vernield.  Il 
dit  gevecht  werden  van  onze  zijde  slechts  twee 
schappen  gekwetst.  Den  28»'  stoomde  de  Yecht  k 
J(0ir0A«rivier  op ,  met  hetzelfde  doel ;  doch  hierbg  vi 
niels,  te  vermelden  waard,  voor. 

De  schoonerbrik  Rembang  was ,  gedurende  de  ecnle 
maanden  van  het  jaar,  op  de  Koeteij 'rivier ^  voor Sëwut 
rinda ,  en  deed  van  daar  uit  kleine  togten  langs  dl 
kust.  Dit  schip  kwam  in  Mei  voor  Bandjermmim 
terng,  werd  gestationeerd  aan  de  uitwatering  der 
Kween,  vervolgens  naar  Java  opgeroepen  en  kwan 
over  Soerabaja  den  3*^  Junij  op  de  reede  van  Batavia. 

Nadat  de  timmering  van  de  schoonerbrik  Makassar  te 
Soerabaja  was  afgeloopen,  werd  dit  schip  naar  Band- 
jermasin  gezonden ,  waar  het  den  7°  November  aan- 
kwam. Op  die  reis  raakte  de  brik  bij  tandjong  Tieling^ 
dwars  voor  den  zuidhoek  van  poeloe  Kaget  ^  aan  dea 
grond;  doch  werd  er  gelukkig  afgebragt  door  den 
Gouvernements-stoomer  Java  en  naar  Bandfermoêin 
gesleept. 

Wateren   van   Celebes    en   anderhoorigheden.     Den 

28"  December  des  vorigen  jaars  was  het  rader-stoomschip 

1*  kl.   Qedeh,    te    zamen    met   het  schroef-stoomschip 

aeszen,   van  Mahaeear  vertrokken,   om  de 
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ir  expeditie  tegen  de  roevers  op  het  eiland  Saiha*  (jirdas' 
k  êier  van  de  Zuid-Patemoêter-groep)  voort  te  zetten. 
Toen  deze  stoomschepeo  voor  het  genoemde  eiland 
i  kwamen,  hadden  de  roovers  nog  niet  kunnen  ontvlugten, 
want  de  Reinier  Claeszen  had  al  hunne  vaartuigen  ver- 
nield, en  hoewel  zg  met  groeten  ijver,  gedurende  de 
afwezigheid  van  dit  laatste  stoomschip ,  zich  hadden 
bezig  gehouden  met  het  vervaardigen  van  sampangs  en 
vlotten,  zoo  was  de  tijd  van  verademing  voor  hen  te 
kort  geweest,  om  geheel  gereed  te  komen.  De  Gedeh 
vatte  nu  post  aan  de  noordzijde  en  de  Reinier  Claeszen 
aan  de  oostzijde  van  Sailooê.  Dagelijks  ontscheepte 
er  eene  landings-divisie ,  die  alle  vervoermiddelen  der 
roovers  vernielde,  terwijl  des  nachts  de  gewapende 
sloepen  om  het  eiland  de  wacht  hielden;  ook  werden 
de  roovers  in  onrust  gehouden,  door  nu  en  dan  met 
granaten  te  werpen.  Het  was  echter  zeer  moegelijk  hen 
te  bereiken ,  omdat  het  digte  bosch  een  bijna  ondoor- 
dringbare hinderpaal  hiervoor  was.  Om  zich  er  een 
weg  door  te  kunnen  banen,  had  men  koelies  noodig 
voor  het  kappen  van  het  hout,  en  ten  einde  deze  te 
bekomen,  werd  de  Reinier  Claeszen  naar  Bima  ge- 
zonden ,  om  200  koelies  te  halen ,  die  men  rekende  voor 
het  openhakken  van  het  bosch  noodig  te  hebben.  Den 
4''  Januari]  had  er  eene  -  ontmoeting  met  de  roovers 
plaats;  zij  verdedigden  zich  hardnekkig,  en  eerst  na  een 
gevecht  van  2^  uur,  werden  zij  teruggeslagen.  Twee 
manschappen  der  landings-divisie  sneuvelden  en  van  de 
zeven  gekwetsten  overleed  er  nog  ëën  des  avonds. 
De  Reinier  Claeszen  van  JBitna  terugkeerende ,  bragt 
slechts  100  koelies  roede;  maar  daarentegen  den  Radja 
Bitjara  van  dat  rijk,  met  200  volgelingen.  Hij  kwam 
met  die  magt  zijne  hulp  aanbieden,  die  werd  aan- 
genomen ,  zoodat  er  dan  ook  dagelgks  togten  gezamen* 
lijk  met  Bimanezen  werden  gedaan.    Op  die  verschil-» 


Ben  paar  mensehen  aan  het  strand,  het  stoom- 

K  achip  praagende,  werden  afgehaald,  en  hleken  roovers 

L  9  te   sgD.    Nadat   de    Gedeh    ten    aoker   was  gekomen , 

Cl  ontscheepte  zich   de  landings-divisie  weder;  doch  een 

i^  Baanwkeurig  onderzoek  van  dit  eiland  deed  geen  roovers 

;;»  ontdekken;   zoodat  de  bevelhebber  besloot  naar  Jtfa- 

^,  kmêsar  terug  te  keeren ,  en  zette  ten  dien  eiode  koers 

31,  naar  Djangan-Djangangan.  Onderweg  ootmoette  men 

^,,het    hoofd    van   Groots B arrang  ^    met  22   praauwen, 

^  dien   door  den   Gouverneur  van  Celebeê  den  last  was 

2   opgedragen     Tamha^Kora    te  onderzoeken;    hg    bragt 

,   later    êen    paar    verdachte    personen   naar  Makasêar. 

^   De  gevangen  genomen  roovers»  zoo  als  nit  de  verhooren 

later  bleek,  hadden  tot  twee  roover-bintaks  van  eene 

groote  soort  behoord ,  en  waren  sedert  eenigen  tgd  van 

deze  afgedwaald. 

Door  het  dikke  weder  geraakte  de  Gedeh  tusschen 
Sirappo-Keke  £n  Lofno'Lomo  aan  den  grond;  doch 
gelukkig  werd  het  schip,  zonder  veel  moeite,  met  een 
stoptouw  van  de  bank  afgehaald,  nadat  de  sloepen  ge- 
streken en  de  stukken  achteruit  gebragt  waren.  Gedu- 
rende den  nacht  bleef  de  Gedeh  achter  Lom<hLomo 
ten  anker,  en  keerde  den  volgenden  morgen,  den  2*^ 
Maart,  op  de  reede  van  Makassar  terug.  Dienzelfden 
dag  vertrok  de  Gedeh  naar  Taka-Bakang^  op  de  tijding, 
dat  eene  Nederlandsche  brik  aldaar  gestrand  was.  Den 
volgenden  dag  bij  het  wrak  komende,  vond  men  dit  redde- 
loos verloren ;  de  bemanning  had  zich  met  eene  sloep 
gered  en  werd  onder  weg  opgenomen.  Den  5°  Maart 
kwam  het  stoomschip  op  de  reede  van  Makassar  terug. 
Voor  eene  politieke  zending  werd  de  Gedeh  den  20° 
Maart  naar  Sindjaij  gezonden,  op  het  vernemen,  dat 
er  eene  slechte  verstandhouding  tusschen  den  Bgks- 
bestuurder  en  den  Leen  vorst  bestond^  en  kwam  den 
9^  April  te  Makoêiar* 
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^^laats  tenig,  en  ontving  daar  het  bevel;  onmiddell^' 
^inur  Java  op  te  komen,   ten  einde  den  aftredenden 
^'Gonvernenr-Generaal  naar  Singapoera  over  te  brengen, 
-ar     Het  schroef-stoomschip'  3*  klasse  Reinier  Claeszen  hielp, 
Mt  in  Jannarij ,   de  expeditie  naar  Sailooê  volbrengen ,  en 
r  *  deed,    na   zgne   terugkeer  te  Makasêar^   van    13   tot 
s  16  Februarg ,  een  togt  naar  Sindjay\  en  den  20"  naar 
:  bet  iVtfard^eiland ,    in   straat  Saleijer^   om  aan  de  ge- 
a  strande  Hamburger  brik  Dido  hulp  te  verleenen.    De 
.     gesagvoerder    van    dat   schip   kwam   te  Bonthain  aan 
.   boord,  en  tevens  werden  twee  praanwen  op  sleep  ge* 
.    Domen,  voor  het  bergen  der  goederen.    Den  21'  bij  het 
,     iVoon^iland    gekomen    zijnde,    bevond   men,    dat   de 
Dido  op  den  zuidoosthoek  van  dat.  eiland  gestrand  was. 
^     Na   het  bergen   van  eenige  stukgoederen,    keerde   dit 
,     stoomschip,    den    24°  Februarg,    te  Makoêêar  terug. 
Den  10"  Maart   verliet  de  Reinier  Claeszen  weder  de 
reede  van  Makasêar,  koers  stellende  naar  de  straat  van 
dien  naam,   ten  einde    ie  trachten  de  So/o-zeeroovers 
f     te  ontmoeten    en   op   verschillende   plaatsen    politieke 
bezoeken   af  te  leggen.    Den  volgenden  dag  kwam  dit 
schip  bij  poeloe  Angin  Poetie  ten  anker,  na  aan  den 
znidwestkant  van  het  rif  Boenga  Djaja  aan  den  grond 
te  hebben  gezeten.    De  togt  werd  voortgezet  met  het 
bezoek   van  die  plaatsen,  welke  verdacht  waren  van 
met  de  roovers  te  heulen,  of  ook  wel  meermalen  door 
hen  waren  bezocht.    Op  Pani  Kiang   verklaarde  het 
hoofd ,   dat  er  aldaar  in  de  laatste  25  jaren  zich  geene 
roovers  hadden  vertoond.    Ten   einde  inlichtingen  te 
verkrijgen    aangaande   daioe   aiwiTO,    die  voornemens 
scheen  te  zijn  zich  aan  het  Gouvernement  te  onder* 
werpen»  werd  jPar^jPtfr^  bezocht.    De  geruchten  om- 
trent het  verschgnen  van  zeeroovers  bij  poelo  Longa 
werden  ongegrond  bevonden,    zoo   ook  bij   Bianang^ 
waar  een  brief  voor  den  Vorst  werd  afgegeven.  Achter- 

(1864)  N».  3»  2«AFD.  16 
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▼olgens  werden  Pnm^oêany^   £dlü^^, 

Mamoêdjoê  bezocht;   op  de   laatste  plaats  nutB 

dat  er  zeeroovers  waren  in   de  nabgheid  vu  lek 

Tan  Tipor.   Hoewel  men  er  onmiddellgk  been  stMii 

werden  daar  geene  roovers  gevonden.   Even  vndUi 

werden  Pcusang  Kayoe^   Dangola^    in  èt\m\ 

Paloê^    en    Dampeloê  bezocht,     ofschoon  ook! 

gernchten  omtrent  zeeroovers  in    omloop  waio. 

zooveel  mogelijk    de   plaatsen,    die    onder  verid 

waren  van  met  de  zeeroovers  te  healen,  onkai 

laten  van   de   plaats,  waar   het    stoomschip  zkl 

bevinden,  ankerde  de  Reinier  Claeszen,  den  27*1 

van  Dangola  komende ,  nabij  de  Pangalaê9ia$H^ 

Te  vergeefs  hier  op  roovers  wachtende ,  werd  de  st 

gewend  naar  Dampelaê,  waar  het  zich  bevestigdi 

de  bewoners  twee  roovers-praauwen  hadden  afgeloi 

vermoedelijk  om  zich  van  den  blaam ,  met  de  zeen 

te  henlen ,  te  zuiveren ;   twee  der  gerangen  roof< 

eene  der  praanwen,  werden  aan  den  Kommandan 

het  stoomschip  overgeleverd.    Om   den  kolen^voi 

aan   te  vullen ,    werd    naar   Koetey    overgestokei 

daarna  weder  de  jPan^a/a/«tan-ei)anden  bezocht 

ontdekte    eene    praauw    van    16    k     20    riemen 

echter  tusschen  de  oDdiepten  en  reven ,    waar  z 

Reinier  Claeszen  niet  wagen  mogt,    ontkwam.    I 

bezoek  te  Tontolie^  bij  den  Sultan,  gebragt  te  h 

vertrok  het  stoomschip  nogmaals  naar  de  PangaU 

eilanden.       en  had  het  ongeluk,  bij  het  overgev 

den  houwitser  van  12  d"".  in  de  sloep  .   dat  dezi 

boord  viel  en   zonk.    De   terugreis    werd   aangc 

over  Dangola;   men  ankerde   bij   Tobinia.     Hic 

nam  men  door  handels-praauwen ,   dat  eene  vlo 

""   -*>overs-praauwen  de  karapong  Bodong-Bodat 

[len,   en  zich,   na   door    de   bevolking 

ii   naar   de    TVpor-baai    had    teruggetr 
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^'Onmiddellgk  werd  daar  heen  gestoomd,  en  de  aan  boord 
^  zgnde  troepen  in  de  sloepen  ontscheept ;  het  stoomschip 
^  hield   onderwgl   op   en   neer.      De    sloepen   ontdekten 
^  spoedig  twee  zeer  groote  en  eene  menigte  kleine  roovers- 
•  praanwen,    waarop    dadelijk  het  vnur  werd  geopend; 
'   de  ovennagt  was  echter  te  groot ,  en  het  gemis  van  den 
'■    houwitser  maakte,  dat  men  voor  de  sloepen  geen  geschut 
had,   dat  ver  genoeg  kon  dragen;   de  roovers  werden 
toen    van    aangevallenen   de   aanvallers,   en  de  Reinier 
Claeszen    moest   zoo   digt  mogelgk   zich  bij  de  reeven 
wagen ,    om    de   sloepen    te  ondersteunen.     Na  eenige 
schoten  van  het  stoomschip,  namen  de  roovers  de  wijk 
achter  bet  eiland ,  waar  zij  om  de  vele  ondiepten  door 
de    Reinier    Claeszen    niet    konden   worden    Tervolgd. 
Ook  aan  den  anderen  ingang  werd  vruchteloos  gepoogd 
hen  te  bereiken,  en  eene  nadere  poging  moest ,  om  het 
vallen   van  den   avond,   worden   uitgesteld.    Yan   den 
nacht  maakten  zg  gebruik  om  spoorloos  te  verdwgnen; 
ook    was   de   kolen-voorraad  bijna   verbruikt,    en   het 
stoomschip,     het    doel    van     zgn     togt    gemist    heb- 
bende, keerde   19  April  op   de  reede   van   Makoêêar 
terug,  na  nog  eens  Mamoedjoe^  Pamhoeang  en  Pare- 
Pare  te   hebben  aangedaan.  —   Yan  een  vooi^enomen 
kruistogt  naar  Boet  on  ^  den  IS'^  Mei,  moest  dit  stoom* 
schip ,  om  de  ongesteldheid  van  den  Kommandant ,  naar 
Makasêar  terug  keeren.   Nadat  de  Resident  van  2Vmor, 
voor  een  bezoek   van  Larentoeka^  daar  heen  was  ge- 
bragt  en  er  weder  van  daan  gehaald ,  verving  de  Reinier 
Claeszen ,   den   6°  Julij ,  de  Soembing  in  de  baai  van 
Rioem.    In   die  baai   werd   het  stoomschip   door  drie 
hoofden  begroet;   een  officier  beg{tf  zich  naar  de  kam- 
poDg,  en   bleef  gedurende  de  hitte  van  den  dag  ten 
huize    van    het  gewezen    roovershoofd  sibiroi.     Deze 
kampong  ligt   op  eene  hoogte,   is  moegelgk  en  slechts 
langs  steile  paden  in  3  uren  te  bereiken ,  en  zou ,  goed 

16* 
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yenterkt  zgnde,  moegelgk  te  nemen   zgn.      Na  \ 
dagen  verblijf  in  de  baai ,  vertrok  het  stoomschip  i 
Potta.    Een  verblgf  van  vier  dagen  daar  ter  pbi 
gaf  de  overtuiging  V   dat   de   Radja   de    inwoners  \ 
Rioêm  knevelt.    De  reede  van  Potta  is  alleen  ré 
in  de  oostmoeson.  —    Yan  deze  laatste  plaats  werd 
koers  gesteld  naar  Reo  en  vervolgens  naar  Barriê.  \ 
Radja  van  Reo  had   bevel  gegeven    aan   de   inwoaa 
van  Barrie^    om   zamen  met  die  van  Potta  en  hk 
toeang'Badfoep   die   van   Rioem  aan   te   vallen.     Ib 
stevende  toen  naar  Bimüf  om  den  Sultan  hiervan  keus 
te  geven  en  de  uitvoering  van  dat  plan  te   voorkomen 
Verder  werd  Lahoeang^Ba^joe  aangedaan   en     de   bia 
van    Gili'Latoak  onderzocht,  en   tevens   eene    scheti- 
kaart    van    die    baai   vervaardigd.     Den    5*"    Augustv 
irerden  van  Badjoe  uit  nogmaals  Barrie,   Reo^  Potte 
en  Rioem  bezocht.    Men  overtuigde  zich,  dat  de  Rad}i 
van   Potta   zich  niet  alleen   aan   misbruik  van  gezag, 
maar  ook   aan  slavenhandel  en  menschenroof  schuldig 
maakte.  Tot  den  24*^  Augustus  bleef  men  in  dagelij ksche 
aanraking  met  de  bevplking  van  Rioem  en  Tado.     flet 
vaarwater    werd   afgebakend   en    eene    nieuwe    verscii- 
waterplaats   opgezocht.     Dit  stoomschip  kwam  den  2& 
te   Makoêêar   terug,   vertrok    twee  dagen  daarna  naar 
Batavia  y   en  werd  den  17^  September  naar  Soerahaja 
gezonden,  om  herstellingen  te  ondergaan. 

Het  rader-stoomschip  Z^  kl.  Phoenix  kwam  den  \9^ 
Januarg  bij  de  Gedeh  voor  Sailooê  ten  anker,  en  bleef 
daar  tot  het  einde  der  expeditie. 

Den  2^  Maart  vertrok  dit  stoomschip  van  de  reede 
van  Mahoêêar^  om  Bima,  Boneratte^  Rioem  en  an- 
dere plaatsen  te  bezoeken,  ten  einde  politieke  zendingen 
te  verrigten.  Rij  Sahlat  Anak  werden  twee  vaartuigen 
ontmoet,  die  als  verdacht  voorkwamen;  men  hield  ze 
bjjgevolg  aan   en  bragt  ze   te  Bima  op,  waar  het 


stoomschip  den  5^  aankwam;  doch  hier  werd  het  ret^ 
moeden^  van  tot  zeeroof  te  zijn  uitgerust,  niet  bevestigdi 
eo  bggevolg  werden  de  opgebragte  praauwen  vrggelaten. 
Ben  9°  Maart  werd  de  steven  gewend  naar  Sailooê. 
Den  volgenden  dag  vond  eene  landiugsdi visie,  op  het 
eiland  aan  wal  komende  en  het  doorkruisende,  er  geen 
spoor  van  menschen ;  ook  werd  het  vaarwater  tusschen 
Sitanda^  den  wal  van  Sumhatoa  en  straat  Batahaai 
onderzocht,  zonder  iets  bgzonders  te  ontmoeten. 

De  zending  naar  Tompa,  waar  het  stoomschip  den 
12^  ankerde,  slaagde  naar  wensch. 

Den  15»  Maart  geraakte  de  Phoenix  vast  op  eene 
bank  aan  de  westkust  van  de  baai  van  Sumhawa; 
hoewel  spoedig  weder  vlot  wordende,  kwam  het 
schip  kort  daarna  op  eene  andere  bank,  waarvan  het 
den  volgenden  ochtend  gelukkig  vrij  raakte  door 
het  ligten  van  het  voorschip,  ten  gevolge  van  het 
achteruitbrengen  der  batterij.  Nu  kwam  echter  de  wind 
met  kracht  doorschieten ,  gepaard  aan  eene  hevige  bran- 
ding ;  het  anker  ging  door  en  het  schip  dreef  dwars 
op  de  bank  voor  de  kampong  Sumhavoa.  De  aanvan- 
kelijke pogingen  om  het  vlot  te  krijgen  mislukten. 
Onderwijl  begon  het  schip  zoo  hevig  te  stampen  en  te 
werken,  dat  de  Kommandant  besloot  het  te  doen  af- 
tuigen en  de  goederen  op  den  wal  te  bergen ,  ten  einde 
het  zooveel  mogelijk  te  ligten,  doch  ook  dit  baatte 
niet.  Om  geene  menschenlevens  nutteloos  te  verliezen 
bij  een  eventueel  oiïislaan,  en  zooveel  mogelijk  in  dat 
geval  van  den  inventaris  te  redden,  werd  het  schip 
verlaten,  en  na  vele  moeljelijkheden  werden  de  goede- 
ren ,  met  hulp  door  den  sultan  van  Sumbawa  ver- 
leend, in  praauwen  door  de  sterke  branding  heen  aan 
wal  gebragt.  Reeds  had  het  schip  eene  zoo  sterke 
slagzij  gekregen,  dat  er  zonder  menschenlevens  in  gevaar 
te  brengen  niet  aan    te   denken  viel  het  te  schoren. 
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Tpen  den  18"  het  weder  opklaarde,  lu»  men  rooHfm 
met  goederen  aan  den  wal  te  brengen ,  en  teyens  |ii 
lukte  hety  bg  bet  rgzen  van  bet  water,  het  schip  act 
den    achtersteven    wat    naar    zee    te   doen    xwaagei, 
en  den  volgenden  dag   zelfs   bet  schip    van  de  buk 
af   en    in    7   vadem    water   ten    anker    te    brengei 
waarna  alles  spoedig  weder   aan  boord  werd  gebra|L 
Het  schip  was  digt  gebleven  en  de  terugreis  naar  Bim 
kon  den  25°  plaats  hebben.    Den  volgenden   dag  weid 
daar  geankerd ,  en  de  kolenvoorraad  op  poeloe  Kamtmg 
aangevuld.     De   zending  hg   den   sultan    slaagde  i 
wensch.  Den  31"  werd  Bima  verlaten  en  koers  gestdd 
naar  Barrie  en  Rioem.    Bij  den  ingang  der  baai  vu 
Barrie  geraakte  bet   schip  vast  op  eene  bank,   welke 
de  kaarten   niet   aanwjjzen.     Ondertusschen    werd  de 
baai    door    gewapende    sloepen   onderzocht ,    doch  er 
werden  geene  teekenen  van  het  aanwezig  zijn  van  ze^ 
roovers  gevonden.     Nadat   de  Phoenix  in  den  achter- 
middag weder    vlot   was  gekomen,  werd  de  reis  naar 
Rioem   voortgezet,    en    den  2^  April  die  baai  bereikt. 
Eene  landingsdevisie  werd  naar  den  wal  gezonden,  die, 
na   2   uren  marsch  langs  een  zeer  moeijelgk  smal  pad, 
op  eene  steile  hoogte  stuitte,   waar  zich  eene  overmagt 
van  gewapende  inwoners  bevond;  ook  scheen  beklimming 
der  hoogte   ondoenlijk,   zoodat   de  divisie  naar  boord 
terugkeerde  zonder  echter  ontrust  te  worden   op   den 
terugtogt.    Den  volgenden  dag  werd  de  steven  gewend 
naar  Boneratte,   en,   na  afgifte  der  brieven  voor  den 
regent,  naar  Saleijer.    Onder  weg  werd  de  noordkust 
van  Kalao  aangedaan,  doch  niets  betrekkelijk  zeeroovers 
ontdekt.     Den  5*^   April  kwam   men   ten   anker  op  de 
reede  van  Saleijer.    Hier  werden  goederen  en  personen 
ingescheept  en   naar  Makoêser  overgevoerd,  waar  het 
stoomschip  den  volgenden  dag  aankwam.     Hoewel  naar 
iiot  '^ordeel  eener  ingestelde  commissie  de  Phoenix  zonder 


gevaar  Java  zon  kunnen  bereiken»  werd  echter  besloten 
dit  schip  intnsschen  voor  geene  andere  diensten  meer 
nit  te  zenden.  Den  2»  Jnujj  kwam  dit  stoomschip  te 
Soerabaja.  Op  reis  was  Sumbawa  aangedaan ,  ten  einde 
aldaar  de  verlorene  rondhouten,  ankers ,  enz.,  temg  te 
erlangen  I  waarin  men  echter  niet  slaagde.  Den  25* 
November  van  Soerabaja  vertrokken  zgnde,  kwam  de 
Phoenix  den  30>^  weder  op  het  station  Cehheê  te  Jtfa- 
haêêar  aan ,  na  den  21^  te  Panaroekan  de  plaats  van 
den  vlaggestok  te  hebben  bepaald,  die  aldaar  tevens 
tot  merk  ^an  de  op  de  reede  komende  schepen  dient. 
Den  15>^  December  verliet  dit  stoomschip  de  reede  van 
Makaêêer,  om  in  de  wateren  van  Timor  en  Hores 
eenige  plaatsen  te  bezoeken.  De  togt,  die  gedeeltelgk 
ook  in  Jannarg  1^62  plaats  had »  wordt  in  het  volgende 
jaarverslag  vermeld. 

Met  bestemming  om  op  roovers  in  de  wateren  van 
Floret  te  kmisen ,  ging  het  schroef-stoomschip  3*  kl* 
Soembing  den  21'  April  van  Batavia  over  Soerabaja 
naar  Makaeear;  kwam  voor  de  eerstgenoemde  plaats 
den  23''  op  de  reede,  zette  de  reis  5  dagen  later  voort, 
en  bereikte  Makaêear  den  l'^  Mei. 

Den  19"  Mei  vertrok  de  Soembing  naar  Flaréê  en 
Bitna ,  ten  einde  de  kusten  dier  eilanden  te  bekruisen , 
en  had,  voor  het  in  aanraking  komen  met  de  bevolking, 
de  noodige  inlandsche  zendelingen  en  tolken  aan  boord, 
liet  eerst  werd  Bima  aangedaan,  om  met  den  Sultan 
over  Rioem  te  onderhandelen;  daar  ter  plaatse  werd 
een  inlandsch  hoofd  ingescheept,  en  den  steven  ge- 
wend naar  de  eilanden  Komadoy  Gili-Bata^  Barrie 
en  Reo^  om,  zoo  mogelijk,  zeeroovers  te  ontmoeten; 
doch  er  werden  geene  aangetroffen,  noch  iets  van  hen 
vernomen.  Toen  werd  Potta  aangedaan,  ook  daar  een 
inlandsch  hoofd  aan  boord  genomen,  en  vervolgens 
naar  Rioem  gestevend,  ten  einde  de  inwoners  aan  te 
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manen,  het  geug  van  den  Soltan  tui  Bi^ 
tegen  zg   zich  sedert  eenigen  tgd  hadden  Tenet,  Ie 
erkennen.  —    Bg  de  aankomst  in  de   bani  heeach  kt 
stoomschip  eene  witte  Tlag,  en  dit  vredeUeTende 
scheen  een  goeden  indmk  te  maken  op  de  berolkiiig, 
dat  zij  zich  zeer  vertrouwelijk  betoonde.    Het  hoofd  der 
pUats  verklaarde ,  uit  naam  der  bevolking »  dat  sg  sack 
met  geen  zeeroof  bezig  hielden,  noch   met  xeerooveo 
heulden,  en  dat  zg  zich  aan  het  gezag  van  den  Soltaa 
en  aan  dat  van  het  Nederlandsch  Goavemement  wildea 
onderwerpen,  en  verlangden,  als  blijk  hiumer  gezind- 
heid,  eene   Hollandsche   vlag  en  het    zegel    van  deo 
Kommandant  van  het  stoomschip.    In  een   onderhoid 
met  den   Radja   van  Rioem,   werd   de   gegevene  ver» 
klaring  nader  bevestigd.  —  Toor  Toba  gekomen,  namei 
de  inwoners  de  vlugt,   zoodra  zij  sloepen  zagen  nade- 
ren, zoodat  geene  onderhandeling  mogelijk  werd.   Toen 
werd  Roeêa  Radja  bezocht,   en  ook  daar    niets   van 
zeeroovers  vernemende,  de  reis  naar  Giliiing  vervolgd, 
waar  men  de  verzekering  kreeg,  dat  zich  sedert  geruimcfl 
tgd  geene  zeeroovers  op  de  kusten  van  Floret  hadden 
vertoond.    Na  eerst   de  hoofden  van  Reo  en  Potta  op 
die  plaatsen   te   hebben   teroggebragt,    werd    Bima  op 
nieuw   bezocht.    Een   onderhoud  met  den  Sultan  had 
ten  gevolge,  dat  een  Bimasche  groote  werd  ingescheept, 
en  koers  gesteld  naar  Rioem,  om  de  belangen  van  den 
Soltan   daar  nader  te   behandelen.     Yoor   deze   plaats 
gekomen,  kwamen  de  Rgksbestierder  en  de  Saltan  aan 
boord,   herhaalden  hunne   verklaringen,   en   ontvingen 
een  tjap  van  den  Sultan,  zoodat  de  onderwerping  van 
die  streken   aan  des  Sultans   gezag  als  volkomen  mag 
beschouwd  worden.     Deze  zending   afgeloopen  zijnde, 
werd  den   6°   Julij   de   kruispost   overgegeven    aan  de 
Bfiinier  Claeszen,   welken  men  in  de  baai  van  Rioem 
ttoette»  en  de  temgreis  naar  JUakasêar  aangenomen ; 
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waar  de  Soembing  den  lO»  Julg  op  de  reede  ankerde. 
Op  deze  reis  waren  ook  vele  belangrgke  hydrc^rafische 
gegevens  bgeen  verzameld. 

Den  9*  Augustus  kwam  dit  stoomschip  te  Bexoekie^ 
om  de  t^ding  van  het  overlgden  van  den  Gouverneur 
van  Celehét  over  te  brengen ,  en  keerde  den  12»  naar 
Makasêar  terug.  —  Den  21*  vertrok  de  Soembing 
weder  naar  de  baai  van  Rioem^  om  de  Reinier  Claeszen 
in  het  bekruisen  van  de  kusten  van  Flareê  af  te  lossen. 
Sedert  de  verrigtingen  van  het  laatstgenoemde  stoom- 
schip in  die  streken,  is  de  goede  verstandhouding  met 
de  hoofden  niet  verbroken ;  integendeel  neemt  ze  meer 
en  meer  toe ;  de  zeeroof  is  tevens  geheel  vernietigd  en  de 
bevolking  verkeerde  in  rustigen  toestand.  Bij  het  be- 
zoeken van  Sumhawa^  zgn,  met  behulp  der  bevolking, 
de  ankers  en  kettingen ,  welke  daar  ter  plaatse  door  de 
Phoenix  in  der  tgd  verloren  zgn,  opgevischt  en  aan 
boord  genomen.  Ook  op  dezen  togt  zgn  een  aantal 
waardeerbare  gegevens  voor  de  hydrografie  verzameld. 
Den  15n  November  kwam  de  Soembing  van  dien  togt 
te  Makaêêar  terug,  en  den  7"  December  te  Soerahajat 
om  in  timmering  te  komen. 

Nadat  het  raderstoomschip  Etna  gedurende  de  eerste 
maanden  van  het  jaar  aan  de  weri  te  Soerahaja  had 
gelegen,  tot  het  ondergaan  van  herstellingen,  vertrok 
het,  deze  afgeloopen  zgnde,  den  16^  Mei  naar  Makaê* 
êar  y  om  in  dat  station  de  Phoenix  af  te  lossen.  Den 
24°  op  de  reede  van  Makastar  aangekomen,  ging  de 
Etna  den  29>^  op  een  kruistogt  naar  de  wateren  van 
Boetan  ^  ter  vervanging  van  de  Reinier  Claeszen ,  waar- 
van de  togt  door  de  ziekte  van  den  Koromandant  was 
gestaakt.  Van  dezen  togt,  die  voornamelgk  ten  doel 
had  brieven  aan  den  Sultan  van  Boetan  over  te  bren- 
gen ,  kwam  dit  stoomschip  den  2*  Juli)  op  de  reede  van 
Makaêêar  terug.     Nogmaals  met  een  ambtenaar  aan 
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boord,  Yoor  het  verrigten  eener  politieke  xenêuÈght 
den  leenvorst  vao  Boni^  naar  Boêton  en  de  golf  nn 
Boni  gezonden,  kwam  de  Etna,  sa  het  ToIbrengeB 
van  dien  togt,  den  15^  Angnstns  bij  de  boofdplatts 
ten  anker.  Den  2>^  September  ging  de  Etna  een  kruistogt 
in  straat  Makastar  ondernemen,  om  zeeroorers  op  te 
sporen.  Bij  het  bezoek  van  Mamoedjoe^  Dongolm^  de 
/'ang'afa/#ian-eilanden  en  Tontolie  werd  alles  in  msti- 
gen  toestand  gevonden.  Te  Negrie  Baroé  kwam  eea 
inlander  van  Makasêar  aan  boord ,  die  Toor  eenige  jaren 
door  zeeroovers  was  gevangen  genomen,  en  later  uit 
zijne  gevangenschap  was  ontvlugt.  Yan  dien  kmbtogt, 
waarop  niets  van  roovers  werd  vernomen,  werd  gebmik 
gemaakt  om  eenige  belangrgke  hydrografische  g^evens 
te  verzamelen.  Den  3*  October  was  de  Etna  te  Mar 
koêtar  teruggekomen,  en  vertrok  weder  den  1(K>  dkr 
maand  naar  Rioem  om  de  Soembing  af  te  lossen  en 
Timar  te  bezoeken.  Deze  togt  geschiedde  over  Boni' 
hain  en  Potta  naar  Rioem^  en  van  daar  naar  Timar 
Koepang]  op  deze  laatste  plaats  scheepte  zich  de  Re* 
sident  van  Timor  in,  en  met  hem  werd  het  eiland 
Rotti  bezocht.  Dit  bezoek  was  den  3»  November  a%e- 
loopen  en  de  Etna  bereikte  over  Laranioeka  den 
10"  November  de  reede  van  Makaiiar. 

Den  21'^  November  ondernam  dit  stoomschip  nogmaah 
een  kruistogt  naar  Bima  en  F  lor  es  ^  tot  wering  van 
zeeroof ,  het  beschermen  van  den  handel  en  het  in- 
boezemen bij  de  kustbewoners  van  vertrouwen  op  het 
Nederlandsche  gezag.  Dienzelfden  dag  kwam  de  Etna 
te  Bima;  doch  eerst  den  25^^  kon  de  Kommandant  een 
onderhoud  hebben  met  den  Sultan,  waarbij  gehandeld 
werd  over  de  regeling  van  het  bestuur  van  Mangarije 
door  den  Sultan,  en  over  de  grensscheiding  van  Laren- 
toeka  en  Bima,  Na  de  voorziening  der  steenkolenruimte 
en  het  aan  boord  nemen  van  eenige  zendelingen  van 
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den  sultan ,  vertrok  men  den  28*  van  Bima ,  en  wendde 
den  steven  eerst  naar  Reo  en  vervolgens  naar  Potta^ 
waar  alles  rustig  was  en  niets  vernomen  werd  van 
zeeroovers4  Den  30°  November  ankerde  de  Etna  voor 
Rioem.  De  Kommandant  stelde  zich  in  betrekking  met 
het  Bestuur,  en  vernam  dat  men  den  Sultan  van  Bima 
ten  eenenmale  wantrouwde,  en  alzoo  gaarne  van  zgn 
gezag  afgescheiden  wenschte  te  zijn.  Het  was  hier 
overigens  rustig,  doch  omtrent  de  grensscheiding  was 
er  niets  te  vernemen ,  en  ten  dien  einde  ging  het 
stoomschip  den  2»  December  naar  Giliting ,  en  ankerde 
voor  Boling  Boling  ^  welks  inlandsch  hoofd  de  ge- 
vraagde inlichtingen  omtrent  het  gebied  van  Bima  en 
Larentoeka  gaf.  Doorstaande  westelgke  winden,  on- 
veilige ankerplaatsen  en  onbekwame  loodsen  deden  van 
het  bezoek  van  meer  plaatsen  afzien,  en  de  Etna  keerde 
naar  Bima  terug,  opdat  de  Kommandant  op  nieuw  een 
onderhoud  met  den  Sultan  zoude  kunnen  hebben  nopens 
de  besproken  grensscheiding.  Dit  onderhoud  had  den 
6*  plaats.  Op  den  brief  van  den  Sultan  moest  tot  den 
9**  gewacht  worden ;  den  11*^  was  de  Etna  op  de  reede 
van  Makaitar  teruggekeerd.  De  vele  zoo  groote  als 
kleine  bandelspraauwen ,  welke  op  dien  togt  ontmoet 
waren,  gaven  wel  een  bewijs,  dat  de  zeerooverij  in 
deze  streken  niet  meer  gevreesd  wordt,  zoodat  dus 
gezegd  kan  worden,  dat  de  zeeroovers  geheel  uit  die 
wateren  zijn  verdwenen»  Den  21*  werd  dit  stoomschip 
naar  Matatirie  gezonden,  om  aldaar  eenige  achterge* 
blevene  schipbreukelingen  van  het  verongelukte  Neder-* 
landsch-Indische  schip  Tatool  Djoesoer  op  te  nemen.  Zg 
waren  daar  reeds  38  dagen  zonder  genoegzaam  voedsel, 
zoodat  reeds  een  van  hen  door  gebrek  was  omgekomen ; 
de  twaalf  overigen  werden  aan  boord  genomen  en  naar 
Mahaêêar  overgevoerd,  waar  men  den  26*^  December 
aankwam* 
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Toen  de  ligte  hentellingen  van  het  sdiroef-stoomtdup 
het  Loo  te  Soerabaja  waren  afgeloopen ,  vertrok  dit 
schip  den  18*  Angnstos  van  Soêrabafa  naar  Makasêwr, 
en  ankerde  daar  ter  reede  den  22*.  Bg  de  Patemoêtmn 
hadden  zware  bugen  uit  het  noorden  en  later  uit  het 
O.  Z.  O. ,  gepaard  met  aanschietende  zeeën ,  dit  vaartnig 
merkelgk  om  de  zuid  gezet.  Yan  26  tot  SI  October 
deed  dit  stoomschip  een  togt  naar  Sindjaij  ^  SaUg^r 
en  Bonthain^  en  den  21'  December  een  naar  Badjca, 
met  den  Leenvorst  van  Boni  aan  boord ,  beneTens 
eenige  officieren,  bestemd  voor  Sindfaif.  Den  toI* 
genden  dag  werden  de  officieren  te  Sindjay  gedebar- 
keerd  en  daarna  de  reis  tot  Badjoa  voortgezet,  wair 
ook  de  Leenvorst  met  zijn  gevolg  werd  ontscheept; 
den  2^  ging  het  Loo  weder  van  daar,  nam  te  Sinijtnj 
passagiers  aan  boord  voor  Makastar^  bezocht  Saleijir 
en  Banthain ,  en  keerde  den  28*^  December  op  de  reede 
van  Mahoêiar  terug. 

Stations  in  de  wateren  der  Molukkos  en  in  die 
van  Terndte  en  Menado.  Na  den  S'^  Januari)  den 
Gouverneur-Generaal  te  Ternate  ontscheept  te  hebben 
en  Tidor  te  hebben  aangedaan ,  zette  het  schroef-stoom- 
schip  2*  kl.  Tice-Admiraal  Koopman  zijne  reis  naar  Kema 
voort.  Den  24°  Januarij  werd  door  dit  stoomschip  het 
koopvaardijschip  Java  op  sleep  genomen  naar  poeloe 
Laut y  en  den  24»  bij  de  Passir-rivieT  geankerd;  den 
26°  werd  de  Java  op  1^  mijl  van- het  eiland  Bira^Bira* 
kan  losgelaten ;  dit  schip  kwam  drie  dagen  later  op  de 
reede  van  Batavia^  terwijl  de  Tice-Admiraal  Koopman 
over  Makaêiar^  waar  kolen  moesten  ingenomen  wor^ 
den,  naar  de  Molukkoi  terug  keerde.  Op  dien  togt 
had  dit  stoomschip  levens  den  last  gehad ,  verdachte 
praauwen  aan  te  houden  en  naar  de  bark  fieatrix  uit 
te  zien.    Na  4  dagen  reis,  meestal  zeilende >  kwam  de 
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Yice-Admiraal  Koopman  den  5^  Febraarg  van  Makassar 
op  Jlmboina  aan.  —  Dit  stoomschip  bg  de  vlag  moetende 
opkomen ,  deed  de  reis  over  Timar^Koepang  naar  Java 
en  kwam  den  30°  Maart  op  eerstgenoemde  plaats  aan. 
Den  9°  April  scheepte  zich  op  gemelden  bodem  de 
Resident  van  Timor  in ,  giog  er  mede  naar  Sapoe , 
vervolgens  naar  Nanga^Miêêir  en  van  daar  naar  de 
baai  van  Ende^  om  Amhagaga  te  bezoeken.  Op  de 
laatste  plaats  werden  eenige  inlandsche  hoofden  aan 
boord  genomen  en  te  Timar^Koepang  overgebragt, 
waar  het  stoomschip  den  l?'^  ankerde.  De  reis  werd 
vervolgens  den  27°  voortgezet  bezuiden  Flares  en  Sum^ 
hawa^  en  door  straat  Lombok  naar  Pas^oeroean^  en 
den  3»  Mei  op  de  reede  van  Soerahaja  geankerd. 

Het  schroef» stoomschip  2'  klasse  Citadel  van  Ant- 
werpen, dat  den  25°  Februarg  uit  het  natte  dok  op 
de  reede  van  Soerahaja  was  gebragt,  vertrok  den 
12°  Maart  naar  de  Moluhkoê^  en  kwam  den  19°  dier 
maand  op  de  reede  van  Jlmboina.  Door  dit  schip  werd 
een  togt  gedaan  langs  de  noordknst  van  Ceramy  ten 
einde  een  onderzoek  te  doen  omtrent  een  honderdtal 
uitgewekenen  van  Hila;  de  Gouverneur  der  Molukkot 
was  op  dien  togt  aan  boord,  waarvan  het  stoomschip 
den  19°  April  te  Amhoina  terugkeerde.  Yan  een  kruis* 
togt  in  de  wateren  van  Ceram  keerde  de  Citadel  van 
Antwerpen  den  17°  Mei  terug,  en  verliet  den  17°  Jung 
de  reede  van  jimhoina  weder,  met  den  Gouverneur  der 
Molukkoê,  voor  eene  reis  langs  Goram  Keij  en  de 
^ro«-eilauden.  Ondertusschen  kwam  er  tijding,  dat  de 
bevolking  van  Timor  Dehli  tegen  het  Portugesche 
Gouvernement  in  opstand  was  gekomen.  Ten  einde  dat 
bestuur  te  helpen ,  werd  de  steven  naar  Timor  Dehli 
gewend.  Bg  het  aankomen  aldaar,  den  23°  Junij,  bleek 
de  hulp  onnoodig  te  zijn,  maar  om  de  opstandelingen 
in   ontzag   te  houden,    vertrok   het  stoomschip   naar 
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Manaiulü^  ging  vervolgens  over  Bamda  terng  em,  kwoi 
den  2''  Juli)  te  Jmhoina  atn.  — *  Den  4"  Aognstiu  werd 
dit  stoomschip  van   de  boofdplaats  nitgezoDdea ,    on 
een  onderzoek  te  bewerkstelligen,  omtrent  het  lot  der 
Earopeanen  van  een  vaartuig,  dat  eenige  maanden  vn 
te   voren   in   straat  Dampier  zonde  verongelukt  z^d. 
Dit    vaartuig   had   men   voor  de  Sophia    Fraaer,   vu 
Ampanam  naar  Susa  bestemd,   gehouden;    doch  het 
bleek  later,  dat  het  de  Oostenrgksche  bark  Lenieza  was 
geweest.  —  Den   14"  Augustus   kwam    de  Citadel  vu 
Antwerpen    te   jdmboina    terug,    en   ^eed    vier   dagea 
later,    van    18    tot  23  Augustus,  een   kmistogt  naar 
Saparoea^  vervolgens  een  togt  naar  Banda,  GoramtM 
Ooit'Ceram  en  terug  naar  Amhoina;  van  1  tot  15  No- 
vember   een    naar    Banda  en   terug,   en  een  laatsten 
togt   van    dit  jaar,    van    19  tot  25  December,  weder 
naar   Banda.    Gedurende  het  verblgf  in  die  eilanden- 
groep, van  20  tot  24  December,  werden  de  bakens  op 
het  rif  van  Lonthoir  geverifieerd. 

Het  schroef-stoomschip  3*  kl.  het  Loo,  in  den  aan- 
vang van  het  jaar  te  Ternate  gestationeerd ,  deed  van 
den  11"  tot  den  24°  Maart  een  kmistogt  in  de  wateren 
van  Ternate  en  Menado,  tot  opsporing  van  uit  het 
noorden  komende  roovers;  doch  er  werden  geene  op 
dien  togt  ontmoet.  Op  het  berigt,  dat  zich  tusschen 
Kotta  Boemie  en  taDdjong  Flesco  eene  aanzienlijke 
rooversvloot  had  vertoond,  verliet  het  Loo  den  2? 
weder  de  roede  van  Ternate ,  ten  einde  de  roovers  op 
te  sporen  en  te  vernielen.  Langs  Tyfore  werd  de  koers 
regtstreeks  gesteld  naar  Bilang ,  vanwaar  de  berigten 
afkomstig  waren ;  daar  werd  gezegd ,  wat  later  ook  te 
Kema  werd  bevestigd,  dat  er  mcnschen  geroofd  wareo, 
doch  dat  men  niets  naders  omtrent  de  roovers  had  ver- 
nomen. IJverig  werden  alle  kreekcn  van  Tyfore  [Mayo] 
onderzocht;    want    naar    de    uiteenloopende    berigten 
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moesten  de  roovers  Tabellorezen  zgn ,  of  uit  Magtn-^ 
danao  komen,   die    gewoonlijk    zich    ophouden  in  de 
nabijheid    van    Tyfore;   doch   het   onderzoek   was   te 
vergeefs.    Het  Loo  stak  toen   over  naar  de  kust  van 
Cêlehêê^  bezocht  verscheidene  punten  en  stevende  toen 
naar  Kema^   om  aldaar  berigten  in  te  winnen.    Daar 
ter  plaatse  vernam  men,    dat  de   roovers   zich  in  de 
TVmifnf-bogt  vertoond  hadden.    Men  vertrok  toen  naar 
GorantalOi    waar   bi)    de   aankomst  eene  praauw  het 
berigt  bragt,  dat  vier  kleine  vaartuigen  op  RoeakLemo^ 
aan    den  zuidkant  van  de  Tiontini-bogt ,   20  menschen 
geroofd  en  3  gedood  hadden.    Op  de  plaats  zelve  ver- 
nam men  echter,  dat  het  misdrgf  door  handelspraauwen 
was  gepleegd.    Om  deze  praauwen  meester  te  worden, 
werd  Bangaaij  aangedaan,   doch  zonder  goed  gevolg; 
den   24*  keerde  het   stoomschip   naar   Temate   terug. 
De  huidziekten   en  koortsen,    die    onder   de   equipage 
ettelijke  dagen  duurden ,  werden  toegeschreven  aan  het 
slechte  drinkwater,   te   Goronialo  ingenomen.  — -  Den 
13*^  Mei  werd  nog  een  kleine  togt  gedaan  van  Temate 
naar   Kema^    om   den  Resident  van   Menado  over  te 
brengen,   waarvan  het  stoomschip  den  \9^  te  Temate 
terugkeerde. 

Op  de  tijding  van  het  vatten  van  een  roovershoofd 
te  Gorontalo^  vertrok  het  Loo  den  8*^  Junij  naar  Jfama, 
om  deswege  berigten  in  te  winnen.  Daar  ter  plaatse 
wist  men  niets  zekers  omtrent  roovers-vaartuigen ,  zoo 
dat  er  besloten  werd  de  straat  Bangha  en  het  eiland 
van  dien  naam  te  onderzoeken;  daar  echter  vond  men 
evenmin  iets ,  als  bij  het  bekruisen  tot  aan  de  eilanden 
benoorden  Menado  en  de  noordkust  van  Siao.  Te 
Tangalanda  lagen  de  twee  Sinesche  vaartuigen ,  die  het 
berigt  hadden  aangebragt ,  op  welke  tgding  de  Radja  de 
roovers  met  eenige  gewapende  praauwen  had  nagezet. 
In  de  rigting  van  de  uitgezeilde  praauwen»   vond  men 
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echter  noch  Radja  noch  rooTen ,  waarop  de  KommaiH 
dant  besloot  naar  Kema  terng  te  keeren.  Na  nogmaak 
de  omliggende  wateren  bekmist  te  hebben ,  keerde 
het  Loo  naar  Têmatê  terng,  waar  de  Reteh  werd  aan- 
getroffen,  welke  het  Loo  in  het  station  zonde  ver- 
vangen. —  Het  kommandement  zijnde  ovei^nomen, 
vertrok  het  Loo  den  1'^  Jnlij  over  Amhaina  naar  Jaoa. 
Den  4'^  te  Amhoina  aangekomen  zgnde ,  werd  den  ^ 
de  reis  voortgezet,  en  den  17''  op  de  reede  van 
Soêrabaja  geankerd. 

Het  schroef-stoomschip  3*  klasse  Reteh  kwam  des 
10"  April  uit  Nederland  op  de  reede  van  Baiwria. 
Aan  dit  schip  werd  de  bestemming  gegeven ,  om  in  de 
Molukkoê  te  gaan  station  honden,  en  aldaar  bet  Loo 
af  te  lossen.  Na  hiervoor  gereed  gemaakt  te  zgo» 
vertrok  het  den  2V  Mei  van  de  reede  van  Batavia  ^ 
kwam  den  25"  te  Soêrabaja^  ging  den  ]>  van  de 
daaropvolgende  maand  naar  Makastar ,  kwam  daar  des 
4"  Jnnij  op  de  reede  en  vertrok  den  10"  naar  Temaiê. 

Den  13"  Jnig  deed  dit  stoomschip  een  krnistogt,  tot 
het  opsporen  van  den  zecroover  madamoi,  bragt  tevens 
een  ambtenaar  naar  Amhoina  over  en  kwam  den  16"  op 
laatstgenoemde  plaats  aan.  Bij  de  terngreize,  den  24", 
werd  in  de  baai  van  Batjan  geankerd;  doch  om  de 
kinderziekte,  die  er  heerschte,  werd  er  geene  gemeen- 
schap met  den  wal  gehouden.  Den  27>^  was  de  Reteh 
te  lemate  terug.  Om  het  station  digter  bij  die  plaatsen 
te  hebben ,  waar  zeerooverg  wordt  uitgeoefend ,  werd 
het  van  Temate  naar  Garantaio  verlegd.  —  Ten  einde 
een  kruistogt  op  roovers  te  doen,  verliet  dit  stoomschip 
den  8"  Augustus  de  reede  van  Temate.  Na  iangs  ver» 
schillende  eilanden  vruchteloos  gekruist  te  hebben, 
werd  de  reede  van  Kema  bereikt ,  waar  een  berigt  was 
ingekomen  van  het  rijkje  van  Mouion^  waar  zekere 
UHAUA    in    opstand    was  gekomen   tegen   den  Radja. 
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Dien  ten  gevolge  vertrok  de  Reteh  Daar  Garantaio  ^ 
oui  den  Ass.  Resident  in  te  schepen  en  met  dezen  de 
gerezen  moetjelgkheden  te  stillen.  De  hoofden  der  op- 
standelingen hadden,  nadat  de  partgen  handgemeen 
waren  geraakt  en  er  eenige  dooden  gevallen  waren,  op 
de  nadering  van  het  detachement  van  het  stoomschip, 
de  wijk  genomen ,  en  men  moest  zich  als  bestraffing  be- 
palen, tot  het  vernielen  en  verbranden  hunner  woningen. 
Tan  Mautan  werd  koers  gesteld  naar  Pmrigi^  en  nadat 
de  Ass.  Resident  de  daar  gevoerd  wordende  onder* 
handelingen  bevredigend  ten  einde  had  gebragt,  werd 
hi)  naar  Garontala  terug  gevoerd,  waarna  de  Reteh 
den  29^  Augustus  regtstreeks  naar  Ternaie  terug  keerde. 
Een  togt  van  10  tot  15  September,  roet  den  Resident 
van  Têmate  aan  boord,  heen  en  weer  naar  Badjan, 
leverde  niets  merkwaardigs  op.  Den  S'^  October  werd 
de  reede  van  Temaiê  verlaten,  om  een  togt  te  doen 
tot  het  opsporen  van  zeeroovers.  Eerst  werd  de  koers 
gesteld  naar  Kema ,  en  eenige  hoofden  overgevoerd ,  om 
onderzoek  te  doen  betrekkelijk  een  aanval  der  Tomboe- 
koerezen  op  de  negorij  Oesêoe.  Van  Kema  langs  de  kust 
stooniende,  werden  Bilang  ^  Garontala  en  Bangaaij 
aangedaan ,  daarna  de  verschillende  vaarwaters  bekruist 
en  verder  werd  over  Koma  den  31"  October  de  reede 
van  Temate  bereikt. 

Het  besluit  van  het  Indische  Gouvernement  omtrent 
de  hierboven  vermelde  stations-verandering  in  werking 
tredende ,  verliet  de  Reteh  den  1'  December  de  reede 
van  Ternate  en  stevende  over  Kema  naar  Garontala. 
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Klein-Fortuin  losgelaten.  De  Ardjoeno  had  tevens  in 
last,  berigten  van  de  Lampangê  te  gaan  inwinnen. 
Te  dien  einde  stoomde  dit  schip  door  tot  T$lok  Betang^ 
nam  den  21'*  van  daar  eene  kruisboot  op  sleeptouw 
naar  Tjonte,  en  keerde  vervolgens  op  de  reede  van 
Batavia  terug. 

Dewgl  men  in  het  onzekere  verkeerde  omtrent  de 
expeditie  tegen  de  roovers  op  het  eiland  Sailoos^  werd 
den  28'*  Januarij  de  Ardjoeno  naar  Makaêtar  gezonden, 
om  berigten  dienaangaande  in  te  winnen.  Na  5  et- 
malen kwam  het  stoomschip  op  de  reede  der  hoofdplaats 
van  Celebes.  De  terugreis  werd  over  Bima  en  door 
straat  Sapoedi  genomen ,  en  met  de  gunstige  berigten 
omtrent  den  afloop  der  genoemde  expeditie,  kwam  de 
Ardjoeno  den  12'*  Februarij  weder  op  de  reede  van 
Batavia.  —  Den  16°  Maart  werd  dit  stoomschip  ge- 
bruikt, om  een  koopvaardijschip ,  geladen  met  levens- 
middelen,  die  bestemd  waren  voor  Tjilatjap^  van  de 
reede  van  Batavia  te  sleepen.  De  koopvaarder  werd 
5  mijlen  O.  t.  Z.  van  Java-hoofd  losgelaten.  Op  de 
hoogte  van  Menscheneter ,  werd  de  Nederlandsche  bark 
Amerika  in  ontredderden  toestand  ontmoet,  en  bij  den 
terugkeer  door  het  stoomschip  naar  de  reede  gesleept. 

Den  23"  Mei  vertrok  de  Ardjoeno  naar  Samhas, 
met  den  Sultan  Moeda  van  SambaSj  zijne  verwanten 
en  volgelingen  aan  boord ,  welke  naar  die  plaats  moesten 
worden  overgebragt.  Nadat  dit  overvoeren  verrigt  was, 
bezocht  het  stoomschip  de  Natund*ê^  jénambas'  en 
Tambellan-eihuden ,  en  deed  aldaar  onderzoek  naar  zee- 
roovers.  Nadat  te  Pontianak  steenkolen  waren  in* 
genomen  en  op  Temadjoe  drinkwater,  werd  den  16*> 
Jnnij  de  togt  voortgezet  langs  poeloe  Marumdum  en 
de  S«rii##an- groep,  naar  Zuid^Natuna  en  Groot' 
Natuna.    Op  beide  eilanden  werd  eeil  onderzoek  be- 
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werkstelligd  met  gewapende  sloepen  in  de  TersduUeo^ 
bogten  en  inhammen.  Den  20"  werd  de  reis  verrolgi 
door  de  Anamba^^  naar  de  7ami«/ Joft-groep,  en  we^ 
den  deze  den  23''  weder  verlaten ,  xonder  ook  ddür 
iets  van  zeeroovers  te  hebben  vernomen. 

Den  24b  dier  maand  keerde  dit  stoomschip  van  zga 
togt  op  de  reede  van  Batavia  terng,  en  werd  in  repa- 
ratie opgenomen,  om  tevens  voor  de  terugreis  naar 
Nederland  te  worden  klaar  gemaakt;  dit  verrigt  zijnde, 
vertrok  de  Ardjoeno  den  16"  December,  onder  het  he- 
vel van  den  Kapt.*Luit.  ter  Zee  a.  f.  sudihbubg,  vio 
de  reede  van  Batavia  naar  Nederland.  De  aftredende 
Kommandant  der  Zeemagt,  de  Scbout-bij-Nacht  o.  vociL- 
FOOT ,  maakte  met  dit  schip  de  terugreis  mede. 

De  brik  de  Haai  werd  den  7°  Febrnarij  naar  Onru^ 
gebragty  tot  het  onderzoek  naar  den  toestand,  waarin 
zg  zich  zon  bevinden ;  waaruit  tevens  zou  moeten  blg- 
ken,  of  dit  schip  het  waardig  zoude  zijn  om  voor 
wachtschip  te  worden  in  orde  gebragt.  Bg  de  inspectie, 
door  den  Hoofd-Ingeuieur  Adviseur  van  Scheepsbouw, 
bleek  het,  dat  er  in  deze  brik  geen  spoor  van  vuur 
was  te  ontdekken.  De  Ilaai  was  19  jaren  oud,  en  had 
15  k  16  jaren  in  Oost^Indiè  dienst  gedaan.  De  Hoofd- 
ingenieur schreef  dien  gezonden  toestand  toe  aan  het 
gekyaniseerd  eikenhout,  waarvan  die  bodem  was  ge- 
bouwd. Den  31°  Maart  werd  deze  brik  buiten  dienst 
gesteld,  om  in  reparatie  te  worden  opgenomen. 

Den  1°  April,  drie  dagen  na  het  verlaten  van  de 
reede  van  Padang  ^  kwam  de  schroef-stoomkorvet  Prinses 
Ameh'a  op  de  reede  van  Batavia.  Vervolgens  vertrok 
dit  schip  den  2°  Mei  van  de  laatstgenoemde  reede,  en 
werd  den  9°  dier  maand  te  Soerabaja  aan  het  Marine- 
etablissement in  reparatie  opgenomen,  om  voor  de 
tehnisreis    te   worden    gereed   gemaakt.     Den  30°  Jultj 


265 

op  de  reede  van  Baiavia  teraggekomen  zgade ,  nam  de 
korvet  den  15"  Augustus,  onder  het  bevel  van  den 
Kapitein-Luitenant  ter  Zee  a.  j.  iroif,  de  terugreis  naar 
Nederland  aan. 

De  schoonerbrik  Rembang  was  den  9"  Jung  op  de 
reede  van  Batavia  gekomen,  werd  naar  Onrust  ge- 
bragt,  en  aldaar  door  eene  commissie  geïnspecteerd  en 
voop  de  dienst  afgekeurd. 

Nadat  de  Madnra  op  bet  laatst  der  maand  Augustus 
op  de  reede  van  Batavia  was  gekomen ,  werd  dit  stoom-^ 
scbip  gebruikt  om  eene  boei  te  leggen  op  de  Pama- 
noekanAi\\\i  (de  rots  Kasteel  van  fV oerden)  ^  ging  den 
2°  September  naar  Soerabaja^  en  kwam  den  7"  aldaar 
ter  reede.  Den  7"  December  vertrok  de  Madura  naar 
de  N.  O.  kust  van  Bomeo^  bestemd  om  een  kruistogt 
te  maken  naar  Sambalion  ^  Goenong  Tahor  en  Boe- 
loengan^  en  te  onderzoeken  naar  de  rooversvestigingen 
te  Toengko  (Oensing  ^  N.  O.  scbiereiland  van  Bomeo) , 
tevens  belast  met  bet  opnemen  van  het  vaarwater  bij 
die  plaats  en  der  aangrenzende  vaarwaters. 

Het  rader-stoomschip  Fhoenix  vertrok  den  20°  Sep- 
tember van  de  reede  van  Soerabaja^  ten  einde  de 
gesteldheid  der  op  de  zuidkust  van  Java  gelegene 
reeden  van  Pangool^  Patjitan  en  fTynkoopere^baai, 
op  te  nemen.  Den  24"  op  de  eerste  aangekomen, 
vond  men  die  reede  naauw  en  onveilig  in  den  west** 
moeson ;  daarentegen  leverde  het  onderzoek  van  die  van 
Patjitan  eene  tegengestelde  uitkomst  op.  Die  reede 
namelijk  is  ruim  en  de  ankerplaatsen  zgn  goed  be- 
schut tegen  den  wcstmoeson.  Nadat  Tjilatjap  en  den 
13"  October  de  fF^'nkooperê'hasii  bezocht  waren ,  kwam 
de  Fhoenix  den  17"  October  op  de  reede  van  Batavia 
en  verliet  ze  weder  den  7"  November;  drie  dagen  later 
werd  Soerabaja  bereikt,   welker  reede  den  25"  weder 
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werd   Terhten,    om    te    Mahaumr    station    te   gau 

honden. 

Nadat  het  raderstoomschip  Gedeh  den  16*  Angnstis 
van  Maka^ser  was  vertrokken «   kwam  het  vier  dagea 
later  op  de  reede  Tan  Batavia  ^  en  vertrok  den  3"  van 
de   volgende   maand   met    den   afgetreden    Goavemenr 
Generaal  c.  f.  pahdd  naar  Sitigapoera.     Den   16"  Sep- 
tember  van  die  reis  teruggekomen,  werd  dit  schip  nog« 
maals   den  8°  October  naar  Singapoera  gezonden,  om 
den  nieuw  benoemden   Gouverneur  Generaal   Mr.  L.  i. 
J.  w.  Baron  slor  van  di  buli  af  te  halen.     Den  11* 
te   Singapoera  gekomen,  scheepte  zich  de  (Soavemear 
Generaal   den  14°  op  dien  bodem  in«  en  bereikte  den 
17°  de  reede  van  Batavia.    Den  6°  November  ging  dit 
stoomschip   voor  de  derde   keer  naar  Singapoera .  teo 
einde  den  nieuw  benoemden  Kommandant  der  zeemagt, 
den  Schont-bij-Nacht  J.  mat,  naar  Jaoa  over  te  voertD. 
Daar  de  mailboot  door  avartj  genoodzaakt  was  te  poeloe 
Pinang  te  blijven  liggen ,  stoomde  de  Gedeh   den  19* 
daar  heen,  kwam  den  22°  voor  George  Town^  en  ver- 
nam daar    dat   de  mailboot  op  3  mijlen  afstands  onder 
het    eiland   Jera   Jaliê    was    blijven    liggen.     Den  24* 
scheepte  de  Schout-bij-Nacht  mat  zich  op  de  Gedeh  in, 
bereikte   den    26°   Singapoera ,    verliet   die    plaats  deo 
29°,   en  kwam  den  2"  December  op  de  reede  van  Ba- 
tavia^  waar  het  kommaudement  over  de  zeemagt  den 
7°  aan  hem  werd  overgegeven. 

Den  17°  December  vertrok  de  Gedeh  van  Batavia 
naar  Soerahaja ,  om  een  ketel  voor  het  houten  drijvend 
dok  te  Onruet  te  gaan  afhalen;  den  20°  daar  aangeko- 
men, konde  dit  stoomschip  met  den  ketel  en  eenige 
ankers  en  kettingen  den  31°  December  weder  naar 
Onruet  terugkeeren. 

Achtervolgens  kwamen  de  schroefstoomschepen  4*  kl. 
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de  Berkel  en  de  Vecht  den  12"  en  18*  September  uit 
Nederland  op  de  reede  van  Batavia;  zij  werden  den 
28"  naar  Soerabaja  gezonden ,  van  waar  de  Berkel  den 
26°  December  naar  Sambas  vertrok,  om  als  station- 
schip  in  de  wester-afdeeling  van  Bomeo  dienst  te  doen. 
De  herstellingen  aan  het  schroefstoomschip  Reinier 
Ciaeszen  waren  in  het  begin  van  November  afgeloopen , 
den  19°  dier  maand  vertrok  het  van  Soerabaja  en 
kwam  3  dagen  later  op  de  reede  van  Batavia. 

Ferrigtingen  in  Japan.  De  brik  de  Cachelot,  die 
in  het  laatst  van  het  vorige  jaar  op  de  reede  van 
Kanagawa  was  gekomen,  hield  zich  gedurende  de 
maanden  April  en  Mei  bezig  met  het  opnemen  der 
vaarwaters  nabi)  Nagasaki ^  en  lag  den  20"  Mei  voor 
laatstgenoemde  plaats.  Elf  dagen  later  van  Nagasaki 
vertrokken  zyndc,  werd  de  reis  genomen  door  straat 
Firado  en  de  Binnenzee  ^  en  in  24  etmalen  Kanagawa 
bereikt.  In  de  straten  van  Firado  en  Simonoeeki  was 
de  stroom  zeer  in  het  voordeel  geweest,  doch  daaren- 
tegen had  de  brik  zich  van  17  tot  19  Junij  op  de  reede 
van  Hiago  opgehouden.  Deze  reis  leverde  zeer  belang- 
rgke  bijdragen  voor  de  hydrografie  op.  In  den  zomer 
van  dit  jaar  werd  de  equipage  van  de  Cachelot  door 
eene  hevige  oogziekte  bezocht.  Reeds  den  16°  Julij 
waren  er  68  ooglijders  geweest,  waarvan  16  hersteld 
waren ;  gelukkig  was  de  ziekte  half  Augustus  geheel 
geweken.  Een  detachement  mariniers  werd  te  Jokohama 
ter  bescherming  van  den  Consul  ontscheept.  Het  Etat 
Major  hield  zich  gedurende  het  verblijf  in  de  baai  van 
Jedo  bezig  met  deze  op  te  meten  en  in  kaart  te 
brengen.  Den  8°  October  werd  de  Consul«Generaal 
van  Kanagawa  naar  Jedo  overgebragt.  Op  de  reede 
van  Kanagawa  teruggekeerd ,  werd  deze  weder  verlaten 


ÖD   naar  Nagtuaki  te   steveiien »   op  welke  reede  k  I 
Cachelot  na  eene  Toort poedige  reis  van  raim  6  etmaleB  da  | 
17*   Oct.   aankwam.  —    Het  sebroef-sloomachip  ▼ie^ 
Admiraal  Koopman  kwam  den  14*  Nov.  ook  op^exe  wtk 
om  de  Cachelot  af  te  lossen;  dit  stoomschip  was  deo  l^Od. 
Tan  Soerahaja  vertrokken,   kwam  te  Tematm  den  11*, 
en  verliet  die  reede  den  19*  om  zgne  reis  naar  Japan  te 
vervolgen.   Het  stationsbevel  overgegeven  zgnde  •  veiiieC 
de  Cachelot  den  16"  Nov.  zijoe  ankerplaats  nabg  Deeh 
doch  bezuiden  den  Papmberg  langs  loopende ,   viel  op 
eens  de  wind  van  het  westen  met  zware  rukken  in ;  de 
passage  aldaar  tusschen  den  Papmbêrg  en  den  noorder- 
wal  van  Eageno  is  naauw,  zoodat  er  niet  gewend  koo 
worden;    in   dezen   gevaarlijken    toestand    werd    onder 
staande  zeilen  het    bakboordsanker ,  en,    toen  dit  niet 
hield,    het   stuurboordsanker    uitgeworpen,    waartegen 
het  schip   optomde;  maar   de  brik    was   toen    op  een 
scheepslengte  afstand  van  de  klippen »  en  in  gevaar  van 
door  den  noordelijk  loopenden  wind  er  op  te  geraken. 
Ondertusschen  gelukte  het  door  de  hulp  van  Japansche 
visschers  het  stopanker  uit  te  brengen,  terwijl  de  van 
de  Yice-Admiraal  Koopman   gevraagde  hulp  kwam  op- 
dagen, door  welker  assistentie  de  Cachelot  eene  veilige 
ankerplaats    bereikte.      De    bakboordsankerketting    had 
men  moeten  laten  slippen,  doch  men  had  er  eene  boei 
ep   gestoken,    zoodat    hij   later  gevischt   kon    worden. 
Den  volgenden  dag  werd  de  reis  weder  aanvaard ,  en  in 
16  etmalen,  begunstigd  door  goeden  wind,  de  reede  van 
Batavia  bereikt.   De  brik  is  vervolgens  naar  Soerahaja 
gezonden,  om  als  wachtschip    voor  Makaêêar  te  wor* 
den  ingerigt. 

Den  11*  December  verliet  de  Yice-Admiraal  Koopman 
de  reede  van  Nagasaki  om  te  kruisen.  Bij  de  mon* 
ding  der  baai  werd  te   vergeefs  naar  de  boei  van  bet 


verloren  aoker  Tan  de  Cachelot  gezocht.  Den  volgenden 
dag  werd,  aanvankelijk  onder  gunstigen  wind,  de  togt 
vervolgd,  doch. het  begon  zoodanig  te  waaijen,  dat  men 
genoodzaakt  werd  het  onder  klein  zeil,  tnsschen  Goio 
en  kaap  Nomo,  op  en  neer  te  houden  ;  ofschoon  het 
schip  niet  zwaar  werkte  en  er  weinig  zeil  gevoerd  werd, 
braken  de  beide  uit  ijzerdraadtouw  bestaande  grootstagen 
te  gelijk  af  boven  den  toen  gestreken  zijnde  schoorsteen; 
de  mast  werd  onmiddellijk  door  gijns  gesteund ,  en  ver- 
volgens onder  zeil  en  stoom  Nagaêaki  bereikt. 
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BEVORDERING  DER  KENNIS  TAN  DE  INDISCHE 
HTDROGRIFIE. 


Behalve  de  kaarten  en  schetsen,  door  de  zeeoflSderen 
der  Nederlandsche  marine  en  door  sommige  gezaghebbers 
der  Gouvernementsmarine  ingezonden ,  en  hieronder 
vermeld ,  is  de  Indische  hydrografie  bevorderd  geworden 
door  de  uitgave  van  nieuvire  kaarten  en  door  verbeterde 
uitgaven  van  reeds  bestaande,  zijnde  dit  een  gedeelte 
der  belangrijke  vrerkzaamheden ,  door  de  Commissie  tot 
verbetering  der  Indische  zeekaarten  verrigt.  Ook  ontving 
de  Commissie  in  den  loop  van  dit  jaar  onderscheidene 
hydrografische  rapporten  en  aanteekeningen,  onder 
andere»  belangrijke  opgaven  omtrent  loodingen  door 
den  Ingenieur  der  telegrafie  a.  van  IBRKWTK  voor  het 
leggen  van  den  telegraafkabel  gedaan.  Naar  aanleiding 
van  een  aanbod  door  den  Resident  van  Riouw,  werden 
maatregelen  genomen  om  door  waarnemingen  de  kennis 
der  stroomen  in  den  Indischen  Archipel  uit  te  breiden. 
De  opnemingen  in  straat'  Banka  werden  met  ijver 
voortgezet,  en  als  resultaat  er  van  verkreeg  de  Com- 
missie de  opname  der  mondingen  van  de  Soetuang 
en  Banjoe^Asêin^  welke  kaart,  op  de  helft  verkleind, 
spoedig  zal  kunnen  worden  uitgegeven»  tot  groot  gerief 
der  vaart  op  Palembang,  Lijsten  der  ontdekte  reven 
zijn  bij  de  verschillende  havenmeesters  gedeponeerd,  eo 
tevens  zijn  voorstellen  gedaan  om  de  bestaande  onder« 
depots  nog  met  die  van  Padang  en  Riouw^  tot  het 
gemakkelijk  verkrijgen  van  kaarten  voor  de  zeevarenden, 
te  vermeerderen. 
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LUBT  DSB   OPKXMIKGIN    SK    BCHJITBKAABTBK ,    eBBVBBKBlB 

HST  JAAB  186  L  AAN  DE  0OMHIB8IB  TOT  VBBBBTSBUfe 

DBB  IHDIBOHX  ZBBKAABTBIT  nTGBZOlTDBK. 


1.  Detailkaart  vao  Karang-Brom-   \     ,        ,       „ 

-j  i    ^oor  het  Etat- 

^    ^     -,,.,„    j  .,  I  Major  van  Z.  M. 

2.  De  Fredertk  Hendrik  roisen ,      \      ' 

3.  De   monding   der  Soeiuang  of  l     ^   ' 

^    ,    .  .  1        Pylades. 

4.  De  straat  Bangka  (N.  O.  CeUbeij, )   door  het  Etat- 

5.  De  baai  van  KemUy  >  Major   van   Z.  M. 

6.  De  Panffaku^an'eilBuden  9  ]  stoomschip    Etna. 

7.  De  Japanêche  Binnenzee^  j  door  het  Etat- 

8.  Het   inkomen  van   het  Uroffa-'  (Major  van   Z.  M. 
kanaal ,  (       stoomschip 

9.  De  Kloewang-bBati,  J       Groningen. 

10.  De  oostkust  van  het  eiland  4$'af7oo#,\     ,        ,       „ 

11.  De  r«por-baai,  I 

,.«    rk    1  ,^  .  l  Major  van  Z.  M. 

12.  De  bogt  van  Dampelas  ^  }  i  . 
^^    wx         1             r   .                n-        I       stoomschip 

13.  De  reede  van  Laboean  to  BtntaA-.  .  .       ^, 

^^    „  ,    1      ,     .     .        rri        ,.  I Reinier    Glaeszen. 

14.  Een  gedeelte  der  baai  van  lontoltj 

1 5.  De  Pailoe'hsiSii ,  K        i    /^         •    • 

'  idoor  de  Commissie 

16.  Het  /(a//e9»-eiland ,  f  i         i    i 

.   „       .^  ^  .,     ,  )tot  onderzoek  der 

17.  Het  nf  van  Ratten-eüBud ,  i       ,,.,,. 
_.             ,.       _       F,   .,     1      .  1      /'atioe-baai. 

18.  De  monding  der  Patloe^bBai^  j 

19.  De  monding  der  Kwala-Nior^      j         door  het 

20.  Een  gedeelte  der  l^/amiïf-riviery  f  Etat-Major  van 
nabij  kampong  Boroe ,  ( Z.  M.  stoomschip 

21.  Een  gedeelte  der  7ait^Aa/-rivierJ         Madura. 

22.  Schets  der  baai  bezuiden  i?a/an/a,]   door  het  Etat- 

23.  De  noordoostkust  van  BalanteA  Major  van  Z.  M. 

24.  Schets  der  reede  van  Bilang,     )  stoomscL  het  Loo. 
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25.  Schets  der  Pa##fr-ri?ier ,  door  het  Etat-Major  TtD 
Z.  M  stoomschip  Admiraal  van  Kiosber^en. 

26.  Schetskaart  der  5»aft«rivier,  van  Stak  tot  Pehang' 
Baroê,  door  het  Etat-Major  van  Z.  H.  stoomschip 
Samarang. 

27.  Plannen  der  Gilt,  Lawa,  Pamalu  en  jBa##s-baagen 
en  ankerplaatsen  bij  Mawarin  en  Giliiing,  door 
het  Etat-Major  van  Z.  M.  stoomschip  Soembiog. 

28.  Ue  Mahakan-  of  JTo^^y-rivier,  door  het  Etat-Major 
van  Z.M.  stoomschip  Balie. 

29.  Sailooê  en  omliggende  eilanden,  door  den  Kapt* 
Luit.  ter  zee  a.  f.  sibdbicbubg  ,  de  Luit",  ter  zee 
2*  klasse  J.  J.  ingblvaart  en  J.  d.  hoogla»  en  den 
Adelb.  der  V  klasse  J.  M.  BiRBNns. 

30.  De  JBotfn^^tn-baai ,  door  de  Luit',  ter  zee  2«  klasse 
H.  E.  JOLLT  en  c.  B.  UHLBNBBCK  en  den  3"  Stuurman 

A.   VAN  HUBT. 

31.  De  JToa/M;- rivier,  door  den  Luitenant  ter  zee 
1"  klasse  F.  J.  abrbsch  en  den  Luitenant  ter  zee 
2*  klasse  a.  db  jong. 

32.  De  soengeij  Doewara,  door  de  Luit*,  ter  zee  2«kl. 

F.  WITTOP  KONING  en   D.  J.  WBUS. 

33.  Schets  van  de  noord-  en  noord-]   door  den  Luit, 
oostkust  van  Balante,  \     ter  zee  1*  kU 

34.  De  baai  van  Biengkoko^  )       a.  l.  palm. 

35.  De  monding  van  de  rivier  Toelang  \   .  _       , 

Ty  I  door   den  Luit. 

Bawang ,  f 

oc    n  j-  j        •     m#       j')     ^^^  zee  1*  kl. 

36.  De  monding  van  de  rivier  in  e^o^at,  1 

Q'?     n      .      .   r  V'  ^'  ^-  ^'  PHAFP. 

ö7,  Ue  straat  Lepar,  j 

38.  Schets  van  de  westkust  van  Tanah  Djampea,  door 
den  Luit.  ter  zee  2*  klasse  c.  schuulbnburg. 

39.  De  monding  van  de  /'itf7o6-baai ,  na  de  zeebeving 
van  Januarij  1861 ,  door  den  Ingenieur  BLOUomiSTBiN. 
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40.  Schetskaart   van   de    Z>tiperry-eilanden ,    door  deo 
Luit.  ter  zee  2*  klasse  c.  tbn  bosch. 

41.  De  noordkust  van  Fi{are#9 1  door  den  Luit.  ter  zee  2*  kl. 

42.  De  baai  van  Rioêm,  ]  ^'  ^*  ▼ISSBB. 

43.  De  Barie-h^dX,  )  door  den  Luit.  t.  zee  2«kl. 

44.  Debaai  van  £a&06an-£a^/aA,]        J.  D.  hoogland. 

45.  De    reede  van  iTat&o&o,  )  door  den  Luit.  ter  zee  2«kl. 

46.  De  reede  van  Delhi,       5         J-  isibrbb  mobns. 

47.  De  reede  van  Moutan,  )    .         ,      »    . 
.«  o  1         1            1             Fi     .   .  I    aoor  den  Luit. 

48.  Schets  der  r^ede  van  Partgt^  f  ^    ,, 
*<*  o  .         ^                ••   D      -  r  /ter  zee  2«  kJ. 

49.  Schets  der  soengeii  Boéniok,  [ 

CA     TA  j  Dl  1     J.   A.  DB  6BLDBR. 

50.  De  reede  van  Btlang,  ] 

51.  Schets  van  de  Afaraiiir- rivier,  door  den  Luit.  t.  zee 

C.   P.  VAN  DBR  STAR. 

52.  Schetskaart   van  Patiro  tot  Salingketa,   door  den 
Adelborst  1*  kl.  J.  M.  bbrbnds. 

53.  Passage    van    Pantianak    naar   Idoor   den   Gezag* 
Soêkadana  (binnen  door),  /voerder  der  Gouv. 

54.  De  iH/e/aiTf-rivier ,  /Marine  J.  vbldrrs. 

55.  De    Kapoe(wx\\\er ^    door    den    Gezagvoerder   der 
Gouvernements«marine  J.  vbldbrs  eo  den  Stuurman 

C.    H.  BURMIESTBR. 

56.  De  Kapoeaê'iWiev  ^   door  den  Gezaghebber  van  het 
stoomschip  Kapitein   van  Os,  GLasbr. 
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DOOR    DS    COICMIBSnB  TOT  TEXBITBBIira  JOOL  miflCOD 

SnXJLABTXV  ZIJH  VS  1861  DS  TOLCOHDX  KAAXTSr 

ÜITeSGSTZV: 

!•  Java   Zety   door  H.  D.  s«RS  en  p.  Baroo  MiLflu 
TAH  CARNBIB,  3*  Uitgave. 

2.  ZoidwestlcDSl  vin  CeUbéê^  doorsCHRÖDIE,  3«iiitgi?e. 

3.  Zeehloêm'SXtzsLi, 

4.  BiDDen-  en  baitenreede  vao  Riauw, 

5.  Eilanden    nabij    Padang  ^    door   a.    c.   j.    miLlIG, 
2«  uitgave. 

6.  2Leegat  van  Tjilatjap^  door  grol,  3*  uitgave. 

7.  Zuidwest-gedeelte     der     baai     van    Boniê^    door 

H.    DliSlRIHCK. 

8.  Vaarwaters    van   Soerabaja.     (Waarschijnlijk  is  dit 
eene   nieuwe  uitgave  der  kaart  van  X.  H.  Jansbn.) 

9.  Oostkust  van  China,  door  H.  DIJSBRINCX. 
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NEDERLANDSen    ESKADER 

IK 

OOST-INDIË. 

1861. 

SCHEPEN  EN  KOMMANDANTEN. 


276 


Soort 
Sebepea* 

Nainen 

der 
'VhnnnTi 

1 

ISlanoaif. 

l6Febr. 

leibart. 

Uipl 

Fregat.Wadit- 
lehip  te^A^ 
tm9ia 

Pakmbaog... 

Kapt.  t.  X.  J.  D.  WOLTM- 
MMKK. 

Dezelfde 

Denllda 

»- 

KonreUWacht- 
fehiptoiS^ 
nUaja 

JUDO 

Kapt.   t.  Z.  J.  J.  TAH  DBl 

MOOBB 

DezaUde 

DeieUde 

IMi. 

lomtStkL. 

Pallaa 

Kapt.  Lt.  t.  lee  o.  l.  j. 

DaiaUde 

Doallde 

OeseKb 

Brik  

Haai 

Kapt.Lt.Ui.Jbr.1.  Jbw. 
r.  TAjr  miDua 

DeieUde 

Deialiae 

Dezda. 

Idonu 

Caebebt 

KapULt.  ti«i.TAXOo«i 

DenlAle 

Denlldfl 

Ite»M. 

faartnig 

Pyladas 

LU  U  1.  1  kl.  A.  w. 

XBUCHBVIUa 

DeiaUde 

DmUde 

BezdB. 

Rembaog   ... 

Lt.  t  I.  1  kl.  r.  1. 

ABUaOH 

DeioUde 

Benttdft 

"-* 

idoni* 

Makaaaar 

Lu  Ui.lkL.Jhr.1.0.  H. 
cuff  010  Koca  ▼.  BuueiL 

DezelMe 

DoeUde 

»— 

RoeikaooD- 
neerboot , 

N«.  14 

Lt.  l.  z.  2  kl.  L.  T.  H. 
tucuucah. 

Dezelfde 

Dezelfde 

DezeUdc 

Korrel  mal 
itoomTer- 
mogen. 

Prinses  Amelia 

Kapt.  Lt.  t.  z.  ▲•  J.  KEOSf . 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezeliae 

Schroefstoom- 
schip  2e  U. 

Vice -Admiraal 
Koopman. 

Kapt.    Lt.    U   z.    c.   ▼. 

ZWAAllSHALa 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelidi 

Idem  2e  U. 

Citadel  Tan 
Antwerpen. 

KapU  Lt.  t.  zee  G.  p.  j. 

MOSSBL 

Dezelfde 

DezeUde 

Dezelfdi 

*-««ia 

Groningen  . . . 

Kapt.  Lt.  t.  z.  J.  ¥▲»  DU 

MXB&SCH 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

StkL 

Het  Loo 

Kapt.  Lt  t.  z.  Jhr.  j.  b. 

B.   ▼011  8CHMIDI    AUI 
ALTBBaTADT. 

LU  UZ.  2kl. 
Jhr.  Ridder  h. 

A.TAIfBAF?ABD 

(tfldeMjk). 

Lt.Uz.lkl. 

W.  0.  ttlS. 

Dezelfde 

ÜkL 

Rotnr.Claeazen 

Lt.  t.  z.  i  kl.  r.  w.  STOET 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

StkL 

Soembing.... 

Lt.  t.  Z.  i  kU  J.  C.  OÜDBAAT 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

•  4*  kt 

EaU... 

» U   t.   z.  1  kl.  W.  B.  f. 

X8CHBB 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

,  DezeUde 

\       \ 
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^  den 


13  JQiy. 


Dczclfdo 


Dczolfdü 


Düzeirde 


VczcirJc 
Dczcirdc 

Lt.t.z.2ki, 


14  Aag. 


Dczclfdo 


Dczclfdo 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


J.DJ.VANDER; 
HBGGÏ  SPIES' 

'     (tijdelijk). 

Dezelfde        Dezelfde 


Ll.l.z.  2kl.ï     Dezelfde 

G.DE!<  berger' 

Dezelfde   I     Dezelfde 


14  Sepl. 


Dezelfde 


Dczclfdo 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


14  Oct.    I  14  Nov. 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


lïezeifdf 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde        Dezelfde 


Dezelfde   :     Dezelfde 

I 
])ezelfde   ;     Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Ll.t.z.lkl. 

F.   VAN    DER 

VELDEN 

ERDBRIKK, 


! 

i     Dezelfde  |     Dezelfde 

Ll.t.z.lkl.'     Dc/clfde 

!        J.    A.    VAX| 
DER     NUELE!«| 


Dezelfde    Lt.t.z.  1  kl.  Lt.  t.z.  1  kl. 

J.    TROMT   n.  A.   MOD- 
(lijdclijk)'        DERMAK. 


Dezelfde 
Dezelfde 


t 


DezeJA/c  /    DczelCio  '    Dezelfde 


i^o    Q     o-   --,. 


Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 


14  Dec. 


Dezelfde 


DezcUdo 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 


Dczclfdo 


Dezelfde 


Kapt.Lt.t.z.\BczeUdQl 

Jhr.j.E.w.iJ 

TAK  nAuensA 


Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 


JanmerkiKgedtm 


Ofigclegd  te  Onrust ;  is  voor 
de  dienst  afgekeurd  en  tal 
verkocht  vrorden. 


De  RumlMD^  is  31  Julij 
huilen  dienst  gesteld  cti  a^e- 
Lcurd;  aal  vcrkocbt  worden. 


De  Prinses  Amelb  is  den 
1 5u  Aogustiu  naar  Nederland 
vertrokken. 


\^ 


37S 


Soort 

tan 

Schepen. 

Namen 

der 
Schepen. 

Nt 

i5  Jannary. 

16  Febr. 

i6  Maart. 

16  ApriL 

Radentoom- 
fchip  U  U. 

Ardjoeno.... 

Kapt.  Li.  t.  z.  J.  A.  K.  Tin 

H188ELT. 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  2«  kl. 

Merapi 

Kapt.    Lt.  t.  Z.   B.  L.  DB 
HABS. 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  3e  U. 

Etna 

Lt.  t.   Z.   i  kl.  A.  L.  PALM 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  3o  kl. 

Phoenix 

U.    t.    Z.     2     kl.      M.     J. 

BTLBVBLO.    (tydelyk) 

Lt.t.z.lkl. 

r.   7.  BBZB- 

MBB 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  4e  kl. 

Sariname .... 

Lt.    t.   Z.    1  kl.  J.  A.    VA» 

DER  MUXLEM 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  4*  kl. 

Celebes 

Lt.  t.  z.  1  kl. 

C.T.HAKSTBOB 

Dfz<«lfde 

Idem  4e  kl. 

Madura 

Lt.  t.  z.  1  kl.  Jhr.  J.  J 
A.  1).  niAFr 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Idem  40  kl. 

Admiraal  van 
Kinsbergen . 

Lt.t.  Z.1  kl.C.A.  B.  D.  KIJK 

Dczcl  de 

Dezelfde 

Dezelfde 

IJzeren  schrocr 
8toomsch.4ekl. 

Samarang.... 

Lt.   t.  Z.    1   kl,   J.  L.  NIER- 
STKASZ 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Schroefstoom- 
schip  4«  kl. 

Haarlemmer- 
Meer. 

Lt.  t.  z.  1  1 

f.    KOBISG 

Idem  3e  kl. 

Reteh ....... 

Lt  l.z  11 

Jhr.  H.  r.  1 

Transport- 
schip 

Heldin 

Schroefstoom- 
schip  4e  kl. 

Bcrkel 

Idem  4e  kl 
Radcrstoom- 

Vecht 

Amsterdam  •• . 

schjp  !•  kl. 

\ 

\' 

V 

\ 
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ulij. 


arde 


clfJc 

:irdc 


:.1  kl. 
..  r. 

IER 

3ifac 


ïlfdc 


ïlfdC 


ülfde 


)lfdc 


H  Aag. 


Dezelfde 


Dezelfde 
Ll.t.z.2kl. 

J.   ▲.  OREVI 

(lijdelyk) 
Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 
Lt.t.z.lkl. 

L.  MIER 
8TRASZ 

Lt.t.z.lkl. 

F.J.ABRF.8CH 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde 


M  Sept. 


Dezelfde 


Kapl.Lt.  t.  z. 

F.  SIEDEJI- 
BURO 


Lt  t.  z.  1  kl. 

J,  If .  8LE0T 

Dezelfde 


Dezelfde 


Kapt.Ll.t.z. 

P.  TOUTEK 
BOOFD. 

Lt.t.z.1  kl. 

P.  VAM  DER 

VELDEK 

SRDBEIKK 

Ll.t.z.ik! 

H.  A.  XOD- 
DERMAK 

Kapt.Lut.z. 

J.  P.O.  MUL- 
LMR 


14  Oct. 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 


LLt.z.lkL 

U.    B.   BUU- 

Lt.t.z.lkL 
Jhr.  A. 

MEUXB, 


14N0V. 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 


Dezelfde     Dezelfde 


13  Dec. 


Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 


\ 


Aanmerkingen^ 


De  Ardjoeoo  is  den  16n 
December  met  eene  bemanning 
van  152  koppen  ?an  d«  reeda 
van  Batavia  naar  NederUutd 
vertrokken. 

DeMerapi  is  den  4n  April 
met  eene  bemanning  van 
126  koppen  van  de  recde 
T»n  BiUaióa  naar  NederUmd 
vertrokken. 


Dezelfde 


De  Gelabes  is  den  1 6B  Maart 

weder  in  dienst  gesteld. 


De  Admiraal  van  Kimbei^ 
gen  U  met  1  JulQ  tydelQk 
bnilen  dienst  geitehL 


Da  HaarlemmeriBaar  is  dan 
24Q  Haart  uit  Nedêrlmnd  ter 
reede  van  Batavia  gdLoaaen. 

De  ReUh  b  den  lOB  April 
uit  Kederland  ter  reede  van 
Batavia  gekomen. 

De  Heldin  is  den  On  Septt 
uit  Nederland  op  de  reed< 
Tan  Batavia  gekomen. 

De  Berkel  is  den  1  in  Sepl 
uit  Nederland  op  de  raad* 
van  Batavia  griioaaen. 


De  Vecht  is  dan  IS»  Sept. 
nit  Nederland  op  d«  reede  van 
Batavia  gakoaaen. 


De  Aaaitecduk  Vl  «ark  VK«V 


^a^ 
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XIII. 

STEBKTE  DER  FRAHSCHE  lABIllC. 


Aan 

den  Wd-Ed.  Eter  Jagob  Swabt, 
Redacteur  van  het  JÏJdtchi/l 
voor  het  Zeewezen. 

Aan  boord  Z.  M.  schooner  Schoipoen , 
roede  Paramaribo ,  28  Jim\t  1864. 

Door  toevallige  omstandighedea  gewerd  mij  een 
afschrift  eener  opgave  der  Fransche  Marine,  zoo  als 
deze  door  het  Fransche  Gouvernement  aan  de  Gouver- 
nements-Bureaux  in  de  koloniën  enz.  jaarlijks  schijnt 
verzonden  te  worden. 

Nevensgaande  lijst  bevat  de  genoemde  scheepsmagt 
op  den  V^^  Januarij  1864. 

Overtuigd  van  de  belangstelling,  door  I3£d.  steeds 
betoond ,  in  alles  wat  op  zeevaart ,  zoo  marine  als 
koopvaardij  ,  betrekking  heeft ,  vereere  ik  mij  UEd.  deze 
Igst  aan  te  bieden.  Mogelijk  wordt  de  inhoud  daarvan 
door  u  van  eenig  belang  geoordeeld,  hetzij  voor  eene 
plaatsing  in  UEd.  geacht  en  nuttig  Tijdschrift,  ofwel 
bij  voorkomende  gelegenheid  tot  eenig  auder  gebruik. 

Ik  heb  de  eer  te  z^n  met  achtiog, 
U  Wel-Ed.    Dienstw.  Dienaar 

G.  W.  C.  VOOBDÜIN. 
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SCHROEF  -STOOMSCHEPKN. 


ttnBWunH  ((*  vaitr). 
Kopp.  Stolt»  Putdli. 


louU  XIV 

1079 

116 

AAW 

600 

Soaveniin 

» 

110 

M 

Villede  Paris.... 

» 

106 

» 

Moütebello 

1063 

w 

140 

Algerirat 

913 

90 

900 

Arcole*.  • 

» 

n 

» 

n 

■ 

Impérial 

II 

Ifapoléon. 

w 

II 

» 

Redoatablo 

» 

■ 

» 

Villedo  Bordoaux. 

i> 

» 

M 

Villo  do  Lyon.... 

» 

II 

» 

ViUo  do  Nantea... 

» 

II 

II 

Aloxandre 

» 

» 

800 

Castiglione 

»> 

» 

u 

Eylan 

n 

)i 

900 

»        »        800 

AasterliU 883     84      500 

Dugay  Trooin  ....      »        82        » 

Daqaetno 814      80      650 

Fleurof 883      90       » 

Navarin, n        »  n 

Prince  Je  rome ....       »        82        » 

Tage I»        »        500 

TourTÜIe 814      u        650 

Tarenne 883      »        600 

Ulm II        »        650 

Wagram 

Bayard , 

Breslaw 

Charlemagne  . . 

Donawerth 

Fontenoy 

Jean  Bart 

St.  Louis 

TiUitt 


814 


80  4r)0 
u  500 
u        450 


5()0 


{in   aanbouw), 

lutrépidc 913      90      900 

GsBLiMDEERDE  Fregatte^ï  (te  watcr). 


Hagenta  

. . .     G84 

.12 

lüOO 

Solferino 

,  .  .            N 

II 

II 

Provence 

...     570 

38 

1000 

Gloiro 

«  .  .        u 

36 

900 

InTincible 

.  .  .         II 

» 

II 

IKormandie .... 

. . .       II 

11 

» 

Uéroïiie 

.  .  .         Il 

» 

II 

GlBUHBKlBDK  fSMOATTKH    (im  Oiato^ 

Kopp.  Stnk.  Hêxü» 

Flandre 57U  38    lOOO 

Ganloise »  » 

Guyenne »  » 

Magnaninie. n  • 

Reyanohe »  » 

SaToie »  « 

Suryeillance 4»  n 

Valeuroase »  » 


SfOOMniBOATTSX 


38    1000 


Ardento 

Audaoiease 

Foudre  

Impératrice  Eugénie 

Impëtoeuse 

Soaveraine 

Guerrièro 

Palla» 

Semiramis 

Victoiro 

Renommée 

Astree 

Circe 

Ilermione 

Isly 

Juiion 

Magicienne 

Thémis 

Bellone 

])anaé 

Pendore  

Zenobia 

Clorinde 


530 


(ie  wattr), 
36     800 


466      34     eOO 


498 
415 


50  200 

28  eno 

23  480 

34  fêU 

28  m 


388      38      200 


36      180 


Flore. 


{in   aanbouv), 
....     415      28      480 


Geblindeerde   of   GspAnTssKDi   Srooi- 
XORYETTXN    {in  aanhtfuw). 

Belliqueuse j4      600 

SoHROEEXoavETTiii    {ie  water), 

Armorique 345  22  400 

D'Assas 251  16  » 

Duchayla n  n  u 

Cosmao 191  10  » 

Dnpleix u  »  n 

Laplace »  »  9 

Phlegeton m  »  » 
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Kopp.  Stok.  Paardk. 

191  10  400 

»  8  u 

tense...     145  2  320    Tacht 
Imp* 
{in  aanbouw), 

22  500 

.  •  • M  W 

191  10  400 

H  6  » 

0HBOu-Ati8O*8  (tê  water). 
136  4  250 

ipoiéon..      >  N  ,)   lYm 

»»  »  I) 

»  »  » 

123  4  260 

93  .1  2()0 

»  n  n 

81  n  ») 

»  n  120 

74  2  130 

n  »  n 

• .         »  II  » 

.  • tt  II  u 

SlaUX. .  .  .         n  »  n 

II  II  II 

n  n  II 

?iquct...       Il  n  n 

Grévillc.       »  »  » 

M  »  II 

»  »  » 

»  »  » 

,.,.y,.             I»  »  » 

........       »  II  II 

M  »  11 

ilie 6  120 

•  4  II 

»  2  » 

.        M  n  u 

»  n  » 

II  II  II 

•  .           »  U  II 

rtout 1  I)  II 

.  .  •. II  II  n 

ire II  II  II 

>h II  »  80 

5t  2  60 

r II  »  n 

1»  M  n 

Il  •  n 

ray »  »  50 


Kopp.  Stuk.  Paardk* 
35 


30 


4 


Bien  hoa 51  2 

Labourdonnaye ...  »  » 

Gradinh »>  » 

Patiënt »  » 

FaTorie 30  » 

Sylphe »  »        * 

{f»  aafi5<wi0)« 

Boaret. 74  2     150 

Guichon » 

Caniche » 


slMpbooU 


SoffEOif  -  CAXomnius 
{te  water  eu  in  de  magaMffnen), 

Comète 79       4  120 

Alarme »          »  110 

Avalancho »          »  » 

Dragonno »          »  >* 

Eclair »          »  » 

Flamroe uu» 

Flèche »          n  u 

Falminanté »          »  » 

Fuiée uu» 

Grenade , »          »>  » 

nitraille »          »  » 

Poudre 50        2  90 

St.  Barbe •          »  » 

Tempête »          »  » 

Tourmente »>          »>  »» 

Kenny »          »  »» 

Déoidëe »          »  60 

Piquo »          »»  » 

Sarpriae »          »  u 

Tactiquo »  »  » 

Alerte 40        3  26 

Boarracque »          »  » 

Couleurriue »          •»  » 

Meartrière n          »  « 

Aleotine nu» 

Tirailleaae »          u  » 

31  Canonnièrea 

(n«.  1—31)  23        1  16 
9  Canonnièrea 

(no.  32—40)  23        2  20 

{in  aanbouw)* 

Boordaix 59  90 

LebrettoQ  • m  n 

Cardif »  » 

INligente,..  ••*••'  »  60 
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ScH&0BYTsA»8F0RTSCHsr£ii  (te  water). 

Kopp.  Slolu  Pdk.  Tonncii. 

Europeen 150  4  500  2a5() 

Japoa »  2  400  2300 

*  Amaxone 211  4  2502baiter. 

*  Dryade »  »  »  m 

*  Ceres u  u  200  » 

*  Entreprenante . .  »  u  250  « 

Creuie »  »  5C0  Paarden 

Sarthe »  »  »  » 

Tam. .  •  • •  • . .  u  n  n  n 

Allier »  »  300  » 

Ardéohe »  »  »  » 

Dróme*.. »  »  »>  » 

Enre »  m  »  » 

Ome w  »  n  » 

Var »  t>  »  » 

Aube. I  »  >»  » 

GaWados »  »  »  u 

Finistère. »  i»  »        » 

Garonne »  »  »  » 

Jura.  ............  w  »  il  » 

Rhóne »  »  250  » 

Pomone »  »  220      » 

Bordofpe 150  »  160  1200 

Durance a  »  »        » 

Gironde >'  *>        »        » 

Loire • . .  »  »>         »»        " 

Marme »  »»        »>        ** 

Mourthe »  »  »>         » 

Meuse »  »        ■*        *> 

?f  iëvre »  »  »         » 

Rhin »•  "         »»        »» 

Saónc »  »         »»         » 

Yonne "  »         »»         » 

Seine »  »         »        u 

Charcntc r)5  »  150  1000 

Adour 117  2  120      900 

Ariège »  »         »>         » 

Mayesme «  »»        »        » 

Scvre »  "         "        " 

Morelle 48  »        »»        »' 


Vienne 

Loiret 

Somme »  » 

Areyron 211        4 


Kflpp.  Stak.  PA.1IH 

48     2   mm 

44        »     IflOtf 


500  Bd 


Corrège. 
Isére . . . 
Cher.... 
Indoe  . . 


48 


2     160  SI 
•     150  # 


GSFANTSBSDB   D&UVXBDB   lUnBBB 
ie  water  en   in  de  magêsJMk 

Congrêve 282  18     22S 

Dévattation .    . .  • .  »  >      » 

Foudroyante >         »      • 

Laye  ..s b         •      • 

Tonnante »         • 

Paixhans 212  16 

Palestro »         » 

Pei-ho »         » 

Saigon »         • 

en  5,  nMtotn^S 

(in  aat^enw). 

Arrogante 212     16 

Implacable »  • 

Opiniatro »  »       • 

Embuscade ' 

Imprénable 

Protectrice 

Refuge 

Speciale  Vaaetüigek  voor  het  t»^ 
aanbrengen  van  Torpedo 

Piongeur  

Puebla 

Torlice 

(in  aanbouw}' 
Taureau 1(0       2    ^^ 


ise 


2      SS 


ISi 

I 


RADER  -  STOOMSCHEPEN. 

Fregatten  (ie  waier)» 


Kopp. 

Sluk. 

Pdk. 

Hogador  

. .  . .     óC5 

20 

Ü50 

Descartcs 

....     U04 

» 

540 

Vauban 

• 

» 

» 

Albatros 

. . . .     267 

10 

450 

Asmodée 

> 

» 

» 

K.opp . 

Cacique. .  • 2b*7 

Caffarelli » 

Canada » 

Christoph  Golomb.       o 

Darien «...       » 

Eldorado, > 


Siuk.    ^     . 
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Kopp,    Stuk.     Pdk. 
267      16      450 


-Stoomko&yettxm  {te  water)» 


180 
163 

» 

12a 


2 
10 
» 
5 
4 
» 


500  Jacht  Inp. 
400 

B 

320 
300 

» 


lADift-Aviso's   {te  water). 

220 

123      6        220 


93 


123 
03 

» 
105 


1)3 
100 

78 
100 

75 
100 

» 


78  2 

100  4 

7i3  2 

100  4 


200 


Romorqiwr 


180 
160 


TarUre ^....     i(M) 

Chamois (;4 

Alecton 

Ca»lor 

MHgicien 

Ajaccio 

Briston 

Daim 

Galilëe 

Abeille 

Areme 

Etoüe 

Voyagour .... 
Ddroulöde. . . . 
Hong-kong . . . 

Lily 

Archimcde 44 

Espadon 

Kien-Chan . . . 

Phoque 

Ondine 

Africain 

Arabe 

Dialmalh 

flarabouth  . . . 

Podor 

Phaeton 

Sphinz 

Shamrock .... 

Grand  Basaaiu ....     25 

Baailic 

Econome 

Prolhce 

Pygmee 

Surveillant. . . 

Archer 

Grocodile .... 

Griffon 

Oyapock 

Pionnier 

Balaguier  .... 
Hourillon .... 


Kopp.  Stok.    Pdk. 


160 
150 
120 


100 


90 


80 


70 
60 


50 

40 

30 
25 


20 


Rcmofiqfliir 


{in   aanduw)» 


Travaillear . 
HiloQ 


200 
40 
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ZEILSCHEPEN. 


LimxscHSFiif  {te  water). 

Ropp*  Stuk. 

Borda 1001  114 

Friedland >         » 

JemMapet 904      90 

Jëna 846      82 

Inflezible »        * 


Duperré.. 


705 


ZlILIRSGATTXir  (tt 

Andromaque 525      56 

Didon • 

Yorte » 

Iphigenie * 

Persévérante » 

Uranie * 

Yengeance » 

Alceate 476 

Cléopatre • 

Nemesia* » 

IVéréide » 

PourauiTanto » 

Sibylle » 

Virginio » 

Africainc » 

Algérie • 

Constitution » 

Eugène » 

Heliopolis * 

Isis 391       42  of  30 

Jeanne  d*Arc » 

Pénélope * 

Psyche • 

Réfolue 9 

Zeilkorvetten  {te  water}. 

Arthemise 254      22 

Bayonnaise « 

Capricieuse * 

Constantiiie » 

Cordelièrc » 

Cornélic i 

Galathée i 

Sérieusc i 

Thisbé 1 

Brikken   (te  water), 

Beaumanoir 117      12 

Chasseur »         » 

Entreprenant »        » 


O 


water). 


Kd^p.  Stelu 

Taane 117  12 

Génie »  » 

Hussard »  » 

Janas ••  »  » 

Lapéronse i  > 

Rifus *  > 

Obligado >  > 

Olivier >  > 

Victor •  » 

Zèbre »  > 

Agile 93  8 

Dupetit  Thoaara. .  »  a 

Légea. »  » 

Flotillb-Yjjlktuigxx  {ie 

Amarantbe 62  6 

Aarore 13  2 

FauTette 21  » 

Fine »  » 

Gaielle 34  » 

Genlille 20  » 

Hirondclle >*  » 

Ile  d'Aix 13  » 

Laborieuse ••  14  u 

Mirage »  » 

Moiiche 34  4 

Nu  fflira 19  2 

Pourvoyeuse 14  » 

Vigilante »>  » 

Alcyone 28  i> 

Capalan 19  » 

Ecureuil .  • IG  » 

Espiègle 10  » 

Levrier >»  » 

ISonstique »  » 

Pluvier u  » 

Rosée »>  I» 

Tramsportschepik  {te  watd 
Kopp.  Stuk.  lom 

Armide 110  4       800 

Caravane n  »         » 

K°;éric i»          u         o 

Fortune »          »         p 

Proserpine »          »         9 

Eurydicc , 80      4      600 

Harsorim G7      2        >• 

Perdriz »         d        » 

Provensale »  »        » 
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Kopp.  Stok.  Tonnen. 

lAdemagor. . .  • .  67  2  550 

■fe 41  n  » 

aMran »  w  500 

lyto. n  u  n 

dte »  460 

Midance »  n  420 

Mgère u  M  » 

on  ••••••••••••  »  n  » 

lëdlUon 39  4  380 

léphtle »  »  300 

lope **  n  n 

•de. »  »  n 


litoriie 

Ronite 31 

Chevert » 

Euryale u 

Pintade > 

Pourvoyear w 

Caledonnieiine ....  29 

d'Zaoadsi 31 


Kopp.  Stuks  Tooneiu 


FaTorite.. 


300 
290 
250 

» 

200 
150 

60 


{in  aanbouw), 
....       80      4      600 


Bladz.  283.  Canonnières  met  twee  schroeyen  liggen  gedeel- 
telijk opgestapeld  ia  de  magazijoen ,  en  kunneQ  zoo  Tervoerd  en 
later  in  een  gezet  worden ,  zoo  als  dit  met  een  paar  hunner  in 
den  Italiaanschen  oorlog  geschiedde. 

Bladz.  284.  Onder  de  transportschepen  waren  de  met  een  * 
gcteekende  vroeger  bekend  onder  den  naam  van  frégaiUs  è 
deux  hatteries ,  als  de  Amazone ,  Dryade  ,  Cèrès ,  Entreprenante, 
no  ingerigt  als  transportschepen  voor  het  overvoeren  van  2  hat- 
terijen,  zoo  als  bij  allen  in  de  4^*  kolom,  de  tonnen  inhoud, 
vermeld  staat ,  of  wel  of  z\i  bestemd  zijn  lot  het  overvoeren  van 
paarden.  De  Jura  en  anderen  van  hetzelfde  model  zijn  tot  over- 
voer van  360  paarden  ingerigt. 

Bladz.  284.  De  speciale  vaartuigen  doen  zich ,  door  innemen  van 
water ,  voor  een  oogenblikkelijk  doel  tot  onder  de  waterlijn 
zakken ;  alleen  een  gedeelte  des  schoorsteens  komt  even  boven. 
De  Taureau  is  een  speciale  zware  ram. 

Bladz.  286.  Flotille  vaartuigen,  schoeners,  waaronder  ook 
aangekochte  koopvaarders ,  als :  de  Pourvoyeuse  en  anderen. 

Alle  de  hier  genoemde  schepen  zijn  geschikt  voor  de  dienst. 
Sinds  de  voorgaande  jaren  verdwenen  er  nog  verscheidene  van 
deze  ofiiciêele  lijsten  van  linieschepeu  met  auxiliair  vermogen, 
schroef-fregatten  tot  de  kleinste  zeilvaartuigen  toe. 


MÜTATIËN,  ENZ.  BIJ  DS  MARINE, 

VAN    1    JDUJ   TOT    1    OGTOBBB.    1864. 

Volgem  mededeéling  mm  kH  DepartewteiU  vam  MmriMê* 
(Alfhabttimh.  gerangtehihi.) 


Aalbbbtsbbrg,   (G.  L.)    Off.  yan   Gezondh.  3*  kL,   tbb  hel. 
Wachts.  te  HeUeuoetaluis,   op  Prins  3f€usriis  der  Nt- 
derlanden.    26  Jiilg  1864. 

Adams,  (R.  J.)  Offl  ▼.  Administr.  2«  kl.,  van  Madura  op  beC 
Wachts.  te  Soerabaya^  I  Janij  1864,  ea  over  op  riet' 
Admiraal  Koopman  ia  O.  L     10  Jong   I864. 

Abbiaii,  (G.)  Adelb.  1«  kl.,  yan  Zeeland  over  op  ZouAimbb. 
11  Aug.  1864. 

Aebb,  (W.  A.  tib)  Lu  2«  kL,  yan  Madura  over  op  SiOiwm 
in  O.  /.     1  Jmi^  1864. 

Alpbbi,  (F.  H.  P.  YAi)  Lt  1*  kLy  n.  «.,  eedefacL  bq  de 
gercedmaking  yan  de   Watergeus,    als  oestemd  1*011 

I  Aug.  1864  en  weder  n.  a.  16  Sq>t.  1864. 

BiCKBB  ÜTBBBBBEy  (L.)  Adelb.  1*  kl.  y  yên  hel  Metalen  Knm 
op  jimMUrdam  in  O./.     1  Mei  1864. 

Bahbbbg^  (F.)  Adj.  Administr.,  yan  het  Wachts.  Vt  Füesingen 
op  Zeeland^  26  Junij  1864,  en  oyer  op  ^dolf  Hertog 
van  Nasaau.    21  Aug.  1864. 

Barkaabt,  (Jhi.  C.  G.  J.)  Lt.  2»  kl.,  yan  het  Wachts.  te 
Soerabaya  op  Celebes  in  O./.  15  April  1864,  en  op 
zijn  vci-zoek  in  O.  L  eervol  uit  's  Rijks  Zeedienst  ont- 
slagen met  nader  tijdstip. 

BscBSAKy    (F.  J.)    Lt.   2«   kl.    yan   Dommel    op    Coehoonu 

II  Aug.    1864. 

Bbbloo,  (J.  G.  H.)  Lt.  1«  kl.,  van  1«  Off.  Citadel  van  ArU- 
werpen  op  n.  a.    20  Aug.  1864. 

BsBGEB,  (G.  dei)  Lt.  \^  kl.,  tijdel.  Hoofd-Commies  bij  de 
Hoofd- Administratie  der  Maiine  in  O.  /.,  op  veizoek 
eervol  uit  's  Rijks  Zeedienst  ontsl.  met  nader  tgdstip. 

Beekel,  (G.  vah)  Off:  V.  Administr.  3"  kl.,  van  het  Wachts. 
te  Soerabaya  op  het  Wachts.  te  Batavia^  15  Mei  1864, 
met  paitikuliere  gelegenheid  naar  Nederland  ytiirfAXtiL 
30  Mei  1864  en  op  n.a.  20  Jul§  1864. 

BisxBs ,  (S.  H.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine 
te  fVillemsoordy  ben.  tot  Adelb.  1»  kl.  1  Sept  1864, 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden  den  16* 
dier  maand. 
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BoKtn,  (J.  J.)  Lt,  I«  kl.^  Tan  n.  a.  gepL  als  1*  Off.  op 
Zoutman.    I  Ang.  1864. 

Bosch y  (P.  tut)  Lt.  2*  kb,  yan  Zoutman  op  n.  a.  10  Aag.  1864. 

BowiBB,  (Jhr.  D.)  Lt.  1*  kl. ,   van  Komm.    Celebes  over  op 
het  Wachts.  te  Batavia,   16  April  1864,  met  part  ge- 
degenheid naar  Nederland  vertr.   30  Mei  1864,  en  hij 
aankomst  aldaar  op  n.  a.  8  Julij  1864. 

BowLss^  (H.  H.)  Adelb.  !<*  kl.,  van  Prins  Maurits  der  Ne^ 
derlanden  op  n.  a.  10  Aug.  1864,  en  gepl.  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau.    II  SepL  1864. 

Bbavd^  (D.  G.)  Lt.  2«  kL,  van  Citadel  van  Antufèrpen  op 
n.  a.    20  Aug.  1864. 

Bboee^  (P.  VV.  J.  Tii  DBi)  Off.  y.  Gezondh.  2»  kl.,  yan  het 
Wachts.  te  Soerabaya  op  Haarlemmermeer  in  O.  /. 
15  Jung  1864. 

Bbobbs,  (F.  J.  C.)  Off.  y.  Gezondh.  3«  kl.,  laatst  in  O.  /., 
en  met  partik.  gelegenh.  gerepatrieerd  en  op  n.  a.  gebragt 
25  Julg  1864,  en  gedet.  bij  het  Hospit  der  Marine  te 
JVtOemsoord.     11  Oct.  1864. 

Bbobbs^  (H.  H.)  Lt.  2*  kl.,  de  oyerpl.  yan  het  Wachts.  te 
Plissingen  op  Prinses  Marie  ingetrokken  en  oyergepl. 
op  het  Wachts.  te  fVillemsoord.    26  Jolij  1864. 

Bboi  ]>■  Vbxbla  y  (G.  A.  lb)  Lt.  2*  kl. ,  yan  de  Berhel  op 
het  Wachts.  te  Mahasser.    26  April  1864. 

Bbpigbb  ,  (N.  J.)  Adelb.  2<'  kl.  bij  het  Kon.  Instit.  yoor  de 
Marine  te  Willemsoord ,  ben.  tot  Adelb.  l«kl.  1  Sept.  1864. 

Bbuti  ,  (J.  T.  F.)  Adelb.  1«  kl. ,  yan  Medusa  op  Djambi  in  O.  /• 
21  Mei  1864. 

Bbuyi^  (J.  H.  db)  Adelb.  l*'  kl. ,  yan  Prins  Maurits  der 
Nederlanden  op  n.a.  20  Julij  1864,  en  gepL  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau.    11  Sept.  1864. 

Brüyib  ,  (J.  J.  de)  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon;  Instit.  yoor  de 
Marine  te  fVillemsoord  ^  1  Sept.  1864,  en  geplaatst  op 
Prins  Maurits  der  Nederlanden  den  2\^  dier  maand. 

Bdbiig,  (A.  Wbbdxeits}  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon.  Instit  yoor 
de  Marine  te  fVillemsoord ,  benoemd  tot  Adelb.  1*  kl. 
1  Sept.  1864  en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Neder-» 
landen  den  21°  dier  maand. 

BuBG,  (J.  tab)  Lt.  2«  kl.,  yan  Prins  Maurits  der  Nederlanden 
op  het  Wachts.  te  KUssingen.     11  Oct  1864. 

BoYZB,  (M.  G.)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl  ,  yan  het  Wachts.  te 
Helle voetshtis  gedetach.  bg  het  Hospit  der  Marine  te 
Willemsoord.    II  October  1864. 
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BuTXi,  (P.  C.)  Rweekeling  bij  's  Rgks  KweekJchooI  toor  Ge- 
neeskundigen te  ifireehi^  ben.  toC  OflT.  Tan  GcmodL 
3«  ki.  bg  's  Rgks  Zeemagt,  en  gepL  op  het  Wachts.  te 
IVüUnuoordy  om  tevens  dienst  te  doen  b§  het  Ho^ 
der  Marine  aldaai*.     1  Aag.  1864. 

Cahbiib,  (Z.  J.)  Adeib.  I«  kl.,  v*n  Prinê  MauriU  der  Ne- 
derlanden op  n.a.  31  Jalg  1864,  en  gepl.  op  het  Wachts. 
te  Ameterdcun ,  1  Oct.  1864,  bestemd  Toor  de  fVaUrgeui, 

CiBrxi,  (M.  J.  Ddtblarb  tii)  OiT.  t.  Adm.  7?  ki.^  ?an 
Zeeland  op  n.a.     15  Jolij  1864 

Gaiiibl  ,  (F.  F.  A.)  Off.  v.  Adm.  3*  kl.,  od  het  Loo  in  O.L 

bev.  tot  Off.  Y.  Adroinistr.  2«  kl.    1  Oct.  1864. 

CiBLiBB,  (M.  <l.)  Off.  Y.  Adm.  !•  kl.,  n.a.,  op  zgn  Yetxoek 
op  pensioen  gesteld.    16  Aog.  1864. 

Gbohbl,  (G.  A.  f.)  Kapit.  der  Mariniers ,  Yan  het  Korps  met 
partiL  gelegenheid  bestemd  naar  O./.  16  Jolg  1864 

Glovx,  (R.  T.  do)  Lt.  2«  kl.,  van  Oiadiel  van  ontwerpen 
op  n.  a.    20  Aug.  1864. 

GoBLiiD ,  (J.  G.)  Scheepskl.  van  het  Wachts.  te  Soerabaya 
op  Haarlemmermeer  in  O.  /•  den  IT^  Maart  1864. 

GoLBiBBAioBB ,  (G.  TAS  Hecbiic)  Kapt.-Lt.  n.  a.  gepL  als 
!•  Off.  op  uidolf  Hertog  van  Nasêou.     21  Aug.  1861 

GoHHYs,  (J.  11.)  Lt  *2«kl.  n.a.  gepl.  op  het  Wachts.  te  HelU- 
voeteluia  en  gedetach.  op  net  Kostschip  te  HoiUrdam, 
II  Aug.  1864. 

Goops,  (D.  J.  \V.  A.  G.)  Adeib.  2-  kl.  bij  het  Kon.  Instit 
voor  de  Marine  te  IVillemsoord,  ben.  tot  Adeib    I«kl. 

I  Scpt.    1864   en   gepi.  op  Prins  3fauriis  der  NederL 
den  21°  dier  maand. 

CoBiBLissBK,   (G.   11.)   Adeib.  I«  ki. ,   van  Zeeland  o^tr^a^, 

op  Zoutmanm     11  Aug.  1864. 
Goubbibr  dit  Ddbbbabt,  (P.  S.  G.  A.)  1^  Lt.  der  Mariniers, 

van  liet  korps  met  partik.  geiegenh.  naar  O.  /.  16  Juiij  1861 
Gbameb,  (W.  f.  IL)  Lt.  1«  ki.,  van  Stavoren  op  bet  Wacht- 

sciiip  te  Soerabaya.    25  Mei  1864. 

Gbibeb  TAi  Bjluugabteit,  (\V.  L.  G.  J.  F.)  1*  Lt.  der  Mari* 
nicrs,  van  Zeeland  gesteld  ter  beschikking  van  den 
Kommt.  van  het  korps.    20  Aug.  1864. 

Gbais,  (P.)  Lt.  2«  ki.  n.  a.,  de  plaatsiug  op  het  Wachtsdup  te 
Fliesingen  met  10  Juiij  1864  ingetrokken  ^  doch  op  oien 
bodem  weder  geplaatst  26  Juig  1864. 

Gbombelii,    (H.   D.)    Lt.   2^   kl.,    van   n.a.    op    Zoutman» 

II  Aug.  1864. 

Dalbh,  (J.)  Adeibc  I«  ki.,  yan  Zeeland  op  n.a.,  15  Juiij  1864, 
en  gepi.  op  Adulf  Hertog  van  Nassau.    11  Sept.  1861. 
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Dahhb,  (G.  J.)  Kapit.  Lt,  l"»  OiF.  op  Zeeland ^  op  n.  a. 
20  Aug.  1864. 

DAsmiy  (G.  J.)  Adelb.  1«  kl.,  van  Zeeland  op  Zoutman. 
11  Aug.  1864. 

Dbekbrs  ,  (J.  J.)  Off.  V.  Gez.  2»  ki. ,  van  het  Wachtschip  te 
VUasin^en  op  Adolf  Hertog  uan  Nassau.  16Sept.  1864. 

DiBX^  (W.  J.)  Adelb.  I«  kl. ,  van  Prins  Maurits  der  Neder- 
landen op  Adolf  Hertog  van  Nassau.     11  Sept.  1864. 

DBurrsB  Wibl,  (H.  G.)  Off.  v.  Adm.  3<»kl.,  van  het  Wachts. 

te  Soerabaya   met  partik.  gelegenheid  naar  Nederland 

vertrokken  y    17   Maart   1864,   en  aan  boord  overleden 
17  Junij  1864. 

DoLLBVAi ,  (G.  M.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine  te  Willemsoord,  ben.  tot  Adelb.  I «  kl. ,  1  Sept.  1 864, 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden^  den  21i^ 
dier  maand. 

DooBBMiAL,  (J.  G.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
Batavia  op  Reinier  Claeszen  in  O.  /.     1  Mei  1864. 

DooBHAv,  (G.)  Lt.  20  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Hellevoet-' 
sluis  op  Zoutman,     11  Aug.  1864. 

DooBi,  (M.  G.  tah)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine  te  fVillemsoord,  ben.  tot  Adelb.  I«kl.  1  Sept.  1864, 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden.  21  Sept.  1864. 

Dboikbbs,  (A.  ë.)  Adelb.  1'  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
Makasser  op  de  Berhel  in  O.  /.     18  April  1864. 

Dboibbbs  ,  (D.)  Off.  V.  Gez.  3*  kl. ,  van  het  Wachtschip  te 
Flissingen  op  Zoutman,     11  Aug.  1864. 

DonoiT^  ^A.  tl.)  Lt.  2«  ki.  ,  van  het  Wachtschip  te  iSo^ra^a^^a 
op  het  Wachtschip  te  Batavia ,  16  April  1864,  en  over 
op  het  Metalen  Kruis  in  O.  /.    26  April  1864. 

DvsBBiircB,  (H.)  Lt.  2°  kl. ,  van  Prins  Maurits  der  Neder- 
landen op  het  Wachtschip  te  PVillemsoordy  belast  met 
de  policie  der  Adelb.    6  Oct.  1864. 

EcB ,  (J.  G.)  Lt.  2*  kl.  n.  a. ,  gepl.  op  het  Wachtschip  te 
Amsterdam.     11  Sept.  1864. 

EoB,  (J.  R.)  Adelb.  P  kl.  n.a.,  gepL  op  Adolf  Hertog  van 
Nassau.     11  Sept.  1864. 

ËGTBB,  (J.  G.)  Lt.  2»  kl.  in  O./.,  het  eervol  ontslag  uit 
's  Rijks  Zeedienst  plaats  gehad.    30  Junij  1864. 

ËLLiSy  (A.  G.)  Adelb.  2*  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine 
te  Willemsoord^  ben.  tot  Adelb.  1"  kl.^  I  Sept.  1864, 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden,  21  Sept.  1864. 

ËHOB;  (A.  G.  M.  yab)  Lt.  2*  U. ,  van  Comelis  Dirks  over 
als  Komm.  op  Atalante  in  de  W.  I.     I  Juiij  1864. 
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EiTHOTiir,    (C)   Off.  Y.   Gez.   3«  kl.,   vin   Sindoro    op  het 

Wachtschip  te  Soerahaya.    20  April  1864. 
E«,  (W.  J.  R.  TAi)  Off.  ▼.  Adm.  2*  kl.  op  Bromo  in  0.7., 

eter  op  het  Wachts.  te  Batavia,  21  Jiilg  1864,  en  her. 

tot  OC  Y.  Adm.  %•  kl.    1  Oct.  1864. 
EscHXB,  (A.  A.J  Adelb:  I"  kl.  ^  Yan  het  Wachts.  te  AmtUrdam 

op  Adolf  Hertog  van  Naasaiu    11  Sept.  1864. 

EscuBY,  (A.  Baron  Gollot  d*)  Lt  2"  kl*,  Yan  n.a.  gepL  op 
het  Wachtschip  te  Jmaterdam.    21  Jolg  1864. 

EfiBWUi,  (J.  B.)  Lt.  1*  kl.^  Yan  Kommt*  Mahcuser  oYerals 
1"  Off.  op  het  Wachtschip  te  SoercAaya,    16  A^  1864. 

Fabbb  Hdys  ,   (S.)   Kapit.  ter  Zee  n.  a. ,   op  zgn  Terzoek  op 

pensioen  gesteld.     1  Sept.  1864. 
FiBivsy   (E.)   Scheepsklerk^    Yan  Zeeland  op  Acto^  Hertog 

van  Nassau.    21  Ang.  1864. 
Fabius,  (G.)  Schout-bg*Nacht,  Direct,  en  Koinmt.  cier  llarine 

te  uimêterdam,  Yan  die  betrekkine  onthoYen  en  op  n*a. 

15  Sept  1864,  en  opgedragen  de  Betrekking  Yan  Éomm. 

der  Zeemagt  in  O.  /.  en  Inspecteur  der  Manne  aldaar. 
Favbbl,   (VV.   f.   G.  L.)   Scheepsklerk ,   Yan   Reteh  op  het 

Wachtschip  te  Soerabaya,    19  Haart  1864,  en  boY.  tot 

Adj.  Adm.     I  Oct  1864. 
Fbltkahp,   (P.  J.)  Off.  Y.  Gez.  2*  kL^^Yan    Medusa  op  het 

Wachtschip  te  Soerahaya,     I  Jung  1864. 

Fichbt,  (J.)  Adelb.  1«  kl.,  Yan  Zeelandopn.su, ,  15  Jul§  1864, 
en  gepl.  op  Adolf  Hertog  van  Nassau.     II  Sept.  1864. 

Fohtbih,  (D.  Matak)  Off.  Y.  Gez.  3«kl.,  Yan  Reinier  Claeszen 
op  het  Wachtschip  te  Batavia,     17  Mei   1864. 

Fbabbaup^  (P.  D.  A.)  Adelb.  1'  kl. ,  Yan  Prins  Mauriu 
der  Nederlanden  op  Adolf  Hertog  van  Nassau, 
11  Sept.  1864. 

Fbbdbbiks,  (F.  A.)  Adj.  Adm.,  Yan  Suriname  op  bet  Wacht- 
schip te  Soerahaya,     1  Junij  1864. 

Fbücbt,  (J.  VV.  F.)  Lt.  1"  kl.,  Yan  !•  Off.  Prinses  Marie 
op  n.a.    31  Oct.  1864. 

Gaybaxs,  (A.  A.  A.)Lt.  l^lL[.,y3Lïi Zeeland opn.aL.  20Aug.l864. 

Geei,  (Jhr.  A.  J.  TA»)  Lt.  2«  kl.,  l«Off.  op^/  Loo  in  O./., 

tijd.  Kommt.  op  dien  bodem.     7  Jui^  1864. 
Gbbb,  (Dr.  P.  tab)  Leeraar  bij  het  Kon.  Inst.  Yoor  de  Marine 

te    Willemsoord ,    op   venoek   eervol  uit  die  betrekking 

ontslagen.    31  Aug.  1864. 
Gbbblibg,  (F.  L.)  Kapit.  Ll,  Equipagiemeester  der  Marine  te 

Hellevoetsluis  ,  van  die  betrckk.  ontheven,  30  Julij  1864. 

en    gcdet.    te    Amsterdam ,    bij    de    gereedmaking    van 

de    IVatergeus^   als  bestemd  Kommt.  voor  dien  bodem. 

I  Aug.  1864. 
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Gebicmi,  (W.  L.  A.)  Lt.  2«kl.,  van  het  Wachts.  tf^FUêdngen 
op  Prins  Maurits  der  Nederlanden.     11  Oct.  1864. 

GoBi,  (F.  J.  J.)  Off.  V.  Gez.  2»  kl.  n.a.,  gepl.  op  hel  Wacht- 
schip te  jinuUrdam.     II  Aug.  1864. 

Gbibowkh,  (A.  A.  's)  Lt.  1"  kl.y  yan  Kommt^  Suriname  op 
het  Wachtschip  te  Soerabaya,  f  Junjj  1864,  en  oyer 
als  Komm.  op  de  Berkel  in  O./.     15  Julg  1864. 

Gbobhbhbijbb,  (A.  D.  <I.)  Adeib.  1«  kl.,  Yan  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  op  n.a.,  25  Jnlij  1864,  en  gepl.  op 
Adolf  Hertog  van  Nassau.    21  Sept.   1864. 

Gbobhbtk,  (J.  W.)  Scheepskl.,  van  het  Wachts.  te  FUssingen 

op  Zeeland y  21  Jalij  1864,  en  over  op  Adolf  Hertog 

van  Nassau.    21  Aug.  1864. 
GijsELiABy  (Jhr.  E.  de)  Lt.2«kl.,  POff.  op  Sindpro  in  O.  /., 

bev.  tot  Lt.  !•  kl.     1  Oct.  1864. 
GijsELAAB,    (Jhr.    VV.   M.    de)    Lt.   2"   kl.   n.a.,    overleden 

4  Julg  1864. 
Haakmai,    (J.   H.)    Lt.   2«   kl.,   van   Metalen   Kruis  op  hei 

Wachtschip    te   Batavia,   26  April    1864,   en  over  als 

oudste  officier  op  Apeldoorn  in  O.  I.     1  Junij  1864. 
Haab  ,  (L.  M.  L.  de)  Lt  2®  kl.,  van  het  Wachts.  te  Amsterdam 

op  n.  a.,    10  Sept.    1864,    en  bestemd  naar  de  fF.I.y 

met  partik.  gelegenheid. 

Haltebhout,  (G.  A.  W.)  Lt.  1*  kl.,  laatst  Kommt  Madura 
in  O.  /. ,  met  partikul.  gelegenheid  naar  Nederland 
veitrokken ,  29  Mei  1864,  en  bij  aankomst  aldaar  op 
n.  a.    7  Julij  1864. 

Hamecodbt,  (C.  L.  J.  d')  Kapt.  Lt.,  n.  a« ,  het  bevel  opgedra- 
gen over  de  Prins  Maurits  der  Nederlanden.  26  Jauj  1864. 

Uabbhakeb,  (J.)  Adelb.  I«  kl.,  van  Prins  Maurits  der 
Nederlanden  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  1 1  Sept.  1864. 

Habdbs,  (G.  B.)  Off.  Machinist,  van  Zeeland^  gedet.  op 
op  's  Rijks  Werf  te  fFillemsoord.    21  Aug.  1804. 

Habthoobi,  (J.  o.)  Off.  van  Gez.  3«  kL  ^  van  het  Wachtschip 
te  Batavia  op  Djamhi  in  O.  I.    18  Mei  1864. 

Hasselt,  (W.  tai)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Koninkl.  Institut 
voor  de  Marine  te  JVülemsoordy  ben.  tot  Adelb.  l^'kl. 
1  Sept.  18(14,  en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Neder- 
landen.    21  Sept.  1864. 

Heemskebk  tai  Beest,  (Jhr.  G.  U.  O.  tah^  Lt.  2«  kl.,  van 
het  Wachtschip  te  Soerabaya ,  over  ais  tijdelijk  1«  Off. 
op  de  Linge  in   O.  I.     1  Jonij  1864. 

Hebtzteld  ,  (M.  D.  L,)  Off.  van  Adm.  3«  kl.  op  het  Wacht- 
schip te  PFiüemsoord  y  belast  met  de  betrekking  van 
Secretaris  bij  den  Zee-Ki^gsraad. 

(1864)  N«».  3,  2»  App.  19 
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Hiotiii,    (X:    TAi    LiiDii    TAi   DBi)    Ailelb.    !•   kL,   Tm 

Zeeland  op  n.  a.  15  Juin  1864,  en  geplaatst  op  jidolf 
Hertog  pan  Naseau.     11  Sept.  1864. 

HiiiDUBAioT.  (H.  G.)  Adelb.  1*  ÏL,  Tan  Zeeland  op  n.  i. 
15  Jaln  1864,  en  gepl.  op  Adoif  Hertog  van  Nomê» 
llSept.  1864.        ^^      "^  '  ^ 

Hornii,  (G.)  Adelb.  1«  ki.,  Tan  Prine  McusrUa  der  Neder- 
landen op  n.  a.  31  Jul^  1864,  en  gepL  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau.     1 1  Sept  1864. 

HofMAH,  (J.  F.)  Adelb.  2»  kl.  bg  het  Kon.  Inst.  Toor  de 
Marine  te  WUlemsoord^  ben.  tot  Adelb.  i*kl.  1  Sept  1864, 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden.  21  SepL  I86i 

HooBiooBPy  (Jhr.  VV.  tai)  Lt  2*  kl. ,  Tan  Citadel  van 
Antitferpen  op  n.  a.    20  Aug.  1864. 

HoLTtAPPPBLy  (P.)  Adelb.  1"  kl. ,  van  Prine  MaxtriU  dn 
Nederlanden  op  Adolf  Hertog  van  Nass€ui»  1 1  Sept.  1861 

HooouHuusBy  (VV.  J.  TAi)  Lt.  2*  kl.,  van  het  Wachtschip 
te  Makasser  op  Montrado  in  O.  /.     20  April  1884. 

HooQHWiiasL ,  (A.  P.)  Lu  2»  kl.,  van  Suriname  o^  ket 
Wachtschip  te  Soerabaya.     1  Jong  1864, 

HoooHifiiKBL ,  (6.  J.  W.)  Lt.  2«  kL ,  n.  a. ,  geplaatst  op  kt 
Wachtschip  te  HeUevoetsluis.    21  Aug.  1864. 

UoBA  SiccAKi)  (H.  H.)  Adelb.  1»  kl.^  van  Ae/  Afeialen  Kruk 
op  Ameierdam  in  O.  /.     1  Mei  1864. 

HoaoiJK,  (D.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine 
te  PTillemsoord  j  ben.  tot  Adelb.   1«  kl.  1   Sept.  1864. 

HoasBBB,    (H.)   Scheepskl. ,    van    n.  a.    gepl.    op    Zoutman. 

11  Aug.  1864. 
HoTB ,  (J.  H.  C  tbr)  Off.  van  Adm.  2«  kl. ,  van  F'ice  Admiraal 

Koopman  op  Bromo  in  O.  /.     I   Julij    1804. 

HoTij,  (U.)  Lt.  lo  kl. ,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip  te 
IVUlemsoord,     21  Aug.  1864. 

HoABT,  (A.  J.  M.)  Ofi^.  van  Adm.  S*»  kl.^  op  Reinier  Claeszen 
in  O.  /.,  bev.  tot  Off.  van  Adm.  2*  kl.  1  Oct.  1864. 

Hdabt,  (J.  A.  11.)  Adj.  Administr.;  van  /tet  Metalen  Kruis 
op  het  Wachtschip  te  Batavia.     22  April   1864. 

UoijssBH  TAi  Kattbrotbr,  (J.  W.  F.  Ridder)  Adelb.  I«kl., 
n.  a. ,  gepl.  op  het  Wachtschip  te  Amsterdam  1  Oct,  1864, 
bestemd  voor  de  JValergeus. 

loBiBCBG^  (P.  J.)  Off.  van  Gez.  1^  ki. ,  van  n.  a.,  gepl.  op 
Prins  Maurits  der  Nederlanden,    26  Julij  1864. 

Jacobsb,  (R.  A.  W.)  Off.  van  Adm.  1«  kl.,  van  n.  a.  gepL 
op  Zeeland  16  Julij  1864,  en  over  op  Adolf  Hertog 
van  Nassau.    21  Aug,  1864. 
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JavsI)  (J.)  Adelb.  2«  kl«  by  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine 
te  fFiilemaoord,  ben.  tot  Adelb.  1*  kl.  1  Sept.  1864, 
en  gepl.op  Prins  Mauritsder  Nederlanden,  21  Sept.  1B64. 

JiBsu  ,  (R.  G.  A.  L.)  Adelb.  2«  kl.  bii  het  Kon.  Inst.  der 
Marine  te  fVUlemsoord^  ben.  tot  Adelb.  !•  kl.  I  Sept.  1864. 

Jabuai,  (R.  H.)  Lt.  2*  kl.,  ^an  Zeeland o^i  n.a.  20  Julij  1864. 

Jbbku,  (G.  A.)  Lt.2«kl.,  van  het  Wachts.  te  Amsterdam 
op  Zeeland  j  21  Julij  1864,  en  over  op  Adolf  Hertog 
van  Nassau.    21  Aug.  1864. 

JoiG,  (J.  B.  A.  db)  Lt.  1"  kl. ,  van  n.  a.  gepl.  als  1«  OfT.  op 
het  Wachtschip  te  Amsterdam.     1  Aug.  1864. 

Ksari,  (H.  J.  J.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine  te  Willemsoord,  ben.  tot  Adelb.  M  kl.  I  Sept.  1864 , 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden.  21  Ang.  1864. 

Kbupsb,  (H.)  Kapt.  ter  Zee,  Kooimt.  Prins  Maurits  der 
Nedet landen ,  van  het  bevel  over  dien  bodem  ontsla- 
gen en  op  n.  a.    25  Jnlg  1864. 

Rebimtuk,  rj.  \V.  Til)  Lt.  2«  kL,  van  het  Wachtschip  te 
Sourabaya  op  het  Wachtschip  te  Batatna.  16  April 
1864,  en  over  op  het  Loo  in  O.  /.    22  Junij  1864. 

Kbbtbl,  CJ.  f.  taa)  Lt.  2*  kL,  van  Prins  Maurits  der 
iNederlanden  op  n.  a.    2U  Julij  1864. 

Kbus^  (D.  L.  M.  e.)  Adelb.  1«  kl. ,  van  Zeeland  o^  Zout^ 
man.     11  Aug.  1864. 

Kbysbb  ,  ( J.)  Kweekei.  bij  's  Rijks  Kweekschool  voor  Geneesk. 
te  Utrecht,  ben.  tot  Off.  v.  Gczondh.  3«  kl.  bij  's  Rijks 
Zeemagt.     I  Oct.  1864. 

Klijrsha,  («I.  L.)  Lt.  l^"  kl.,  van  1«  Off.  op  het  Wachtschip 
te  Amsterdajn  ^  over  als  1^  Off.  op  Prins  Maurits  der 
Nederlanden  1  Aug.  1864,  en  over  op  het  Wachtschip 
te  fVülemsoord  11  Aug.  1864  en  op  n.a.  3(1  Sept.  1864. 

Kok,  (W.  A.)  Adelb.  1"  kU,  van  het  Metalen  Kruis  op 
Amsterdam  in  O.  /.     1  Mei  1864 

KöiiiGSLow,  (J.  A.  G.  tok)  Off.  van  Gez.  1*  kl.,  van  Zeeland 

op  Adolf  Hertog  van  Nassau.    21  Aug,  1864. 
Koops,    (A.  N.  L.)  Lt.   1»  kL,   n.  a.,   gepL  als   1<»  Off.  op 

Prins  Maurits  der  Nederlanden.     11  Aug.  1861. 
Kbabbb,  (A.  J.)  Adelb.  !•  kL,  van  Prins  Maurits  der  Neder^ 

landen^  op   n.  a.    31    Julij    1864,  en  gepl.  op  Adolf 

Hertog  van  Nassau.    4  Sept.  1864. 

Kbaijbuhopf  tah  DB  LiuB ,  (P.  M.  W.  F.)  Adelb.  !•  kl., 
van  Zeeland  op  Zoutman.     11  Aug.  1864. 

Laav,  (D.  A.  vil  obb)  ScheepskL,  van  Citadel  pan  ArU^ 
werpen  op  n.  a.    20  Aug.  1864. 

19  • 
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Maiixvs;  (J.  f.)  Off.  v.  Gei.  3«  kl.,  van  Zeeland  op  jidolf 
Hertog  pan  Nassau.    21  Aug.  1864. 

Maistblt,  (A.  <I.  tah)  Lt.  !•  kL  ,  van  l«  Off.  Prins  Maurils 
der  Nederlanden  op  n.  a.    31  Jiilij  1864. 

MiBOADAiTy  (W.  ¥.)  ScheepskLy  Tan  Zeeland  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau.    21  Aug.  1864. 

Mabiikklle,  (G.)  Lt.  2«ki.,  Tan  het  Wachts.  te  VUssingen 
op  Prins  Maurits  der  Nederlanden.     II  Oct.  1864. 

Mbbhottbjit,  (F.  W.)  Scheepskl.,  Tan  Zeeland  op  n.a., 
20  Julij  1864,  en  beT.  tot  Adj.  Adm.    1  Oct.  1804. 

Mbthai  ,  (P.  R.  S.)  Scheepskl. ,  Tan  het  Wachts.  te  Mahasser 
op  Rete/i  in  O.  /.     19  Maart  1864. 

Metboom,  (W.  F.)  Off.  t.  Gez.  2«  kl,  Tan  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  op  n.  a.     25  Juljj  1864. 

Mbijbb,  (Jhr.  A.  F.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  n.a.  gepl.  op  den  Dommel, 
16  Jalij  1864,  en  OTcr  op  Coehoom.     11  Aug.  1864. 

Mbij BB,  (J.  H.)  Adeib.  2»  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  Toor  de  Marine 
te  Willemsoord,   ben.  tot  Adeib.  1»  kl.     1  Sept.  1864. 

MiBiiDOLLB,  (H.  J.  F.)  Adeib.  2"  ki.  bij  het  Kon.  Inst. 
Toor  de  Marine  te  JViUemsoord  ^  l>en.  tot  Adeib.  I«ki. 
1  Sept.  1864. 

MoBJs,  (J.  Isebbbb)  Lt.  2"  ki.,  Tan  Prins  Maurils  der 
Nederlanden  op  het  Wachts.  te  Flissingen.  1 1  Oct.  1864. 

MooBB ,  (J.  J.  TAV  dbb)  Schoat-bij-Nacht  n.  a. ,  opgedragen 
de  betrekking  Tan  Dii'ecteur  en  Komm.  der  Maiine  te 
JtmsUrdanu     16  Sept.  1864. 

MossBL,  (G.  P.  J.)  Kapit.  ter  Zee,  Kommt.  Citadel  van 
Antiverpen,  ontheven  Tan  het  I)eTel  OTer  dien  bodem 
en  op  n.a.    20  Aag.  1864. 

Mdldbb,  (F.  J.  P.  M.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Berkel  op  het 
Wachts.  te  Mahasser.     12  Jung  1864. 

MUI.LBB,  (E.  J.)  Off.  T.  Gez.  2"  kl. ,  Tan  het  Wachtschip  te 
Vlissingen  op  Coehoom  ^  11  Aug.  1864,  en  oTer  op  het 
Wachtschip  te  fVilUmsoord  ^  gedet  op  Propatria. 
21   Aug.   1864. 

MuLLBB,  (H.  L.  G.  Woltbbbbbb)  Adeib.  2*  kL  bij  het  Kon. 
Inst.  Toor  de  Marine  te  fP^Hlemsoord,  ben.  tot  Adeib.  1*  kl., 
1  Sept.  1864 ,  en  gepi.  op  Prins  Maurits  der  Neder» 
landen.    21  Sept.  1864. 

Mbobbbcbgh,  (J.  D.  A.)  Adeib.  2^  ki.  bij  het  Kon.  Inst.  Toor 
de  Marine  te  Willemsoord,  ben.  tot  Adeib.  1«  kl., 
1  Sept.  1864,  en  gepi.  op  Prins  Maurits  der  Neder- 
landen.    21  Sept.  1864. 
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Nis ,  (W.  G.  vAi)  Adelb.  2«  kl.  bij  bet  Kon»  ïnsU  Yoor  de  Marine 
te  IViUemword,  ben.  tot  Adelb.  !•  kL     1  SepL  1864. 

IfooBDBWixB,  (C)  Off.  Y.  Ges.  2«  kl.,  van  n.a.  op  hef  Wachcs. 
te  Fliêsingen.     11  Aug.  1884. 

Nuen,  (H.)  Adelb.  P  kL,  van  Prins  MaurUs  der  Neder- 
landen op  n.a.     15  Julij  1864. 

OpDoar,  (F.  X.  J.  Til)  Off.  Y.  Gez.  2«  kl. ,  Yan  het  Wachts. 
te  fViüemaoord  gedet.  op  Propairia ,  OYer  op  Coehoom. 
21  Aug.  1864. 

PiOTiBT,  (H.  Tur  DBi)  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon.  Inst  Yoor 
de  Marine  te  fViUemaoord ^  ben.  tot  Adelb.  I*  kJ. 
1  Sept.  1864. 

PxTiis,  (A.  J.)  Off.  Y.  Gez.  2«kl.^  Yan  Citadel  inm  jtni- 
werpen  op  n.a.    20  Aug.  1864. 

PxLa  Rtckki,  (G.  C.  G.)  Kapit.  ter  Zee,  Kommt.  Zeeland ^ 
ontheven  van  het  bevel  over  dien  bodem  en  op  n.a. 
20  Aug.  1864. 

PuAia/  (J.  R.  TAi  DB  Kbutssb)  Lt.  I«  kl.,  Kommt.  Hojrum^ 
van  het  bevel  over  dien  bodem  ontheven*  en  op  n.a. 
25  Jnlg  1864. 

Plaitbioi,  (J.)  Lt.  2»  kl.,  de  overpl.  met  11  Jnln  1864  van 
de  Prinses  Marie  op  den  Dommel  ingetrokken. 

Pbabgbb,  (L.  f.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  gedet.  bg  het  Hospiuil 
voor  Ooglijders  te  Utrecht  ^  op  n.  a. ,  10  Jol^  1864,  en 
gepl.  op  het  Wachts.  te  Hellevoetsluisj  om  tevens  dienst 
te  doen  in  de  Mai-itiemeZiekeninrigting  aldaar.  I  Sept.  1864. 

Pbiis,  (P.)  Kapit.  der  Mariniers,  op  het  Wachts.  te  Batavia ^ 
met  partikul.  gelegenheid  naar  Nederland  vertrokken, 
18  Mei  1864,  en  bi)  aankomst  in  Nederland  gesteld  ter 
beschikk.  van  den  Kommt.  van  het  korps.   4  Sept.  1864. 

Pbooijbh  ,  (i\f.  fl.  P.  tab)  Off.  V.  Gez.  P  ki. ,  van  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  op  n.a.     25  Juiij  1864. 

Radbbs,  (Jhr.  J.  E.  W.  F.  tak)  Kapit.  Lt.  n.a.,  |;edet.  te 
Hellevoetsluis ,  ter  waarneming  der  betrekking  van 
Equipagie-  en  Havenmeester.     1  Aug.  1864. 

Rbbdbb,  (H.  L.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  Zeeland  op  Adolf 
Hertog  uan  Nassau  y  21  Aug.  1864,  en  over  op  het 
Wachts.  te  Flissingen.     16  Sept.   1864. 

Rhiji,    (J.    W.   vau)  Lt.   1«  kl.   n.a.,  bev.  tot  Kapit  Luit. 

I  Oct.  1864. 

RiTiBBB,  (D.  E.  F.  TAH  de)  Adelb.  l»  kl. ,  van  Prins  Maunts 
der    Nederlanden    op    Adolf   Hertog    van    Nassaiu 

II  Sept  1864. 
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RoËLL ,  (Jhr.  J.  A.)  Lt.  2®  kl. ,  Adj.  van  dea  Direct,  en  Rommt. 
der  Marine  te  Amsterdam ,  Tan  die  betrekking  ontheven 
en  op  n.a. ,  15  Sept.  1864,  en  bestemd  naar  O./,  met 
partik.  gelegenheid. 

RoBsT,  (P.  J.)  Scheepskl.,  met  partik*  gelegenheid  ait  O./,  in 
Nederland  aangekomen  en  op  n.  a.  25  Aug.  1864,  en 
gepl.  op  het  Wachts.  te  FUasingen.  16  Oct.  1864. 

RoTTB,  (Jhr.  M.  G.  F.  J.  db)  Off!  y.  Gezondh.  2«  kl. ,  yan  het 
Wachts.  te  Soerabaya  op  Sindoro,  in  O.  /•  15  April  1864. 

Rdttbb,  (D.  A.  Goomais  db)  Lt.  1*  kl.,  van  het  Wachts.  te 
fFilfemsoord  op  Jtdolf  Hertog  \f cm  Nassau.  21  Aug.  1864. 

Roytbb  ob  Wildt,  (J.  G.  db)  Lt.  2«  kl.,  van  Celebes  op 
Suriname,  in  O./.     16  April  1864. 

Salhoi,  (1.)  Off.  V.  Adm.  2i^  kl.,  op  jimstel,  in  de  W.  /., 
bev.  tot  Off.  V.  Adm.  2»  kL    1  Oct.  1864. 

Schbublbbb,  (J.)  Lt.  1*  kl.,  van  l«  Ofil  Bromo  op  het  Wachts. 
te  Soerabaya  j  II  Mei  1864,  over  op  het  Wachts.  te 
Batavia  y  20  Junij  1864,  met  partik.  gel^enheid  naar 
Nederland  verti'.  29  Janij  1864  en  op  n.a.  10  Ang.  1864. 

ScnirPBBs,  (H.  A.)  Adelb.  1*  kl.,  van  Zeeland  op  n.  a. 
15  Jalij  1864,  en  gepl.  op  Adolf  Hertog  v.  Nassau» 
11  Sept.  1864. 

SconiDT  AüT  Altbistaot^  (Jhr.  J.  G.  L.  toi)  Adelb.  2«  kl. 
bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine  te  fViUem^oord , 
ben.  tot  Adelb.  1*  kl.  1  Sept  1864,  en  gepl.  op  Prins 
Mauriis  der  Nederlanden.    21  Sept.  1864. 

Schbbithbb,  (J.  A.  A.)  Adelb.  I«  kl.,  van  Prins  Mauriis 
der  Nederlanden  op  n.  a.    25  Julij  1864. 

ScBOLTRi,  (W.  J.)  Lt.  1'  kl.,  vad  het  Wachts.  te  FUssingen 
over  als  1<>  Off.  op  Prinses  Marie»     1  Nov.  1864. 

ScHODW  Saittoobt,  ^J.)  Adelb.  1*  kL,  van  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  op  Adolf  Hertog  van  Nassau. 
11    Sept.    1864. 

ScHCCBMABj  (D.^  Lt.  P  kl.,  n.a.  oj^edragen  de  betrekk.  van 
Adjud.  bij  den  Direkteor  en  Kommand.  der  Marine  te 
Amsterdam.     16  Sept.  1864. 

ScBVüBVAi,  (G.  M.)  Lt.  2*  kl.,  het  eervol  ontslag  nit  'sR^ks 
Zeedienst  in  O.  /•  plaats  gehad.    30  Jnnij  1864. 

Sbbtatics,  (G.  f.)  Lt.  1*  kl.,  n.  a.  gedet  te  AmsUrdam  bij 
de  gereedmaidng  yan  de  fFatergeus,  als  bestemd  l"On. 
op  dien  bodem.     16  Sept.  1864. 

Sbssblbb,  (J.  H.  P.)  Kapt.  bij  het  Korps  Mariniers,  gepl.  op 
Adolf  Hertog  van  Nassau^  om  het  Detach.  Mariniers 
op  dien  bodem  te  kommanderen.    21  Aug.  1864. 
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Suxs,  (H.  A.)  Lt  2»  kl.,  Tan  de  Makoêmr  op  heC  Wachts. 
te  Soerabofa^  16  April  1864^  en  Ofer  op  I?e^Mi/l  in 
O.  I.    7  Jong  1864. 

SiBGT,  (GL  D.)  Lt.  P  kl.y  Tan  Komm.  op  hel  JLiw,  OTer  als 
Komnk  op  Monirado ,  ia  O.  /•     7  Jalg   1864. 

Slbijdut,  (E.  <l.  TAi  dbb)  Lt  !•  kL^  Tan  Zemiand  op  Adoif 
Hertog  van  Neusau.    21  Aug.  1864. 

Slootbi,  (O.  TAi)  Lt  !•  kl.,  Tan  1«  0£  op  Zouiman  op 
n.  a.    31  Jq1§  1864. 

SriiMiBD,  (<l.  G.  J.)  Lt.  2*  kL,  Tan  Ciiadei  tfon  AnUperpen 
op  n.  a.    20  Ang.  1864. 

Spbbb  ,  (F.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachts.  te  ffHUmtaord  op 
n.  a.  10  Sept.  1864 ,  en  met  partik.  gelegenli.  besteow 
naar  de  /^.  /• 

Spbbiobb,  (J.  C.)  Adelb.  1*  ki.,  Tan  Prma  Maaaiu  der 
Nederlanden  op  n.  a,  31  Jul§  1864,  en  1  Oct  1864 
gepL  op  het  Wachts.  te  AnuUrdam^  bestemd  toot  de 
fraUrgeuê* 

Stbbi,  (D.  I.  A.  D.  TAi  DBi)  Lt.  2«  kl.,  tu  Z—ianduf 
Adolf  Hertog  van  Nassau.    21  Ai^.  1864. 

Stbbi,  (EL  J.  P.  Til  DBi)  Off.  T.  Geiondh.  2"  kl.,  laatst  in 
O.  /•  en  met  partik.  gelegenh.  in  NsdmrUmd  aangek. 
en  op  n.  a.    25  Aag.  1864. 

Stbüp^  (C.  W.  A.  D.)  Adelb.  1«  kl.,  Tan  Prins  Maunisder 

Nederlanden  op  n.  a    31  Juli)  1864,  en  gepL  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau.     11  Sept.  1864. 
Stiblbb,   (B.   A.)   Off.   V.    Adm.  2«  kl.,    Tan  het  Wachts.  te 
Soerabaya  op  hel  Wachts.  te  Batavia  y  22  April  1864, 
met  partik.  gelegenh.  naar  Nederland  ytrXx.  11  Mei  1864, 
CU  bij  aankomst  in  Nederland  op  n.a.     1   Sept   1864. 

Stockcx,  (C.  J.  Tin)  Off.  V.  Gezondh.  2«  kl. ,  Tan  Suriname 
op  het  Wachts.  te  Soerabaya  ^  1  Jung  1864,  en  OTer 
op  de  Vecht,  in   O.  /.     22  Junij  1864. 

Stokhctsbv  ,  (F.  •!.)  Lt.  2<'  kl.,  van  den  Dommel m  Coehoom. 
11  Aug.   1864. 

Stookeb,  (J.  J.)  Adelb.   I«  kl. ,  Tan  Prins  Maurits  der  Nf 

der  landen  op  het  Wachts.  te  fVillemsoord.  1 1  Aog.  1864. 
Stobt,  (W.  P.  J.  L.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  Tan  de  Jüakasser 

op  het  Wachts.  te  Soerabaya  ^  16  April  1864,  en  over 

op  de  Berkel  in   O.I.     15  Juüj   1864. 
Stübbs,  (Jhr.  E.  P.  E.  ob]    Lt.  1*  kl. ,  Tan  n.  a.  gepl.  op  het 

Wachts.  te  Vlissingen.     I  Nov.  1864. 

ScTHBBLAHD,  (D.  W.C.)  I"  Lt.  der  Mariniers,  van  het  Wachts. 
te  Soerabaya  op  het  Wachts.  te  Batavia^  I  Mei  1864, 
en  over  op  Amsterdam  y  in  O,  I.     13  Mei  1864. 
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SoraiBLAio  >  (H.  J.  R.)  Lt.  2«  kL ,  van  Citadel  v.  AnUvrpên 
op  n.  a.    20  Aug.  1864. 

Tadbka,  (A.  P.)  Adelb.  I«  kl.,  ran  Prins  Mauriis  der  Ne- 
derlanden op  n.  a.  31  July  1864,  en  gepl.  op  Adolf 
Hertog  van  Naascxu.     II  &pt.  1864. 

Thisbbis,  (A.  L.)  Off.  T.  Adm.  2«  kL^  van  Citadel  van 
Antwerpen  op  n.a.    20  Aug.   1864. 

Thoibicxb,  (H.  R.  J.  J.)  Adelb.  P  kL^  van  Prins  Mawrits 
der  Nederlanden  op  n.  a.  31  Jdg  1864^  en  gepl.  op 
het  Wachts.  te  Amsterdam  ^  1  Oct  1864,  bestema  voor 
de  fVatergeus. 

TovTLBKoiDB^  (W.  H.)  Off.  V.  Adm.  !<>  kl.,  van  het  Wachts. 
te  Batavia  met  partik.  gelegenh.  naar  Nederland  ver- 
trokken. 29  Jung  1864,  en  op  n.a.  10  Julij  1864. 

Txojxv,  (B.D.VAB)  Lt  l«  kl.,  van  1»  Off.  op  het  Wachts.  te 
Batavia^  over  als  Kommand.  op  Celebee,  in  O.  /• 
16  Aprü  1864. 

Uhlbibbck,  (CE.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Heüevoet^ 
sluis  op  Adolf  Hertog  van  Nassau.    21  Aug.  1864. 

Uhibibbcb  y  (O.  A.)  Kapt.  t  Zee  n.  a. ,  het  bevel  opgedragen 

over  het  fr^at  met  stoomvermogen  Adolf  Hertog  van 

Nassau.  21  Aug.  1864. 
Vassbub,   (J.  P.)  Adj.  Adm.  9  van  Onrust  op  het  Wachts.  te 

Batavia.  1  Aug.  1864. 
Vbbcbbis,  (F.  Zbgbbs)  Lt  2*  kl.,  van  het  Wachts.  te  Ma- 

hasser  op  de  Berkel,  in  O.  /.     12  Junij  1864. 

Vbeboob,  (G.  H.)  Off.  V.  Adm.  2»  kl.^  in  de  rol  Wachts.  te 
Batavia^  gedetach.  bg  den  Inspekt.  van  Administratie, 
tevens  tijdelijk  beiast  met  de  Aaministr.  op  dien  bodem. 
16  Jung  1864  9  en  van  die  administratie  weder  ontheven 
1  Aag.   1864. 

Vbbhbggbi,  (H.  T.)  Adelb.  2*  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine   te    fVillemsoord ^   benoemd  tot  Adelb.   I«  kl.» 

I  Sept.  1864,    en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Neder^ 
landen.    21  Sept.  1864. 

Vbbkbbb,  (G.  C.)  Lt.  2«  kl.,  n.a.,  gepL  op  het  Wachts.  te 
Willemsoord.    11  Sept  1864* 

Vbbscbobb,  (F.  U.  Baron  vai)  Lt  2*  kl.,  n.  a.,  gepL  op 
Zoutman.    U  Aug.  1864. 

ViiKHuizBir,  (A.  W.)  Adelb.  l«kl.,  van  Zeeland  o^ Zoutman. 

II  Aag.  1864. 

VisscHBB  vAi  Aalst,  (W.  H.)  Off.  v.  Gezondh.  3«  kl.,  van 
de  Vecht  op  het  Wachts.  te  Soerabaya^  22  Jung  1864, 
en  over  op  Onrust  in  O.  /.    21  Julij  1864. 

ViSBBB,  (A.  J.)  Lt  2*  kL,  van  Zeeland  op  Adolf  Hertog 
van  Nassau.    21  Aug.  I864« 
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VissiB ,  (C.  J.)  Kadet  bij  het  korps  Mariniers,  ben.  tot  2*  Lt 
bi)  dat  korps.     16  Aug.  1864. 

VissiB  j  (D.  G.)  Lt.  2*  kl. .  van  Bromo  op  het  Wachts.  te 
Batavia.     1  Juli)  1864. 

Vooii,  (W.  H.  F.)  OflF.  ▼.  Adminbtr.  2«  kl.,  van  Prins 
Maurits  der  Nederlanden  op  n.a/  10  OcU  1864. 

VouTB^  (L.)  Adeib.  2«  kl.  bjj  het  Kon.  InstiL  voor  de  Marine 
te  ff^illemaoord,  ben.  tot  Adelb.  1»  kL     1  Sept.  1864. 

Vbbbob,  (G.)  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon.  Instit  voor  de  Marioe 
te  fViüenuoordj  ben.  tot  Adelb.  l»  kl.     1  Sept.  1864. 

Vbbbdbibbbo  ,  (H.)  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon.  Instit.  voor  de 
Marine  te  fViUemeoord,  benoemd  tot  Adelborst  1«  kL 
1  Sept.  1864,  en  gepl.  op  Prinê  MaurUe  tier  Neder^ 
landen.    21  Sept  1864. 

Vbibs,  (N.  A.  db)  Lt.  2«  kl.,  van  Citadel  uan  ArOwerpm 
op  n.  a.    20  Aug.  1864. 

Vbibsb,  (J.  G.  '^^)  0£  V.  Administr.S*  kl.,  van  den  Dommel 
op  Coehoom.    Il  Aug.  1864. 

yuuM^  (W*  F.  L.  db)  Lt.  I«  kl.  n«a.,  het  bevel  opgedragen 
over  den  Dommel,  26  Julg  1864,  en  over  ab  Komm. 
op  Coehoom.     11  Aug.  1864. 

\a.o^9  (G.  Bijl  db)  Lt.  h  kl.,  laatst  Komm.  Atalante  in  de 
JV,  L,  met  partik.  gelegenh.  in  Nederland  aangeL  en 
op  n.  a.     18  Sept  1864. 

Wacbbidobff  TA5  Rti,  (L.  G.  G.  tab)  Lt.  2*  kl.,  van  Zeeland 
op  Adolf  Hertog  van  Nassau,    21  Aug.  1864. 

Wagibb  ,  (A.  M.  fX.)  Adeib.  2*  kl.  bij  het  Kon.  Listit.  voor  de 
Marine  te  IVilUmAoordy  ben.  tot  Adeib.  1«  kl.  1  Sept.  1864, 
en  gepl.  op  Prins  Maurits  der  Ne  der L   21  Sept.  1864. 

Waiibbb,  (H.  W.)  Lt  l«  kl.,  van  Delftijl  op  het  Wachts. 

te   Batavia  f    10  Junij    1864,    en   over  als    I«   0£  op 

Bromo,   in  O.  /.     1  Julij  1864. 
Wbidb,    (B.   M.   tab  deb)   Lt  2»  kl. ,   van   het   Loo  op  de 

Linge,  in  O.  /.    22  Junij  1864. 

Wblt,  (J.  G.  L.  K.  tai)  Off.  V.  Administr.  2«  kl.,  van  n.  a. 
gepl.  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden.   1 1  Oct  1864, 

Wblt,  (J.  H.  tah)  2»  Lt.  bij  het  korps  Mariniers,  gepl.  op 
Adolf  Hertog  van  Nassau,     21   Aug.  1864. 

Wbssbliik,  (F.  W.)  Adelb.  l«ki.,  van  Zeeland  o^  Zoutman. 
11  Aug.  1864. 

WicHKBs,  (J.  J.)  Kapt-Luit.  Komm.  op  Prinses  Amelia,  op 
reis  naar  O.  /.,  bev,  tol  Kapt  t  Zee.    1  Oct  1864. 
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WiBBDSHA^  (I.  V.)  Adelb.  2*  kl.  b$  het  Kon.  Instit.  voor  de 
Marine  te  Willemsoord^  ken.  tot  Adelb.  I^kl.  I  Sept  1864. 

VViLDT,  (J.  G.  DB  RcYTBR  db)  Lt.  2*  kl.,  van  Suriname  op 
het  Wachts.  te  Soerahaya.     1  Juny  1864. 

WiiKBLMAi,  (P.  E.)  Lt.  2«kl.y  yan  Jfonlrofl^  op  het  Wachts. 
te  Makasser.    20  April  1864. 

VViBix,  (J.  M.  L.  A.  P.)  Lt.  2«  kl.,  yan  Lingre  oyer  als 
tijdelijk  I"  Off.  op  Bromo,  in  O.  I.,  11  Mei  1864,  en 
oyer  op  het  Wacnts.  te  Batavia,    1  Julij  1864. 

WoBLBBBBi,  (G.  F.  T.  tib)  Lt  2«  kl.,  yan  het  Wachts.  te 
fVillemsoord  op  Ptins  Maurita  der  NederL  6  Oct.  1864. 

WtoK;  (F.  G.  M.  yAB  dbb)  Adelb.  I*  kl. ,  yan  Zeeland  op 
Zoutman.     11  Aug.  1864.    . 

Wtimalbit,  (E.  H.  W.)  Scheepskl.,  yan  het  Loo  op  Onrust ^ 
in  0. 7. ,  20  April  1864  ,  en  bey.  tot  Adj.  Administrateur. 
1  Oct  1864. 


804 


YERGURNIIIG  VniVEllD  TOT  HET  AANimair  KH  DRAGEV 
DER  VEESIEKSSLINz 

VAN   AIDDE&   DBE   OEDB   TA5  DE  IJZERBK   KROOIT    1*   KLAJU, 

TAK  oosteneijk: 

aan    den   Minister   yan  Marine   W.  J.   C   Ridder   Horatn 
Tii  Rattbiduxb« 

YA5  EIDDB&  DER    ORDE  TAN  8T.   A5EA    2*   KLASBE 
MET   DE   K&005y    YAN  RUSLAND : 

aan  den  Secretaiïs-Generaai  bg  het  Dejpartement  Tan  Manoe 
Jhr.  A.  Rlsegs. 

TAH  GROOTKRUIS   DE&  ORDE  YAN   FBAK8   J08»Hy 

YAN  oostbneijk: 

aan  den  Vice-Admiraal  ^  Directeur  en  Kommandant  der  Manne 
te  Wilienuoordy  G.  Vogblfoot. 

YAN  RIDDER  2"  KLASSE  DER  ORDE  VAN  DEN  HEILIGEN STANISLAUS, 

VAN  rusland: 

aan  den  Kapit-Luit.|   Adjudant  van  Z.  K.  H.  Prins  Ubjoeii 
der  Kederlaidsi^  J.  o.  H.  Aritzsiius, 

VAN  ridder  der  ORDE  VAN  FRANS  JOSEPH  ,  VAN  OOSTENRIJK  .* 

aan  den  Dirigerenden  Officier  van  Gezondheid  I®  klasse 
bij  de  Marine  U.  Slot, 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST  ZIJNDE  00RL06SB0DEHS, 
^  OP    1    OCTOBIR    1864. 


UGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 


NAHEN  SU  SCHEPER, 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR  BINNENLANDSCHE   DIERST. 


WiiiimêQord, 
ffêilêvoêtsiuig  . 


Rotterdam, 
FHstingen 


Jmêtêrdam 
Oromingen 
Leiden     • 


WaohUohip  •    • 
Drgv.  Batterij  Ntptumuê 
Schroef  atoomaohip 

Prinses  Maria, 
Verd.- Vaart  Propatria, 
Kanonneerboot  R*.  32. 
Wachtachip  •  •  •  • 
Verdediginga-Vaartuid; 
Ciaudius  Civilis, 
Roalschip  Lynx  •  • 
Wachtachip  •  •  .  • 
Instr.-Taartuig  de  Wêsp, 
Ranonneerboot  R*.  44. 
Wachtachip  «.  .  .  • 
Ranonneerboot  R^.  64. 
>  >    71. 


Rapt.  t.  Zee  G.  P.  DE  BRAUW. 
RapC  Luit.  R.  L.  DE  HAES. 
Luit.  1*  kl.  W.  R.  VAR  GERREP. 


>  J.  H.  R.  CROES. 

>  G.  BEG. 
Rapt.  Lnit.  A.  J.  RROEF. 
Luit.  Ie  kl.  C.  A.  L.  H.  Baron 

VAR  HEEGRERER. 

>  J.  J.  A.  D.  PHAFF. 
Rapt.  t.  Zee  W.  A.  DE  GELDER. 
Luit.  lekl.  J.  R.  SLEGT. 

»  H.  J.  Baron  VAR  BOEGOP. 

>  H.  P.  RLERGR. 
Opper-Stunrman  t.  k.  J.  HOBEIR. 
Opper-Schipper  ▼.  k.  J.  L.  DE  VRIES. 


Snrinamê    . 
CnrapaQ  •    • 


BESTEID   VOOR  BUITERLANDSGHE  DIERST. 


Viiêêingên  .     • 


Fregat  met  atoom verni. 
Adof/ffsriog  v,  Nassau. 
Rorvet  Prins  Maurits 
dsr  Nederlanden* 


Rapt.  tZee  O.  A.  UHLERBEGR. 
Rapt.  Luit.  G.  L.  J.  b'HAMECOURT. 


OP  REIS  RAAR  OOST-IRDIE. 


Rorvet  met  atoomverm. 

Prinses  Jmslia, 

Schr.-atooma.  Coêhoarn, 

Tranaportach.  ds  Heldin 


Rapt.  tZee  J.  J.  WICHERS. 

Luit.  lekl.  W.  F.  L.  DE  VRIESE. 
Rapt.  Luit.  P.  W.  STORT. 


OP  REIS  RAAR  JAPAR  VU  BATAVIA. 

jSchroef-atoomachip        1  Rapt.  t.  Zee  J.  VAR  DER  HEERSGH. 
Zoutman  \ 


IR    DE    WEST-IRDIE. 


Schr  •••tooma.  Sosstdifk. 
>  ds  AmstsL 
Schoener  de  Schorpioen 
Schroef-stoomachip 

Cornelis  Dirks, 
Schooner  Atalante  .    , 


Lnit.  l«kl.  R.  A.  HOUGR. 

>  G.  H.  BARRER. 

»  G.  W.  G.  VOORDUIR. 

>  A.  W.  DE  RUYTER 

VAR  STEVERIRGR. 
Luit.  2e  kl.  A.  G.  H.  VAR  EHDE. 
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XIV. 

Iets  over  de  Gepantserde  Scbepen. 

(Ver?oIg  en  slot  van  bladx.   148,  2e  Afd«) 


Rusland  is  de  eerste  Europesche  natie,  die  Frankr 
rijk  eo  Engeland  gevolgd  is  op  den  ingeslagen  weg 
der  gepantserde  schepen.  Terwijl  er  in  Engeland  een 
gepantserd  schip  voor  Russische  rekening  werd  ge- 
bouwd ,  beproefden  de  Russen  er  op  hunne  eigene  wer- 
ven ook  een  te  bouwen ,  en  zal  deze  natie  met  hare 
onmetelijke  hulpbronnen  niet  rusten,  alvorens  hare 
vloot   die   van    andere    natiën    het  hoofd   kan  bieden. 

De  Italiaansche  marine  is  verrgkt  met  twee  gepant- 
serde battergen  van  400  p.  kr.  en  30  stukken ,  die  voor 
hare  rekening  gebouwd  zijn  door  de  Compagnie  deê 
forges  et  ehantiers  de  la  Mediterranie  te  Toulan^ 
even  als  eeoige  geblindeerde  batterijen  van  minder 
aanbelang. 

Die  zelfde  Compagnie  bouwde  voor  rekening  van 
Spanje  een  gepantserd  fregat  van  1200  p.  kr. ,  en 
die  natie  bouwt  er  zelf  een  op  de  werf  van  Cadix. 

Oostenrijk  heeft  twee  gepantserde  vaartuigen  op 
de  werven  van  Pola  gebouwd. 

Eindelijk  heeft  de  scheepsbouwmeester  armaNi  te  Bor- 
deaux, aan  den  Onder-Koning  van  Egypte  eene  ge- 
pantserde kauonneerboot  van  120  p.kr.,  en  gewapend 
met  4  getrokken  kanonnen  van  zwaar  kaliber  geleverd. 

(1864)  N*.  4,  2-  Afd.  20 
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Het   vaartuig    heeft    den  overtogt    naar    EgypU  dut 
behooren  volbragt  en  liep  8  mijlen. 

En  wat  heeft  na  Nederland^  dat  door  zijne  liggiosi 
nitgebreiden  handel  en  koloniën ,  meer  dan  eenigeandcR 
natie»  alle  krachten  en  zorg  aan  zijne  marine  moest 
wgden,  gedaan,  om  zijne  reeds  zoo  zeer  vervallen 
marine  aan  de  nieuwe  eischen  des  tgds  te  doen  he- 
antwoorden. 

Sedert  tien  jaren  is  men  in  Frankrijk  en  EngêUmi 
bezig  de  vloot  te  herscheppen ;  en  op  welke  wgze 
heeft  men  in  Nederland  ^  gedurende  dat  lange  tgds- 
yf(rlo(Q),  zJQh  de.  onderyindi|i)gen  van  de  natiën  tea 
nutte  gjemaakt? 

Aan  de  fabriek  te  Feyenoord  is  ëën,  een  enkele 
gepantserde  kanonneerboot  gebouwd.  Het  is  onver- 
schillig wie  daartoe  de  plannen  leverde»  of  door  wiea 
de  priroitive  plannen  zijn  veranderd;  zoo  veel  is 
zeker,  dat  de  proeven  bewezen  hebben,  zg  niet  aas 
de  billijke  verwachtingen  voldoet. 

Yerder  heeft  men  eenige  oude  linieschepen  tot  blok- 
schepen  ingerigt,  eo  door  hier  en  daar  eene  enkele 
pantserplaat  aan  te  brengen,  gemeend  daarmede  een 
vijand  in  onze  zeegaten  te  kunnen  weren. 

Een  enkele  blik  op  die  vaartuigen  is  voldoende  om 
aanstonds  tot  de  overtuiging  te  komen  ,  dat  die  blok- 
schepen  veel  te  lomp,  te  log,  te  kwetsbaar  zijn,  om, 
zelfs  allen  te  zamen,  het  hoofd  te  bieden  aan  écn  eokel 
goed  gepantserd  vaartuig. 

Eindelijk  hebben  wij  de  Ruyter ,  die  nog  niet  vol- 
tooid is,  en  dus  zijne  proef  nog  zal  moeten  afleggen, 
doch  waarvan  men  reeds  dit  kan  zeggen ,  dat  zijne 
groote  diepgang  veel  ongerief  zal  opleveren. 

Wel  beschouwd,  heeft  Nederland  dus  nog  niets  ge- 
daan dan  wat  onnut  lapwerk,  en  blijft  de  zeemagt  brj 
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voortdaring  en  meer  dan  ooit  in  haren  achterligken  en 
vervallen  toestand  verkeeren. 

Men  schrijve  deze  onvergeeflgke  traagheid  niet  toe  aan 
bet  hoofd  van  den  Staat  of  de  laauwheid  der  Regering , 
maar  wel  aan  den  weinigen  maritimen  geest  der  natie 
zelve,  die  wel  de  voordeelen  wil  inoogsten,  die  hare 
tegenwoordige  en  gunstige  ligging  en  het  bezit  van 
rgke  koloniën,  haar  als  van  zelve  aanbrengen,  doch 
voor  haar  behoud  niets  wil  aanwenden,  eri  hel  ver- 
eischte  aandeel  van  die  verkregene  rijkdommen  niet 
wil  afzonderen  ,  om  het  voortdurende  bezit  aan  moeder* 
land  en  koloniën  te  verzekeren   en  mogelijk  té  maken. 

Hoe  vele  krachtige,  doch  vergeefsche  pogingen  zign 
er  niet  reeds  in  het  werk  gesteld ,  om  de  natie  uit  die 
gevaarlgke  en  bedroevende  onverschilligheid  te  wek- 
ken ,  en  haar  in  haar  eigen  belang  van  die  verderfelijke 
rigting  te  doen  terugkeeren.  Onlangs  zagen  wij  nog 
daarvan  het  sprekende  bewijs,  toen  de  Regering  zelve 
eene  enquête  parlementaire  uitlokte ,  en  het  goed  ge- 
stelde rapport  der  commissie  als  het  unanime  gevoelen 
van  alle  gehoorde  deskundigen  bevestigde ,  dat  Neder- 
land  boven  elke  andere  natie  gepantserde  schepen 
dringend  behoefde ;  de  volksvertegenwoordiging  met 
bnverklaarbare  kalmte  en  onverschilligheid  dat  rapport 
aanhoorde,  en  terwijl  het  woord  alleen  van  gepant- 
serde schepen  alle  landen  rondom  ons  deed  sidderen, 
werd  de  geheele  zaak  daarmede  als  geëindigd  beschouwd, 
en  deed  geen  enkele  stem  zich  hooren  ten  gunste' van 
de  gewigtigste  verdedigingsmiddelen  van  eigen  bodem 
en  rgke  koloniën. 

Het  is  waar,  de  spoorweg-kwestie,  en  die  van  Holland 
op  zijn  smalst^  hadden  de  gemoederen  tóen  tér  tijde 
te  zeer  vervuld,  om  zich  met  marine  zaken  te  kunnen 
bezig  houden,    en   waren    die    gewigtige  plannen,   als 
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ook    de    siDds    lang   gevoerde    koloniale    poHtieL,  i 
te    zeer    de    krachtige    hefboomen     in     de   haodcBi 
oppositie,    dat   de   natie   of   hare    vertegenwo 
daarenboven   nog   konde    denken    over    zulke  on 
schikte  zaken,  als  of  het   hun    niet  gold    het 
van  eigen  bodem,  om  niet  te  spreken   van  eene 
^vaardigheid  en  zedelijken  invloed ,   hoe  gering  daa  «k|l 
die  het  land  tegenover  het  buitenland  had  op  te 

Uoe  nuttig  en  noodig  bet  ook  zijn  moge  •  dit  fcl 
vervoermiddelen  in  Nederland  en  het  bestuur  ètl 
koloniën  van  Nederland  ^  naar  de  eischen  van  èt] 
steeds  vooruit  strevenden  tijdgeest  worden  ingerigt,  n  | 
waarmede  het  met  groot  voordeel  reeds  jaren  te  vom  I 
bad  kunnen  en  moeten  aanvangen ,  blijft  het  niet  k ' 
minder  eene  onomstootelijke  waarheid «  dal  de  verd^ 
diging  en  het  behoud  des  lands  moet  vóór  gaai 
boven  de  kostbare  verbeteringen  in  de  vervoermiddeka 
aangebragt,  daar  het  anders  al  zeer  ligt  zoude  knuaca 
gebeuren ,  dat  men  alle  die  schatten  ten  gerieve  van  eaa 
ander  had  uitgegeven. 

Of  zou  de  Nederlandsche  natie  zich  inbeelden  ,  dat  hare 
defensie  genoegzaam  verzekerd  ware,  en  zoodanig  naarde 
nieuwe  eischen  des  tijds  ware  ingerigt,  dat  men  zonder 
vrees  een  vijand  onder  de  oogen  zoude  kunnen  zien.  Hel 
is  niet  aan  te  nemen  ,  dat  de  natie  hare  verblindheid  zoo 
ver  zoude  drijven,  want  het  is  maar  al  te  dnideliik, 
dat  een  paar  vijandelijke  gepantserde  vaartuigen  onge- 
deerd van  alle  zijden ,  tot  in  het  hart  van  ons  Jaod 
kunnen  doordringen,  en  ons  al  wat  zich  in  en  om 
onze  voornaamste  handelsplaatsen  en  havens  bevindt, 
kan  ontnemen  of  vernielen,  zonder  dat  wij  bij  magte 
zijn  zulks  te  beletten. 

Voorzeker   kan   Nederland  met  behulp  eeoer  behen- 
dige   diplomatie    nog    lang   in    zijne    onverschilligheid 
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^^  voortleven,  daar  de  groóte  mogeDdheden  nimmer  ign 
«1  bezit  aan  een  ander  zouden  gedogen,  doch  die  gunstige 
Ps  toestand  zoude  ook  eenmaal  plotseling  en  onvoorziene 
Si  kannen  ophouden ,  en  zonder  van  zijne  waardigheid  als' 
^:  natie  te  gewagen  i  zoude  Nederland^  aan  eigene 
»!  krachten  overgelaten  ,  te  laat  zijne  onverschilligheid 
:i  betreuren ,  en  tot  zijne  eeuwige  schande ,  zich  moeten 
V  buigen  voor  den  eerstkomenden  overweldiger,  zonder 
j  zelfs  eene  enkele  poging  tot  bevrijding  te  kunnen 
g-  beproeven I 

f  Hoe  betreurenswaardig  het  ook  moge  zijn ,  maar 
;,  alleen  dan ,  als  zij  in  dien  toestand  gebragt  is ,  zal  de 
.  Nederlandsche  natie  eerst  haar  hoog  belang  in  eene 
2  marine  leeren  kennen,  en  dan  eerst  krachtig  willen  te 
,    werk  gaan,  als  het  te  laat  is. 

Uit  de  debatten  der  volksvertegenwoordiging  blijkt 
.  bet  toch  maar  al  te  duidelijk,  dat  de  natie  thans  geene 
marine  wil ,  geëvenredigd  aan  hare  positie ,  haar  be- 
lang en  veiligheid,  en  zal  het,  zoo  wel  voor  de  rege* 
ring  als  de  pers  en  de  ernstige  waarschuwingen  van 
enkelen,  eene  hopelooze  en  ondankbare  taak  big  ven, 
haar  van  dien  dwaalweg  te  willen  terug  brengen. 

Den  ouden  HoUaudschen  karaktertrek  getrouw,  zal 
de  natie  dan  eerst  toegeven,  wanneer  zij  tot  het 
uiterste  gebragt,  daartoe  gedwongen  is;  maar  zal  zij 
tot  zoolang  met  dwaze  stijfhoofdigheid  zich  door 
niemand  doen  overtuigen.  Hare  vroegere  geschiedenis 
zoude  ons  ten  waarborg  kunnen  strekken ,  dat  deze 
harde  oordeelvelling  niet  al  te  overdreven  is. 


VI. 


Wij  hebben  getracht  hierboven  een  zoo  goed  mogelijk 
geheel  zamen   te  stellen  vah  den  roestand  der  nieuwere 
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mtritime  roortbrenj^selen  bg  de  Terschillende  natiën,  lit 
de  opgaven,  die,  teD  dienste  van  het  publiek  zijd  bekead 
gemaakt.  Reeds  ziet  men  de  zeemogeodbeden  rta 
den  2°  en  3'  rang,  langzaam  doch  stelselmatig,  hnone 
marine  verbeteren,  en  .op  den  nieaweo  voet  brengen, 
en  zij ,  die ,  6f  daartoe  de  middelen  niet  bezitten ,  of 
wel  geene  kundige  en  ervaren  personen  met  den  bouw 
van  die  nieuwere  schepen  kunnen  belasten ,  ziet  men 
in  den  vreemde,  zonder  verkeerd  geplaatste  eigenliefde^ 
die  schepen  bestellen,  opdat  die  later  als  modd 
zouden  kunnen  dienen. 

Oostenrijk,  Jtaliey  ja  Dmemarhenj  hebben  reeds 
gepantserde  schepen,  en  gaan  krachtig  met  dien  boaw 
voort,  en  getroosten  zich,  ieder  naar  hnn  Termogen, 
aanzienlgke  offers,  liever  dan  stil  te  staan  en  te  wach- 
ten  tot  het  te  laat  zal  zgn.  Stilstand  is  toch  achte^ 
uitgang,  en  hoe  weinig  er  soms  kan  gedaan  worden, 
dat  weinige,  maar  volmaakte,  houdt  den  geest  wakker, 
en  geeft  den  scheepsbouwmeester  de  gelegenheid  igne 
ervaring  te  vermeerderen ,  en  de  noodige  knnde  op  te 
doeo,  om,  als  hft  noodig  mogt  zijn,  met  eigene  hulp* 
middelen  zelfstandig  te  kunnen  optreden.  De  groote 
zeemogendheden  gaan  steeds  voort  hunne  gepantserde 
vloot  uit  te  breiden,  en  getroosten  zich  de  grootste 
opofferingen,  om  naar  meerdere  volmaaktheid  te  stre* 
ven;  dagelijks  vinden  zij  nieuwe  zaken  uit,  verbeteren 
het  oude ,  gaan  met  volharding  voort  met  het  nemen 
van  allerlei  proeven ,  ja  werken  in  het  geheim ,  om  bg 
uitbarsten  van  een  oorlog  den  vijand  onbekende  ver« 
nielingswerktuigen,  boven,  onder  en  op  het  water,  te 
kunnen  tegenoverstellen. 

Alvorens  nu  ons  overzigt  te  eindigen,  willen  wg 
nog  eenige  vragen  stellen,  en  trachten  de  beantwoor- 
ding er  van  zoo  bevattelijk  mogelijk  voor  te  stellen. 
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Op  welke  wgze  zal  de^  oorlog  ter  zee  nitvo^tttH 
worden  ? 

Welk  deel  zullen  de  gepantserde  schepen  daarin 
nemen  y  en  welk  deel  het  oude  materieel  daarbg  be- 
houden? 

Wel  heeft  de  ondervinding  ons  in  dezen  opzigte  nog 
weinig  kunnen  leeren ,  maar  niettemin  kan  men  voors- 
hands eenige  belangrijke  onderstellingen  maken ,  die 
dienstig  kunnen  zijn,  om  al  dadelijk  eenige  algemeene 
denkbeelden  of  regelen  vast  te  stellen ,  waaraan  men 
zich  te  houden  zal  hebben. 

.  Opmerkelijk  is  het,  dat,  —  toen  in  de  laatste  20 jaren 
de  vorderingen  in  het  artilleriewezen ,  met  betrekking 
tot  de  dragt  en  de  vernielende  uitwerking  der  projec- 
tielen, zulke  verbazende  vorderingen  gemaakt  hadden, 
dat  het  oorlpgvoeren  met  houten  schepen  eene  onmoge- 
lijkheid werd,  —  de  wetenschap  de  pantsering  voor 
die  weerlooze  schepen  uitdacht,  om  hen  tegen  die 
nadeelen  te  vrg waren*  Zoo  zal  de  wetenschap  telkens, 
nu  aan  de  zijde  der  aanvallers ,  dan  ten  behoeve  der 
verdedigers,  steeds  voortgaan  nieuwe  middelen  tot 
aanval  en  verdediging  uit  te  denken ,  tot  dat  eindelgk 
de  hulpmiddelen  te  kort  zullen  schieten,  en  men  ge- 
durende eenen  geruimen  tijd  zich  met  het  bestaande 
zal  moeten  vergenoegen.  Na  dat  er  jaren  over  heen 
gegaan  zijn,  zal  eene  nieuwe  omwenteling  plaats  vin« 
den,  als  de  wetenschappen  ongemerkt  weder  zoo  veel 
zijn  vooruit  gegaan,  dat  de  ^ene.  of  andere  ver  yopruit 
ziende  en  heldere  blik ,  de  zaak  onverwachts  weder 
op  een  geheel  nieuw,  doch  ongemerkt  reeds  lang  te 
voren  d<iarloe  dienstig  gemaakt  terrein ,  weet  over  te 
brengen.  • 

Door  de  toepassing  van  de  gegroefde  of  getrokken 
kanous,   met  hunne   nieuwe  kogela  en  granaten ,  moest 
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êen  houteD  schip  in  een  oogenblik  nmü.  ^I^V 
ondergaDg  nabij   zijn.     Twee   fr^atcen ,  fev^^K     ' 
de    nieuwe    artillerie ,     moesten     elkaadtr  l"*^^^ 
kwartier    uur   tijds    vernielen,     en    liet      '-^w^    Ü 
waarheid,    dat     de   pantsering    op  liet  j.^i 
werd  uitgedacht,   om  den  oorlog  ter  see^  & 
baar  geworden  was,   een     bestaan    te   ftrdieE» 
liever,   de   uitvinding  der    pantsering  is  eea 
tig  uitvloeisel  geweest  om   sich    tegen  de  ti 
der  artillerie   te  kunnen  beveiligen.     Zie  hkr  cs 
overzigt  der  belangrijkste  vorderingen,  die  attik] 
laatste   40   jaren ,  vooral  in    Franhrifk^  m  it^ 
artillerie  heeft  gemaakt. 

Tot   het  jaar   1789   werden    alleen    de  rolfc  lé 
kogels    van   22,    24,    32,   36   en    48    *   p^vé^ 
voortgeschoten ,   met   eene  lading,    die    Dimmer  |  ^ 
zwaarte   van   den   kogel  overtrof.     Alleen  in  hel  fp*j 
men  van  gloeijende  kogels  gebruik    maakte»  Loiidc 
een  vijandelijk  vaartuig  in  korten   tijd  eentg 
nadeel   toebrengen ;  doch  die  gloeijende   ko^ds  Voi 
bij  het  gevecht  van  schip  tegen  schip  niet  dieMiit^ 
werden  dan  ook  alleen  op  de  kustbatterijen  gebrniLL 

In  1794  had  men  veel  verwachting  van  bet  pltatset 
van  granaatstukken  aan  boord  der  schepen,  dii  ml 
zeggen,  den  rond  vollen  kogel  te  doen  vervangen  door  k 
granaat,  die,  zoo  als  door  proeven  gebleken  was,  itüle 
vernielende  uitwerking,  vooral  op  houten  schepea* 
konde  uitoefenen.  —  Die  proeven  werden  gedaan  door 
de  kundigstQ  en  meest  bekwame  personen  van  diei 
tijd,  onder  de  leiding  van  MONGi,  en  wel  bij  het  kasteel 
Metidon.  Het  gevolg  van  deze  proeven  was  dat  de 
granaatstukken  aan  boord  van  de  schepen  werden  ioge- 
voerd ,  doch  het  bleek  spoedig ,  dat  men  in  de  praktgk 
met  veel  moeijjelgkheden  te  kampen  had.  Bg  de  behandeling 


toenmaals  nog  slecht  geconditionneerde  gpranaten 
>^k  het,  dat  men  meermalen  gevaar  liep  brand  aan 
ifd  te  krijgen,  zoodat  verscheidene  kommandanten  den 
fCelen  voorraad  over  boord  lieten  werpen.  Hierdoor 
^fftf  de  zaak  lang  onbeslist,  totdat  men  een  vijf-en* 
■^j^jT  intig  jaren  later  op  het  denkbeeld  kwam,  om  holle 
mj  -^ffJ>»  bommen  en  granaten  uit  gewone  kanonnen  te 
^.^ten. 

^^^  TIn  1822  nam  het  Fransche  Gouvernement  het  voorstel 

=-j.  'ji   een   harer  Officieren ,  den  Heer  pauhahs  ,  aan ,  en 

^aarJe  de  granaatstukken  van  22  duim  in ,  die  nog  den 

^   ]tmm   van   den   uitvinder   dragen.     Terstond   wapende 

ok  Engeland   zijne   vloot  met  dat  soort  van  kanon, 

ie  thahs  nog  hunne  granaatkanons  van  68  9  kaliber, 

iO  duim,  uitmaken.    Ook   Ruêland  en  andere  natiën 

rolgden  spoedig. 

De  Amerikaansche  kanons  van  dalgruit  en  Di  C0LUM« 

'^KADH,    zijn   niets  anders   dan  eene  wgziging  van  de 

_   rAIZHAin-kanonnen.  In  1853  gaven  de  Russen  een  bewgs 

te  Sinope   van  de  hevige  uitwerking  van  deze  vuür- 

^  monden.  De  Turksche  vloot  die  zich  in  die  haven  had 

'  ^  Irerborgen ,  rustig  vertrouwende  op  de  beveiliging  der 

?  laiidbatterijen ,   werd  door  de  Russische  granaatkanons 

^^    (PAixHAHS  model)  op  grooten  afstand,  in  weinige  uren 

'    geheel  vernield. 

^  De  verschijning  van  de  gegroefde  of  getrokken  kanons, 
•edert  1859  aan  boord  der  schepen  ingevoerd,  deed  de 
^  swakheid  der  houten  schepen  tegenover  dat  geschut 
nog  meer  uitkomen,  vooral  toen  aan  het  projectiel  eenen 
ogivo-cylindrische  vorm  werd  gegeven,  waardoor  men 
bet  dwong  in  hare  schroefvormige  rondwentelende  be- 
Ireging  steeds  het  zelfde  punt  naar  voren  te  keeren, 
en  men  door  de  aanbrenging  van  eene  percnssiebnis 
de  zekerheid  verkreeg,  dat  de  granaat  bg  het  aanraken 
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eD  indringen  in  een  vijandelgk  voorwerp»  onmiddellglL 
en  onfeilbaar  moest  springen.  Yan  dat  oogenblik  haddea 
de  houten  schepen  voor  goed,  als  oorlogs werktuigen, 
gedaan,  doch  kwam  de  toepassing  van  eene  ijzeren 
huid  hen  te  hulp.  De  eerste  proefnemingen  bg  Kinbum, 
op  de  rivieren  in  China  en  Coehin- China  ^  en  eindelijk 
het  gevecht  van  de  Monitor  en  Merrimac,  leverden  zulke 
gunstige  resultaten  op,  dat  van  dat  oogenblik  het 
pantseren  der  oorlogschepen  als  eene  uitgemaakte  zaak 
werd  beschouwd. 

Zien  wij  nu  eens,  welke  veranderingen  bij  het  voeren 
van    een    zee -oorlog    onvermijdelijk    zullen  gevorderd 
worden ,  wanneer  dit  nieuwe  systeem  algemeen  zal  ge- 
worden  zgn,   en  door  alle  natiën,   die  eene  eenigzins, 
belangrijke  vloot  bezitten,  zal  zgn  aangenomen. 

De  oorlog   ter  zee  kan  op  drie  verschillende  wijzen 
worden  gevoerd: 

1*.    Door    eenen    aanval  op  of  verdediging   van  de 
kusten,  of  versterkte  positiën; 

2*.   door  het  uitzenden  van  kruisers  en  kaperschepen; 
60  3^  door  het  gevecht  van  schip  tegen  schip. 

De   aanval  of  verdediging  der  kuiten  of  versterkte 
punten. 

De  nieuwe  ontdekking  heeft  eene  groote  omwenteling 
in  dit  gedeelte  van  den  oorlog  te  weeg  gebragt.  De 
versterkte  plaatsen,  zoo  als  Kroanetad j  Gibraltar  en 
Malta,  zijn  niet  meer  onneembaar,  zoo  als  men  vroe- 
ger, toen  men  slechts  de  oude  hulpmiddelen  bezat, 
beweerde.  De  vroeger  zoo  gevreesde  batterijen ,  die  alle 
toegangen  naar  die  plaatsen  konden  afsluiten  ,  hebben 
in  de  gepantserde  schepen,  die  hun  vernielend  vuur 
kunnen  doorstaan,  waardige  tegenstanders  gevonden, 
die  soms  in  weinige  uren  het  zwaarste  metselwerk  der 
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forten  in  eenen  puinhoop  doen  veranderen.  Mogt  het 
al  niet  hlijkeo ,  dat  de  gepantserde  schepen  magtiger  zgn 
dan  vaste  kustbattèrijen,  dan  toch  is  het  zeker ,  dat  laatst- 
genoemde veel  van  hnn  vroeger  groot  overwigt  hebben 
verloren y  en  het  noodig  zal  bevondeD  worden,  die  kust- 
batterijen  V  met  gepantserde  schepen  te  ondersteunen. 
Zooveel  is  zeker,  dat  men 'bij  de  verdediging  dezelfde 
middelen  zal  hebben  tegenover  te  stellen,  als  door  de 
aanvallers  worden  gebezigd,  hetzq  men  gepantserde 
drijvende  batterijen  bezigt,  dan  wel  door  de  muren  of 
wallen  der  forten  met  ijzer  te  bekleeden. 

H^t  is  niet  twijfelachtig,  dat  met  ijzer  bekleede  forten, 
voorzien  van  eeqe  krachtige  artillerie,  onneembaar 
kunnen  gem^iakt  worden,  doch  hunne  daarstelling  zoude 
zulke  onnoemelijke  kosten  na  zich  slepen ,  dat  zelfs 
Engeland  daarvoor  is  terug  gedeinsd.  Het  aantal  forten 
zal  steeds  afhankelijk  zijn  van  de  uitgestrektheid  der 
kusten,  terwijl  eene  gepantserde  vloot  elk  punt  van 
de  kust  kan  aanvallen,  en  daardoor  dikwerf  de  land- 
versterkingen  vermijden  kan.  Al  mogen  de  perma- 
nente forten  de  kusten  niet  volmaakt  beschermen, 
hetzij  omdat  zij  geen  weerstand  kunnen  bieden  aan  het 
vuur  der  gepantserde  schepen,  hetzij  omdat  zij  de 
tusschen  elkander  gelegene  ruimte  niet  behoorlijk  door 
hun  geschut  ontoegankelijk  kunnen  maken,  zoo  zullen 
zij  toch  van  groot  nut  zijn  om  de  drijvende  batterijen 
met  hun  vuur  te  dekken,  voor  hen  als  vereenigingspunt 
dienstig  zijn,  en  hun  veroorloven  op  het  voordeeligste 
oogenblik  een'  aanval  op  den  vijand  te  doen.  Om 
dezelfde  reden,  dat  aan  den  wal  eene  geringere  magt, 
gesteund  door  versterkingen ,  eenen  magtiger  vijand  kan 
weerstaan,  zal  ook  eene  kleine  zeemagt,  goed  gesteund 
door  landversterkingen  en  in  gunstige  positiën  geplaatst, 
eene   magtiger   vloot  het  hoofd  kunnen  bieden.    Het 
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eenige  middel  dat  er  das  bestaat,  om  gepantserde 
vaartaigeo,  die  eene  kust  aanvallen,  te  weren,  is,  hu 
drijvende  batterijen  tegenover  te  stellen.  'Vroeger  ku 
dus  eene  kust  alleen  door  versterkingen  op  den  vutei 
wal  verdedigd  worden ,  thans  is  zulks  het  geval  niet 
meer,  maar  zal  men  hun  met  gepantserde  vaartnigei 
of  gepantserde  drijvende  batterijen  moeten  te  halp 
komen. 

De  Kruiserê  en  Kaper^ehepetu 

Het  is  dus  aangenomen  dat  een  houten  schip,  hoe 
groot  en  met  de  krachtigste  artillerie  gewapend,  slechts 
zeer  korten  tijd  aan  een  gepantserd  vaartuig  het  hoofd 
kan  bieden.  Wordt  het  houten  schip  niet  al  aanstonds 
door  de  vgandelijke  granaten  in  brand  geschoten «  of 
door  de  vijandelgke  kogels  vernield  en  in  den  grond 
geboord,  dan  zal  het  toch  moeijelijk  den  schok  van  den  raoi 
of  spoor,  aan  de  meeste  gepantserde  schepen  aange« 
bragt,  kunnen  weerstaan.  Het  is  dns  duidelijk,  dat, 
en  de  kruisers  èn  de  kaperschepen ,  gepantserde  vaar* 
tuigen  moeten  zijn.  Ten  tijde  van  oorlog  zal  het  das 
voor  een  koopvaardijschip  onmogelijk  wezen  zgn  vijand 
te  ontkomen,  en  is  zijn  eenige  toevlugt  eene  goede 
versterkte  haven  op  te  zoeken.  Vooral  Engeland  met 
zijn  groot  aantal  houten  schepen,  moet  eenen  dergelijken 
oorlog  vreezen, 

In  eeoige  maanden  tijds  zoude  een  gering  aantal 
gepantserde  schepen,  naar  verschillende  oorden  van  de 
wereld  gezonden,  den  Engelschen  handel  ten  gronde 
brengen ,  hetzij  door  het  vernielen  van  zijne  koopvaardij- 
schepen, of  wel  hun  te  beletten  de  havens  te  ver- 
laten,  om  eene  reize  van  eenigen  dunr  te  ondernemen. 

Met  deze  onkwetsbare  schepen  zal  men  spoedig  een 
aantal    soldaten    naar   de   verst   afgelegene    bezittingen 
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kunoeD  overbreDgen,  de  KoloDiën  bedreigen  en  die 
rantsoeneren  of  wel  vernielen.  Voor  Engeland ,  Neder- 
land en  alle  andere  landen,  die  van  hnnne  koloniën 
moeten  leven,  zoude  het  voorzeker  niet  zonder  groot 
gevaar  zijn,  hun  op  die  wijze  in  den  bronader  van  hun 
bestaan  aan  te  vallen.  Die  natiën  toch  hebben  hun 
bestaan  en  rgkdom  aan  hunnen  handel  en  koloniën  te 
danken,  en  door  de  schepen  te  nemen  of  de  vaart  te 
beletten ,  en  de  koloniën  te  bedreigen  of  te  verwoesten, 
worden  die  natiën  toch  in  het  hart  getroffen  en  moeten 
bunnen  ondergang  nabij  zijn. 

Gevechten  op  zee. 

De  zeeslagen  zullen  waarschijnlijk  in  den  vervolge 
worden  vermeden,  omdat  zij  doelloos  of  wel  zonder 
uitwerking  zouden  zijn. 

Yoór  de  toepassing  der  pantsering  op  de  houten 
schepen,  moesten  twee  vijandige  schepen  in  een  ge- 
vecht, elkander,  ten  gevolge  van  de  meerdere  vol- 
maaktheid der  artillerie  en  hare  meer  vernielende  uit- 
werking, in  korten  tijd  vernielen,  al  waren  zij  ook  goed 
gewapend  en  door  eene  moedige  equipage  bemand.  De 
invoering  der  pantsering  heeft  alles  veranderd  en  juist 
eeu  tegenovergesteld  gevoelen  gevormd.  In  plaats  van 
elkander  in  weinige  minuten  te  vernielen,  zouden  twee 
vijandelijke  gepantserde  schepen  soms  meer  dan  één  dag 
noodig  hebben  om  elkander  een  overwegend  nadeel  toe 
te  brengen.  Door  het  gevecht  tusschen  de  Monitor  en 
Merrimac,  is  dat  feit  reeds  ten  volle  bewezen,  want 
het  duurde  vijf  uren ,  en  de  kogels  of  granaten  van 
184  tt,  van  de  Monitor,  stuitten  af  op  de  pantsering 
van  de  Merrimac,  die  gerust  de  vernieling  der  houten 
schepen  van  het  eskader  der  gefedereerden  had  kunnen 
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▼oortsetten,  sonder  zich  om  den  Monitor  te  bekomncfei, 
daar  hg  bewees  onmagtig  te  sgn  zalks  te  beletteo. 

Tooral  in  Engeland  heeft  men  beproefd  geschataoortcB 
te  vervaardigen,  die  in  staat  waren  de  gzeren  pantsering 
der  schepen  te  doorbooren.  Zij  hebben  dan  ook  bewezen, 
dat  het  de  hulpmiddelen  der  nienwere  wetenschap  niet 
te  boven  ging  om  de  pantserplaten  teremielen,  en 
bedienden  zij  zich  daartoe  van  zeer  zwaar  geschut,  sterk 
genoeg  om  de  uitwerking  van  buitengewoon  groote 
ladingen  te  kunnen  weerstaan. 

Met  veel  ophef  hebben  de  Sngelschen  gewag  gemaakt 
van  de  proeven,  in  den  zomer  en  herfst  van  het  jaar 
1862  genomen  te  Shoeïmryntêê.  Het  was  (daar,  in 
tegenwoordigheid  van  een  groot  aantal  Admiralen  • 
Ingenieurs  en  Officieren,  dat  men  bet  Temielend  ver- 
mogen van  het  fVithu>arth*}kWOTï  heefit  Jbewesen,  ea 
men  er  in  geslaagd  is,  op  800  ellen. afstands,  zwaardere 
ijzeren  platen  dan  die  van  de  Warrior^  (dat  is.  yan 
4  a  5  Eng.  duim.  dikte)  bevestigd  op  ^n  houten  boo]^ 
van  18  duim.,  te  doorbooren.  De  daarbij  gebezigde 
projectielen  wogen  150  ^  en  de  lading  27  tt,  terwgl 
het  kanon  zelf  de  verbazende  zwaarte  van  7  tonnen 
bedroeg. 

Men  moet  evenwel  niet  uit  het  oog  verliezen,  dat 
die  proeven  zijn  genomen  aan  den  wal,  dus  het  stuk 
zoowel  als  de  schijf  beiden  volkomen  stil  stonden ,  dat 
men  op  zijn  uiterste  gemak  kon  rigten ,  en  door  be- 
rekening kon  zorg  dragen  dat  het  projectiel  loodregt 
op  de  plaat  den  schok  aanbragt,  en  eindelijk  dat  men 
alle  elevatiën  kon  aannemen.  Het  is  onnoodig  hierbij 
nog  te  voegen ,  dat  de  zwaarte  der  kanons  en  ladingen 
haar  praktisch  gebruik  aan  boord  van  een  schip  na- 
genoeg onmogelijk  maakt.  Wij  gelooven  dan  ook  dat 
Engeland   met   die   kostbare   proeven,    meer    het  oog 
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gehad  heeft  de  kustbatterijen  met  dat  geschut  te 
wapenen.  Welk  van  de  bestaande  oorlogschepen  zoude 
een  kanon  van  7  ton,  roet  haar  zwaar  daarbij  behoorend 
materieel,  kunnen  dragen?  Het  scheepsgeschut  kan  men' 
aan  boord  slechts  geringe  elevatiën  geven,  en  mag  men 
als  regel  aannemen,  dat  de  geschotene  projectielen  nim- 
mer het  vgandelijke  voorwerp  loodregt  treffen.  De 
bewegingen  van  het  schip ,  veroorzaakt  door  de  zee, 
zullen  9  zoowel  aan  het  kanon  als  aan  het  te  treffen 
voorwerp,  medegedeeld  worden,  hetgeen  de  juistheid 
▼au  het  vuur  altijd  aanmerkelijk  zal  benadeelen.  Ook 
is  het  te  vreezen ,  dat ,  al  konde  men  al  eens  die  zware 
kanonnen  aan  boord  plaatsen,  z^  den  gebruiker  meer 
zouden  benadeelen  dan  den  vijand. 

Tot.  dusverre  heeft  de  ondervinding  geleerd,  dat  men 
geen  zwaarder  scheepsgeschut  kan  gebruiken  dan  van 
50^,  en  die  stukken  zijn  niet  in  staat  eene  pantsering 
ter  dikte  van  die  van  de  Gloire  of  Warrior,  te  kunnen 
vernielen.  De  Armêtrong- ,  Honfall^  of  fVithworth^ 
kanons  van  zwaar  kaliber,  z^n  dus  slechts  aan  den 
wal  of  op  rivieren,  met  slecht  water,  met  een  gunstig 
gevolg  te  gebruiken;  doch  aan  boord  van  een  schip, 
zoo  als  dat  thans  is  ingerigt,  zoude  men  die  niet  zonder 
gevaar  plaatsen,  nog  minder  met  zulke  enorme  ladingen 
durven  behandelen.  Sommige  van  die  stukken  zijn 
4  ellen  lang,  wegen  7,000  Ned.  ^  en  schieten  een 
kogel  van  150  G,  en  zijn  dus  ten  eenemale  ongeschikt 
voor  de  behandeling  aan  boord  van  een  zeeschip. 

Het  gepantserde  zeeschip  zal  dus  lang  onkwetsbaar 
blijven ,  en  in  een  gevecht  van  schip  tegen  schip , 
.zullen  toevallig  gelukkige  schoten,  bij  voorbeeld  als 
^bij  de  MerrimaCy  die  door  een  der  naauwe  poorten 
een  grenaat  binnen  kreeg,  het  gevecht  moeten  beslissen. 
.  Want  worden  er  soips  al  eens  een  paar  pantserplaten 
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doorboord  of  vernield,   dan   heeft  men   de 
delen,  om  zeer  spoedig  die  plaat  door  eene  nieftiele 
doen  vervangen. 

Ook  het  enteren  behoort  thans  tot  de  onbestuabat 
zaken,    want:    stel    eens    dat    men    het   dek  vin « 
dusdanig  gepantserd   vaartuig  heeft    kannen   berakoi 
dan  zullen  de  matrozen  zonder  eenige  bedekking  of  ve- 
dediging  blootgesteld  zgn  aan  het  gevveervnnr,  devt" 
werking   der    handgranaten,   die    men   onder  bea  ku 
werpen ,  om  niet  te  spreken  van  honderde  andere  fer* 
dedigingsmiddelen ,    welke  zouden   aangewend  ka 
worden ;    bijv.    door    hen  met  kokend    water   uit  k 
stoomketels  te  bespuiten ,   enz.    Het   eenige  middel  dit 
nog  tot  den  aanval  overblijft  is,  om  gebruik  te  mabi 
van  den  ram,    en    te   trachten  hiermede   het  zwakste 
punt    van   het   vijandelijke   schip ,    dat    is    de   zgdei, 
te  treffen. 

Het  schip  wordt  dan  zelve  een  ontzettend  projectiel, 
dat  beproeft  de  zijden  van  zgnen  tegenstander  ia  te 
drukken  of  in  te  stooten,  als  zijn  vaart  voldoende  en 
de  ram  sterk  genoeg  is.  Doch  de  hevige  terngstoot 
kan  den  aanvallers  dikwerf  even  noodlottig  worden, 
zoo  als  men  zag  in  het  gevecht  van  de  Merrimac 
daar  dat  schip  zijne  ram  gedeeltelijk  brak  toen  het  zich 
op  de  Monitor  wierp.  In  de  veronderstelling  dat  deze 
wijze  van  vechten  welligt  eenmaal  de  meest  doelmatige 
zal  zijn,  heeft  men,  zoo  wel  in  Engeland  als  in 
Frankrijk,  de  gepantserde  vaartuigen  voorzien  van 
een  scherpen  boeg,  zoo  als  de  Gloire,  of  van  een  spoor, 
zoo  als  de  Magenta  en  de  Warrior.  Die  spoor  kan  op 
de  waterlijn  of  wel  onder  water  zijn  aangebragt,  om 
het  benedenste  gedeelte  van  het  schip,  dat  niet  gepant- 
serd is,  te  treffen.  Nu  zoude  men,  om  dat  gevaar  te 
ontgaan,  de  pantsering  wat  dieper  onder  water  kunnen 
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tt  laten  docMrloopen,  en  zal  men  vroeg  of  laat  genoodzaakt 
k'  worden  de  schepen   tot   de    kiel  toe  met  ijzeren  platen 
te  beveiligen ,  want  men  zal  steeds  middelen  uitdenken, 
ft!    om  het  zwakke  deel  van  het  schip  te  treffen.    Zoo  zegt 
!    men ,  in    Frankrijk    reeds    een    werktuig   te   hebben 
il    vervaardigd,  bestemd  om  onder  water,  onder  de  kiel  der 
e    vgandelgke  schepen  zware  projectielen  te  doen  springen, 
r    Daartoe  zoude  men  vaartuigen  bezigen  met  zwaar  gedrukte 
[     lacht,  onder  water  bewogen,  die  op  den  voorsteven  een 
projectiel  dragen,  en,  die  na  het  aan  de  kiel  vastgebragt  te 
hebben,  zich  verwijderen,  en  door  middel  van  eenen  elec* 
trischen  draad  het  projectiel  doen  ontploffen.  Wat  hiervan 
ook  moge  zijn,  zoo  veel  is  althans  zeker,  dat  de  pantsering 
in  den  oorlog  ter  zee  eene  geheele  omwenteling  heeft  te 
weeg  gebragt ;  met  eenen  enkelen  slag  heeft  zij  de  oude 
zeetactiek,  het  werk  van  zoovele  eeuwen,  in  het  niet 
doen   terugkeeren,    en  een  groot  gedeelte  van  de  poësie 
doen   verloren   gaan.     De   nelson's  en   de  DB  rüttbr's 
zullen  opgehouden  hebben  te  bestaan,  en  de  geschied* 
schrijvers  zullen   in   de    verschrikkelijke   verhalen   van 
geleverde  zeegevechten ,   weinig   stof  meer   vinden  om 
hunne  verhalen   op    te   luisteren,    met   door    en   door 
nagelde  schepen ,   aan   vlarden    geschoten    zeilen ,   het 
nedervallen  van  ra^s,  stengen  en  ander  tuig,  waaronder 
een  groot  gedeelte  der  bemanning  werd  bedolven,  even- 
min als  op   zich   zelf  staande  en   persoonlijke  helden- 
daden.  £r  zal  geen  sprake  meer  zijn  van  gevechten  van 
man   tegen  man,  tengevolge  van  eene  stoute  entering, 
waarbij    de  matroos   voet  voor   voet  het  dek  van  zijn 
schip,  zgn  tweede  Yaderland,  verdedigt. 

De  werktuigkundige  zal  voortaan  de  bevelhebber 
en  de  ziel  van  het  schip  zijn,  en  de  wetenschap  en 
niet  de  persoonlijke  dapperheid  zal  de  overwinning  be- 
halen.    De   materieële  kracht  der  nieuwe  schepen  zal 
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de  plaats  innemen  van  de  kennis  der  ofllcieren  en  fa 
moed  der  matrozen. 

De  kogels  en  granaten  stillen  het  tuig  niet  mm 
kunnen  treffen,  dat  doelloos  geworden  is;  zg  zalki 
alleen  de  ijzeren  hnid  kunnen  bereiken,  en  zonds 
uitwerking  weerloos  in  het  water  vallen. 

Hen  zal  alleen  aan  de  nationale  vlag ,  die  boveo  de 
zwarte  en  kale  massa  waait,  kannen  ontwaren  dat 
daarin  stryders  verborgen  zgn.  De  snelle  bew^ingea 
en  het  bulderen  van  het  geschut  zullen  alleen  vo- 
raden ,  dat  die  vaartuigen  door  eenen  menschelgken  wil 
worden  bestuurd* 

Voor  de  waardigheid  van  den  krijgsman  moge  deie 
wijze  van  vechten ,  om  zich  te  verschuilen .  eene  droe* 
vige  taak  zijn,  doch  de  verpligting  rust  op  allen,  zid 
voor  de  wetenschap  te  buigen ,  onder  welken  vorm  tg 
zich  ook  voordoet  en  welke  gevolgen  zij  ook  na  ziek 
mogt  slepen. 

Maar  er  heeft  zich  nog  een  vrg  vvat  gelukkiger  ver- 
schijnsel opgedaan ;  waut  door  de  aanwending  der  ijzereo 
pantsering,  zullen  de  maritieme  krachten  veel  gelijker 
geworden  zijn,  en  zullen  de  kleine  vaartuigen  niet  zoo 
spoedig  eene  gemakkelijke  prooi  der  grootere  behoeven 
te  worden.  Het  zal  voortaan  meer  afhangen  van  de 
dikte  der  pantseriog,  de  snelheid  in  de  bewegingen,  in 
de  aanwending  van  de  gunstigste  hellingen,  waaronder 
men  de  boorden  en  het  dek  moet  bouwen ,  dan  vao 
de  grootte  van  het  vaartuig  en  de  kracht  van  zijne 
wapening. 

Kleine  natiën,  zoo  als  Denemarken  en  Nederland. 
zullen  sterk  zijn  met  een  betrekkelijk  gering  aantal 
gepantserde  schepen ,  als  namelijk  die  schepen  naar 
behooren  zjjn  gebouwd  en  gewapend. 

Eene    zwakke    zeemogendheid,   die    zich    slechts  de 
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uitgave  van  3^  millioen  gulden,  betgeen  den  bouw 
van  de  Gloire  beeft  gekost,  kan  getroosten,  zal  bare 
vlag  op  alle  zeeën  kunnen  doen  eerbiedigen. 

Als  bi]  voorbeeld  eene  groote  zeemogendbeid,  als 
Frankrijk  of  Engeland ,  Koppenhagen  of  Amsterdam 
bombardeerde ,  zouden  de  Denen  of  Uollauders  spoedig 
weèrwraak  kunnen  nemen.  Met  slecbts  twee  gepant- 
serde drijvende  batterijen  of  schepen,  zouden  zij  ook 
eene  der  niet  te  sterk  verdedigde  kustplaatsen,  onge- 
deerd bet  zelfde  lot  kunnen  doen  ondergaan*  Zoo  zal 
de  vrees  voor  diergelijke  represailles,  dikwerf  de  on- 
billijke en  willekeurige  bandelingen  der  aanvallers  van 
bunne  uitvoering  terug  bouden. 

Zoo  zal  de  aanwending  van  de  pantsering  veel  bjj- 
dragen  om  de  ongelijke  maritieme  kracbten  der  natiën 
wat  meer  te  vereffenen.  Toortaan  zal  de  grootte  en 
magt  der  staten  van  minder  invloed  zijn  dan  de  boogte 
der  wetenschap ,  waarop  eene  maritieme  natie  zal  staan, 
en  bierin  is  een  dubbel  voordeel  gelegen,  want  de  zee- 
gevechten zullen  minder  moorddadig  zijn,  en  te  gelijker 
tijd  zal  er  aan  de  industriële  kracbten  van  de  natie 
eene  groote  ontwikkeling  worden  gegeven,  die  in  alle 
deelen  tot  baar  voordeel  moet  strekken.  De  groote 
zeemogendheden  zullen  dan  ook  met  minder  genoegen 
de  uitvinding  der  pantsering  begroet  hebben;  vooral 
Engeland y  die  gedurende  zoo  vele  jaren  bare  supre- 
matie op  den  Oceaan  heeft  doen  gelden,  en  daarbij 
steunende  op  bare  krachten ,  zoo  dikwerf  regt  en  bil- 
lijkheid uil  het  oog  verloor,  heeft  reeds  diep  gevoeld 
dat  zij  veel ,  zeer  veel  beeft  verloren ,  en  die  bij  uitstek 
sterke  maritieme  natie  veel  van  haar  overwigt  beeft 
moeten   prijs  geven. 

Dit  overzigt  eindigende,  willen  wij  bier  alleen  nog 
het    zonderlinge   feit  aanhalen ,   dat  deze  omwenteling 
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in  de  zeetaktiek ,   die  op  hare  beurt  een  zoo  gewigtipl 
omkeer   zal   te  weeg  breDgen   in  de  strijdkrachten  dal 
tegenwoordige  natiën,  niets  anders  is  dan  een  teragkeal 
tot  de   wgze   van   vechten  der   reeds   lang   verloopeKi 
eeuwen.     Yóör   de  uitvinding  en   het  gebruik  van  bel 
buskruid  bekleedden  zich  de  strijders  met  ^zer  en  staal, 
en  nu  zijn  het  de  vaartuigen  die  men  daarmede  bekleedt  I 
Deze    verdedigingsmiddelen ,    die  bij    de    verschgniog 
van  dat  nieuwe  middel  van  vernieling  verdwenen,  zgi 
heden    weder  te    voorschijn   getreden»    om   schepen  en 
vaartuigen   tegen    de  aanvallers  te   beschermen.     Yoor 
den   filosoof  is   dit  zeker  een  waardig  onderwerp  van 
studie    en   vergelijking,    even   als    voor   den    geschied- 
kundige  de  vorderingen    in  de  artillerie    veel    stof  tot 
nadenken  zullen  opleveren. 

P. 
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XV. 

ZAKELIJK    VERSLAG 

VAN    DB 
DBS 

MedeFlandflolie  Harlne  In  Ooêt'lnMfff 

6EDX7REKDE   HET  JAAB   1863. 


Het   Nederlandsche    eskader   in    Oost'Indig  bestond, 
met  den  aanvang  van  het  jaar  1863,  onder  het  bevel  van 
den  Schont-bIj-Nacht  J.  mat  ,  uit  de  volgende  schepen : 
Het    fregat     Palembang    (dienstdoend 

wachtschip  te  Batavia)  van  32  stukkeu 
De  korvet  Juno ,   dienstdoend  wacht* 
schip  te  Soerahajd)^ 

»      »       Pallas, 

De  brik  Cachelot  (dienstdoend  wacht- 
schip te  Makaêêar) 
De  schoonerbrik  Makassar,        .     •     . 
Het  opnemingsvaartuig  Pylades,  .     • 
De  Roei-Kanonneerboot  9  n*>.  14. 
De  korvet  met  stoomverm.  Medusa,  van  1 50  p.  kr.  en  19  st. 
fletschroef-stooms.2«kl.Vice-Adm. 

Koopman,    »     250     )>     »  14  » 
»  »  »     Citadel  van 

Antwerpen,  »     250    »     »  14  » 
3«kl.Reteh,      .  »     119    »     »  10  » 
»     HetLoo,    •  »     119    »     »  10  » 
»  Reinier  Claeszen,»  119    »    »  10  » 
4«kL  Montrado,   »      70    »    »    9  » 


» 

22 

» 

» 

20 

» 

» 

12 

» 

» 

6 

» 

» 

4 

» 

» 
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»  » 

»  » 
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»  » 
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Het  schrocf-stooms.  4* kl.Samarang •  van  100  p.  kr en  7 &| 

»  »  » Haarlemmermeer,  80  »  »  10 

»  »  ))  Linge,  »     80  »  » 

»  »  »  Yecht,  »     80  »  » 

))  »  »  Berkel     ,       »     80  »  >; 

Het  Rader-stooras.  1'kl.  Amsterdam,    »  300  »  i 

9  »  2*  »  Bromo,  »  220  »  x 

3«  »  Etna,    .     .     »   170  i>  > 

3«  »  Sindoro,  .     j>   150  »  u 

3«  »  Celebes ,        »    150  »  i 

4"  »  Suriname,     »    110  »  >: 

4«  »  Madura ,         »   100  »  »     4  » 

»  »  4«  »  Adm.v.Kinsb.»     70  »  »     l  ■ 

Of  Tolgent  de  chartert,  uit: 

1  fregat  y 

2  korvetten , 
1  brik, 

1  schoonerbrik , 

1  opnemingsvaartuig, 

1  roei-kanonneerboot , 

1  korvet  met  stoomvennogen, 

2  schroef-stoomscbepen  2^  kl. 

3  »  »  3»  » 
6  »  »  4*  » 
1  rader-stoomschip  ,  1**  » 
1  »  »  2»  » 
3  »  »  3«  » 
3          »           »  4«  i> 

zamen  27  schepen. 
Deze  scheepsmagt  is  in  dit  jaar  vermeerderd  met  het 
rader-stoomschip  Onrust,  in  het  begin  van  de  maand 
Mei  in  dienst  gesteld ;  met  het  schroef-stoomschip 
Apeldoorn,  het  zeil-fregat  Prins  Alexander  der  Neder- 
landen ,   het  schroef-stoomschip   1*  kl.   Djambi ,    en  het 


rader-stooiDschip  1«  kL  Ardjoeoo»  achter  volgens  deu 
21°  Mei,  4  Julij,  23  Julij  en  2  December  uit  Neder- 
land op  de  reede  van  Batavia  gekomen.  De  Prins 
Alexander  is  met  October  als  wachtschip  op  de  reede 
van  Batavia  in  dienst  gekomen ,  ter  vervanging  van 
het  fregat  Palembang.  De  Djambi  had  de  reis  over 
Auetraliè  gemaakt«  Het  transportschip  Heldin  kwam 
den  24°  Maart  te  Batavia ,  en  keerde  den  80°  Jalij 
naar  Nederland  terug.  Ook  de  zeilkorvet  Prins  Maurits 
der  Nederlanden ,  als  oefeningsschip  voor  de  Adel- 
borsten ingerigt ,  hield  slechts  een  kort  verblgf  in 
Ooet'Jndiè;  na  den  27°  Februarg  van  Rio  Janeiro  op 
de  reede  van  Batavia  te  zijn  gekomen ,  verliet  dit 
schip  die  reede  den  9°  Junij,  om  over  de  Kaap  de 
Goede  Hoop ,  naar  Nederland  terug  te  keeren. 

Het  fregat  Palembang  werd  in  October  buiten  dienst 
gesteld  en  als  wachtschip  door  het  fregat  Prins  Alexan- 
der der  Nederlanden  vervangen ;  de  zeilkorvet  Pallas 
keerde  den  25"  Januarij  van  de  reede  van  Batavia  naar 
Nederland  terug  ;  het  schroef-stoomschip  Samarang  af- 
gekeurd zijnde,  werd  den  1°  Mei  buiten  dienst  gesteld, 
en  op  den  laatsten  dag  van  het  jaar  had  dit  ook  plaats 
met  het  rader-stoonlschip  Etna. 

Bij  den  aanvang  van  dit  jaar  bestond  het  personeel 
der  zeemagt  uit : 

1  Schout-bij-Nacht ,  kommaudant  der  zeemagt. 
3  Kapiteins  ter  zee, 

10  Eapitein-Luitenants , 

23  Luitenants  ter  zee  1*  klasse , 
101  ))  »         2«       » 

21  Adelborsten     »         1*      » 
1  Dirigerend  Officier  van  Gezondheid, 
3  Officieren  van  Gezondheid  1«  klasse, 

20  »  »  »  2^      » 

9  »  ))  »  3^      » 
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1  Inspecteur  van  Administratie, 
26  OfTicieren  van  Administratie  , 
5  AdjuDCt-Administratenrs , 
7  Scheeprkierken , 

1  Kapitein  der  Mariniers, 

2  Luitenants  der  Mariniers, 

2419  Onderofficieren ,  mindere  Scbepeliogen  en  Mar 
2653    Totaal  der  Europesche  bemanning. 
777        »         »     Inlandsche  bemanning.  * 
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TERRIGTINGEM  OP  DE  MARITIME  STATIONS. 

Weêtkuêt  van  Sumatra.  Het  schroef- stoomschip 
3*  kl. ,  Reinier  Claeszen,  deed, 'van  den  16°  December 
des  vorigen  jaars  tot  den  8°  Januarij  1863,  een  krnis- 
togt  om  den  noord,  en  bezocht  Tapanoeli^  Raroê^ 
Singkel  en  Sihogha.  Hoewel  het  plan  bestond  dit  schip 
naar  Batavia  op  te  roepen,  ten  einde  in  verband  met 
andere  schepen,  op  zeeroovers  te  kruisen,  kon  hieraan 
geen  dadelijk  gevolg  worden  gegeven,  dewijl  er  tijding 
van  Niaê  was  ontvangen,  dat  goed  gewapende  Maleische 
slavenhandelaars  zich  bij  Kapoela^  op  de  westkust  van 
genoemd  eiland,  feitelijk  tegen  de  bemanning  eener 
kruisboot  hadden  verzet.  *0m  deze  uit  hunne  verster- 
king te  verdrijven  en  tevens  hunne  buitgemaakte  slaven 
te  verlossen ,  werd  de  Reinier  Claeszen  van  Padang^ 
over  Sihogha  naar  Niai  gezonden.  Den  12'*  Februarij 
vertrok  dit  stoomschip  met  den  Resident  van  Tapanoeli 
en  25  militairen ,  onder  het  bevel  van  den  Lt.  kakebun, 
van  Sihogha  naar  Sitoli,  en  kwam  den  volgenden  dag 
aldaar.  Op  die  plaats  werden  eenige  militairen  aan 
boord  genomen,  zoodat  hun  getal  tot  44  was  gebragt; 
ook  scheepte  zich  hier  de  civile  Gezagvoerder  van  Nias 
in ;  tevens  werden ,  behalve  de  noodige  gidsen  en  tolken, 
nog  55  koelies  en  kettinggangers,  benevens  eene  mortier 
van  13  duim  met  amunitie,  mede  genomen.  Daar  de 
Malegers  zich  te  Leulawoe  versterkt  hadden,  moest  men 
als  landingsplaats  een  punt  der  kust  kiezen,  gelegen 
zoo  naby  Leulawoe  als  mogelijk  was,  dat  tevens  eene 
veilige  ankerplaats  aanbood.  Hiervoor  werd  het  op  de 
westkust  gelegene  Seroemhoe  gekozen,  zes  uren  gaans 
van  Leulawoe  en  een  goed  uur  gaans  van  Oedjong  To' 
roa.  De  kruisboot  N^.  1 1  die  men  ter  hoogte  van  Lapomo 
ontmoette,  werd  op  sleep  genomen,  terwijl  de  kruis- 
])oot    N"".  48,    wier    sleeper  gebroken   was    door    de 


S»2 

hooge  eD  moegelijke  zee,  op  zich  zelve  en  eerst  eeoip 
dagen  later  dao  de  overige  schepen,  ter  bestemder  plaatse 
aankwam.   Den  17"Febraarij  bad  de  ODtscheping  plaats; 
de  landingsdivisie,   omtrent   100  man   sterk ,  werd  ge* 
kommandeerd  door  den  Lt.  ter  zee ,  2*  kl. ,  j.  spahjaiu, 
4   tolken   en   gidsen   gingen  mede,  ook  110  koelies  tot 
het   dragen    van  levensmiddelen  voor    6  dagen ,  en  tot 
het  doen  van  verder  noodige  diensten  bij  de  expeditie. 
Twee  mortieren,   een   van    12  en   een    van   13  duim, 
werden     medegenomen     met    de    daarbg     behoorende 
amnnitie.     De  eerste  marsch  ging  tot  kampong  Tagin 
Boggij    waar   het    bivouac    opgeslagen    en    overnackt 
werd.    Men  had  om  er  te  komen  eene  ondoorwaadbare 
rivier,   door  middel   van   een  met  veel  moeite  zameiH 
gesteld  vlot,  moeten  overtrekken,  waarby  slechts  6  mao 
te  gelijk  kon   worden   overgezet.    Den   volgenden  dag 
werd  de  togt   vroeg  in    den  ochtend   voortgeset«    ^ 
Laoesa  vond  men  eene  praauw,  die  voor  slaven  vervoer 
was  iugerigt;   deze  werd  verbrand.    Over  een  smal  eo 
moeijelijk  pad  langs  de  karopoog  Takki  Bokki  loopende, 
trok  de  kolonne  het  binnenland  in ,  en  kwam  een  uur 
na  den  middag  in  de  bevriende  en  versterkte  kampong 
Onaf  art  ^    die    op   2    uren    afstands   van    Leulawooe   is 
gelegen.      Van    die    plaats    werd   een    depot    gemaakt, 
en  na    er   overnacht    te  hebben ,    werden  den    19^^   des 
morgens  vroeg,   de   marsch  vervolgd  en  de  levensmid- 
delen daar  onder   de   noodige   bewaking    achtergelaten. 
Ten  8  ure  kwam  de  kolonne  in  het  gezigt  van  Leulawoe, 
De  kampong  lag  op  een  steilen  berg,  omtrent  300  vt. 
hoog,  en  bestond  uit  vijf  huizen,  welke  ieder  op  zich 
zelf  versterkt  waren ,   en  waarvan  twee  boven  op  den 
top  gelegen  en  met  zware  palissaderingen  aan  elkander 
verbonden  waren.   Het  pad  was  zoo  steil,  dat  men  een 
trap   in   de   palissadering  had   moeten  plaatsen   om  er 
mede  in  en   uit  te  gaan.    De  drie  andere  huizen,  ook 
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▼ersterkt  en  door  palissaden  omringd,  lagen  iets  lager 
en  een  smal  steil  pad  verleende  de  gemeenschap  tusschen 
beide  groepen,  -waarvan  de  laatste  als  het  ware  het 
voorwerk  van  het  versterkte  punl  uitmaakte.  Van  dit 
voorwerk  liep  een  smal  steil  pad  den  berg  af  naar  een 
riviertje,  aan  den  voet  des  bergs  gelegen;  te  midden 
van  dat  pad  was  eene  groote  vlakte.  Vóór  het  riviertje 
werd  halt  gehouden,  de  mortieren  geplaatst  en  eenige 
worpen  gedaan;  een  paar  granaten  bij  de  bovenste 
huizen  gesprongen  zijnde,  werd  bevel  gegeven  verder 
op  te  rukken  om  het  terrein  te  verkennen.  Onder 
genoegzame  bedekking  bleven  de  mortieren  bg  de  rivier. 
Op  de  genoemde  vlakte  gekomen,  werd  er  een  goed 
gevoed  geweervuur  tegen  het  aldaar  gelegene  huis  ge- 
rigt,  en  de  mortieren,  mede  aangebragt  zijnde,  beschoten 
de  versterking.  De  vijand  schoot  goed  terug,  zoodat 
twee  manschappen  ernstig  gewond  werden.  Daar  de 
granaten  bijna  allen  verbruikt  waren,  het  volk  opge* 
wekt  was  en  verlangde  te  stormen,  zoo  werd  er  bevel 
toe  gegeven,  doch  met  geen  gewenscht  gevolg.  Niet 
alleen  werd  men  door  den  vijand  met  een  hagelbui 
van  kogels,  pijlen  en  steenen  begroet,  maar  het  bleek 
weldra  dat  met  de  geringe  hulpmiddelen  die  ter  be- 
schikking stonden,  de  palissaden  niet  wareu  omver  te 
halen  en  de  stormkolonne  onderwgl  aan  het  vuur  der 
donderbussen  en  lilla's  en  aan  een  hagelbui  van  steenen 
blootstond,  waardoor  in  een  oogenblik  15  man,  waar- 
onder 2  Officieren,  gekwetst  werden.  Er  moest  dan 
tot  den  aftogt  worden  besloten,  die  geregeld  plaats 
had,  alleen  met  achterlating  van  één  doode.  Nadat 
de  troep  aan  de  rivier  was  verzameld,  de  gekwetsten, 
waaronder  3  met  geschoten  wonden  ,  waren  verbonden , 
en  nog  een  vgf-tal  worpen  op  de  benting  was  gedaan , 
werd  de  terugtogt  aangenomen ,  en^de  kampong  Onatari 
bereikt ,  waar  nachtverblgf  werd  gehouden*    Den  20^  te 
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Laotia  terug  gekeerd  zgDde»  had  de  iD8cliq>ing  deo 
volgenden  dag  plaats.  De  terugreis  giDg  over  SüoU, 
om  aldaar  den  Resident,  de  troepen  en  de  koelies  te 
ontschepen,  en  vervolgens  kwam  het  stoomschip  den 
4''  Maart  op  de  reede  van  Padang  terug.  Men  had  de 
ondervinding  opgedaan,  dat  het  nemen  der  versterkte 
beutings,  zonder  het  gebruik  van  veldgeschut,  niet 
doenlijk  ware,  en  daar  het  verzet  tegen  het  gezag  zoo 
spoedig  mogelijk  bedwongen  moest  worden ,  werden  al 
dadelijk  de  noodige  maatregeien  beraamd  om  met  krach- 
tiger middelen  dit  ten  uitvoer  te  brengen. 

Middelerwijl  vertrok   de   Reinier   Claeszen*]6  Maart 
van  de  reede  van  Padang^  om  te  kruisen  in  de  nahg- 
heid    van   poeloe   iVta#,   ten  einde  te  beletten,  dat  de 
door    de  Maleijers    buitgemaakte   slaven    werden    w^- 
gevoerd,    en   uit   Atjeh   hulp   werd    verleend   aan    de 
slavenhalers ,    wier  vaartuigen  vernield   waren    en   die 
bijgevolg  het  eiland  niet  konden  verlaten.     Yan  Nuu 
kreeg   men   bij   den   terugkeer  van  de  Reinier  CJaeszen 
het  berigt,    op  Seroemboe  ingewonnen,  dat  de  slaven- 
halers  daar   bezig    waren    door    meerdere   hinderoisseo 
den    toegang   lot  Leulawoe  nog  moeijelijker  te  maken, 
dau  hij  nu  reeds  was.    Den  18"  Mei  vertrok  de  Reinier 
Claeszen   van   de   reede   van    Padang   gezamenlijk  met 
den  Güuvernements-sloomer  Hertog  Rernard,  den  30"  April 
voor  deze   expeditie   van   de  reede   van  Batavia  naar 
Padang   vertrokken,    die  het  koopvaardijschip  Adriana 
Petronella  op  sleep  had.   Op  de  hoogte  van  poeloe  Iltr 
ontstond  er  een  gebrek  aan  een  der  cylinders  van  den 
Gouvernements-stoomer ,  zoodat  de  Reinier  Claeszen  ge- 
noodzaakt was  beide  schepen  op  sleeptonw  te  nemen,  en 
bereikte   den    20»  Mei  er  mede  de  reede  van  Sibogha, 
waar  de  troepen,   bestaande    uit   4  compagniën  infan- 
terie met  artillerie  en  genie,  benevens  de  noodige  koelies, 
werden  ingescheept.  Den  25^  kwam  de  gezamenlijke  magt 
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ten  anker  in  de  Lagaoendi^h^ai  en  den  volgenden  dag 
werden  de  troepen  en  eene  Marine  landing -divisie, 
sterk  40  man,  ontscheept.  fiehalve  het  vermeesteren 
van  Leulawoe,  was  ook  aan  de  expeditie  opgedragen 
de  kampongs  te  tuchtigen ,  welke  bij  gelegenheid  van 
de  verwoesting  van  Lagaoendi^  door  eene  aardbeving 
in  1861 ,  zich  schuldig  hadden  gemaakt  aan  den  roof 
van  het  geschut,  de  wapens  en  de  amunitie  der  mili- 
taire bezetting  dier  plaats.  De  kolonne  opgerukt  zijnde , 
werd,  na  een  kort  gevecht,  de  versterkte  kampong 
Hilihobo  vermeesterd,  aldaar  een  kampement  ingerigt 
tot  berging  der  levensmiddelen  en  amunitie,  en  ver- 
volgens naar  Orahili  opgerukt.  Eene  verkennings- 
kolonne  vermeesterde  eene  versterking  op  den  weg  naar 
Orahili  gelegen,  echter  met  een  verlies  van  2  dooden 
en  8  gekwetsten.  Toen  ging  het  op  Orahili  los;  tot 
drie  malen  werd  de  bestorming  afgeslagen,  en  eerst  na 
een  gevecht  dat  2\  uur  duurde  en  met  een  verlies  van 
2  dooden  en  13  gewonden,  werd  die  plaats  veroverd. 
Men  vond  het  geroofde  geschut  van  Lagaoendi  terug, 
zoo  ook  de  vroeger  gestrande  kruisboot.  Ook  werd  nog 
dien  zelfden  dag  Boiohoii,  zonder  tegenstand  genomen 
en  daarna  vernield.  De  verrigtingen  hier  afgeloopen 
zijnde,  trokken  de  troepen  naar  de  ankerplaats  terug, 
en  werden  den  15°  Jung  ingescheept  naar  Seroemboe, 
om  van  daar  naar  Leulawoe  op  te  rukken.  Den  17° 
voor  die  plaats  gekomen,  vond  men  ze  verlaten;  zg 
werd  den  volgenden  dag  vernield.  De  wederiuscheping 
der  troepen  geschiedde  den  20>^,  en  den  26^  dier  maand 
kwam  de  Reinier  Claeszen  van  SihoghaXt  Padang  terug. 
Den  31°  Augustus  verliet  dit  stoomschip  het  station 
van  Sumaira^*  westkust  en  kwam  den  4>  September 
op  de  reede  van  Batavia ,  vanwaar  het  naar  Soerahaja 
zou  gaan  om  te  repareren;  ook  was  bg  de  aankomst 
de  gezondbeids-toestand  der  ecjuipage  nog  slecbif 
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Het   rader-stoomschip  V  kl.  BromOt  den  24"  Augus- 
tus van  Soerahaja  op  de  reede  ▼»  Baiania  gdiomeD, 
werd  naar    de   westkust    van    Sumatra   gezoodeo«  en 
kwam  na  veel  oponthoud  door  slecht  weder,   den  29* 
dier  maand  op  de  reede  van  Padang.    Den  4>>  Septem- 
ber  werd  de  laatste   plaats  verlaten ,  met  bestemming 
naar  Aijehj  en  een  brief  van  den  Crouverneur- Generaal 
aan  den  Sultan  van  dat  rijk  medegenomen,    waarin  op- 
heldering werd  gevraagd  omtrent  den  aanval  op  Baioe 
Baroê  door  eene  Atjinesche  magt.    Den  9"  Sept.  werd 
j4ijêh  bereikt,  en  den  volgenden  dag,   na  het  gewoon 
saluut,  werd  de  ambtenaar  voor  die  zending  toegevoegd, 
met  den  officier  van  het  piket  naar  den  wal  gezonden 
om  kennis  te  geven  van  de  aankomst »  en   te  vememeo 
wanneer  de  overhandiging  van  de  brieven  konde  plaats 
hebben.    Den    11°    daarvoor   opgegeven  zijnde,   kwam 
de   bevelhebber    van    de    Bromo    met   de    beschikbare 
officieren  en  den  genoemden  ambtenaar  aan    den  wal, 
en  bleven  een  korten  tijd  wachten  in  het  gewone  huis, 
dat   voor  dergelijke  ontvangsten  ook   reeds   vroeger  ge- 
bruikt was  geworden.     Toen   de  Sultan  binnen   kwam, 
toonden   zijne  strakke  houding  en  aanmatigende  manie- 
ren reeds  aan ,  dat  zijn  voornemen  niet  was  een  gunstig 
antwoord   te    geven.     Na   de   kennisname  van    den    io- 
houd   der  brieven,    handhaafde   hij  zijne  meening,    dat 
Batoe  Baroe  onder   zijn  gebied   behoorde,    en   dat  hij 
gevolgelijk  het  regt  had  derwaarts  vaartuigen  te  zenden: 
om   met  kracht   van    wapenen  de  belastingen  te  innen. 
Hij  wilde  ook  niets  weten  van  in  eenige  onderhandeling 
te   komen    met  den    Resident    van    Riouw^    over    eene 
grensscheiding,    maar  verklaarde,  alleen  met  den  Gou- 
verneur -  Generaal     of  met    den    Gouverneur    van    de 
westkust    van   Sumatra   deze   zaak   te    willen    regelen. 
De   Kommandant  van    de  Bromo   verzocht  toen  om  dat 
antwoord   schriftelijk   te   bekomen,    daar  zyn  last  zich 
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niet  uitstrekte  om  verder  te  gaan  dan  in  het  aanwenden 
van  eene  poging,  om  de  zienswijze  van  den  Sultan 
te  trachten  te  wgzigen ,  hetgeen  volstrekt  niet  gelukte. 
Den  volgenden  dag  kwam  de  geheimschrijver  van  den 
Sultan  met  eenige  geschenken  aan  boord,  doch  het 
onderhoud  dat  de  Kommandant  met  hem  hield ,  leidde 
tot  geene  andere  uilkomsten.  Den  14^  kwam  dezelfde 
persoon  weder  aan  boord ;  hij  bragt  twee  brieven  mede, 
een  voor  den  Gouverneur-Generaal  en  een  voor  den 
Gouverneur  van  Sumaird**  westkust,  tevens  met  ver- 
ontschuldiging over  het  gemis  van  de  noodige  plegtig* 
heid  bij  het  overreiken,  dewgl  de  daarvoor  bestemde 
Commissie,  door  het  ongunstige  weder  in  de  volvoering 
dezer  taak  was  belet  geworden.  Daarop  verliet  de 
Bromo  de  reede  van  Atjeh ,  en  keerde  over  Singkel 
en  Sihogha  naar  Padang  ^  waar  de  brief  voor  den  Gou- 
verneur werd  afgegeven.  Na  aanvulling  van  het  kolen^ 
ruim  vertrok  de  Bromo  van  Padang^  en  kwam  den 
27"  September  op  de  reede  van  Batavia. 

Den  22°  October  vertrok  de  Bromo  weder  van  de 
reede  van  Batavia^  en  kwam  den  26^  op  die  van 
Padang  aan,  om  op  de  westkust  te  gaan  station 
houden.  Den  6°  November  werd  de  bevoleue  reis  om 
den  Noord  aangevangen,  ten  einde  Singkel^  Nioê  en 
Tapanoeli  te  bezoeken,  in  verband  met  de  vjjandelgke 
gezindheid  van  den  Sultan  van  Atjeh.  Van  dien  togt 
kwam  het  stoomschip  den  30*^  November  terug.  Door 
het  onderzoek  betrekkel^k  de  loopende  geruchten,  was 
men  tot  de  overtuiging  gekomen,  dat  zij  weinig  geloof 
verdienden. 

Oostkust  ranSumatra,  ii^a/ér^n  van  Lingga  en  Riouw. 

Het  schroef-stoomschip  4*  kl.  Haarlemmermeer ,  ver- 
trok den  2°  Januari}  dezes  jaars  naar  de  Karimon^ 
eilanden,   met  den  Resident  van  Riauwt  die  aldaar  d<i 
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gelegeoheid  moest  ondersoeken  voor  het  plaatsen  tui 
een  post,  bestemd  tot  bescherming  der  tinnigDen-ODt* 
ginning.  Den  4*  Februari)  van  Karinum  teruggekeerd 
zijnde,  vertrok  het  stoomschip  weder  den  15"  van  de 
reede  vao  Riouw,  met  den  Resident  aan  boord,  teo 
einde  BangkalU  te  bezoeken.  Op  dien  togt  werd  de 
reede  van  Singapoera  aangedaan  om  kolen  in  te 
koopen,  die  met  een  gehuurd  vaartuig  naar  Bangkalu 
werden  verzonden ,  ten  einde  in  die  streken  eeo 
voorraad  brandstof  tot  aanvulling  van  het  kolenruim  te 
kunnen  vinden.  Men  kwam  den  19"  te  BangkalU^ 
waar  ook  de  Gouveruements-stoomer  Dassoon  vier  dagen 
later  op  de  reede  kwam  met  het  kolenschip  op  sleep. 
Te  zamen ,  met  de  Dassoon ,  vertrok  de  Haarlemmer^ 
meer  naar  Delhi  ^  ten  einde  de  vijandelgkheden  te 
keer  te  gaan,  welke  de  Atjinezen  gezamenlgk  met  de 
Sultans  van  Serdang  en  A**arhan  tegen  die  plaats 
wilden  plegen.  Den  21"  Februarg  werd  de  reede  van 
Bangkali*  verlaten ;  een  detachement  militairen  was  op 
de  Dassoon  ingescheept.  Den  28°  Februarij  kwam  men 
voor  Delhi  ten  anker.  De  Atjinezen  hadden  die  plaats 
nog  niet  aangevallen.  De  Dassoon  beproefde  de  rivier 
op  te  varen,  doch  was  weldra  genoodzaakt  door  de 
weinige  diepte  die  men  er  vond,  terug  te  keeren. 
Onderwijl  hield  de  Resident  bijeenkomsten  met  den 
Sultan  en  de  inlandsche  grooten,  die  hunne  opwachting 
bij  hem  aan  boord  maakten.  Terwijl  de  Dassoon,  met 
een  ambtenaar  aan  boord,  een  togt  langs  de  kust  tot 
Timiang  deed  ,  koerste  de  Haarlemmermeer  om  de  zuid- 
oost, bezocht  Salanama ,  Paney  en  Tandjong  Bangêi^ 
waar  de  Dassoon  met  hem  zamen  kwam.  De  Haarlem- 
mermeer ankerde  den  19°  Maart  voor  Bangkali* ,  ver- 
trok den  27°  van  die  plaats  met  den  Resident  aan 
boord  om  Siak  te  bezoeken,  en  keerde  den  31°  op 
de  reede  van  Riouw  terug.    Den  6*»  Mei  werd  door  dit 
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oorlogschip  een  kruistogt  tegeu  de  zeeroovers  on* 
dernomen  in  de  wateren  der  Anamba*-  en  Natunof 
eilanden.  Te  Terempa,  op  het  eiland  Sianian^  der 
Jnamha*  groep,  was  een  loods  aan  boord  genomen, 
om  gedurende  den  kruislo^t,  die  tot  10  Mei  duurde, 
dienst  te  doen,  Den  12°  Junij  vertrok  de  Uaarlemmer- 
meer  weder  van  Biouw  naar  Terempor  om  een  kolen- 
schip  aldaar  te  doen  lossen  in  het  kolen-depöt  van 
dat  eiland,  en  een  ander,  te  Brian^  een  der  eilan- 
den van  de  i\^a/iina«groep.  Den  lü'*  Junij  werd  de 
Gouvernements-stoomer  Da&soon,  met  den  Resident 
van  Hiouw  aan  boord,  ontmoet»  die  door  slecht 
weder  genoodzaakt  was  geweest  Znid-Natuna  te 
verlaten.  Den  2*  Julij  ging  de  Uaarlemmernieer  naar 
de  A'n/i^Tia-groep,  en  ankerde  onder  Sedonang  ^  Groot 
Aaiuna;  den  5°  daaraanvolgende  naar  de  jinam- 
&i#-groep  vertrokken  zijnde,  kwam  men  den  6»  ten 
anker  voor  Siantan;  ook  daar  geen  spoor  van  roovers 
gevonden  wordende,  keerde  het  stoomschip  naar  Hiouw 
terug.  Den  24°  Julij  kwam  de  Apeldoorn  op  de  reede 
van  Hiouw  om  de  Haarlemmermeer  te  vervangen,  die 
dan  ook  den  1°  Augustus  laatstgenoemde  plaats  ver- 
liet, en  door  ongunstig  weder  opgehouden  eerst  den 
7°  dier  maand  te  Batavia  op  de  reede  kwam. 

Door  het  zware  werken  van  het  schip,  gedurende 
den  laatsten  togt  van  de  Natuna'  naar  de  jénambctê' 
groep,  hadden  de  romp  en  de  werktuigen  veel  geleden, 
zoodat  het  schip  tot  het  herstel  der  schade  in  timme- 
ring moest  komen. 

Het  schroer-stoomschip  4*  kl.  Apeldoorn  kwam 
den  21°  Mei  uit  Nederland  op  de  reede  van  Bat  ai' 
via,  en  vertrok  den  19"  Julij  naar  Biouw  om  in 
dat  station  de  Haarlemmermeer  te  vervangen.  Deo 
t°  Augustus  werd  die  plaats  weder  verlaten,  met  eenige 
militairen,   op   dien    bodem  ingescheept*      De    onder^ 
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boorigheden    van    Stak  moesten    bezoc1it«     em    cesi^ 
gewapende  Atjinsehe  vaarlnigen,  die  zich  io  striat  .Va* 
lakka  ophielden,    uiteen    gedreireo    worden.     De   logt 
werd    gedaan    in    gezelschap   van    den     Gonvernemeols 
atootner  Dassoon,  waarop  zich  de  Resident  %'an  /tiomë 
bad  ingescheept.      Nadat    Bangkatis     was    aangedaao. 
daar  eenige  militairen  waren  ingescheept   en   bet  LoIm- 
rnim  was  aangevuld,  vertrok  men  den  7"  naar  de  rivier 
van  jiêêarhan,  waar  beide  schepen  den  vol*'eDden  da$ 
aankwamen,    met    het    doel   om    inlichtingen    te  vragen 
omtrent  de  beleediging  der  ving,    daar  ter  plaatse  door 
ITJIN   aangedaan.      Madat  de    Resident    zijne  zending  te 
j4starhan   had    vervuld,   werd   den     10*    Augastas  de 
steven    gewend    naar    de    Kaloe  Bara  rivier,    den    la* 
naar    de    Delht'tiy'ier   en    den    20*    naar    cle    kampoog 
Kampei     Op  het  laatste  gedeelte  van  den    logt  onder- 
vond  men   eenige    vertraging   door  bet   aan  den  grond 
raken    van   de   Apeldoorn.    Den  23"  werd   de  terugtogt 
over   Bangkniiê   aangenomen  en  den  26"  Angustns  de 
reede    van    Riouw   bereikt.     Den    10"    Sepleniher  werd 
door     dit     stooinschip     de    Resident    van    /tiouw   naar 
Sin^apoera  ovcrj^evoerd,  om  eene  overeenkomst  te  gaan 
treffen   met  hel   Engelsche   bestuur,    tot    het    niet   ver- 
koopen    van    wapens.     Den    13"    was    de    Apeldoorn    te 
Riouw    terug,     ging    den    21"   September    naar    Tucoli 
{Terkoelei?)    tot    bet   houden  van  ernst  excerciliën ,  en 
bragl    daarna   een  bezoek  aan  de  .SVaA-ri\ier.     Den  24" 
werd    Rangkaliê    bezocht,    waar    men    den   Gouverne- 
menls  slooiner    Bronbeek  vond,    waarmede  de  Resident 
van    Riouw  was    aangekomen,   die    nu    aan   boord  van 
het   oorlogschip    overging    en    den  27"  mede  naar  Stak 
vertrok.     Zoo    ver   de    rivier  bevaarbaar   was,  namelijk 
tot   Pekan  Baroe ,    werd    zij    opgesloomd ,    zoodat  de 
Apeldoorn    bijna    de    plaats    bereikte,    waar,    door   de 
zamenvloeijing    van    de  regter  en  linker   Tappongs^  de 
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Siaifc-rivicr  wordt  geTormd.  Den  6»  October  werd  Stak 
weder  verlaten ;  de  Resident  ging  op  den  Gonverne- 
ments-stooiner  Dassoon  over,  en  den  Ti»  kwnmen  de 
schepen  over  Ban^kalis  voor  Riouw  lenig.  Den  20" 
November  werd  mei  den  Resident  nan  boord  een  logt 
gedaan  naar  poeloe  Pinang  ^  om  zich  in  belrekking  ie 
stellen  met  den  nienw  benoemden  Consnl  Generaal  der 
Nederlanden  op  dal  eiland.  Nog  denzelfden  dag  kwam 
men  voor  George  Town  aan;  men  ondervond  daar 
medewerking  van  het  £iigelsche  bestnnr.  Den  28°  ging 
de  Apeldoorn  door  het  zuidei kanaal  naar  zee.  Het 
weder  was  ongunstig,  en  gepaard  aan  tegenstroom  ver- 
traagde het  dien  logt ,  zoodal  Singnpoera  moest  worden 
aangedaan  om  den  kolenvoorraad  aan  te  vullen;  den 
2"  December  keerde  hei  stoomschip  op  de  reede  van 
Hiouw  terug.  Den  18"  December  vertrok  de  Apeldoorn 
van  Hiouw  om  de  mailboot  op  te  sporen,  maar  ont- 
moette deze  den  19"  reeds  in  de  straal  Ban  ka,  waarop 
de  Apeldoorn  naar  Riouw  terugkeerde,  liet  'Stoomschip 
werd  vervolgens  den  25"  naar  Lin^fga  gezonden  om 
het  rif  op  te  nemen,  waarop  de  Gouvernements- 
stoomer  Dassoon  had  vast  gezeten ;  men  had  beweerd 
dat  dit  rif  niet  op  de  kaarten  stond.  Den  27"  kwam 
men  onder  Colomba  eiland  nan.  Uct  bleek  toen  dat 
het  rif  wel  een  bekend  rif  was,  op  de  kaarten  te 
vinden,  doch  dat  er  geene  reven  beslaan  in  den  omtrek 
waar  de  Dassoon  ze  had  opgegeven. 

Het  schroef-stoomschip  4«  kl  het  Loo  vertrok  in 
Januarij  naar  Palembang ,  tot  verbetering  van  den 
gezondheidstoestand  aan  boord  van  dat  schip;  die  slechte 
gezondheidstoestand  der  equipage  werd  toegeschreven  aan 
de  ongunstige  weersgesteldheid  te  Muntok.  Op  de  reede 
van  Muniük  den  5"  Februarij  terug  gekeerd,  vertrok 
het  Loo  den  4^  Maart  van  daar,  tot  het  doen  van  een 
togt  rond  het  eiland    Banka.     Op  dien   togt,   welke 
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6  dagen  duurde »   vrerdeD   de  plaafseo  of>  de  zuid»  ei 
oostknst  bezocht.     Deo   4*  April  werd  Mmniok  weder 
verlaten,    met    het   doeU   tegen   de   rooiers    te   gua 
krnisen,  en   twee  krnisbooten  werden  op    sleep  geno- 
men; bestemd    voor  de  oostknst   van   Panka^  werden 
sij   bij   Tandjong   Btrikat   losgelaten  en  stevenden  op 
eigen    gelegenheid    naar  hare   posten.       Den    8*   April 
werd   Tjeroeijoep  door   bet    stoomschip    bezocht,   om 
den  water-  en  koienvoorraad  aan  te  vullen,  ook  eenige 
dagen  op  de  reede  van   Kola   vertoefd,  eo  vervolgens 
naar  Muntok  teruggekeerd.  Den  26"  April  werd  de  laa*ste 
plaats  verlaten  om  weder  een  krnistogt  te  ondernemen; 
op  dezen  werd   Tohuali  bezocht,  en  voornamelgk  ▼e^ 
toefd   tusschen   Koha  eo  TanJjonj  Bêrikai.     Den  12* 
Mei  van  dien  krnistogt  teruggekeerd,  ving  het  schip  eeo 
nieuwe  6  dagen  later  aan,  en  wel  naar  G«#|Nir-straat 
en  de   oostkust  van    Banka.    Den  12"  Juni)  was  men 
ter  reede  van   Tjêroeijoep^  die  den  17*  werd  verlaten 
om  op  zeeroovers  te  kruisen  Jangs  de  kosten    van   Bart^ 
ka,    van   Tandjong  Berikat  tot  Koha.     Den  29"  Jaog 
keerde  het  Loo  naar  MutUok  terug,  om  de  schepeltogeD, 
aan    de    berri-berri   lijdende,    te   ontschepen.       In   bet 
begin    van   Augustus   zou   het   Loo   naar  poeloe    Naio 
vertrekken,    ten    einde   de    opneming  van   het   Zoider- 
vaarwater  beoosten   Nado   te   voltooijen,  hetgeen  door 
de  Samarang  slechts   gedeeltelijk  was  verrigt.     Wegens 
gebrek   aan   geneeskundige   hulp   op  dien  bodem,  moest 
men  van  dat  voorneroen  aanvankelijk  afzien;  eerst  deed 
die  bodem  van  3  tot  7  Augustus  een  togt  naar  Tobalij\ 
oai  onderzoek  te   doen  naar  een    schip,  dat  aldaar  ge- 
strand was  en   dit  hulp  te  verleenen.     Het  Loo  keerde 
naar    Muntok    terug ,   met    vrij    belangrijke   lekken   io 
de  stoomketels,  welker  herstel   eenigen  tijd  oponthoud 
gaf.    Door  de  vele  zieken ,  vooral  onder  het  machineka- 
merpersoneel,  kop  het  Loo  niet  naar  BilUton  gaan,  om 


343 

de  bevolen  opname  nit  te  roeren.  Tot  herstel  der 
zieken  vertrok  dit  stoomschip  den  6*  October  naar 
Palêtnhang^  en  kwam  dienzelfden  dag  voor  die 
hoofdplaats  aan.  Zoodra  de  equipage  geheel  hersteld 
was,  keerde  dit  stoomschip  naar  Maniok  terug,  en 
kwam  den  21"  November  daar  ten  anker.  Toen  den 
26"  December  de  tijdinf^  te  Muniok  kwam,  dat  de 
Pylades  slechts  voor  twee  etmalen  drinkwater  aan  boord 
had,  liggende  bij  de  3*  punt  van  Sumaira,  werd  het 
Loo  er  onmiddellijk  been  gezonden,  die  dit  vaartuig 
den  volgenden  dag  op  de  reede  van  Muniok  bragt. 

Het  opnemingsvaartuig  Pylades,  dat  den  25"  Nov. 
de  reede  van  Batavia  had  verlaten,  kwam  eerst  den 
9"  December  in  straat  Banka,  opgehouden  door  harde 
noordwesten  winden,  hooge  zeeën,  zwaren  stroom  en 
bnijig  weder;  op  dien  datum  werd  de  eerste  punt  van 
Sumatra,  bij  de  iVany  Aa  •eilanden ,  bereikt.  De  Gou- 
vernements-stoomer,  welken  men  ontmoette,  bragt  de 
tijding  naar  Muniok  over  dat  er  aan  boord  van  de 
Pylades  gebrek  aan  water  was,  waarop  het  Loo  werd 
uitgezonden,  die  het  opnemingsvaartuig  den  27"  Dec. 
op  de  reede  van  Muniok  bragt.  Men  haJ  het  voor- 
nemen,  de  opneming  in  de  straat,  tusschen  Karang 
Tombaga  en  de  iVan^An-eilanden ,  voort  te  zetten. 

ff^êiikuêt  van  Bomeo.  Det  schroef  stoomschip  4"kl. 
Linge,  vertrok  den  19"  Januarij  naar  het  eiland  Kêbon^ 
tot  het  honden  van  ernst-exercitiën  met  het  geschut, 
en  kwam  den  volgeoden  dag  voor  Pamangkai  terug. 
Yan  daar  stoomde  dit  schip  den  24"  de  groote  en  kleine 
iSam^#- rivieren  op  tot  Sebaioe^  ging  den  27°  naar 
poeloe  Daioe,  op  het  gerucht  dat  aldaar  rooverspraau- 
weu  gezien  waren;  op  dat  eiland  noch  te  Soengeij 
Doerit  wist  men  iets  van  röovers.  Den  7''  Februarij 
werd  Poniianak  aangedaan ;  vervolgens  werden  poeloe 
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Lima^   benevens  de  Karimata'^    Panamhangan-  ei 

Masien  7fé^a-eitaoden  uaaawkeurig  onderzocht,  doch 
zonder  iels  van  roovers  te  vernemen ;  na  den  aflnop 
van  dit  onderzoek  kwam  de  Linge  den  10*  Febroarg 
weder  ten  anker  voor  Pontianak.  Deo  IS"^  Febioarg 
werd  een  kriiislogt  tegen  de  zeeroovers  ondernomeo. 
tandjong  Sedouw  en  Singkawang  werden  bezocht, 
en  den  25"  Pontiunak  weder  bereikt  zijnde,  ging  dit 
schip  nanr  Pamaugkat ,  waar  het  den  27"  aankwam. 
Toor  Pontianak  liggende,  outstoud  er  eene  zelfont- 
branding in  de  kolenrnimen. 

Den  25"  Mnart  werd  er  weder  een  krnislogt  gemaakt, 
van  Pamangkat  uitgaande  over  Poniianak  nanr  poeloe 
Latoe;  de  PanamhangfiU"  en  /^e/«7/#7>#-ei landen ,  bc- 
T)e\eii$  Maaien  ^tega  werden  bezocht ,  en  den  11"  April 
voor  PoNtiatiak  iein§g<;keerd.  Den  25>>  April  uit  Pa- 
mangkal  een  krnislogt  makende»  werden  drie  verdachte 
prnnuvven  aangehouden,  die  echter  Jater  bleken  geeoc 
zeeroovers  te  zijn.  Den  11°  Mei  werd  door  dit  stooin- 
sclilj)  weder  een  krnislogt  ondernomen,  van  Soekadam 
uiit;aan(le,  en  wel  eerft  in  de  vaarwaters  om  de  zuid, 
en  daarna  in  de  oinsi reken  van  Soekadana  en  Panam 
hfingan.  Den  11*^  Junij  lernj;  gekeerd  zijnde,  ging  d( 
Liii^e  den  !.*>"  Jnnij  nanr  S  ing  ka  wang  ^  vervolgens  naai 
PoN/ianak  om  ko.en  in  Ie  nemen,  vaile  den  2  ."  Junr 
post  vooi  Temoedjoe  en  keerde  deo  ü"  Ju  lij  naar  Sing' 
kaïcang  lerng  om  Ie  viclalièien.  Van  den  IG"  JnJij 
tol  den  11"  Augnslns  deed  deze  bodem  een  logt  met 
den  Hnofd  lugenienr  van  de  geografische  dienst  ,  langs 
verschillende  eilanden  en  plaatsen  op  den  vasten  wal, 
om   Inirinc  lii;L;ii)g   Ie   bepnliu. 

Den  l'T"  Aiignsins  vertrok  de  Linge  van  Singkawang 
naar  Lnhoean ,  ten  einde  proeven  te  nemen  met  steen- 
kolen van  dal  eiland,  die,  naar  zeggen,  van  zeer  goede 
hoedanigheid    zouden    zijn.    en   tot   lagere    prijzen    te 
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verkrijgen  waren  dan  de  Engelsche  kolen.  Den  3°  Sept. 
werd  Fictoria  Harhour  verlaten  en  koers  gesteld  waar 
Konbong^  gele(;en  op  den  noordboek  van  Laboean; 
den  5"  September  terug  |;ekeerd ,  werd  den  II"  Pa^ 
mangkat  bezocht  en  vervolgens  Singkawnng  en  Pon^ 
tianak.  Nadat  de  ernst-exeicitiën  inet  bet  geschut  bij 
poeloe  Temoedjoe  hadden  plaats  gegrepen,  keerde  het 
stoomschip  den  31**  October  voor  Singkawang  terug, 
liet  rapport  omtrent  de  kolen  was  gunstig,  en  gedu- 
rende bet  verblijf  van  de  Linge  op  den  oosthoek  van 
Laboean^  werd  er  eene  schets  van  dat  gedeelte  der 
kust  vervaardigd.  IlalT  Ociober  mar  Pamangkat  ver* 
trokken,  was  men  genoodzaakt  geweest  om  de  vele  ziekten, 
welke  aan  boord  ontslaan  waren,  naar  Sin»kawang  te 
gaan,  ten  einde  die  zieken  in  het  hospitaal  ter  dier 
plaatse  te  kunnen  afgeven;  vervolgens  werd  den  2" 
Noveinbrr  de  terugreize  naar  Pamanykat  aangenomen 
en  van  daar  den  18<*  November  naar  Samba*  gestevend. 

Zuid'  en  Oost  er  a/deeling  van  Borneo.  —  Het 
rader-stooinschip  3^  kl.  Celebes  vertrok  den  23°  Jan. 
van  linndjennaMtn  naar  Koeteij ,  en  na  aldaar  eenige 
levensmiddelen  onischeept  te  hebben,  den  26"  naar 
Goenong  Tabor.  Den  5"  Februarij  op  deze  plaats  aan- 
gekomen zijnde,  werd  een  bezoek  bij  den  Sultan  ge- 
bragt,  ten  einde  berigten  in  te  winnen  omtrent  het 
gebeurde  niet  den  Kjpitein  ungard  van  de  Engelsche 
brik  Swan  ,  die,  volgens  geruchten,  door  dien  Sultan 
tot  pangerang  was  verbeven,  onder  den  naam  van 
Kapitein  Laut  kwassa  besaar.  Men  verkreeg  beves- 
tiging van  de  waarheid  van  het  gerucht,  doch  zonder 
nadere  toelichting.  Omtrent  de  twisten  tusschen  Boe» 
langan  en  Goenong  Tabor,  werden  eenige  inlichtingen 
verkregen.  Den  6"  Februarij  te  Koeteij  terug  gekomen 
zijnde,    kwam    de  Adsistent- Resident   aan    boord    om 
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Paêêir  te  gaan  bezoeken,  tot  den  25*  donrde  bet  Ter- 
blijf  aldaar  ^  eo  na  den  Ads.  Resident  weder  te  KoHnj 
te  hebben  ontscheepl,  keerde  de  Celebes  den  4*  Maart 
op  de  reede  van  Bandjêrmatin  terng.  Deo  16*  daa^ 
aanvolgende  verliet  dit  stooiuscbip  de  boofdplaatf ,  met 
troepen  en  levensmiddelen  voor  de  bentiog  aan  de 
Manialfat,  welke  toen  bezet  was  door  eau  boka 
IITI  en  zijne  volgelingen.  Dat  boofd  werd  Daar  TVimA 
verplaatst  om  aldaar  eene  nieuwe  beniing  te  bouwen, 
terwijl  de  Celebes  in  dien  tusschentijd  bescherming  zon 
verleenen.  Den  20"  Maart  geraakte  de  Celebes  een 
weinig  beneden  Mantallat  aan  den  grond,  en  kwam 
eerst  den  ü"  April  weder  vlot.  Ondertusscben  werd 
eene  sloep  gedetacheerd  om  het  oprigten  der  bentiag 
aan  de  TVtreA-uionding  te  bescbermen.  Den  12"  April 
kwam  het  stoomschip  voor  Bandjermasin  terng.  Den 
22"*  April  vertrok  de  Celebes  naar  de  Kaloempan^^ 
baai,  ontscheepte  den  1\^  de  medegenomeiie  kolonne, 
terwijl  berigten  ingewonnen  werden  omtrent  den  stand 
der  zaken  te  Tjantong,  Aan  de  kolorine ,  onder  bet 
bevel  van  den  Kapitein  der  InFanterie  van  fudrsv,  was 
eene  marine-divisie,  sterk  22  man,  toe£;evoegd ,  onder 
den  Luitenant  ter  zee  J.  c.  DB  ruTter  ob  wildt;  den 
26°  werd  uit  het  bivoauc  opgerukt  langs  deu  linker- 
oever der  rivier,  waar  het  pad  zeer  goed  begaanbaar 
was,  en  waarbij  alleenlijk  eenige  zijriviertjes  op  oinge- 
bouwen  boomen  moesten  worden  overgetrokken.  Op 
dien  ma»-sch  kwam  men  aan  eenige  verbrande  en  ver- 
latene kampongs,  waaronder  Daud  Lawoê,  en  ten  4  nre 
bij  de  kampong  ^litang^  aan  de  overzijde  der  rivier, 
waar  de  nacht  werd  dooigebragt.  ütn  27°  vroegtijdig 
Op  marsch  gegaan,  werd  de  kolonne  zeer  belemmerd 
door  zware  en  aanhoudende  re^enbuijen,  zoodat  reeds 
in  den  namiddag  besloten  werd  bet  bivoiiac  op  te 
slaan.     Den  28°  ging  de  marsch  zeer  langzaam,   dewijl 
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er  gaandeweg  een  pnd  moest  gekapt  worden  om  den 
houwitser  te  kunnen  medevoeren.  Twee  de  rivier  af- 
zakkende praauwcn  werden  aangebonden  en  in  beslag 
genomen,  om  bij  den  overtogl  van  rivieren  te  kunnen 
gebruiken.  In  den  namiddag  werden  er  van  de  kam- 
pong  Koeran  Ajan^  op  den  regieroever  der  rivier 
gelegen,  eenige  geweerschoten  gehoord;  de  rivier  werd 
overgestoken,  en  bij  het  ontmoeten  van  een  paar  vol* 
gelingen  van  sjbrif  hossim,  vernomen,  dat  zij  bescho- 
ten waren. 

Men  was  toen  nog  4  uren  van  het  huis  van  adi  patti, 
waarheen  de  marsch  den  volgenden  dag  gerigt  werd. 
De  kolonne  rukte  op  langs  den  rcgter- ,  en  de  lan- 
dingsdivisie langs  den  linkeroever;  men  was  verpligt 
den  houwitser  in  eene  sampang  door  de  rivier  te  ver- 
voeren om  het  moeijelijke  terrein.  Na  4  uren  gemar- 
cheerd te  hebben,  werd  er  uit  een  huis,  op  eene  ladang 
staande,  geschoten;  dit  huis  werd  verwoest,  zoo  ook 
andere  die  op  ladangs  aan  den  weg  voorkwamen.  Ten 
half  elf  ure  was  men  tot  een  huis  van  DiMDlü  PiPiH, 
de  schuilplaats  der  muitelingen,  onder  den  pangerang 
IDI  PATTI,  genaderd,  en  op  een  150  passen  werd  men 
door  den  vijand  met  een  hevig  vuur  begroet.  De 
divisie  was  lot  den  aanval  opgesteld  en  de  tirailleurlinie 
uitgebreid,  terwijl  de  vijand  zich  terugtrok  op  een  berg 
en  in  het  bewuste  huis.  Onderlusschen  vielen  er  ver- 
scheidene gekwetsten,  waaronder  de  kapt.  tan  tuorih. 

Na  dat  eenige  kartetsen  in  het  huis  waren  geworpen ^ 
werd  de  storniniarsch  geblazen ;  de  Luit.  ter  zee  Dl 
fiUTTER  DK  wtLDT  was  de  eerste  die  in  het  huis  drong. 
Twee  mannen,  die  zich  nog  woedend  verdedigden,  wer- 
den ar|[;eniaakt.  Onder  de  lijken  vond  men  die  van 
ADI  PATTI  en  van  zijne  drie  zonen  gusti  moiaha.  D4M0I 
en  liusTAP.  De  oorlogsbuit  bes'ond  nit  8  lilla's,  6 
donderbussen   en   6  geweren,   benevens  eenige  lansen; 


848 

het  huis  werd  verwoest  en  de  gekwetsten  in  sampanp 
oaar  het  bivoiiac  te  Koeram  Jaam  «rgescheept  Dea 
30"  April  niarcbeerJe  ile  kolonne  terug  naar  Tjantong^ 
en  nadat  deo  volgenden  üag  de  troepen  weder  inge- 
scheept waren  y  werd  de  (erngreis  naar  Dandjermaêit 
ondernomen  •  waar  men  den  3'  Mei  op  de  reede  kwam. 
Bij  de  marine-divisie  had  men  ü  gewonden  bekomeo, 
waarvan  één  in  het  bivouac  was  overleden. 

Den   13"  Jiinij  van  de  reede  van  Band/trmasin  ver- 
trokken  zijnde,  voor  eene    inspectiereis,   met   den   Resi- 
dent naar  de  oostkust    van  Borneo,  stootte  de  Celebes 
twee    dngen    daarna    op    de    I/ercules'ieven    en    kreeg 
een    belanurijk   lek.      Toen    het   s«:bip    weder    vlot  was 
geworden,   bleek  er  gevaar  van  zinken  te  zijn,   zoodat 
het  zod  spoedig  mogelijk  weder  op  het    rif   werd  ge^et. 
Door  de  gnnstij;e  positie  van  de  Ce  ebes  kon  men  bij  het 
lek  komen,  was  in  staat  bet  Ie  stoppen,  en  door  pompea 
het  schip   leus  te  houden.     Nadat  het  schip   weder  vlot 
gekomen  was,  stoomde  het  naar  de  /'a^atr-rivier.     Uet 
werd    aldaar    op    eene    bank   gezet,  en  de    scliade  her- 
steld,   zoo    dal    deze    bodem    de    reis    naar    Koeleij   kon 
vervolgen.      Op    hel    vernenieii    van   hel    ongeluk   waren 
de  Vecht  en  de  Kiiisbergeii  komen  Oj)da|;eri  ,    doch  door 
den    guii3tii;en    afloop    konden    zij    den   3"    Jnlij    weder 
naar    Banjernifuin    leru^keeren.      Te     Koeletj    was    de 
hoop,    dal    de    zonen    van    /Intastarie  in  ouderwerping 
zouden   komen,    verlevemli^d ,.  wijl  hunne    afgevaardig- 
den  aan   i\üi\  Sultan  van  Koefeij\  die  over   deze   onder- 
werping   moesten    spreken,     door     den    llesident    waren 
ontmoet,    en    een    groot   blijk   van    verirouwen    hadden 
gegeven  ,  door  mei    hem  op  de  Celehes  van   Ten;^arong 
naar  Samarinda  te  sioomen.     Den  8"  Augusius  vertrok 
dit  stoomschip,    na   eenige    voorzienin<;eu    aan  het    roer 
en  de  machine,  naar  Soerabaja  oui  te  repareren,  waar 
het  den  10°  aankwam. 
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Uet  rader-stoomschip  4*  k1.  Admiraal  van  Kinsbergen 
vertrok  den  26*^  Januanj  naar  de  Dooen^Douêêon^  teo 
eintle  aldaar  eenigen  lijd  slation  te  bonden,  met  het 
oogmerk  om  de  bewoners  van  Teweh  en  Laheij  ^  die 
zich  wenschten  te  onderwerpen,  in  hunne  voornemens 
te  verstel  ken  en  ze  vertrouwen  in  te  boezemen.  Dit 
schip  kwam  den  28"  voor  Mangkaiip  en  den  31°  bij 
Mania/lat^  waar  de  Kaij  rob^ga,  het  hoofd  der  benting, 
werd  ingescheept,  wijl  h!j  zich  verkbard  had  ?au 
behulpzaam  te  willen  zijn,  tot  het  in  onderwerping 
brengen  van  de  bewoners  van  Laheij  en  Teweh.  Naar 
die  streken  gestoomd  zijnde,  vond  men  de  bevolking 
in  eene  vredelievende  stemming  en  blijken  gevende  den 
oorlog  moede  te  zijn ;  vele  voorname  hoofden  kwamen 
in  onderwerping.  Den  24"  Febrn/irij  kwam  de  Admiraal 
van  Kinsbergen  voor  Handjermaêin  terug.  Van  26  tot 
20  Maart  deed  dit  schip  een  togt  naar  Mangkalip  om 
praauweu  met  levensmiddelen  ie  slepen,  en  den  2"  April 
een  proeftogt  met  den  stoomsleeper  Kapitein  van  Os, 
om  te  onderzoeken  of  dat  vaartuig  nog  over  zee  naar 
Soerabaja  zou  kunnen  gaan, 

Vun  8   tol    17   April   werd  er  een  togt  naar  SampU 

gedaan,    om   den    vorst    van   holtawurin;^in  en  eenige 

andere   inlandsche   groolen  af  te  halen  en  naar  Band* 

jerma*in  over   Ie   voeren.     Den   22"  April  vertrok  het 

stoomschip   na«ir  K oei  tij  ^  ten   einde  den  Ads.  Hesident 

naar   de    haloempang  baai   over    te  brengen.     Den  26" 

kwam   het    te  Kotteij\  den  2n  Mei  te  Paminiingan  en 

den  4"  Mei  te  liandjetinaêin  terug.    Van  13  tot  11)  Junij 

ging  dit  stoomschip  naar  SatnpU  om  troepen  en  levens* 

middelen   over   te   biengen,  en  vertrok  vervolgens  naar 

de  nioi;ding  der  iffar//o-iivier  tot  bet  stellen  van  bakens. 

Den  10"  Augustus  deed  dit  schip  weder  een  togt  van 

Bandjermaêin    naar   SampU  ^   tot   het   vertooneo  der 

vlag   eD   het  overvoeren  van  militairen  en  goederen  i 
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den   19"  kwam  bet  stoomschip  tervg,   hdibeiide  aaa 
boord  dea  civieleu  Gesaghebber  der  Zaid-  eo  Ooster* 
afdeeling   yao  Bamêo^    beoeveos  eeoige  scfaipbreoke* 
liogen  van  den  Nederlandsch  lodischeo  scbooDer  Sooldi 
Lasie  Aesab,   die  verongelukt  was.   Zeveo  dageo  bier 
vertrok  de  Admiraal  van  Kinsbergen  oaar  straat  Laui^ 
met    eene    kroisboot,    die    voor  Baioê   Liêifim    werd 
losgelaten.     Na   het  afgeven    van   eenige    goedereo   te 
Paminijifêgan ,    werd   aldair  een  onderzoek  ingesteld 
naar  de  daders  van  een  moord  •  die  bg  poeloe  B^mrmif 
gepleegd    was    op    de    bemanning   eener   praaow;   dit 
onderzoek    gaf  geene    voldoende   nitkomaleo,    waarna 
het   stoomschip   den   31"   Augustus  te   Bmméfwrwuuim 
terugkeerde.     Den  22"  en  23*  September  deed  de  Kins- 
bergen   een    togt    naar   de  monding  van   de   Baritêf 
voor  het  uitvoeren  van  ernst-exercitién  roet  geschat  eo 
het  plaatsen  van  palen  in  het  vaarwater  bg  de  kampong 
Bambangan,  benoorden  de  Marahahan.   Op  de  Igding 
dat  zich  niuilelingen  in  djoekons  zouden  hebbeo  ver- 
toond eo  bedreigingen  aan  de  bevolking  zonden  hebben 
gedaan,    begaf  zich  de  Kinsbergen  den  12^  Oclober  van 
Bandjermaêin  naar  de  Barito^  ten  einde  deze  muite- 
liogeu  op  te  sporen,  doch  gedurende  5  dagen  krnisens 
op  de  Barito   tot   aan    Afaraba/ian,  werd  geen  spoor 
dier  muitelingen  ontdekt. 

De  Kinsbergen  werd  den  9°  December  naar  zee  ge« 
zonden,  om  nasporingen  te  doen  omtrent  een  inlandsch 
vaartuig,  dat  op  de  hoogte  van  poeloe  Salaiian  was 
gezien,  doch  kwam  van  die  zending  den  13"  onverrigter 
zake  terng.  Den  21»  December  werd  dit  stoomschip 
naar  Kaloempang  gezonden. 

Het  schroef-siooinschip  4'  kl.  de  Techt,  dat  de  post 
op  de  huxxeu' Kweten  den  3"  Januarij  aan  de  Admiraal 
van  Kinsbergen  had  overgegeven  ^  kwam  den  23*  Febr. 
van  Bandjtrmaêin  om   dien    post  weder   te   bezetten. 
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Den  26*  Maart  vertrok  de  Yecbt  van  Bandjermaêin 
voor  een  krnistogt  legen  de  roovers  op  de  oostkast 
van  Bomeo^  tot  bet  overbrengen  van  brieven  aan 
inlandscbe  boofden,  en  om  een  onderzoek  in  te  stellen 
otntrent  een  geschil  tusschen  inlandsche  boofden  op 
poeloe  Lauê'  Bij  dat  eiland  werden  de  verscbillende 
vaarwaters  en  de  daarin  gelegene  eilanden  verkend» 
doch  er  werd  niets  van  zeeroovers  vernomen;  de  geschil- 
len tusscben  de  boofden  en  de  bevolking  op  poeloe  Laut 
werden  beslecht,  en  vervolgens  stoomde  de  Tecbt  naar 
de  Kaloempang'hHnu  Den  3**  Mei  vertrok  dit  stoom* 
schip  van  Paminijingan  n.iar  Roetêij  met  den  Ads* 
Resident  dier  plaats,  en  kwam  den  9*^  op  bet  station 
bij  poeloe  Laui  terug.  De  acht  praauwen  bij  poeloe 
Mansit  die  als  verdacht  waren  opgegeven,  heeft  men 
niet  meer  te  zien  kunnen  krijgen.  Den  26"  Mei  kwam 
de  Vecht  op  de  reede  van  Bandjermaêin  terug.  Nadat 
dit  stoomschip  den  19"  Junij  van  Bandjermaêin  was 
afgezonden  tot  adsistentie  van  de  Celebes,  kwam  bet 
den  23"  voor  Koelêij\  en  na  de  Kaloêtnpan^hw  en 
poeloe  Laut  te  hebben  aangedaan,  den  30»  voor 
Bandjermaêin  terug. 

Gedurende  de  maand  Augustus  bleef  de  Vecht  be- 
stendig voor  de  hoofdplaats  liggen,  met  bet  oog  op 
den  meer  of  min  onrustigen  toestand  in  bet  Marta- 
poeraêche.  Den  19*  September  werd  een  togl  naar 
Koeieij  gedaan  om  den  Ads.  Resident  aldaar  naar  Bêrou 
over  te  brengen.  Den  24>^  September  voor  Samarinda 
aangekomen,  deed  de  Ads.  Resident  van  Koeteij  met 
dit  schip  een  togt  naar  Tengarong^  om  den  Sultan  te 
ontmoeten,  en  vervolgens  werd  de  reis  naar  de  Btraur 
rivier  vervolgd.  Men  ankerde  den  13"  October  in  die 
rivier  voor  bet  buis  van  den  Sultan  van  Goenong 
Tahar.  Den  15"  October  werd  de  koers  gesteld  naar 
de  rivier  yan  Boelangan^  en  nadat  de  dienstverrigtinget^ 
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Tan  den  ids.  Resident  aldaar  geëindigd  waren,  wen) 
de  reis  verrolgd  naar  de  Sesageb  rivier.  Onderweg 
ontmoette  men  eenige  prannwen  die  verdacht  scheoeo. 
Bij  hel  verlaten  der  rivier  werd  eeue  groote  roovers- 
praanw,  welke  door  de  bemanning  verlaten  was,  be- 
magtigd  en  mede  genomen.  Na  nogmaals  Goenong  Tabor 
te  hebben  bezocht,  kwam  het  stoomschip  voor  Sama- 
rinda  terug.  Op  verschillende  plaatsen  werden  per- 
sonen, die  aan  zeeroovers  onivlngi  waren,  aan  boord 
genomen.  Vervolgens  werd  van  6  tot  8  November  met 
den  Ads.  Resident  nog  een  togt  gedaan  naar  Kotta 
Pa»non,  Den  9"  ontmoette  men  de  Admiraal  vao 
KiMsbergen  bij  de  //er  Am/^^  re  ven;  die  stoonier  was 
uitgezonden  om  berigt  van  de  Veclil  in  te  winnen, 
wiens  Ising  uitblijven  ongerustheid  begon  in  te  boeze- 
men. De  stoomers  keerden  gezamenlijk  den  16"  Nov. 
op  de  reede  van   Handjermaiin  terug. 

Het  stoomscliip  Onrust,  van  Soerahaja  vertrokken, 
ankerde  den  lü"  Augustus  voor  Randjermnsin^  en  deed 
van  den  28"  tol  den  *51"  dier  maand  eene  reis  naar  de 
Satoeï'  n\\cr,  om  cene  krnisbool  er  heen  te  slepen. 
Den  16"  van  de  volgende  maand  werd  door  dien  stoo- 
nier een  logt  gedaan  naar  de  Booen-Dousson  ^  om  de 
vlag  te  vertoonen  Om  den  lagen  waterstand  was  men 
genoodzaakt  te  Mantallai  te  ankeien,  en  van  hier 
werd  e'?n  Officier  niet  eene  praanw  naar  Teiceh  gezon- 
den, tot  onderzoek  naar  hel  liglen  van  hel  wrak  van 
de  gezonken  Onrust,  doch  de  uitslag  van  dat  onderzoek 
was  dat  het  ligten  in  dit  jaargetijde  niet  kon  plaats 
hebben  ;  ook  vroeger  in  dit  jaar  was  er  eene  poging 
aangewend  om  het  wrak  van  de  oude  Onrust  te  ligten. 
Op  de  geruchten  namelijk  dat  hel  met  een  lagen  water- 
stand droog  viel,  werd  de  Luit.  ter  zee  tegelbbrg  met 
de  stoomkruisbooi  Sailoos,  naar  de  Boven^DouMton  ge- 
zonden ,   doch  de  waterstand   was  te  hoog ,  zoodat  hij 
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belet  werd  er  iets  aan  te  kunnen  doen,  en  na  een 
verblijf  van  drie  weken  aan  de  Mantallai^  was  ge- 
noemde Onicier  door  ziekte  genoodzaakt  naar  Band/er^ 
matin  terni>  te  keeren.  De  Onrust  was  den  19^^  Sept. 
voor  /Jafiff/ermasin  terng. 

Den  2^"  üciober  begaf  de  Onrust  zich  naar  de  Pa- 
fnoekunhnBi ^  op  de  berigten  dat  de  pangerang  AUIK 
OELA,  een  der  voorname  hoofden  van  den  opstand  te 
Sampenahnn,  zijne  onderwerping,  op  lijfsgenade.  had 
aangeboden ;  eenige  inlandsche  hoofden  werden  aan 
boord  medegenomen.  Van  dien  togt  was  het  stoom- 
schip den  4"  November  voor  liandjermaêin  terug 
gekeerd.  Op  de  terugreize  had  de  Onrust  hij  Goenong 
Siboiiw  aan  den  grond  gesiooten  en  een  lek  bekomen; 
echter  was  dit  zoo  veel  mogelijk  hert^teld  kunnen  worden 
door  het  stoomschip  bij  poeloe  Gugei  op  het  drooge 
te  zetten.  Den  9"  Dtcember  ging  de  Onrust  naar  SampU 
om  de  vlag  te  veitoonen  en  den  civielen  Gezaghebber 
der  zuider  Afdeeling  van  Bornto  over  te  brengen, 
bleef  van  den  10"  tot  den  13*^  voor  die  plaats,  en 
keerde  den  14"  December  van  Sampit  terug.  Ten 
einde  een  afdoend  onderzoek  te  kunnen  instellen , 
omtrent  de  schade  die  het  aan  den  grond  zitten  konde 
hebben  vcioorzaakt,  werd  besloten  de  Onrust  te  bezigen 
om  de  schoonerbrik  Makassar  naar  Soerahafa  te  sle- 
pen, waar  dit  stoomschip  vervolgens  in  het  dok  konde 
worden  opgenomen.  Den  25"  December  kwam  dat 
stoomschip  met  de  Makassar  op  de  reede  van  Soerahaja^ 
na  den  22°  die  van  JBundjermasin  te  hebben  verlaten. 

Wateren  van  Celebes  en  Onderhoorigheden.  —  Het 
ijzeren  rader-stoomschip  k^  klasse  Suriname  was  den 
22°  December  des  vorigen  jaars,  met  den  Gouverneur 
van  de  westkust  van  Celehee  naar  Bonihain,  Boeloe^ 
eomba,   Saleijer  en  Sindjaij  gegaan  om  die  plaatsen 
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te  bezoeken,  en  kwam  den  7"  Jarmsrrj  te  Itfakaêtmr 
terug.  Tervolgens  werd  vao  18  tot  20  Jannarg  een 
togt  gedaan  naar  poeloe  Dewakang.  om  scbipbrenke* 
lingen  af  te  halen.  Den  25*  Febrnari)  vertrok  de 
Suiiriame  weder  van  de  reede  van  Makassar  ^  koers 
stellende  naar  het  noordelijke  deel  der  westknst  van 
CêUhêJt,  om  in  de  baaijen  van  Paré^Pari  en  Paloi^ 
benevens  Ie  Manrfkai  de  vlag  te  vertooneo.  In  de 
eerst  genoemde  baai  kwam  de  Surinanne  den  26"  en 
den  28"  te  Mandhai  aan,  waar  de  aan  boord  zijnde 
Luitenant  der  Maleijers  werd  aan  wal  gezet.  Over 
Paloê  werd  den  10**  Maart  Makassar  weder  bereikt. 
Op  fiienw  werd  den  1"  April  niet  den  Gonvernenr  van 
Célehtê  een  bezoek  gebragt  aan  Botton^  Saleifer  en 
Bonlhain^  en  van  daar  den  l«i'  April  op  de  reede  van 
Makaaar  terng  gekeerd.  Met  het  doel  oni  eenige  ge* 
roofde  menschen  te  bevrijden,  deed  dit  stoomschip,  den 
19"  April  viin  Makanar  vertrokken,  een  togt  naar 
Dampal,  doch  het  ongunstige  weder  noodzaakte  hier- 
van terng  te  keeren;  de  koers  werd  toen  naar  den 
Bomeo  'w^A  genomen,  de  /Ta/ifow^an-eilauden,  Klamboe 
en  de  Bod/a'^roep  werden  onderzocht  ,  doch  zonder 
eenig  opmerkingswnardig  resultaat.  Den  23**  April  te 
TontoU  gekomen  om  de  Sindoro  te  vervangen,  werd 
de  kolenvooiraad  aangevuld  en  ten  tweeden  male  den 
steven  gewend  naar  Dampal,  doch  weder  niet  ge- 
slaagd; een  derden  keer,  den  13°  Mei,  gcinkte  het  die 
plaats  te  bereiken  ,  en  de  bedoelde  personen  in  handen 
te  krijgen,  waarna  Dampelat^  de  baai  van  D/eko, 
Tambing^  de  Pangalafêian-tWanAen^  Ligadang  en  de 
Aatoempang-bad'i  werden  bezocht,  doch  nergens  werden 
zeeroovers  gevonden. 

Na  nogmaals  te  Tontoli  het  kolenruim  aangevuld  te 
hebben,  keerde  de  Suriname  naar  Makanar  terug,  en 
kwam    aldaar   den   29°  Mei  op   de    reede,     lerwi)!    de 
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Snriname  nogmaals   te    Tonioli  geposteerd  was»  deed 
dit    stoomschip    eenige    onderzoekingstogten   ooder   de 
klisten   van   Celahes  en  Horneo^   en   naar  eenige  in  de 
strant    vau   Makaêêar  gelegene  eilanden.     Den  5°  An* 
giistiis  kwam  d*  Bcrkel  de  Suriname  aflossen,   die  den 
9**   op   de   reede   van    Makaêsar    terng   keerde.      Oen 
25"  Ang.  ging  de  Suriname  een  togt  doen  naar  liadjoa* 
om  den  vorst   van  Honi^  die  te  Makoêsar  een  bezoek 
moest  afleggen,   af   te   halen.     Ooor  barden  tegenwind 
en   stroomen  opgehouden,  kwam  men  eerst  den  29"  te 
Batatifpa  aan,  waar  de  medegenoinene  gouvernements 
passagiers  en  goederen  ontscheept  werden ;  den  30*  werd 
Badjoa   bereikt,  den    I"  September  de  Leenvorst  inge- 
scheept,   en   den    4"  keerde  de  Suriname   op  de  reede 
van  Makafinr  terug.     Den  24"  en  23"  September  werd 
een   logt  gedaan,  met  den  Gouverneur  van  Celêbês  aan 
boord,    naar  Djnihain   en    Takalar  ter  regeling  van 
zaken,    Letreff*eiide  de  expeditie    tegen    de     Toeraiea* 
landen,    yvelke  den  15"  October  zou  plaats  hebben,  en 
waaraan  de  Montrado  en  Suriname  deel  moesten  nemen, 
ook    werd    nog  van   5  tot  10  October  eene   reis  naar 
Badjoa  gedaan,  om  den  Leenvorst  van  Boni  naar  zijn 
rijk  terug  te  brengen. 

De  stoomschepeu  Suriname  en  Montrado  vertrokken 
den  15"  October  te  zamen  van  Makmêar^  om  deel 
te  nemen  aan  de  expeditie  te;;cn  de  ToeraUa^^  Banka^ 
loon-  en  /^ïna/zioe-landen.  Oe  Gouverneur  van  CoUbêo 
had  zich  op  een  der  oorlogschepen  ingescheept,  en  ging 
te  Takalar  weder  aan  wal;  de  troepen  trokken  over  land 
naar  Takalar.  Eene  der  op  sleeptouw  medegenomene 
kruisbooten  werd  in  de  rivier  van  7/ t'Aoaitjf  geposteerd , 
de  andere  naar  de  Malatêor-haikx  gesleept.  De  schepen 
namen  den  19"  eene  stelling  in  voor  de  kampong  Ma^ 
laêêor^  om  de  landinagt,  naar  deze  plaats  oprukkende» 
te  ondersteunen,  en  zich  met  deze  in  gemeenschap  te 
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steHeir.  De  V^^nd  deeit'een  aanval  ^  de  flanken  der 
koloone  eo  op  de  ambulance»  doch  werd  met  verlies 
afgeslagen. 

Den  20"  October  deed  de  SiiriDanie  met  den  Gon* 
verneur  een  togt  naar  Bonthain  en  terug.  Den  22* 
werd  eene  debarkemenrsdivisie  de  rivier  Tatüaroea 
opgezonden  om  de  kolonne  te  ondersteunen,  die  eene 
kanipong,  onder  het  gebied  van  ffitiamoê  bchooreode, 
in  bezit  nam;  ook  uog  eene  kampong»  gelegen  aan 
de  rivier  Pjene  Ponto^  de  verblijfplaats  der  vorsten 
van  Binamoê,  werd  genomen.  Den  26"  October  werd 
daar  de  Nederlandsche  vlag  gehesrhen«  de  vorsten  van 
de  7V>0ra/éa  -  landen ,  Bankaloen  en  Binam^e  van 
hunne  regten  vervallen  verklaard»  en  hunne  landen  bg 
het  Nederlandsche  grondgebied  ingelijfd.  Den  27"  werd 
de  Gouverneur  weder  naar  Honthain  gebragt.  De  Su- 
riname keerde  van  Djene  Ponto  terng»  en  kwam  den 
30"  October  op  de  reede  van  Makassar. 

Den  11'  November  vertrok  de  Snrinanne  naar  /tfM, 
kwam  den  16"  ten  anker  voor  Soerabaja  om  in 
reparatie  te  worden  opgenomen. 

Hel  rader-sloomscbip  4*  klasse  Madiira,  vertrok  den 
19°  December  t862  van  Ma  ka  ttar  ïïanr  Toni  oti ,  om 
van  daar  te  zamen  met  de  Sindoro  Ton^ko  te  bezoe- 
ken. De  togt  werd  op  den  laatsten  dag  des  vorigen 
jaars  uit  Toli^Toli  aangevangen ,  en  eerst  werd  naar 
poeloe  Tana-Mirah  koers  gesteld  ;  dit  eiland  verkend 
zijnde ,  werd  tusschen  Si-Amil  en  Danoean^  ,  naar  de 
kust  van  Borneo  overgesloken ,  waar  Tongko  zonde 
moeten  liggen.  Het  hotifd  m^ti  Danoeang  verklaarde, 
dat  Tongko  niet  meer  bestond,  en  dat  de  bevolking 
zich  verdeeld  had  op  de  omliggende  eilanden.  De  beide 
stoomschepen  ankerden  vervolgens  op  eenigen  afstand 
van  de  vaste  kust  van  Borneo^  bij  eene  plaats»  waar 
men     eene    versterking    ontdekte»    die    de    Spaansche 
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vlag  vertoonde ;  een  gids  werd  naar  den  wal  gezonden 
io  eene  gewapende  barkas,   hij   kwam   met  het  berigt 
terug  dat  de  plaats  Siheê  heette,  dat  er  200  menscheo  * 
woonden,  die  onderworpen  waren  aan  den  Sultan  van 
Sotoo,    en    dat    de   versterking   ran   geene   beteekenis 
was«  ook  daar  werd   bevesti<;d   dat  Tong ko  niet  meer 
bestond.     De  Radja  van  Sibêi  beloofde  wel  aan  boord 
te    zullen    komen ,    doch    kwam   niet-      De    knst   van 
SihoHon  werd  toen  onderzocht.      Volgens  eene  verkla* 
ring  vao  den  gids«  die  zich  vroeger  in  die  streken  had 
opgehonden,    waren   vele   kampongs   verdwenen,    door 
dat  de  bevolking  zich  verplaatst  had.     Men  zette  toen 
bet  onderzoek   voort  met  de  Paya-  en   7ii/ajrait-eilan- 
den  ,   die  in  de  nabijheid   der  kust  liggen.     Oe  bevol- 
king toonde  zich  zeer  goed  gezind,  doch  men  vernam 
dat  de  slavenhandel  aldaar  zeer  in  zwang  was,  en  dat 
men   geene  personen  wilde  uitleveren.     De  kommandan- 
ten    konden    hieraan    echter   niets    doen,    daar    hiinne 
instructie   verbood  geweld    te   bezigen.     De  bevolking 
van     Taiagan     was    grootendeels    verwijderd    gewor- 
den bij   het  naderen   der   stoomschepen ,     naar  andere 
eilandjes,  dit  had  ook  op  Si^Amil  en  Danoeang  plaats 
gehad.      Toen    men  den    12"  Januarij    tusschen  laatst- 
genoemde eilanden  ankerde,  werd  van  daar  te  vergeefs 
beproefd  eenige  slaven  te  doen  ontslaan.    Het  resultaat 
van   deze   zending  was,   dat    er  in    die  streken  geene 
rooversvestigingen  zijn,  dat  de  inwoners  hoofdzakelijk 
bestaan   van    menschenhandel ,    waartoe  de  Sultan  van 
Soloo  aanleiding  geeft,  en  dat   de  plaats  Tongko  niet 
meer  bestaat.    Door   hydrografische    opnemingen    heeft 
men  genoegzame  gegevens  kunnen  verzamelen,  om  van 
de  tot  op  dien   tijd  onbekende   vaarwaters  eene  kaart 
zamen    te    stellen.       Den    15°  Jannarg  keerden   beide 
schepen  over    Toli-Toti  naar  JUakassar  terog,    waar 
sg  deo  30"  Ier  reede  kwamen. 
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^        'loro    voor  Koêpang ;  den  5"  vertrok  die  bodem  met 

'f  Resident  nnar   de  Periiiif -hani.    Uit  een  oantisch 

^^•pnnt    bleek    die  baai    niet    aanbevelingswaardig   te 

I,   zij    biedt   evenmin   als  Koepang  eene  veilige  lig« 

'^ts  voor  schepen   in  den  wesiinoesoo   aan.     Na  het 

^    "hiaten  der  baai  werden  Endê,  Laranioeka^  Lamahala 

*~     4:    Boiii    bezocht ,     en    de    Resident   naar    Koepang 

raggebragt.      Vervolgens  stelde  het  stoomschip  koers 

^^ar    Nanjnmeëêi    op    het  iVa/t</e/AoM^- eiland ;   waar 

'  «derzocht  moest  worden  of  de  bevolking  zich  schuldig 

^^'^ad  gemaakt  aan  het  plunderen  van  gestrande  schepen; 

i\l   bleek  waarheid   te   zijn.      De   steven   werd  daarna 

door  straat  /IllaM  naar  Sumhawa  gewend,   en  op  dat 

^  eiland  eene  bijeenko.'ust  met  den  Sultan  gehouden;  dit 

■^  eiland    werd    den   23"  Julij   verlaten»    en   over   Bima 

-  Miikanar   bereikt.      Van   4   tot   6   Augustus   deed   de 

^  fSindoro  eene  reis   naar   TaneUe^   om    den  Gouverneur 

>ï    Tan  daar  naar  Makasêur  over  te  vo^aen.    Den  20*  Au» 

m,  gnstiis  verliet    de   Sindoro   het   Station  Makaaar  om 

■..  te  Soerahti/a  in  reparatie  te  worden  opgenomen ,  waar 

z  dit   stoomschip  den   'Ü"   ten   anker  kwam;  die  herstel- 

r   Itngen     hebben    echter     niet   daar,    maar   op    Onruêi 

plaats  gehad. 

Den  4'  Fcbruarij  kwam  het  schroef* stoomschip  4*  kl. 
Berkel  terug  van  een  kruistngt  in  straat  Makassar; 
gedurende  welken  dit  schip  zich  voornamelijk  bij  7o/t- 
Töti  had  opgehouden,  zonder  zeeroovers  ontmoet  te 
bebben.  Den  1"  Maart  verliet  dit  stoomschip  weder 
de  reede  van  Makaesar^  om  eene  kruisboot  op  te 
sporen ,  waarmede  de  Controleur  van  SaUijer  naar 
BoneraiU  was  vertrokken,  ten  einde  een  onderzoek  te 
doen  naar  de  geruchten  van  het  uitrusten  eener  roovers- 
vloot  op  laatstgenoemd  eiland  De  koers  werd  gesteld 
over  SaUijêT  naar  lana  Tjannea,  en  van  daar  naar 
BêMraiiê ,  waar  de  kruisboot  door  tegenwind  was  op- 
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geboüdeo.  De  gerachiea  bleke»  oaffegrond,  ca  ft 
Berkei  keerde  den  10*  Maart  te  Makassar  tcrogw  Ta 
deze  reede  vertrok  het  stoomschip  deo  19"  daarai» 
volgenden,  met  de  seoding,  om  naar  rooverspraaovca 
onderzoek  te  doen,  welke,  volgens  geruchten,  of 
Kapo  Potang^  een  dor  SpermunJe^  eilanden,  zoadea 
aanwezig  zijn.  Het  gerucht  onwaar  bevonden  zgnde, 
werd  de  koers  gesteld  naar  straat  Makassnr.  Na  co 
paar  dagen  zich  te  Tonioli  te  hebben  opgehondea, 
kwam  de  Berkei  den  26"  te  Samarinda^  kniisie 
daarna  by  de  AVtWfftjra-eilanden ,  deed  belangrgke 
opnamen ,  en  bragt  eene  sterk  gewapende  praaaw  te 
Samarinda  op,  waar  het  bleek  dat  deze  praauw  tot 
roof  en  slavenhandel  was  uitgemst. 

Tervolgens  werd  vun  tandjong  Monha^Lihat  af,  de 
Panoroeka  -baai,  Bonion^  en  de  kust  aan  de  Passir* 
rivier  bezocht ,  daarna  Samarinda  aangedaan  om  dea 
tolk  te  ontschepan  en  kolen  in  te  nemen ,  en  naar 
Makasêar  teruggekeerd  waar  dit  schip  den  10"  Met 
aankwam.  Den  2"  Jiinij  vertrok  de  Berkei  weder  van 
Makaaar  om  het  station  Tonioli  te  bezetten «  en  de 
bewoners  van  den  noord-ingang  van  straat  Makoêêar 
tegen  zeeroof  te  beveiligen.  Na  ook  nog  eenige  hy- 
drografische gegevens  te  hebben  opgedaan,  keerde  dit 
stoomschip  den  10**  Junij  te  Makatsar  terng.  Op  een 
volgenden  kruistogt  in  de  straat  van  Makattar  kwam 
dit  stoomschip  den  5"  Augustus  voor  Tonioli ^  vulde 
daar  den  kolenvoorraad  aan ,  bezocht  vervolgens  Rt» 
nongan,  Lingiang^  Danipela*.  Tempalis  en  de  bngt 
van  Termoely  stak  den  17"  naar  de  kust  van  Bomeê 
over,  kruiste  eenige  dagen  tusschen  de  rivier  Monoom» 
bar  en  de  baai  van  Soemba^  waar  men  de  lijding 
ontving,  dat  een  aantal  van  acht  vaartuigen  bij  de 
A'afffanjfan*eilaLden  op  andere  vaartuigen  bad  jagt 
gemaakt.      Na  dat    de  koleu voorraad  te    Tonioli   waf 


361 

atogevuldt  werd  Sikotto  bezocht,  en  de  kust  ran 
Bornêo  ^  van  Hatoe  Poeti  tot  de  i^eroui^-rivier  be» 
kruist.  Niets  omtrent  zeeroovers  veroomen  hebbende » 
keerde  men  naar  Tontoli  terug,  waar  men  de  Mootrado 
vond ,  die  naar  Makaisar  was  gezonden  om  de  Berkel 
ar  te  lossen.  Van  dien  togt  keerde  het  stoomschip  over 
Paloê  den  12'^  September  ter  reede  van  Makassar 
terug.  Op  dezen  krnistogt  zijn  belangrijke  hydrografische 
gegevens  verzameld.  Den  28*^  September  naar  Tontoli 
gezonden  om  daar  en  in  de  nabijheid  post  te  houden 
en  de  Montrado  af  te  lossen,  kwam  de  Berkel  den 
l'^  October  op  de  genoemde  plaats. 

Den  13>>  October  werd  een  krnistogt  ondernomen 
langs  de  kust  van  Celeheê  ^  Bomêo^ê  wal  en  bj)  d» 
iTaniait^ait-ei landen,  waarvan  dit  stoomschip  den  31* 
te  Tonioli  terugkeerde.  Na  het  sleenkolenruim  aange* 
vuld  te  hebbent  werd  Dampelaê  bezocht,  en  den 
9^  November  op  de  reede  van  Makanar  teruggekeerd. 
Ten  einde  den  Secretaris  der  inlandsche  zaken  in  de 
gelegenheid  te  stellen  eene  zending  in  zijne  betrekking 
te  verrigten,  werd  de  Berkel  aangewezen  om  hem  naar 
het  landschap  Kendarie  ^  in  de  F'oêmaerê  baai»  over 
te  voeren.  Makassar  werd  den  27"  December  verla- 
ten, en  Bonihain  en  Boston  aangedaan  om  eenige 
militairen  over  te  brengen.  Bij  den  terugkeer  werden 
7  opvarenden  van  het  Engelsche  schip  Edith  Pepper, 
dat  op  de  knst  van  SandslhoHi^tWnuA  verongelukt  was, 
medegenomen.  Op  dezen  togt  werden  eenige  hydro- 
grafische gegevens  verzameld  voor  het  zamenstellen 
eener  nieuwe  kaart  van  straat  Bosion. 

De  schroeF-stootner  Montrado,  die  den  10'  Julrj  uit 
de  Molukkos  te  Makassar  was  gekomen ,  deed  van  24 
tot  26  Augustus  een  to^t  door  de  Spormundss^  ten 
einde  eenig  onderzoek  ten  behoeve  van  het  loodswezen 
te  doen,  tot  het  plaatsen  van  bakens;  daarna  stevende 


dit  schip  deo  1*  September  om  deo  noord «  net  k 
doel  9  om  bet  scbroel-stoomscbip  Berkel  io  het  statie 
Tonloti  ar  te  lossen ,  iia  te  voreo  eeoige  plaatsen  o{ 
de  kast  van  Celebes  bezocht  te  hebben.  Tol  2  Octo 
ber  werd  de  straat  Makaêsar  bek  ruist  zooder  eenij 
resultaat,  betrekkelijk  de  seeroovers,  Ie  veikrggen 
waaromtrent  geruchten  in  omloop  waren,  die  bg  ouder 
zoek  bleken  valsch  geweesit  te  zijn ,  eii  ontslaaa  warei 
uit  hetgeen  een  paar  janr  vroeger  bad  plaats  gehad 
Den  C*  Oc7tober  keerde  het  stoomschip  Ie  JUakaêsmi 
terug,  mede  brengende  eenige  hydrc^rafische  gegevens ^ 
op  die  reis  verzameld. 

Den  II"  November  werd  de  Montrado  naar  de  Paier» 
iiMltfr-groep  gezonden  om  op  zeeroovers  te  kroissei^ 
De  djoerngan  'der  praauwen,  welke  hel  berigi  van  de 
aanwezigheid  van  zeeroovers  had  medegebragt ,  was  aaa 
boord.  De  eilanden  Sailooê  en  Pelakan  merétm  zoo 
Teel  mogelijk  genaderd,  doch  eene  landing  op  die 
eilanden  werd  belet  door  het  slechte  weder  en  de  oniie- 
kendheid  van  den  djuenigan,  in  deze  met  klipi^eo 
bezaaide  streken.  Men  ontmoette  eenige  visscbeis,  die 
verzekerden,  niets  van  roovers  te  weteo.  Nog  eens» 
doch  te  vergeefs,  werd  beproefd  Pelaktin  te  nadereo, 
en  daarna  den  20"  November  op  de  reede  van  Afakas^ 
sar  teruggekeerd. 

Staiion  in  At  waieren  der  Molnkkos  en  in  dis  van 
Ternale  eti  Menado.  —  Op  hel  einde  van  het  vorige 
jaar  was  het  schroef  stoomschip  l'  klasse  Reieh  ,  van 
Soerabaja  over  Makaaar  naar  de  wateren  der  HJoluk- 
koë  vertrokken,  en  den  3"  Januarij  Ie  A e/ita  aangeko- 
men. Het  sdiip  deed  van  daar  een  togt  naar  Htfarin, 
bekend  als  eene  rooversplaais.  Dit  eiland  werd  aao 
lij  door  sloepen,  en  aan  de  loefzijde  door  de  Reteh 
onderzocht.    Bij  die  gelegenheid  verdronk  eeo  matroos 
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door  bet  omslaan  der  barkas.     Dit  ongeluk  bad  plaaU 
door  overhaast  ing,    dewijl  men  spoed  wilde  maken  om 
eene  plaats  te  bereiken  waarvan  men  rook  zag  opstijgen, 
terwi]!    men  in  bet  denkbeeld  verkeerde  dat  bet  eiland 
onbewoond    was.      Op    de   bedoelde  plaats   vond    men 
ecbter  vreedzame  bewoners  in  plaats  van  roovers,  maar 
ook  eene  baai,  waar  dikwijls  rooverspraanwen  ankerden. 
Den   17'  Jannarij  werd  Kwandanuf  bezocht ,  en  van  daar 
naar  Kema  teruggekeerd.    Den  SO**  Januaiij  Keina  weder 
verlaten    zijnde,  werd  de  koers  gesteld  door  de  straten 
Limbeh   en    Hanijka  naar   Ainotranij  en  langs  den  wal 
naar    HoUing  Moffanda   en    de    baai    van   Oekiê.      Een 
verblijf    van    eenige    dai^en   aldaar    werd    besteed    aan 
bydrografi:icl)e    opnemingen.     Den   G"   Febrnarij  vertrok 
dit    stoomschip  naar   HinlaoeHa  en  den  7"  naar  Holang 
llang.     Eenige  gewapende  sloepen  wenlen  op  veiken- 
oing  gezonden  in  de   baai  tusschen  landjong    liolakko 
en  Dotlamj^    welke  volgens  geruchten  door  verdachte 
praauweu  was  bezocht.    }lien  vond  eene  praauw,  waar* 
in    vele   wapenen    waren  en  zonder  voldoende  passen ; 
deze    werd    otn  die  reden  als   verdacht  aangemerkt   en 
naar    Kwandang    gevoerd.      Den     17'    Febrnarij    ging 
de  Keteh  van  Kwandang  door  de  straten  van  Dangka 
en    lAinhéh,  o%er  Kêma  naar  Ternaie,    om  kolen  in   te 
nemen;  dit  verrigt  zijnde,  naar  Maifo^  waar  men  eene 
baai   vond,  die   denkelijk  dikwijls  als  schuilplaats  voor 
roovers  heelt  gediend,      ^a  bet  eiland  hydrografisch  Ie 
bebben  opgenomen  werd  den  G*^  Maart  te  Kêma  terug- 
gekeerd.    Den  II"  Maart  deze  reede  weder  verlatende» 
stelde  men  koers  naar  Likoepang,  vervolgens  naar  £t/i- 
gadang ,  waar  men  den   14"  aankwam;  de  plaats  werd 
verkend,    en   een    berucht    rcoiershoofd    gevangen    ge- 
nomen,   vervolgens    Bwoul    bezocht.      De    verkenning 
van    het    eiland    PalWa    deed  niets   omtrent    roovers 
ontdekken.     Den  20»  Blaart  werd   Kwundan^  bereikt* 


Dese   togfeB   tgn  teTeDs  ten     nut  f  e      der     bydii 
aangewend.   Den  volgeodeo  dag   werd   fCwandamg 
verlaten,    en    door  de    stralen     Dan^ka    en     L\ 
naar   Kêma  koers  gesteld,  om  aldaar  eene  uieawe  I 
in    Ie   nemen ,  en   toen   naar    Kwandan^    teruggd 
Tan   hier  ging   men    den    6»    April    Sumalaiia   h 
ken,    welker  ankerplaats   in    kaart    werd    gebragt. 
16*  vertrok  de   Reteh   over    Kwandatig    naar  Jf#a 
kwam    den    2i*    weder  op   de    eerstgenoemde    pi 
en    vertrok    6   dagen    later    over     JUetiado     naar 
fia/#,   waar  dit  stoomschip  den    30^    April     het  i 
liet  vallen. 

Den  18"  Mei  werd  de  reede  van  Ternate  verfa 
naar  Ktma  koers  gesteld,  van  daar  JUenado  bezo 
daarna  dorontalo  en  nogmaals  Renta  ,  orn  kolen  i 
nemen ,  toen  door  de  straten  Litnbeh  en  Sangka  li 
naar  Menado  ^  en  van  daar  met  een  atubtenaar 
boord  naar  Bu>ool  en  Patelé.  Deo  6*  Junij  kwam 
stoomschip  op  de  reede  van  Menado  teriig^.  De  zenA 
naar  Bicool  wil  Kwnndang ,  den  4"  July  oridernonj 
had  lol  oogmerk,  eene  beiere  regeling  van  het  besii 
in  die  plaaisen  Ie  mnkeri ,  èn  het  \er\i.\ezen  van  t 
anderen  Radja  De  Radja  en  eenig?  Rijksgroolen  werc 
den  23"  Jnlij  te  Menado  gebragl,  oia  zich  bij  I 
civiel  beslnnr  te  verani woorden. 

Den  3»  Anguslus  van  Goronialo  vertrokken,  kwa 
de  Reieh  den  5»  voor  Ternate  ten  anker,  ora  i 
levensmiddelen  en  kolen  aan  te  vullen,  drinkwater  i 
te  nemen  en  eenige  voorzieningen  aan  het  tuig  ie  doei 
Den  2>  weder  vertrokken  zijnde,  bereikte  dit  schi 
den  28"  de  reede  van  Kema  Den  7"  September  wen 
Menado  vertalen  om  de  .Vcrw^ffreilanden  te  bezoeken 
den  volgenden  dag  kwam  men  te  Taroena  {Grook 
Sangir) ;  Maganieta  en  Taboekan  werden  ook  bezocht, 
en   deu    r>>  voor  Lierang  [Satibobo)  geankerd.      Hier 
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rWi  de  vifreAïtig  der  geschenken  plaats  aan  de  hoofden. 

Toto'  zich   in  bel    vorige  jaar   verdienstelijk   hadden  ge- 

^lliaakt    bij   het   beniap[ti§en   eener  rooversvloot  door  de 

'''fcfeh.     De    toestand   was  treurig,  door  oorlog  en  hon» 

'^gersnood     veroorzaakt;    eenige    kwaadwilligen     werden 

'"*  opgevat.     Deo  2'^"  kwam  men  ten  anker  voor  Têrnaiê^ 

^  to  den  23^  te  Menado  terug.     Deze  laatste  plaats  werd 

^'  4en  27*  weder  verlaten,  om  een  kruistogt  te  volvoeren 

*   naar  K wandan or  ^    PaleU,  Liiendo  en   Bwool,  die  den 

'  8*  October  was  aPgeloopen.     Na  dat  men  den  5''  Octo* 

^    ber  naar  Kêma  was   gegaan,    om   kolen   in   te  nemen , 

kwam    bet    stoomschip  den    11*^  October   te   Garonialo 

f    ten  anker,  tot  het  nazien  van  de  werktuigen  ,  vanwaar 

f    men  den  29"  te  Kema  terugkeerde.     Den  2\^  November 

kwam  de  Reieh  van  Ternatê  te  Ktma.  om  van  daar  uit 

een  togt  te  c^ndernemen  naar  de  noordkust  van  CeUbêê^ 

de  Sangir-  en   '/a/fiuNeilanden.     De  kust  werd  nauuw* 

kenrtg   onderzocht ,    en    verschillende    plaatsen   werden 

aangedaan.     Te   Kionndang  kwam   een    ambtenaar  aan 

boord   en    de  steenkolen    werden    aangevuld.     Met  eenc 

krnisboot    op    sleep    kwam    men    den    7*^   December    te 

Hwóal,    waar   de  overgebragte   ambtenaar  en  de  kruis» 

boot    werden     achtergelaten.       De    togt    werd    daarna 

voortgezet    naar   Taboekan   op   Groot   Sangir.    Eenige 

hangende  geschillen    werden    geregeld,    en    de   Radja's 

van    Taboekan   en   Maganieta   naar    Menado  gevoerd, 

als  niet   hebbende   voldaan   aan  de  tractalen.     Den  \k^ 

December    werd    naar   Ternaie   teruggekeerd ,    en    ver^ 

volgens   over    /Cema   den    'i^i*  Goronialo    bereikt.     Op 

dezen    togt    heePt    men    belangrijke   hydrografische  ge* 

gevens  verzameld. 

Ten  einde  in  de  Utolukoehe  wateren  de  zeeroovers 
op  te  sporen,  vertrok  het  rader-stoomschip  I*  klasse 
imslerdam  den  7*  Jauuanj  van  de  reede  van  Amboina* 
Do  koers  werd  door  straal  Manipa  gesteld»  vervplg^ns 
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Ba99/fmaij  hetochtf  en  de  eilanden  groep 
geaij    iliMit kruist.       Venter     %vcrii      cle     tlevca 
DMr  slrnil    Ptlinffx    MouJono     werd    Itecodit.  i 

22'  iKiar  lianganij  lerii^j-t* keerci.  Dnar  ter  |ilai«^ 
nen  b«t  l»eti|;t,  cInC  er  xick  in  cle  iialiijlKid 
Tibclioiieftclie  praauwrjes,  ieiier  met  4  k  5  kn 
maiicl,  ophielden,  en  zich  a?iij  kleine  roovergeo 
nifiikieii;  eentje  gewnpencle  VHHrtui^en  vmtt 
waren  er  legen  afgezonden.  Na  no^  3Jassifi. 
imhi,  Soêla,  JUott^oli  en  üessy  hezochx  ^  ea 
roovers  ontmoet  ie  hebben,  keerde  hef  slooiuidiip' 
27*  Januari)  op  de  reede  vnti  Amhoiaa  ier^. 
tweede  kiuislogt  van  4  tot  23  Febrii.-irij  werd 
de  zeerooverft,  door  de  AinsfcM'ci;iiii  ,  ondcrno.-tici. 
durende  welken  Lêkiinbi ,  BuHgaaif  .  de  Hmmbth 
^aff*bnai.  Mondono  vu  Tandjopêj^  SëiAtia  op  deooüU 
van  CeUbeê,  benevens  TabvsAo  eii  de  'iomimiM 
bezo.ht  werden.  Htn  7*  Maart  werJ  door  bet  stotf 
ichip  ccn  derde  krnislogt  Ier  wering  vun  zeeroofoada 
Donien,  en  wel  ndar  du  Dmêtjanij  -^iltkuden  en  de  aai 
kust  van  Cêlebu.  Op  dien  lo^t  werden  alle  praaawa 
die  men  ontmoeiie,  arnigehoudeii ,  en  htinne  pasK 
onderzocht.  Op  Banjifiaij  werd  eenii;e  dai^eo  pa 
gebonden  bij  de  knnip<»ngs  MohJono  en  Toeloekoe.  te 
einde  door  het  giool  pnian wen vtü keer  op  die  pnnie 
berigten  omtrent  de  zecroovers  \\\  ic  winnen.  De  ir 
dingen  die  men  ontving  waren  allen  gnnsii;;.  Na  nq 
bet  vaarwater  be westen  MoMftë  bezorlit  te  bebbea 
Trerd  de  steven  na^r  /tmboiiêa  {lewend,  en  den  'iS 
Maart  in  de  baai  geaiikeid.  Deze  lo^t  beeft  voor  di 
bytlrografie  niet  onbelangrijke  resnii.ifen  opgeleverd. 
Een  nieuwe  krnislogt  werd  den  8*  April  ondernomeo, 
en  de  koers  werd  gesteld  door  straat  Manipa.  beznideo 
de  .SWa*«  en  de  //'ii///#gioep«  langs  DuM^aniJ,  poeloe 
JtfaMJ/M»  Sakiia  co  ïomboeko^;  door  straat /'a/tirfeo 
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S'^ICrevhoHndê  passage ,  daarna  Iaiig<  de  So^laU ,  en  door 

*%t   Manipa    werd   den    28"   April    /fifiboina   weder 

^  **^'^lBsikt.    Den  7"  Jnnij  kwam  de  imsterdani  te  Ainhoina 

ftl.  flurig^ig   y||„   ^^n  l^ruislogt  om  de    west ,  met   verlies  %'an 

'" ''^«kerSf    baiierij,    boveninig    en    steenkolen.     Dit  scliip 

^  ^^  ii'i  8  dagen  op  een   onbekend  rif   ge/<e(en,  in  of  nabij 

'|''0eniip  ro/«ti/«M)ogt.    Diiti  12»  Aiigiist!:s  vertrok  de  Amsier* 

"''*^imi  naar  Jaoa,  kwam  den  2'i"  te  Soeraha/an  en  werd 

Ao^lytar  in  reparatie  opgenomen;    hel  ontbrekende  geschut 

iuRJriaf  uit  dat  afkomstig  v;in  de  Gedeh .  wordeti  aangevuld. 

'kfiirHet  stoomschip  4*  klasse  Montrado,  bezocht  gedurende 

tüi^Wf6  maand  Januari)  verschillende   plaatsen  op  de  noord* 

brBqitDSt    van   de    7o//if/fi-bogt  en    Coronialo^    tot  aan  de 

9jyhiArestkust    dezer   bogt.      Met    eene   kruisboot,    die   was 

'.  jf j^edegenomen  om    de  door  ondiepte  minder  genaakbare 

'itffpnnten    der    kust    te   kunnen    bereiken,    werden  deze, 

^ /f  benevens  de  groep  der  G'i«////9t»' eilanden  bezocht.    Te 

jff^Poggin'Yaifia  raakte  de  Montrado  vast  in  den  modder, 

^  doch    kwam   zonder  beschadiging  weder  vlot,  en  keerde 

g.  den  20"  Januarij  op  de  reede  van  Ternaiê  terug,  lu  de 

maand  Februarij    werd   het  eiland    Hiaroe  onderzocht, 

en  den    25"    keerde   de    Montrado   te  Goronialo  terug* 

Den    ]G*  Maart  ondernam  dit  stoomschip  een  togt  naar 

de  zuidkust  vnn  de  7o/itf/ii-bogt,  met  den  Ads.  Itesident 

van  Goronialo   aan  booid.     Achtervolgens  werden  Pa» 

rigi^    Pali  Paii,   Japara   en    Foghyana  bezocht,  eo 

nadat   de   zending   van   den  genoemden  ambtenaar  was 

afgeloopen,   werd  hij   van    Parigi  afgehaald  en,   over 

Sa^Diêtoh  en  Pozzo^    Goronialo   bereikt.     Gedurende 

deze  reis  zijn  hydrografische  gegevens  verzameld.     Den 

G" April  vertrok  dit  stoomschip  zuidwaarts,  tusschen  de 

eilanden  en  de  7otfyean»^voep  over  /Cema  naar  Ternaie^ 

om  de  kolen   en   de   victualie  aan  te   vullen,  bezocht 

weder  Biaroê  ep  daarna  Koma^   om  de  Reteh  af  t^ 

wachten. 


In  de  mMfiden  iffril  en  Mei  deed  de  Mbntivda  cei 

krnistogt  inuchen  de  eilanden .  die   benoorden  de  rcsi' 

dentie  Menado  zijn  gelegen»    Geene  roovers  wenleo  n| 

dien  ios*i    onimnel ,  co   den   19*   Mei   keerde   dit  5chi| 

Daar  Goronlalo  lerng.     Den  6"  Joni)  werd  cea  krnistng 

nnar  de    '/o^^ta/i-eilanden    ondernomen ,    die    tot    dej 

20*  duurde .    toen   de  Monirailo  naar    7eritir/#  sieveodi 

om   te  viciali^eren:     daarna    werd    over    Hmijam   koer 

gesteld   naar   Kêma.  waar  dit   siooinsrhi|i   den  8"  Juli 

ten  anker  kwam«     Er  waren  onder tnsschen   berigten  bi 

het  bestuur  van  Menndo  ingekomen,  dat  er  ongeregeM 

heden  op  de  kusten  van  Danjaaij  hadtleo  plaats  gehad 

De   Montrado   wendde   daar   heen;    het    loilitair  ondsi 

zoek  nld.iar  ingesteld «    deed    zien,    dat    sedert    eenig 

maanden  de  kusten  der  RegentsGhap))en«  die  aan  Aca 

gaaij  onderworpen  zijn«   waren  ontrust  geworden  doe 

eene  floiille   van  Tabellorescbe  roovers.     De    Mooirad 

deed  toen  een  kruisiogt  benoorden  Hangmap ^  en  laaf 

Peling    naar     LamalU   en    Sija^    ver«ler    terng    aaa 

Pelins;.  ten  zuiden  van  dnt  eiland,  en  oostwaarts  nai 

de  Soela^*.     De    roovers  hadden  de  kusten  van  al  dez 

eilanden    verontrust,    vele    menschen    geroofd ,   doch  o 

sommige  plaatsen  waren  zij  terug  gedreven.     Een  twii 

tusschen  de  bevolking  van  /fanjfaaij  en  de  Tabelloreze 

moest    tot     dien     rooflogt     aanleiding  hebbeo   gegevei 

Door  gebrek  aan   kolen    moest   de   Montrado  afzien  va 

een     togt     nnar    Leki'Tohi^    op   de  zuidwestkust    vi 

Soela-Tatinhoe    gelegen»     waar    men    welligt    naan? 

keuriger  berigt   bod    kunnen    verkrijgen,    omtrent   eet 

Tabellorescbe     vestiging    en    omtrent    de     hoofden    di 

flottille.  Goronlalo  werd  nu  zeilende  den  1 P  Julij  bereik 

de  kolenvoorraad  aangevuld  en   op  nienw  een  kruisto{ 

aangevangen   over  Bangaaij  en   door   de  daar  om  hec 

liggende   eilanden   naar  Kêma^    waar    de  Montrado  de 

28^  aankwam:   vervolgens  den  1"  Aogostus  die  |ilaai 
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weder  verliet  om  te  Gorontalo^  bet  stations  bevq^l 
aan  de  Reteh  over  te  geven.  Den  3*  Jnlij  had 
de  overname  plaats,  waarop  de  Montrado  koers  stelde 
Daar  Makaêsar  om  de  Sindoro  af  te  lossen,  en  den 
10^  daar  ter  reede  kwam. 

VERRIGTINGEN  BUITEN  DE  STATIONS. 

Ferrigtingen  in  algemeene  diemt.     Op  den  !■  Jan. 
kwam  het  rader  stoomschip  !i*  klasse  Etna  te  Soerahaja 
terug;  twee  dagen  vroeger  was  het  naar  Bezoekie  ver-    • 
trokken,  om  het  koopvaardijschip  Bnrgemeejter  Hofman 
hnlp   te   verleenen   en    van   zijne  ankerplaats ,    digt  bij 
de   branding,    naar   eene   veiliger   ligplaats    te    slepen. 
Den  5^  Jan.  vertrok  de  Eina  na.ir  Dawean^  om  dit  eiland 
tegen  zeeroovers   te  beschermen;  er  werden  daar  echter 
geene   zeeroovers   gezien ,  zoo  dat    het  stoomschip  den 
20^  Jan.,  na    13   dagen    bij  genoemd  eiland  vertoefd  te 
bebben,  lerug  keerde.    Eene  tweede  keer,  van  21  Febr. 
tot   1    Maart,    vatte  de   Etna    bij  genoemd  eiland  post, 
en  vertrok   er   voor  een   derde  keer,    den    21''  Maart, 
been.     Terwijl   het   daar   was«    werd,   op   gerucht   dat 
er  roovers  in  straat   Lombok  gezien  waren ,  een  kruis- 
togt  gedaan   naar  de  reede  van  Kipoh  Tenga^  en  ver- 
volgens den  tP  Hei  een  logt  rond  het  eiland  Bawêan^ 
waarna    bet    stoomschip    voor   eenige    dagen    door   de 
Madura  werd   vervangen.      Den    25"  Mei    op   de  reede 
Tan  Soerabafa  terug   gekeerd ,   werd    het   den  5"  Junij 
weder   oaar    Bawêan  gezonden   om    de  Onrust    in    de 
bewaking   van  dat   eiland   af  te   lossen.     Die  bewaking 
duurde  tot   den   30'^  Junij,  toen  de   Etna  Bawean  ver- 
liet,  en   den    1"  Julij   te  Soerabaja  terug  keerde.     Den 
1^  stevende   dit    stoomschip    naar   Madoera  ^    om    met 
den   Resident,    de   eilanden   onder  zijn    bestuur  behoo- 
rende,   te  gaan   bezoeken.    Deo  8"   scheepten  zich  de 
Aeaident  van  JUadoora,  de  Ads.  Resident  van  Sosmanap 
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tn  eeniqe  inlanilsche  hoofden  te  Soemanap  in  ^\ 
een  sclionner,  die  op  sleep  werd  geiiotiien,  li€t| 
dier  boofilen  nan  hoord  had.  Aclitervolgens 
de  eilanden  (iilrGenihig  en  Giti^ftud/a^  de 
van  Sapoedi ,  pocloe  liaaê ^  poelr>e  Gowa'Gmk\ 
eilanden  Kaê^ges^ng  Sapank^n^  benevens  «Wn 
bezocht.  Van  dii  laalste  eiland  keerde  de  Einii 
19»  Jiilij  te  Soêpnanap  lerng;  de  liooPden  wenleii 
scherpt,  en  de  Resident  naar  de  kninpoiig  fit 
digt  bij  Pamuhtêêin  gelegen,  overgevoerd  Del 
doeling  dezer  reis  was.  de  genoemde  eilanden,  diei 
onmiddellijk  onder  het  gezag  stonden  van  deo  PiW 
b;ihan  van  Soemanap,  regtstreeks  onder  hel  Europee 
gezag  te  brengen,  de  vrnchtbanrlieid  dier  eiléinJcil 
onderzoeken ,  en  te  zien  of  het  gerncbt  vaa  h 
aanwezig  zijn  van  uitgebreide  djati  bosscben  op  Jb 
gioptg  waarheid  behelsde.  Door  liet  bezoek  is  gebMfl 
dat  de  kleine  eilanden  zeer  %vel varend  zijn,  docb( 
groole,  uil  gebrek  aan  bevolking,  grootendeels  w« 
liggen.  0|>  Kangeancf  werden  groote  doch  vcrwti 
loosde  biissühen  van  djniihout  gevomlen  •  en  op  ( 
zuidkust  v.in  dat  eiland  eene  baai ,  die  eene  scbooi 
gelegenheid  aanbiedt  voor  het  afschepen  van  hon 
Wal  er  nu  nil  gekapt  wordt  gaat  meest  naar  /fal 
Voorlaan  zullen  de  eilanden  Sapoeeti  en  Kam^ean 
door  een  Enropeesch  ambtenaar  worden   bestuurd. 

Den  31"  Augustus  vertrok  de  El  na  weder  n.iar  Bi 
toean  mcl  een  detachement  mariniers,  ging  vervolgen 
naar  Sinj^apoera,  waar  vernomen  werd,  dat  men  noj 
gecne  berigteu  had  omirenl  daixg  Mabcla,  doch,  da 
zoo  lang  de  maand  Moeloed  niet  voorbij  was,  zijoc 
komst  op  liawean  nog  steeds  mogelijk  wa.s.  Deo  8" 
September  ondernam  de  Kina  een  logt  door  het  oostelijk 
vaarwater  naar  de  baai  van  Prowahan^  en  kwam  deo 
1}*  langs  de  westkust  van  Bawêan  weder  te  Singmpoêra 
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^^Vog.     Ondcrtusschen    liepen    aldaar   gernchten,   dat 

I       iUG  KABKLA   te  Boneraiie  ernstig   ziek  lag,   en   dat 

M.  jn  aanhanger  daekg  uohaiibd  zich  nog  te  jtmpenam 

.     '  eTond,  zoodat  eene  landing  op  Bawean  minder  waar- 

shijnlijk  zijnde,   de  Eina  den  17*^  naar  Soerabaja  kon 

,  ,0rag  keereo.     Den  Si'^  December  werd  de  Etna  buiten 

-.    lienst  gesleld. 

Het  zeil  fregat  Prins  Rfaurits  der  Nederlanden,  kwam 

'^3eo   27°  Febriiarij    ter    reede    van    Baiaoia^    na  den 

^     23'    December   des   vorigen  jaars   de   reede    van    Itio» 

Janeiro  te  hebben  verlaten.    Den  15"  Maart  van  Batavia 

"  vertrokken,  stelde  dit  fregat  koers  naar  Mahaêêar  ^  met 

;  bestemming  om  deze  plaats  en  daarna  Soerabaja  te]be* 

'''' toeken,  en  vervolgeus  de  terugreis  naar  Baiaüia, over 

Paêsaroean  en  Samarang ,  te  doen.    Er  waren  aan  alle 

hoofden  en  gewestelijke  besturen  aanschrijvingen  gedaan, 

*'  om  op  's  Rijks  kosten  de  adelborsten,  aan  boord  van  dat 

^    oefeningsschip ,    al  het  merkwaardige  te  laten  zien.   Den 

^    12^^  April  kwam  het  fregat  van  Maka^sarie  Paiiaroean, 

^    na  dat  het  den  24"  Maart  op  eerstgenoemde  plaats  was 

'     aangekomen.     De  Prins  Maurits'had  den  6"  April  op  een 

'    rif  benoorden  de  ATan^tfcin-eilanden  gestooten,  en  werd 

dien  ten    gevolge,   den  21"  te  Soerabaja  komende,  ge* 

dokt,    om    te   worden    nagezien.      Den   15"    Mei    van 

Soerabaja   vertrokken     zijnde,    kwam    het    fregat   den 

24"  dier   maand  te  Baiaoia   en  verliet  den  9"  Junij  de 

reede  om  naar  Nederland  terug  te  keeren. 

Den  24"  Maart  kwam  het  transportschip  Heldin  uit 
Nederland  op  de  reede  van  Balavia,  en  vertrok  den 
8"  April  naar  Bandfermaein^  waar  het  den  23"  aan« 
kwam.  Het  verliet  den  7"  Mei  die  plaats,  en  kwam 
na  op  Karang  Poetie  te  hebben  vast  gezeten, 
den  17"  te  Soerabaja,  Yan  deze  laatste  plaats  keerde 
het  transportschip  den  25"  Junij  over  Samarang  naar 
Batavia  terug,  kwam  den   2"  Julij  op  de  reede  dier 

(1864)  r.  4,  2*  Afd.  24 
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plaats  ten  anker,  eo  vertrok  den  30"  JFalf}  naarA 
d^rland. 

Het  rader«stoomscfaip  Madars  was  den  20*  Ipril  vm 
de  dienst  gereed,  en  vertrok  van  Soeraiaja^  teo  éü 
de  JSCtfnjFMM^ei landen  te  gaan  bekruisen  ,  keerde  n 
dieu  togt  den  9"  Mei  terug,  en  vertrok  den  volgeaJe 
dag  naar  Bawean  om  de  Etua  aldaar  af  te  lossen,  e 
kwam  vervolgens  den  19*  op  de  re«de  van  Bëitm 
Deze  reede  werd  10  dagen  na  de  aankomst  verlaten,  ai 
het  doel ,  om  de  Bromo  voor  poeloe  Xoempol^  et 
eiland  aan  de  oostzijde  door  ontelbare  reven  omringd 
te  gaan  aflossen.  Den  31"  Mei  was  men  voor  dit  eilai 
gekomen,  en  den  25°  Julij  werd  de  reede  van  Baiwi 
weder  bereikt.  Tan  daar  vertrok  de  Madura  den ' 
September  om  de  zandbank ,  die  voor  Lass^m  ligt,  c 
te  nemen.  Men  vond  dat  er  op  deze  zandbank,  well 
de  oorzaak  is  dat  er  te  La9êtm  geene  groote  schept 
kunnen  gebouwd  worden,  en  er  met  springtij  6  Km 
voeten  water  staat.  Den  1"  October  kwam  de  Madn 
met  de  kanonneerboot ,  die  te  Lassem  gebouwd,! 
bestemd  was  om  als  wachtschip  de  oude  boot  te  Sam 
rang  te  vervangen ,  te  Soerabaja  aan ,  en  was  Ai 
\Ql^  October  te  Batavia  terug.  Van  20  tot  23  Oct 
her  deed  de  Madara  eene  reis  naar  Pamanoekan. 

Het  schroef-stoomschip  2<'  klasse.  Citadel  van  An 
werpen,  werd  bestemd  om  naar  Siam  te  vertrekkei 
met  de  Commissarissen  ,  die  een  brief  van  Z.  M.  a; 
de  Koningen  van  Siam^  benevens  geschenken  moesti 
overbrengen.  Den  25"  April  vertrok  dit  stoomschip  v< 
Soerabaja  en  bereikte,  over  Bawean  en  door  de  ba 
van  Samarang^  den  3"  Mei  de  reede  van  Batapi 
De  bogt  vau  Samarang  was  bezocht  met  bet  doel,  o 
onderzoek  te  doen  naar  een  gezonken  schip ,  ten  eiot 
over  de  al  of  niet  noodzakelijkheid  der  afbakening  < 
^m   tt  kunnen    oordeelen.     De   reis   naar   Siam  wei 
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fi  d«n  17"  Mei  aaugeDomeo.  Men  bereikte  Singapom'a  den 
21",  vertrok  van  daar  den  27",  en  ankerde  den  1" 
}  Junij  op  de  reede  van  Bangkok.  Nadat  de  zending  naar 
b  vrenach  was  afgeloopen,  werd  Bangkok  den  24"  Junij 
;(     verlaten  om  de  reis  naar  Sina  voort  te  zetten. 

In  het  voorjaar   werd  het  rader-stoomscbip  2«  klasse, 

Bromo,   bestemd    om   in   verband   met  andere  schepen 

tegen    zeeroovers   te   gaan   krnisen,     en  ging  daarvoor 

post  vatten  bij    poeloe  Koêmpol.      Door    de    Madura 

afgelost,  kwam  de  Bromo  den  3"  Junij  op  de  reede  van 

Baiaoia^  en   vertrok  den  0^  naar  Tjilatjap^  om  den 

Kommandant   van  de  zeemagt   af  te   halen ,   en  kwam 

den    12"  op   de  reede  aldaar  ten  jinker.    Den  20"  werd 

dit  stoomschip   van  Batavia  naar  Soerabaja  gezonden 

om  te  dokken  en  den  23",  dadelijk  na  zijne  aankomst, 

in   het   bassin   gehaald.      In  Augustus   kon    de   Bromo 

Soerabaja  weder  verUten,  kwam  den  24"  dezer  maand 

op  de  reede  van   Batavia^  en  werd  van  daar  naar  het 

station  fVeêtkuit  van  Sumaira  gezonden. 

Het  rader-stoomschip  Onrust  vertrok  den  11"  Junij 
▼an  Soêrahaja  naar  de  jfan^ean^-eilanden,  om  bij  deze 
te  kruisen,  kwam  den  28"  te  Soerabaja  terug,  zonder 
eenige  zeeroovers  ontmoet  te  hebben;  vervolgens  ging 
dit  stoomschip  den  17"  Julij,  ter  vervanging  van  de 
Celebes,  naar  Bandjermaein. 

flet  schroef-stoomschip  1*  klasse  Djambi ,  kwam  den 
23"  Julij  op  de  reede  van  Baiavia.  Dit  schip  had  de 
reis  van  Sidney  af  in  33  etmalen  gemaakt.  Met  het 
oog  op  een  spoedig  vertrek  naar  Japan^  werd  de  Djambi 
den  12"  Aug.  naar  Soerabaja  gezonden,  ten  einde  de 
noodige  herstellingen  te  ondergaan,  en  kwam  den  17" 
aldaar  aan.  Nadat  de  herstellingen  waren  afgeloopen, 
keerde  de  Djambi  den  16"  September  terug  op  de 
reede  van  Baiavia,  en  aanvaardde  den  26"  de  reis 
naar  Japan^ 

24* 
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Bet  rader^stoomschip  8*  klasse  Sindoro,  verliet  den 
S*  September  de  reede  van  Soerahnfa  en  bereikte  die 
▼an  Banjoewangie,  waar  de  gecommitteerde  voor  de  zaken 
Tan  Balie  en  Lombok  ^  de  Ads.  Resident  van  Banjoi' 
toangie^  werd  iugeschecpt.  Deze  reis  had  plaats  tei 
gevolge  van  de  geruchten  omtrent  het  plan «  dat  eei 
der  hoofden  van  Boneraiie ,  op  Lombok  gevestigd, 
zoude  hebben  f  van  op  Bawean  te  landen  en  dat  eiland 
af  te  loopen.  De  Sindoro  aokerde  den  15*  voor  Amf%^ 
nav%^  waar  men  bij  een  bezoek  aan  den  Sultan  vai 
Lombok  gebragt,  vernam,  dat  er  geene  sprake  wm 
van  het  uitrusten  van  praauwen,  dat  niet  daihg  mabilj 
maar  wel  zijn  zoon  zich  op  Lombok  bevond ,  doel 
dat  van  dezen  geene  oorlogzuchtige  plannen  te  ver 
wachten  waren.  Echter  bevestigde  het  zich,  dat  ei 
sedert  lang  tusschen  de  bewoners  van  Baneraiio  ei 
Bawean  eene  veete  bestond.  De  Sindoro  verliet  hiero| 
Lombok^  en  keerde  over  Banjoewangie  den  19*  Sep 
tember  te  Soerabafa  terug. 

tiet  schroef- stoomschip  2* klasse,  Vice* Admiraal  Koop 
man,  uit  de  wateren  van  Stna  en  Japan  teruggekomen, 
vertrok  den  10"  September  van  Batavia,  kwam  dei 
14"  ten  anker  te  Soerabaja^  en  werd  daar  in  reparatr 
opgenomen. 

Het  rader*stoomschip  Amsterdam  vertrok  den  3»  No 
vember  van  Soerabafa  naar  Batavia  ^  kwam  den  7 
op  de  reede  der  laatste  plaats  en  vertrok  den  13"  weder 
met  het  drijvende  dok  van  het  etablissement  Onruf^ 
op  sleep,  naar  Laêêem.  Op  dien  togC  werd  de  Amster 
dam  door  de  Madura  vergezeld ,  om  zoo  noodig  hul| 
te  kunnen  erlangen.  Den  18"  kwam  men  te  Laseem 
en  üo^  dier^ zelfden  dag  stoomde  de  Amsterdam  dooi 
^11  een  vaartuig,  waarin  de  beenei 
^elbok  waren  geladen,  van  daar  al 
te  nemen  naar  Onrtut.     Dea 
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25*  werd  Soerahaja  verlaten  en  den  30"  Onni#f  1)e- 
reikt.  Na  het  lossen  der  lading  van  dit  vaartuig  werd 
het  weder  den  1^  December  door  de  Amsterdam  per 
sleep  naar  Soerabaja  ternggebragt.  Na  den  afloop 
dezer  dienstverrigting  kwam  het  stoomschip  den  IC  De* 
ceinber  terug  op  de  reede  van  Haiaoia, 

In  de  eerste  maanden  van  dit  juar  werd  het  opne- 
mingBvaartuig  Pylades  gebezigd  tot  het  opnemen  op 
groote  schaal ,  van  het  vaarwater  tusscben  Karang 
Tamhoga  en  den  wal  van  Banka,  Den  10  Mei  kwam 
dit  vaartuig  op  de  reede  van  Daiavia  ,  om  aan  het 
etablissement  Onrust  in  tiuimering  te  worden  opge« 
nomen.  Nadat  de  herstellingen  den  25''  Nov.  waren 
afgeloopen,  vertrok  de  Pylades  naar  straat  Banka,  om 
de  werkzaamheden  der  opneming  voort  te  zetten. 

De  Kommandeur- Inspecteur  der  zeemagt  deed  van 
2  April  tot  9  Junij  eene  inspectiereis,  waarop  Sama* 
ratij,  Bandjermaêin^  Soerabaja  en  TJilaijap  werden 
bezocht.  Op  de  laatste  plaats  werden  de  gelegenheid 
en  de  middelen  van  verdediging  in  oogenschouw  ge* 
nomen.  Ook  bragt  die  vlag-officier  van  daar  ook  een 
bezoek  aan  de  hoven  van  Solo  en  Djoejocarta.  Ge- 
durende zijne  afwezigheid  was  aan  den  Kapitein-Luit. 
ter  zee  T.  R.  TOSWATfiR.  de  afdoening  der  dagelijkscht 
taken  opgedragen. 

Uit  de  inlichtingen,  die  het  Marine-Departement  beeft 
ontvangen  omtrent  het  beschikbare  hout  voor  den 
scheepsbouw  op  Jaoa^  is  gebleken,  dat  in  de  bosschen 
van  de  Residentie  Rembang ,  en  wel  in  de  distrikten 
Singahati  en  Djati  Rugo  genoeg  afvoerbaar  djatihout 
▼oorbanden  is  om  aan  den  voorgestelden  aanbouw  van 
oorlogs*  en  transportschepen  te  kunnen  voldoen,  ook 
il  bet  gekapte  bont  langs  de  Solo^riviet  te  vervoeren. 

Forrigiingon  in  de  fFaieren  van  Sina  en  Japan. 
D#   korvet   met   stoomvermogen    Medusa,    verliet  den 


CexxüJC&jp    BMar   J^êêèê    mFwsr    'e     %n 

%èt.kt  KCru*  <ite  bet  Ln:^[i€htt   gsi^anr-    ii     ie    ^riiJ 
/«^   luMH»aa4e«rde .    zryylat    "ft    Skiav-ciii^eia     v 
lUtAns^è    loc   bevcberrriir.q   of  tot    ire:    siil  JMnni    ia 
girft   vaa   <1«  Se^ierU aders    te  Jëkitiasmu,   >TeiIi«;t    j< 
koo   wez«o.     Onderwr^l    wa3  de  ViC^-JLimiraaj    ^)ut 
ftaar    Saffasaki    vertrrAkeo,    e  o    Lci^  ^il    iomt 
26*  April,  bet  Zititserscbe  GetaotociuiJ  jver.     Je  i 
botsdelyke   irer(raginr;eo    to    deo    OQiijii^i    ^au    kaï 
zaurscbap,  van  de  zijde  der  Japanscb<  üe^eriu;^.    h 
eiodelfjk    deo   Zvritserscbeo    Gezant    fliiUiKiiT .    xaji 
Kofaaiaodaot    van     de    Medusa    verzoeLea.     hem     j 
J$d9    over    te    voeren,    ten    einde    torz;ft^a^  tot 
ofliciëcle  ontvangst   te    verkrijgen.     Dii    oviervoeren  I 


^-Aisf»  den    18"  Mei,  en  den  volgendeit  dtf^  kciéfdé  dé 

^llftdasa   op   de   reede  van  Kanagawa  terng^.    Ve  beer 

^  WMBVRT   had  te  kennen  gegeven  2ijn  intrek  te  Jêda  in 

^^ÊÊi  HóMandscbe  legatie  aldaar  te  witten  nemen,  en  werd 

'   ^r  den  21"  heen  gebragt,   en  niet  eenige  vertooning  en 

*  plegtigheid    geïnstalleerd.     Den   8*^  Jong  eehter  kwam 

^het   Gezantschap,    zonder  zijn  doel  bereikt  te  hebben, 

«rin  een  Japansch   oorlogschip   op  de  reede  vaa  Kana* 

^guwa  terug,   dewgl  bet  zieb'te  Jedo  ttiet  langer  veilig 

achtte.     Nadat    de    Komnffandant   van  de   Medusa   de 

Mm  tgding  van  bet  vertrek  van  de  Tice-Admiraal  Koopman 

m  naar  Canion  had  ontvangen,  besloot  bij,  op^  dringend 

:i  verzoek     van    den    nieuw   benoemden    Nederlandscben 

e    Consol-Generaal  den  heer  nt  graaf  var  polsbroek,  dezen 

van   Nagasaki  te  komen  afhalen,  en   dieaf  fengevoTge 

stevende   de  Medosa   naar  laats  f  genoemde    plaats.     Dé 

togt  terog  nanr  Jokohama^  werd  den  9^  Jvtij  aanftaard 

en  wel  door  de  3innem€e^  zoo  öm  van  bet  schip,  boven 

wafer  niet  zeer  sterk  zijnde ,  door  een  togt  op  de  opene 

zee  niet   te  veel  te  vergen,  aris  tot  besparii^  van  steen» 

kolen  ;  want  doer  de  Ie  verwachten  westelgke  en  znid- 

vrestelijke  windenr,    zoude  in    de  Binnenzee  niet  veel 

gestoomd    behoeven   te   worden.      Voor    dat  vaarwater 

had  men   door  tnsschenkomst  van  den  Gouverneur  van 

Nagaeaki  een  goeden  Japanschen  loods  bekomen. 

Aan  den  ingang  der  baai  van  Nagaeaki  ontmoette 
men  een  Fransch  stoom-adviesvaartuigje,  Kiev  Chan, 
onder-  het  bevel  van  den  Lurt.  t.  zee  £afonds.  De  Kom- 
masdant  van  de  Kiew  Chan  verhaalde,  dat  itf  de  straat 
van  Simcnoeeki,  den  westelijken  ingang  der  Binnenzee^ 
eenige  batterijen  en  Japansche  oorlogschepen  op  hem 
badden  geschoten,  niettegenstaamde  hi>  de  Fransche  vlag 
van  den  gafiel'  had  waaSjen.  fn  overleg  met  den  Con^i^ 
Generaitl,  bestoof  de  KommandUnt;  vanr  dé  Medusa  echter 
geene  ^nnndering  in  zij«  pl#n  «tf  brew^,  zéitde  nnaf 
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straat  Birato^  en  bleef  daar  io  de  baai  vaa  JTuwffi 
gedurende  den  nacht  ten  anker.  Den  volgeoden  avood 
werd  het  eiland  AiSima  bereikt,  dat  op  drie  mijlei 
Tan  de  straat  Simonoseki  ligt,  hierbij  werd  geanken 
om  den  dag  af  te  wachteu.  Vroegtijdig  in  deo  morgei 
van  den  11",  na  het  anker  geligt  en  alles  tot  het  ge 
vecht  gereed  gemaakt  te  hebben,  werd  de  straat  inge 
slooQid.  Losse  schoten  werden  er  toen  vau  de  batieryei 
en  van  eene  oorlogsbrik  gedaan,  wanrscbijnlijk  als  seii 
om  de  komst  van  een  Europeesch  oorlogschip  aan  ti 
kondigen.  De  Medusa  verkeerde  in  het  oadeeligc  geval 
de  vijandelijkheden  te  moeten  afwachten  ^  en  daardooi 
eerst  haar  vuur  te  kunnen  openen »  toen  zij  zich  in  een 
kruisvuur  tussclieu  de  lanJb.itterijcn  bevond.  Eeoc 
groote  batterij  van  8  zware  stukken  en  twee  vaartnigei 
voor  de  stad  geankerd ,  begonnen  toen  met  scherf 
op  haar  te  schieten.  Gelukkig  was  de  rigtiog  te  hoog, 
zoo  dat  alle  kogels  over  het  schip  heen  vlogen.  Dil 
vuur  werd  onmiddellijk  met  eene  volle  laag  beant- 
woord, die  aan  de  vaartuigen  aanmerkelijke  schade 
toebragt»  Van  den  voortop  der  Japanscbe  brik,  woei 
de  vlag  van  den  landsheer  van  Nagaio.  Deze  vlag 
heeft  een  blaauw  veld  met  drie  witte  bollen,  in  een  drie* 
hoek  geplaatst  met  eene  witte  streep  er  boven»  Daar 
de  brik  onder  de  batterijen  in  ondiep  water  lag  achter 
eene  zandbank ,  was  het  niet  mogelijk  ze  aan  te  tasten 
en  te  nemen.  De  stroom  liep  met  eene  viermijls  vaart 
de  straat  uit,  zoodat  de  korvet  daar  tegen  in  stoomen- 
de,  zeer  langzaam  vooruit  ging.  liet  vuren  aan  boord 
werd  met  sectiénvuur  vervolgd  met  20  duims  granaten 
en  30-ponds  kogels.  Ten  acht  ure  had  de  Medusa 
door  het  beter  rigten  van  den  vijand,  reeds  twaalf 
kogels  in  den  romp,  het  bakboordsboord  doorboorende; 
drie  er  van  kwamen  op  de  lastlijn.  De  eerste  batterij 
en  de  twee  schepen  vuurden  niet  door»  tengevolge  van 
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de  uitwerking  der  schoten  van  de  Medusa,  maar  daar- 
entegen openden  drie  andere  batterijen  een  kruisvuur, 
met  32-ponders  en  IG-duims  granaten,  dat  goed  gerigt 
ivas.  De  beide  granaten,  die  toen  door  den  romp 
gingen  en  binnen  boord  sprongen,  veroorzaakten  brand 
in  de  hut  der  machinisten  en  in  de  verschansing  op  de 
loopplank.  De  brand  werd  gebluschl,  doch  het  vijande- 
lijke vuur  nam  in  hevigheid  toe,  daar  de  eerste  batterij 
en  de  schepen  weder  hun  vuur  openden.  Door  een 
24-pondcr  getroffen ,  vielen  3  man  van  hel  stuk  n»,  2 
vreesselijk  verminkt  ter  neder,  en  5,  waaronder  2 
zwaar  gekwetsten,  werden  uit  de  batterij  gedragen. 
Steeds  voortstoomende  om  uit  die  mocijelijke  |)Ositie  te 
geraken,  opende  weder  eenc  nieiiue  batterij  haar  vuur. 
De  Kom  man  (leur  van  den  ]2-(luims  houwitser  in  de 
valreep,  werd  doodelijk  getroffen.  De  batterijen,  die 
verder  achtervolgens  hel  schip  beschoten  ,  waren  achter 
bosschen  en  rotsen  zoodanig  opgesteld,  dat  zij  niet  tot 
zwijgen  konden  gebragt  worden.  Ten  8  ure  30  min. 
was  men  de  laatste  batterij  voorbij,  en  de  laatste  scho* 
ten  van  de  Medusa  bleven  onbeantwoord.  Met  volle 
kracht  werd  de  Binnenzee  ingestoomd. 

Ia  overleg  met  den  Consul-Generaal  werd  besloten 
door  hel  Bungo-kauaal  naar  de  baai  van  Jedo  koers  te 
stellen,  omdat  men  niet  wist  hoe  de  ontvangst  op 
andere  plaatsen  zoude  zijn,  en  het  vaarwater  op  som- 
mige punten  zeer  digt  langs  den  wal  loopt.  Met  zons- 
ondergang had  de  treurige  plegtighcid  plaats  van  het 
over  boord  zetten  der  lijken  van  de  vier  gesneuvelden. 

Des  namiddags  van  den  12"  kwam  de  Medusa  in  volle 
zee.  Den  16"  werd  het  Fransche  Admiraalschip  Simi* 
ramis,  bij  kaap  Jdsoe  ontmoet;  het  voerde  de  vlag  van 
den  Schout- bij-Nacht  JAunÈs,  hield  op  de  Medusa  af 
zond  eene  sloep  aan  boord  om  berigten  in  te  winnen, 
en  stelde  daarna  zijn  koers  naar  bet  Bungo^kautaHé 
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om  met  de  Fransche  korvet  Trancride ,  die  reeds  Toor> 
uit  gezonden  was ,  de  batterijen  van  den  landsheer  vaa 
Nagalo  te  vernielen. 

Na   op   bet   overige   der   reis   tegen    harde   O.  N.  0. 
winden   en   hooge  zeeën  steeds  te  hebben  nK>eten  ep- 
<  .  werken,  onder  stoom  en  met  langscbeepscbe  zeilen  Uj, 

I  kwam   de  Medusa   den  17*  op  de  reede  vao  Johakamm 

:  ten  anker.     Oen   20»  Julij  kwam  de  Franoche  Minislar 

I  en   de   Engelscbe  Zaakgelastigde  bezoeken   van  gelak* 

I  wensching  op  de  Medusa  afleggen. 

In  de  bijgevoegde  schets  viodt  men  den  trek  van  de 
1  Medusa,  door  de  straat  van  Simanoseki. 

In  zijn  rapport  roemt  de  Kommandant  ten  hoogste  den 
uitmuntenden  geest  en  koelbloedigheid  van  de  OlfidcKta, 
Adelborsten,  Onder-Officieren  en  manschappen,  gedu- 
rende het  gevecht,  en  wijst  tevens  op  het  gevaarvolle 
van  de  positie,  in  een  naauw  vaarwater  met  banken 
en  reven  bezet,  en  met  een  onbruikbaren  loods,  die 
van  angst  bevangen,  zich  onder  de  barring  verschoka 
hield. 

Hel  schroef-stoonischip  Vice- Admiraal  Koopman,  lag 
reeds  iu  het  bc-giii  van  het  jaar  te  Nagcuaki  gereed, 
om  het  Zwiïsersche  Gezantschap  aan  boord  te  nemen 
en  naar  Jedo  over  te  brengen. 

Den  21°  en  22^  Februaiij  werd  door  dit  fchip  hulp 
verleend  aan  de  Fransche  brik  Shafou,  die  bij  KagtHo 
aan  den  grond  was  geraakt. 

Den  25"  Maart,  10  dagen  na  de  aankomst  van  de 
korvet  Medusa  op  de  reede  van  JSagasaki,  verlieten 
zij  zamen  die  reede  en  kwamen  den  30"  op  die 
van  Kanagawa.  Daar  ter  reede  liggende,  kwam  het 
bevel  van  den  Kommandant  der  Zeemagt,  iu  Ooit- 
IndiCf  dat  de  Koopman  zich  uaar  Canton  moest  be- 
geven, om  ter  beschikking  te  zijn  van  Z.M.  builen- 
gewoon   gevolmagiigde,   den   Heer    dks  auobik  vam  oza 
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WêWfWHf  die  tot  het  sluiten  Tati  een  traktaat  met  bet 
Sinesche  rijk  zich  daar  heen  had  begeven.  Daar  de  oinstan« 
digbeden  niet  veroorloofden  dat  de  Medusa  zich  van  de 
reede  Tan  Kanagawa  verwijderde,  zoo  werd  de  Kom- 
■andant  van  de  .Tice-Admiraal  Koopman  uitgenoodigd, 
vödr  het  aanvaarden  z^ner  reis  naar  (7a7t^an,  hetZwitaer- 
sche  Gezantschap  van  Nagmêaki  af  te  halen;  dit  geschiedde 
en  den  26"  April  kwam  het  Gezantschap  met  dit 
stoomschip  op  de  reede  van  Kanagawa,  Den  5*  Mei 
zoude  de  Koopman  naar  Canion  vertrekken ,  toen  de 
zaken  in  Japan  een  zoo  dreigend  aanzien  kregen,  dat 
bet  raadzaam  werd  geacht  feeds  den  volgenden  dag  naar 
Nagasaki  Ie  vertrekken,  waar  men  den  13*^  aankwam. 
Toen  de  spanning  wat  minder  geworden  was  en  er 
vooruitzigt  van  genoegzame  zekerheid  voor  de  Neder- 
landers te  Nagasaki  bestond,  verliet  de  ¥ice-Admiraal 
Koopman  den  h^  Junij  die  plaats  en  kwam  den  \S^  te 
Hongkong  aan,  ging  vervolgens  naar  ffhampouy  (Cantan^ 
rivier)  om  te  dokken ,  wat  om  den  lekken  toestand  van 
het  schfp  noodzakelijk  was  geworden,  kwam  den  30*^ 
Junij  te  Hongkong  terug,  en  zoude  toen  naar  de  golf 
van  Pechili  gaan,  als  niet  de  schrbef-stoomer  Citadel 
van  Antwerpen  de  Koopman  was  komen  aflossen.  Den 
13»  Julij  werd  Hongkong  verlaten  en  de  reis  door  het 
binnen-vaarwater,  langs  de  kusten  vdm  Sina  ^n  Kots j in 
Sina^  in  24  etmalen  gedaan.  De  flaauwe  koelten  en 
tegenwinden  hadden  genoodzaakt  deze  reis  grootendeels 
stoomende  af  te  leggen  tot  Singapoera^  waar  kolen 
werden  ingenomen,  en  waar  men  door  een  lek  in  de 
stoomketels  genoodzaakt  was  geworden  tot  den  12'^Aug. 
te  blijven  liggen. 

Het  schroef-stoomschip  Citadel  van  Antwerpen  kwam 
den  10*  Julij  voor  Hongkong  ten  anker.  Den  29"  Julij 
werd  deze  reede  verlaten  met  den  Nederlandschen  Ge» 
zant    voor  Sina  aan  boord.     De  reis  werd  door  straat 
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Farmoêa  genomen  en  den  4"  Angnstiu  Samgkai  \ 
reikt.  Den  12»  Aagnstns  werd  de  reb  om  den  ooi 
Toortgezet;  nabij  het  Toorgebergte  Shaniung^  was 
Citadel  genoodzaakt,  om  de  stijve  noorde winden, 
gaan  bijliggen.  Den  18"  Aagnstos  werd  het  Lii 
Tinshan  kanaal  voorbij  gestevend  en  den  volgeni 
dag  de  monding  van  de  Pêiho  bereikt.  Den  20*  aukei 
men  op  de  reede  van  Tahu^  voor  de  niondiog  van 
Pêiho.  Den  G"  October  was  bet  traktaat  met  Si 
gesloten  en  den  11"  vertrok  de  Citadel  weder  i 
TaliUt  deed  Chi/u  ann  om  kolen  in  te  nemen  en  t 
j  trok   den   20»   nuar  Hongkong^  waar  men  den  30" 

de  reede  kwam.  De  reis  naar  Java  werd  den  13*  N< 
voortgezet  en  den  25"  liet  de  Citadel  het  anker  vall 
op  de  reede  van  Hataóia. 

Den  8"  October  kwam  het  schroef-stoonnschip  1*1 
Djambi,  op  de  reede  van  Hongkong^  vertrok  den  i 
naar  Aagasakit  en  bereikte  die  plaats  den  26*  d 
maand. 
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BETORDERING  DER  KENNIS  TAN  DE  INDISCHE 
HYDROGRAFIE. 


De  verschillende  schetskaarten,  plannen  en  opnamen, 
die  de  Commissie  tot  verbetering  der  Indische  zeekaarten 
10  den  loop  van  dit  jaar  heeft  ontvangen,  worden  hier 
onder  vermeld.  De  Nederlandsche  en  ook  de  Gouver- 
neroenis- Marine  waren  steeds  ijverig  werkzaam,  om 
wanneer  de  gelegenheid  zich  daartoe  voordeed,  in  het 
belangd  van  scheepvaart  en  handel,  de  kennis  van  de 
Indische  hydrografie  te  helpen  bevorderen. 

De  geregelde  opnemingen  met  het  opnemings-vaartuig 
Pylades,  zijn  voor  een  groot  gedeelte  van  dit  jaar  ge- 
stremd geweest,  dewijl  de  Pylades  van  de  maand  Mei 
tot  in  November  in  timmering  aan  het  Marine-Etablis* 
sement  op  Onrust  heeft  gelegen.  De  opname  van  den 
zuidelijken  ingang  van  straat  Banka  roet  de  Tambaga» 
klippen,  werd  voltooid,  en  na  den  ontvangst  dezer 
opname  is  roen  dadelijk  tot  het  op  steen  brengen  er 
van  overgegaan.  De  Kommandant  van  genoemd  vaartuig, 
de  Lt.  ter  zee,  1*  kl.  a.  w.  kedchenios,  heeft  het  bevel  er 
van  aan  den  Lt.  ter  zee,  1*  kl. ,  w.  enslib,  overgegeven, 
en  is  BSLat Nederland  terug  gekeerd;  de  nieuwe  Komman- 
dant is  op  het  laatst  der  maand  November  met  de  Pylades 
vertrokken ,  om  de  geregelde  opnemingen  te  vervolgen. 

Door  de  geografische  dienst  zijn  eenige  punten  op  de 
fFutkuêt  van  Bomeo  en  in  de  daar  langs  loopende 
vaarwaters  bepaald,  welke  onmiddellijk  gebruikt  zijn 
kunnen  worden  bij  bet  zamenstellen  van  nieuwe  kaarten. 

De  zeevaart  blijft  steeds  veel  nut  trekken  van  de 
instelling  der  onderdepöts.  De  lijst  der  ontdekte  reven 
en  der  nader  bepaalde  gevaren ,  zijn ,  even  als  in  vorige 
jaren,  aan  de  verschillende  plaatselijke  authoriteiten 
aangeboden ,  om  bij  de  havenroeesters  ter  inzage  en  tot 
gebruik  der  zeevaart  te  worden  gedeponeerd. 
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LUIT    DSB    KAABTBV    TAK    OFWÊOam&KN    XV    BXX    8CE 
KAABTXN»  OXBVBENDX  HET  JAAB  1863  AAJT  BK  OOMKIIff 
TOT  TBBBETEBUrO  DBB  IKDISCHX   SEXKJLABTXV 

nreizoKDEir. 


door    het  Eta 
Major  van  Z.! 
stoomschip 
SariDaae. 


1.  Verbeteringen   van  de  kaart  der^ 
Z.  en  Z.  O.  kust  van  Boeton, 

2.  De  Kaloempang'ha^i , 

3.  Schets  der  bogt  van  Dampaly 

4.  Het    vaarwater   bij   de   Kanimn^ 
^an^eilanden , 

5.  De  baai  van  fCapaê, 

6.  Schets  der  Soemha-hatii ,  ' 

7.  Schetskaart      van     de     JUoeara}    door  het  Erat 
Dwaja,  >  Major    van   Z. 

8.  Schetskaart  van  de  ^erotii^rivier,  ]  stooms.     Celeb< 

9.  De   kuht    van   Celebe^  van  Toli'\ 
Tolt  tot  Pangalaêêian , 

10.  Eilanden    benoordeu   AeKoeteij^i 
rivier, 

11.  Figurative    schets    van    de    baai] 
van  Panaroekan^  t         door  het 

12.  Schels  van  het  eiland  Boadja  ^   V  Et  at-Major  vai 

13.  Schets   van   de   N.  W.  kust  vanj  Z.  M.   stoomsch 
Celebe*,  |  Berkel. 

14.  De  reede  van  Ligadang  ^ 

15.  Schets   van   de  baai   van  Kapat  \ 

16.  De  baai  van  Banagang  ^ 

17.  De  baai  van  Soemba^ 

18.  De  N,  W.  kust  van  CeUbei , 
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19.  Schets  vau  een  gedeelte  van  den 
£afi^aat;-archipel , 

20.  Schets  der  baai    aan   de    noord- 

ziide   van    het  eiland  Peliri^^  I     .        ,       « 

-.     o  .         ,  ,  «       V  I    door  het  Ktat- 

21.  Schets  der  reede  van  menado,  f  .,  .  «    w 
-v^    T,    .         .1  ,    .      .  V  Major  van  Z.  M. 

22.  Verbeterde  kaart  vau  de  baai  van>  ,  . 

I  stoomschip 

Bankaloen  op  de  noordzijde  vani  .           , 

,       -^  ,.                                   1  Amsterdam, 
poeloe  Peltng^ 

23.  Yerbeterde  kaart  van  een  gedeelte] 
van  den  ^an^aay- archipel , 

24.  De  -ffan^aay-archipel , 

25.  Baai  van  Soemanap,  door  het  Etat- Major  van  Z.H» 
stoomschip  Madura. 

26.  Schets  der  vaarwaters  van  Tongko ,  door  het  Etat- 
Hajor  van  Z.  M.  stoomschepen  Madura  en  Sindoro. 

27.  Schets  van  de  kust  van  CeleheêA  door  bet  Etat- 
van  Oedjong  Dondo    tot    Pan- (Major   van   Z.  M. 
galaêêian^  i       stoomschip 

28.  Schets  van  de  reede  van  Kilo,  ]         Sindoro. 

29.  Kaart  van  een  gedeelte  der  kust  en  van  de  baai 
van  Gorontalo,  door  den  Luit.  ter  zee  1'  klasse 
ttOETH  en  het  EtatMajor  van  Z.  M.  stooms.  Montrado. 

30.  DeToJnmi-bogten  de7b^^tfan-groep\ 

31.  De  reede  van  poeloe  Ampat  ^     j  door  het  Etat- 

32.  Een  gedeelte  der  kust  van  del  Major  van  Z.  H. 
Tomini'ho^U  (       stoomschip 

33.  Plan  van  het  eiland  Biaroe^      \        Montrado. 

34.  De  Greyhound'Siraaty  ) 

35.  Karang  Tabanga,  \ 

36.  Poeloe  Dapoer  en  straat  BankaA    door  het  Etat- 

37.  Triangulatie  van  den  zuidingangl  Major  van  Z  M. 
van  straat  Sanka^  (   opnem.-vaartaig 

38.  Triangulatie  van   de  noordelijkei         Pylades. 
helft  van  straat  Banka,  } 


iJ 
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*^  w>         1  €*.  1   door  het  Eti 

39.  De  reedc  van  oingapoera^  f  •»  .  ^ 
*/v  w^                       .                r,               >  Major    vao   L 

40.  De  vaarwaters  beoosten  Ifawêan  A  .  .      » 

j  stoomschip    £ 

41.  Schets    van    een    ontdekt   rif  op    de    zuidkost 
Borneo^  door  bet  Etat-Major  van  Z.  M.  stoom» 

Lioge. 

42.  Het   oostelijke   gedeelte    der  Japansche  Binnen 
door  het  Etat-Major  van  Z   M.  brik   Cachelot. 

43.  De    zuidwestkust    van    Kioeêioe)  door  deo 
en  de  nabij  gelegens  eilanden,    >Kapt.-Lait.  tei 

44.  Eilanden  bezuiden  de  golf  van /ec/o,]      J«  tabt  goge 

.^    wx         1  «      .         )door  den  Lnit.  t.  zee  1 

45.  De  reede  van  Banda^     / 

,^    „      ^  .  ,  n     j  \  /   H  **•  i^0Hi5G  en  deo  Ad 

46.  liet  Zonnegat  [Banda)A    ,^  , , 

^        ^  ")     !•  kl.  J.    HAITSEVA  VOI 

47.  De  reede  van  Seha  op  Savoe^   )door  den  Lt.  t. 

48.  De  reede  van  Kaloempang  ^      J2<*  kl.  j.  a.  wald 

49.  De   baaijen  van  fVampagang  en  N'anj^amesêi , 

de  noonlkust    van   Soemba   of  Sandel/toui-eih 
door  de  Luit*,  der  2'=  kl.  J.  a.  waldeck  en  N.  a.  dk  ?fl 

50.  Trigonomeirische  opname  van  de  baii  van  Balani 
door   de    Luit»,    ter    zee    2*^   kl.  J.   a.    wald£C£ 

A.    P.   UOOGWLNKEL. 

51.  Schetskaarl   der   Teioeh-iWi^v ^    door    den    Luit. 

zee  J.   F.    VAX    MAXEN. 

52.  Figuratieve  schets  der  reede  van  Oeki^  op  de  Z. 
kust   van   Bjeroe,    door    den  Luit.    ter  zee,    2* 

A.   F.   R.    E.   Baron    HaERSOLTE   VAX  den   D00B9. 

53.  Noordkust  van  Celebe* ^  door  den  Luit.  ter  zee  2* 

N.    MACLE0D. 

54.  Ankerplaats  bij  Lingadang ,  door  de  Luit»,  ter  3 
2"  kl.  N.  MACLEOD  en  Jh^  t.  e.  de  brauw. 

55.  De  baai    van  Palele,   door  de  Luit%  ter  zee  2' 

Jb'.  T.   E.  DE   BBADW   en   H.    BOCHtJSSEJV. 
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56.  De  reede  van  Soemalatte^  door  de  Luit*,  t*  z.  2*kL 

Jbr.  T.   B.  DK  BRACW,  J.  €.  JOIKKS  en   M.   ROCHDSSKlf. 

57.  De  reede  en  baai  van  Lingadang ^  door  den  Luit. 
ter  zee  2«  kl.  j.  u.  cohmijs. 

58.  Schets  van  de  reede  van  Pomhoela^  door  den  Luit. 
ter  zee  2«  kl.  Jlir.  s.  f.   t.  db  tatkbs  van  brakbll. 

59.  De  reede  van  Sepelang  ^  door  de  Luit»,  ter  zee  2«kl. 

W.  STBFFEXS   en    If.  Jl.  DB   VRIES. 

60.  De  ankerplaats  bij  Moutan^  door  den  Luit.  ter  zee 

J.  B.  C.   COSTBR  VAN   VOORHODT. 

61.  De  A'oe/Tiat;  rivier  tot  annj  door  den  Gezagvoerder 
Soéka  Bonnie,  \     ttBTBR,  van  den  Gou* 

62.  Schets    van   de   KapoeaêA      vernements  stoomer 
rivier,  boven  Kotta  fiaroe,  t  BonL 

63.  Schels  van  de  reede  en  de  rivier' 
van  Delhi^  op  de  N.  O.  kust  van 
Sumatra , 

64.  Schets  van  de  straten  Tioeng  en 
Pengabang  ^ 

65.  De  baai  v.  Tarempa{^\\.  Sintana) 

66.  Ankerplaats  van  poeloe  Kampeij^ 
(N.  O.  kust  van  Sumaira) , 

67.  Schets  der  Moest  Lawatiang  en  Organ^  door  den 
Gezagvoerder  everaars,  vau  den  Gou  vernements 
stoomer   Barito. 

68.  Een  gedeelte  der  v^estkust  van  Nias^  door  den 
Gezagvoerder  STOLLE,  van  den  Gou  vernements  stoomer 
Uertog  Bernhard. 

69.  De  7amA«/an-eilanden. 

70.  De  westzijde  van  poeloe  S^a##aft,  (Royalist  haven). 

71.  Schets  van  Ondiepwater'e\\:kiiA,  door  F.  w.  vosKWiNKEL 
DORSELEN,  Adsistent  in  de  geografische  dienst. 

72.  Schets  der  zuidelijke  punt  van  poeloe  Raket  ^  door 
den  Inspecteur  der  kustverlichliug  enz.  w.  F.  ?an  erp 

TAALMAN  KIP. 

(1864)  N^4,  2«afii.  %^ 


door  den   Gezag- 
voerder  VELDERS, 

van  den 
Gou  vernements 

stoomer   Dassoon. 


73.  Schets  rm  poeloe  Katan^^         \ 
74»      »        )»     dewestpuntvanpoel*. 

Sapoêdit  door  den 

75.  »         »     Karang    Maaê  t  logeniear 

(mereodeels  droogte),  der 

76.  »         »     de  oostkust  van  poeloe^       burgerlijke 

Giliang^  1  opeobare  werkei 

77.  »         »     Karang  Kokoj  I         Jonkheer 

78.  »         »     Oedjang  Panka,        \  w.  tah  badies. 

79.  »        »    een  gedeelte  van  Sa* 

fnarang, 

80.  De  Euidkust  van  Barneo,  van  de  monding  de 
Bariio  tot  aan  die  van  de  «Sam/it/«rivier,  doo 
VAN  gaffork. 

81.  De  Kwandang 'huêi  t  door  den  Gezagvoerder  lucas 
van  den  NederK  lod.  scbooner  Fathal  Haïr. 

82.  Islands    in    the  S.  W.  parts  of  the\ 

China    Sea^     between     Sitiffapoarêl     door  den 
Strait  and  Barneo,  >       Mas  ter 

83.  Saracy  OT  LeicredeMer^TheHollandX  J.  w.  ribo. 
Bank  and  Catioisch  Jsland,  ) 

84.  Rif  bij  poeloe  Sapata,  door  Gapt.  JONES  of  the  Julia 

DOOB    BS    COMMISSIE  TOT  TEBBSTXBIKO  DEB  IKDISCBI 

EEEKAABTEN   ZIJN  IN   1863  DE  TOLQEKDX  KAABTXIT 

UITGEGEVEIT: 

1 .  De  mondingen  der  Soensang*  of  ZoiiZ-rivier. 

2.  De  RiouW'  en  Zt^^^a*archipel ,  in  2  bladen,  doo 

A.  C.  J.   EDBLIKG. 

3.  De    Ga^/yar-straten ,   door  J.   a.   p.   j.   db  rot  ti 

BUIDBWIJN. 

4.  De  westkust  van  Sumntra,  2*  gedeelte,  van  Padaw 
tot  aan  den  Vlakkenhoek^  2^  uitgave  ,  doo 
A.   C.  J.   EDELIi>'G. 

5.  De  Japanscbe  Binnenzee  ^  in  2  bladen. 
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OPOATXir  TAK  BBTXV ,  DIB  IK  1868  SITK  OKTBBXT , 
BSKETEKS  KADBB  BSPAALDB  GBTABEK. 

i^.  Een  rif  iD  de  Molukken^  vermoedelijk  met  eene 
diepte  van  2  vad. ,  liggeode  op  de  kaart  van  GRBGOBT, 
in   1*  40'  Z.Br.  en  129*  46'  O.  L. 

Door  Z.  M.  stoomschip  Medusa. 

2".    Een  rif  op  de  westkust  van  Bomeo,   met  1  vad. 

water,  liggende  op  3M5'25'  Z.Br.  en  110^  15' 20'O.L. 

Door  Z.  M.  stoomschip  Linge. 

3^  Een  rif  ongeveer  op  f  geogr.  mijlen  O.  t.  Z.  van 
het  zuid-westelijkste  der  iVaio-eilanden ,  op  de  westkust 
van  Niaê. 

Door  Z.  M.  stoomschip  Reinier  Claeszen. 

4^  Eene  klip  ter  reede  van  Soengeij  Liaif  hebbende 
slechts  eene  uitgestrektheid  van  12  voeten,  met  2  voet 
water,  in  de  peilingen: 

Berg  Maraêj W.  t.  Z. 

Monding  Soengeij  Liai ,    •     W.    7®  N. 
Eilandje  bij  kaap  Lajang ,     W.  78«  N. 

Berg  Reboe W.  56»  Z. 

Door  het  gouvernements-stoomschip  Bronbeek. 

5o.  Een  rif  met  laag  water  droog,  ongeveer 2^ geogr. 
mijl  Z  O.  J  Z.  van  het  Z.  W.  lijke  der  iVaia-eiianden. 
Door  den  gouvernemenls*stoomer  Hertog  Bernhard« 

6"*.  Een  rif  op  de  oostkust  van  Banka^  met  10 
voeten  water,  in  de  peilingen: 

Eiland  2?arf/o«r, Z.W.t.W.^W. 

Westhoek  van  het  eiland  Boear ,  Z.  t.  W.  ^  W. 

Kaap  Riah W.N.W.^W. 

Door  het  Nederl.  schip  Tollens,  Gezagv.  tbrhagib. 

25* 


7*.    len   rif  net  6  Toet  water  op  de  oostki 
Bênkë  9  in  de  peiliogen : 
Berg  bg  kaap  Riak,  N.W.t.  W.f  W. 
Eiland  Boênr.      .    .  Z  t.  W.  |  W. 
lilaod  Taiami,    .    .  Z.W.|W. 
Kaap  Bêrikai,    •    .  Z.  Z.  O.  ^  O. 
Door  dea  Gezagvoerder  J.  stuou,  van  de  Neder) 
hdische  bark  Soetao  Iskander. 

8*.    Eene  xandbank  met  4  rad.,  in  de  peilin 
Eiland  Njamok ,    Z.  t.  O* 
Eiland    JUerak,     O. )  Z., 
op  de  oostkust  van  Banka* 

Door  het  Nederlandsche  barkschip  ScbeTeoii 

9*.    Eene  bank,  waarschijnlijk  droog  vallende, 

peilingen : 
Noord- westelijke  piek  van  Laya  «  Z.  W.  t.  W. 
Piek  van  kaap  Riak,    .    .    ,    .  N.W.|N. 

10*.     Eene  bank  met  minder  dan  3  vad.,  in  de  pei 
Kaap  Riak,  .    .    N  W.  J  W. 
Eiland  /fadfoer ,    Z.  Z.  W  ^  W. 
Door  het  Engelsche  vaartuig  Robin  Ilood 

]l^    Een  met  laagwater  droog   vallend  rif,  i 
zuid  A'a/tfna-eil'Audeu ,  in  de  peilingen: 
Eiland  Brêany      .     Z.  t.  \Y.  w/z  W. 
Eiland  Pandjong ,     Z.  W.  t.  W.  |  W. 
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XVI. 
KRIJOSVERRIOTIJVGEIV 

1)EE 

Nederlandscho  Zeemagt 

IN    DE    1¥1TEREN    YAS     ^JLJPAN. 


De  Staats  Courant  bevat  de  volgende,  bij  hel  De- 
partement van  Marine  ontvangene  rapporten,  aangaande 
het  forceren  van  de  straat  van  Simonoseki. 

Pjlan  boord  Zr,  Ms.  ëtoomschip  Metalen  KruU  ^ 
Straat  van  Simonoseki,   10  September  1864. 

» Ik  baast  mij  om  Uwe  Exc.  het  heugelijke  berigt 
mede  te  deelen,  dat  de  straat  Simonoieki^  na  drie 
dagen  vechten,  door  de  vereenigde  eskaders  van  Enge* 
geland^  frankrijk  en  Nederland  is  geopend,  en  de 
vorst  van  Nagato  zich  geheel  heeft  onderworpen. 

»  Een  gedetailleerd  rapport  omtrent  deze  gewigtige 
zaak  thans  in  te  zenden,  is  mij,  uit  hoofde  vau  tijds- 
gebrek  en  nog  niet  ontvangen  der  bijzondere  rapporten 
der  kommanderende  officieren,  niet  doenlijk ,  en  bepaal 
mij  dus  tot  eenige  hoofdpunten. 

»  Nadat  de  Taïkoon  geweigerd  had,  de  door  de  Ja<* 
pansche  Gezanten  in  Frankrijk  gesloten  konventie , 
tot  openen  der  Binnenzee  te  ratificeren,  werden  de 
verschillende  krijgsmagtcn  uitgenoodigd ,  met  geweld 
de  straat  van  Simonoseki  te  gaan  openen. 

)>  Zondag  28  Augustus  verliet  het  Nederlandsche 
eskader  en  Maandag  29  Augustus  het  Engelsche  en  het 
Fransche  eskader  de  reede  van  Yokohama^  door  het 
BungoAanndX  koers  stellende  naar  de  Binnenzee.  Als 
rendez- vousplaats  was  aangewezen  het  eiland  Himi'^Sima. 


»  Hel  schoonste  weder  begunstigde  dezen  logt,  za 
de  gcheele  vloot,  bestaande  uit  9  Engelsche,  3  F 
sche  en  4  Nederlandscbe  schepen .  benevens  een  p 
kulier  stoomschip  om  de  Amerikaansche  vlag  te  too 
den  3"  Sept.  des  avonds  voor  gemeld  eilaod  ten  anker 
»  In  den  morgen  van  4  September  deed  de  Engel 
Admiraal  sein  naar  de  straat,  tot  in  de  nabijheid 
vijandelijke  forten  op  te  stoomen;  dit  geschiedde 
drie  kolonnes;  regier  kolonne:  Nederlandscbe  schep 
centram:  Engelsche  schepen»  linker  kolonne:  Frani 
schepen. 

»  Toevallig  was  juist  die  dag  de  verjaardag  van  on 
gelierJen  Pniifs  VAif  Orahjk.  De  geheele  vloot  had 
Nederlandscbe  vlag  van  top  geheschen.  en  onder 
spelen  van  onze  volksliederen  op  de  Fransche  en  Eog 
sche  admiraal-schepen,  verlieten  wij  statig  de  ankerpla 
van  Himi-Sima. 

»  Den  5°,  in  den  namiddag,  kreeg  de  Engelse 
korvet  Tartar,  de  Fransche  korvet  Dupleix,  Nederlands 
stoomschip  Metalen  kruis,  Engelsche  korvet  Barros 
Nederlandsch  sloomschip  Djaiubi  en  Engelsch  stoo 
schip  Leopard,  in  last,  voor  de  twee  groote  vijandelij 
batterijen  post  te  vatten.  Eene  tweede  divisie»  was 
onder  de  Medusa  behoorde,  moest  als  flankdivisie  agerc 
))  Hoewel  de  meeste  schepen  nog  niet  slaags  lage 
werd  om  4  ure  door  den  Engelschen  Admiraal  het  se 
gedaan,  het  vuur  te  openen;  hetzelve  werd  dadel 
door  de  Japansche  batterijen  met  kracht  beantwoord.  U 
Metalen  Kruis  ontving  de  eerste  laag  van  hunne  w 
gerigte  stukken ,  toen  wij  nog  bezig  waren  met  h 
schip  dwars  te  halen. 

»De  enfileerschoten ,  die  de  geheele  lengte  van  h 
schip  doorliepen,  waren  moorddadig;  zij  verbrijzelde 
in  hunne  vaart  alles  wat  zij  ontmoetten.  Reeds  dadelii 
werden  gedood  de  matrozen  3'kl.  c.  tasskl  en  D.  dkvbis 
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terwijl  de  marinier  J.  G.  van  dbr  Kimp  zwaar,  en  de 
mariniers  DB  wittk  en  tbrmbdlbn  ligt  gewond  werden. 

»  Slaags  liggende,  ontving  het  scliip  nog  verscheidene 
schoten  in  romp,  verschansing  en  tuig,  maar  geen  der 
equipage  werd  meer  gedood  of  gewond. 

» Vijf-en-dcrlig  minuten  werd  het  geweldige  vuur 
der  6  korvetten  krachtdadig  door  de  J;ipanezen  beant- 
woord ,  doch  spoedig  hierna  verflaauwde  het  laatste , 
tot  zij  geheel  ophielden.  Alstoen  naderde  het  flank- 
eskader,  dat  met  de  in  front  liggende  korvetten  al  de 
Japanezen  uit  hunne  batterijen  deed  vlugten.  De  voorste 
batterij  werd  dienzelfden  avond  nog  door  de  Engelsche 
korvet  Perseus  en  du  Medusa  vernageld,  waarbij  de 
Medusa   zeer  veel  eer  inlegde. 

»  Den  C*  September,  met  het  aanbreken  van  den 
dag,  werd  het  vuur  uit  de  meer  binnenwaarts  liggende 
batterij  door  de  Japanners  op  nieuw  geopend,  en  bragt 
hetzelve  veel  schade  aan  de  Tartar  en  Dupleix  toe;  zij 
werden  echter  met  kracht  door  die  schepen  beantwoord. 

»  Inmiddels  waren  de  daartoe  bestemde  troepen  van 
de  schepen  geland,  en  rukten  een  gedeelte  en  tirailleur 
de  bergen  in,  en  een  ander  gedeelte  rigtte  hunnen  weg 
langs  het  strand  naar  de  van  tijd  tot  tijd  nog  flaauw 
vurende  binnenwaarts  gelegen  batterijen;  toen  ontaardde 
alles  in  eene  generale  vlugt,  en  trokken  de  troepen 
verder  langs  het  strand ,  ondersteund  door  de  gewa- 
pende sloepen ,  op  de  poorten  van  Simonoêehi  aan , 
uit  welke  stad,  uit  eene  kleine  veldbatterij ,  eenige 
schoten  gedaan  werden.  Eenige  huizen  werden  door 
het  ver-dragend  geschut  van  de  Simiramis,  den  Tancrède 
en  de  gewapende  sloepen  in  brand  geschoten,  doch  de 
Engelsche  Admiraal  vermeende,  uit  hoofde  van  het  late 
uur ,  dien  dag  niet  verder  te  moeten  voortrukken ,  en 
gaf  last  tot  het  embarkeren  der  troepen. 

»  Den   T^  September  kregen  de  korvetten  Tartar ,  Dn- 
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pleix,    Metalen    Kmis    en   Djanbi,   als  de   voofIkm 
zijnde ,    in   last ,    het  naanw    van    de  straat    door 
stooinen,    en   voor   de   hoofdstad   Simanosehi   post 
vatten. 

»  Zoo  lang  er  van  de  stadszijde  geene  vijandelQUie< 
gepleegd  werden,  moest  zij  gespaard  worden. 

a  Den  8"  stoomden  de  vier  laatstgenoemde  korvet 
verder  de  straat  in ,  naderende  langzamerhand  de  ti 
groote  batterijen  op  het  eiland  Hiko'Sima^  we 
batterijen  alsnu  met  kracht  beschoten  werden «  d< 
waar  geen  enkel  schot  van  terug  viel. 

»  Des  namiddags,  ongeveer  12  ure,  lieten  de  Tarl 
Dupleix,  Metalen  kruis  en  Djambi  het  anker  voor  d 
batterijen  vallen. 

»  Na  het  schaften  der  ekwipaadje ,  werd  er  door 
drie  natiën  gezamenlijk  eene  landing  gedaan,  de  resp 
tieve   vlaggen   naast  elkander  op  de  batterg  gehesch( 
en  de  stukken   vernageld. 

»  Deze    twee   batterijen ,    welke    gezamenlijk    uit 
stukken  bestonden,  werden  nog  dienzelfden  middag  i 
boord    gescheept ,    en    de    vestingwerken    door    miji 
en  brandstichting  vernield. 

» In  den  loop  van  dien  dag  kwam  er  op  het  Engelse 
admiraalschip   eene    deputatie  van    den   vorst    van  ^ 
gatOj  met  verzoek,    om   de  vijandelijkheden  te  stakc 
i  waarop  al  de  schepen  de  witte  vlag  beschen. 

'  »  Geene    batterijen    meer    op   het    eiland    Iliko-Si 

■    I  zijnde,    retourneerde  het     zoogenaamde   advanced-sqi 

dron ,    waar    het    Metalen    Kruis   en    de    Djambi  de 
hadden  toe  te  behooren ,  naar  hunne  vroegere  ligpla 
voor   Sirnonoseki ,    waar    ook  beden  een  groot  gedet 
van  het  vereenii;de  eskader  het  anker  liet  vallen. 

»  Ten    12    ure   kwam   eene  nadere  deputatie  van  < 

'  Prins    van    Nagato,    aan    boord     van    het    vlaggesc 

Euryalus  zich  aanmelden ,  voor  ieder  der  senior*officie 

'i  "■' 
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van  de  verschillende  eskaders,  eenen  brief  van  geheele 
onderwerping  van  dien  Prins  medebrengende,  doch 
waarin  tevens  kennis  gegeven  werd  ,  dat  het  sluiten 
van  de  straat ,  en  het  schieten  op  verschillende  schepen 
ten  vorigen  jare  geheel  op  last  van  den  Taïkoon  en 
Mikado  is  geschied,  en  hij  dus  in  deze  zaak  niet  anders 
dan  de  bevelen  zijner  chefs  heeft  opgevolgd. 

» Behalve  het  nemen  van  75  metalen  stukken  van 
groote  waarde ,  en  waarvan  sommige  zeven  ton  wegen , 
is  voorloopig  de  geheele  opening  der  straat  en  twee 
millioenen  dollars ,  voor  het  niet  in  brand  schieten  der 
stad ,  als  voorwaarde  van  oorlogskosten  gesteld. 

»  Door  het  Metalen  Kruis  zijn  op  den  eersten  dag  in 
anderhalf  uur  60  granaten  met  het  getrokken  geschut , 
45  met  kogels  li  30  pond  en  9  Bourbons  gedaan ,  welke 
schoten,  niettegenstaande  het  hevige  vuur,  met  de 
meeste  bedaardheid  gerigt  werden,  en  grootendeels  het 
doel  trofien.  De  puntgranaten  vooral  hebben  het 
schoonste  efiect  gedaan;  door  hunne  wildheid  echter 
zijn  7  broekings  vernieuwd  moeten  worden,  en  vrees 
ik,  hoe  ver-dragend  en  ook  juist  schietende,  dit  ge- 
schut op  den  duur  niet  tegen  aanhoudend  schieten 
bestand  zal  zijn. 

» De  Amsterdam ,  welke  bij  de  reserve  behoorde , 
heeft  den  tweeden  dag  uitmuntende  diensten  bewezen 
met  zijne  SO-ponders,  bij  het  debarqueren  der  troe- 
pen ,  en  de  Medusa  zich  dien  dag  weder  bijzonder 
onderscheiden. 

»  Zoo  als  ik  in  het  begin  van  mijnen  brief  zeide,  de 
officiëele  rapporten  der  drie  andere  kommanderende 
officieren  nog  niet  te  hebben  ontvangen,  zoo  hoop  ik 
in  een  volgend  schrijven  uwer  excellentie  hunne  bewe- 
gingen en  verrigtingen  nader  mede  te  deelen. 

» Ik  kan  echter  uwer  excellentie  de  verzekering  geven, 
dat  zoowel  de  Engelsche  als  de  Fransche  Admiraal  mq 
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heden  morgeD  hunne  hooge  tevredenheid  oTer  l 
Nederlandsche  eskader  hebben  betuigd,  met  hijvoegic 
sg  zulks   aan  huone  regeringen  zouden  kenbaar  makc 

»  Wat  het  terugzenden  der  schepen  naar  Java  betrei 
zal  zulks  in  de  eerste  twee  maanden  nog  wel  ni 
kunnen  plaats  hebben ,  daar  bij  den  Engelscben  Admira 
het  voornemen  beslaat »  om  door  de  Binnenzee  lauj 
Osaeeo  en  het  A^tnokanaal  naar  Yokohama  terug 
keeren ,  en  den  wereldhandel  van  het  gebeimzinnif 
Japan  alsnu  voor  goed  voor  alle  natiën   te  openen. 

»  Ten  slotte  heb  ik  hier  nog  mede  te  deelen  ,  dat  c 
barkas  van  de  Medusa ,  bij  het  debarqueren ,  door  de 
feilen  stroom,  met  een  man  er  in  is  weggedreven,  e 
dadelijk  door  den  vijand  is  venneesterd  geworden. 

Bij  de  laatste  batterij  op  het  eiland  Hiko^Sima  ston 
zij  vol  met  gaten  aan  het  strand;  ik  heb  baar  doe 
lappen  lood  laten  digt  maken,  en  naar  de  Medusa  teru 
brengen. 

» De  Eagelsche  Admiraal  heeft  den  zich  daarin  be 
vindenden  Matroos  mastenbruek  ,  van  de  Amsterdam 
de  wapens  en  vlag  op  staauden  voet  teruggeëidcht. 

»  Of  de  man  dood  of  levend  was,  hier  wilden  zij  nie 
voor  uitkomen  ,  maar  ik  denk  wel  dat  zij  hem  vermoon 
zullen  hebben,  daar  ik  heden  avond  de  vlag,  het  ge 
weer  en  het  goed  van  den  man  heb  teruggekregen. 

»Bij  de  geheete  expeditie  zijn  van  de  verschillende  es< 
kaders  en  landingstroepen  12  dooden  en  33  gekwetsten. 

»  In  de  hoop  dat  Z.  M.  onze  geëerbiedigde  Koning  ea 
het  Vaderland  de  handelingen  en  verrigiingen  van  hel 
Nederlandsche  eskader  zullen  goedkeureu,  heb  ik  de  eei 
te  zijn,  met  de  meeste  gevoelens  van  hoogacht icg. 

Uwer  Excellenlie's  onderdanige  dienaar, 
de  Kapitein  ter  zee , 
Stations-kommandant  in  de  wateren  van  Jinnm, 
{Gei.)     J.  E.  DE  Mah," 
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viAan  board  van  Zr.  Ms,  stoamsehip  Metalen  Kruiêf 
Straat  van  Simonoseki,  den  15°  September  1864* 

» Morgen  weder  een  Engelsch  oorlogschip,  met  de 
mail  naar  Shanghai  vertrekkende,  zoo  heb  ik  de  eer, 
als  een  vervolg  op  mijne  brieven  van  11  en  12  Sept. , 
N^  78a  en  82a,  mede  te  deelen,  dat  gisteren  de  termijn 
verstreken  is,  waarop  de  Vorst  van  Nagato  verzocht 
werd  te  Simonoseki  te  verschijnen,  en  een  definitief 
vredesverdrag  te  sluiten. 

ï>  Des  namiddags  ten  2  ure  kwamen  eenige  der  voor- 
naamste Ministers  met  gevolg  aan  boord  van  het  Admi* 
raalschip  Ëuryalus,  om  in  zijne  plaats  de  ondefhande» 
lingen  te  doen,  bekend  makende,  dat  de  Prins,  om 
verschillende  moeijelijkheden ,  belet  werd  in  persoon  te 
verschijnen. 

»  De  Admiraal  kufer  verzocht  daarop  den  Scbout-bij- 
Nacht  JAuais  en  mij  zoo  spoedig  mogelijk  op  bet  vlag- 
geschip  te  komen. 

» In  eene  langwijlige  bijeenkomst  van  drie  uren 
werd  door  ons  en  de  gedelegeerde  Japansche  gezanten , 
het  volgende  overeengekomen. 

1^.  De  straat  van  Simonoseki  en  daardoor  de  Japan- 
eehe  Binnenzee  wordt  voor  alle  Natiën  geopend.  Alle 
schepen,  welke  behoeften,  steenkolen,  water  of  levens- 
middelen  verlangen ,  zullen  daarvan  te  Simonaeeki  tegen 
billgke  prijzen  voorzien  worden. 

2^  Geene  nieuwe  batterijen  zullen  worden  opgérigt 
of  geschut  op  oude  of  nieuwe  batterijen  geplaatst. 

8®.  Voor  sparing  der  stad  en  oorlogskosten  der  g«al*- 
lieerde  vloten  zal  eene  behoorlijke  schadevergoeding 
gegeven  worden ;  de  grootte  van  deze  schaden ergoeditig 
zal  door  de  Europesche  en  Amerikaansche  Ministers,  te 
Jedo  residerende,  bepaald  worden. 

4».  Al  het  bovenstaande  heeft  geheel  en  ui  leen  be- 
trekking op  de  tegenwoordige  zaken  ttx  geenszins  op  de 

(1864)  N\  4,  1^  AVD.  26 
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eischen  van  mogendheden  van  vroegere  of  toekomei 
grieven. 

»  Het  eerste  artikel  werd  gaaf  aangenomen ;  het  2* 
en   4*  art.   leverden   verschillende   moegelgkheden 
hierop  hadden  zg  verschillende  aanmerkingen,  waar 
echter  na  eene  lange  woordenwisseling  ook  toegege 
werd. 

»Den  gezanten  werd  daarop  te  kennen  gegeven, 
dit  kontrakt,  alvorens  het  eenige  waarde  zonde  onti 
gen,  door  den  Prins  van  Nagato  bekrachtigd  m< 
worden  ,  en  aan  ieder  der  senior-officieren  van  Et 
land  f  Frankrijk  y  Nederland  en  Amerika  een  au  tb 
tiek  stuk  diende  ingezonden  te  worden. 

» Den  16''  dezer  hebben  zij  beloord  terug  te  zu 
komen  ;en  die  stukken,  voorzien  van  de  handteekei 
of  shap  van  den  Prins  van  Nagato  ^  mede  te  brengt 

»Na  ontvangst  van  dien,  bestaat  het  voornem 
om  voorloopig  hier  van  iedere  Natie  een  schip  in  stal 
te  laten ;  de  overige  schepen  van  het  geallieerde  eskac 
zouden  daarna  door  de  Binnenzee  langs  Osaeca  en 
JTifio-kaDaal  naar  Yokohama  vertrekken,  waarna  ik 
voorstel  de  Medusa  en  de  Amsterdam  direkt  naar  «/< 
te  doen  retournereD.  Hier,  te  Simono*eki,  zullen  I 
nenloodsen   voor  de  vloot  worden  aan  boord  genomi 

»  Tot  mijn  groot  leedwezen  moet  ik  Ower  Excellei 
mededeelen,  dat  de  Marinier  2*  klasse  J.  G.  vak  : 
KAMP,  wiens  wonden  aanvankelijk  gunstig  stonden,  gi 
ren  avond  door  daarbij  komende  koortsen  is  overle 
en  hij  heden  middag  met  militaire  honneurs  aan  den 
zal  begraven  worden.  Met  de  overige  gekwetsten  § 
het  goed  vooruit. 

»  De  gedetailleerde  rapporten  van  de  dagen  van  5 
9  September  der  kommanderende  officieren ,  aan  mij  ii 
zonden ,  acht  ik  nuttig  hierbij  kopijelijk  over  te  legg 

»  Behalve   de    kommandanten   van  den  Tartar  en  < 
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Dupleix,  waarvan  ik  reeds  in  mjju  vorig  schrijven  mel- 
ding maakte,  vermeen  ik  nog  onder  de  attentie  van  Uwe 
Excellentie  te  moeten  brengen  het  moedig  gedrag  van 
den  Kapitein  ter  zee  albxandbr,  Eommandant  van  den 
Enryalus,  die  met  de  Engelsche  mariniers  eene  in  de 
bergen  gelegen  batterij  heeft  genomen  en  daarbij  zwaar 
in  den  voet  is  verwond ;  zoomede  de  Kapitein  ter  zee 
DB  QUlUOy  Kommandant  van  het  Fransche  fregat  Semi- 
ramis ,  chef  en  aanvoerder  der  Fransche  landingstroepen. 
»  Met  de  meeste  gevoelens  van  hoogachting  heb  ik  de 
eer  te  zgn 

Uwer  Exoellentiea  onderdanige  dienaar, 

De  Kapitein  ter  zee,  stationskommandant  in 
de  wateren  van  Japtm^ 

J«  E.  m  Mam." 


»  Jan  boord  van  Zo*,  üfr.  stooonuchip  Anuiêrdam^ 
Straat  van  Simonoseki ,  den  10"  September  1864. 

)Ik  heb  de  eer  U  Hoogedel  Gestrenge  omtrent  de 
verrigtingen  van  mgnen  onderhebbenden  bodem  gedu- 
rende de  operatiën  tegen  Simonoseki  het  volgende  te 
rapporteren : 

» Ten  gevolge  der  beschikking  van  den  Engelscheu 
Admiraal,  ontving  de  Amsterdam  des  morgens  van  den 
5"  September  jl.  de  sloepen  der  Nederlandsche  schepen 
in  bewaring,  en  volgde  in  den  namiddag,  terwijl  de 
batterijen  door  de  daartoe  bestemde  divisiën  werden 
beschoten,  op  sein  van  den  Admiraal,  den  Euryalns, 
naarmate  dat  vlaggeschip  verder  naar  binnen  stoomde. 

» Een    paar    $photen    ^et  de  tachligponders  werden 
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'.  ,  toen  gedaan   op  de  batterij   van  Krise  Saki^    doch 

afstand»  13  of  14  kabellengten,  was  te  groot  ooi  ▼ 
effect  te  kunnen  verwachten ,  en  ik  wilde  geene  amn 
nitie  verspillen. 

» Bij   den   Euryalus   ten  anker  gekomen ,  zond  ik 
avonds  de  sloepen  naar  hare  respectieve  schepen  ten 

I  » In   den  vroegen  morgen  v»in  den  6" ,    ontving  ik 

mondelinge  order  van  den  Admiraal ,  om  deel  te  oen 
aan  de  voor  dien  dag  bepaalde  algemeene  landing, 
verder  de  gelande  manschappen  te  helpen  dekken. 

V Alles  daartoe  gereed  zijnde»  werd  ten  8^  nre 
anker  geligt  en  in  gezelschap  van  de  Argus,  Medo: 
Perseus,  Tancrède  en  Ta  Eiang  met  de  sloepen 
sleepioitw  t^aar  defl  overwal  gestooifid,  en  de  gezam 
Igke  manschappen,  «en  getale  va«  ongeveer  1200,  in 
beste  orde  voor  de  op  den  vorigen  avond  vernie 
groote  batterij  gedebarkeerd.  Van  den  Amsterdam  nan 
daaraan  deel  60  onder-officieren  en  manschappen ,  on 
den  Luitenant  ter  zee  2*  klasse  J.>  vrikmokt  drai 
en   de   Adelborsten   l.   back£R  overbbek    en    h.  h.  m 

SICCAUA. 

)>yan  de  gelanden  bleef  een  sterk  detachement  £ng 
schen  en  Franscheo  de  batterij  bezet  houden ;  terv 
de  hoofdtroep  spoedig  den  weg  naar  de  tweede  groi 
batterij  insloeg ;  ook  daar  werd  een  detachement ,  wa 
onder  de  Hollanders,  achtergelaten,  eo  verder  m 
Simonoieki  opgemarcheerd. 

»  Door  den  feilen  stroom  geraakte  de  Amsterdam  e 
oogenblik  tegen  den  wal,  doch  kwam  gelukkig  onmidc 
lijk  weder  vlot, 

»  üe  Perseus,  minder  gelukkig,  bleef  voor  de  een 
genoemde  batterij  vastzitten ,  waarom  ik  bij  hera  anker 
tot  bescherming  van  dat  schip,  zoo  ook  van  de  Engi 
schen  en  Franschen  aan  den  wal,  die  aanhoudend  do' 
den   vijand   uil  hel  bosch  en  de  nabij  gelegen  kampoi 
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met  geweer*-  en  granaatvuur  verontrust  werden.  Tot 
hunne  dekking  liet  ik  toen  gestadig  met  granaten  vap 
22  en  16  duim  over  de  batterij  heen  vuren,  en  werd  bij 
'het  eerste  schot  uit  den  voorsten  80-pouder,  dekampong 
door  den  Luit.  2''  klasse  J.  c.  B.  cosTBR  van  vooaHOOT 
in  brand  geschoten ,  zonder  evenwel  den  vijand  te  kun- 
nen verjagen ,  die ,  in  het  hooge  hout  verborgen ,  telkens 
terugkeerde  en  zoowel  op  de  gedebarkeerden  als  op  de 
schepen ,  met  name  de  Amsterdam ,  Perseus  en  Argus , 
een  somtijds  vrij  levendig  geweer-  en  granaatvuur  onder- 
hield ,  dat  ons  echter  geene  schade  toebragt ,  hoewel  de 
kogels  over  den  bak,  de  brug  en  het  halfdek  snorden. 

»Wij  deden  op  deze  wijze  gedurende  den  voor-  en 
namiddag  16  schoten  met  granaten  k  22  duim,  16  mei 
granaten  k  16  duim  en  8  met  kogels  k  30  pond. 

» In  den  achtermiddag  beproefde  ik  den  Perseus  van 
den  wal  te  halen  en  ankerde  daartoe  kort  bij  hem,  ge- 
vende hem  een  zwaren  kabel.  Ons  anker  slipte  echter 
bg  het  doorhalen  van  den  kabel ,  waardoor  wij  met  den 
stroom  bijna  weder  tegen  den  wal  geraakten ,  waarom  ik 
den  tros  liet  losgooijen  en  voor  het  oogenblik  daarvan 
afzag,  ankerende  weder  een  weinig  uit  den  wal. 

»  Dit  alles  geschiedde  onder  het  geweervuur  van  den 
vijand. 

»  De  Argus  beproefde  daarna  den  Perseus  te  helpen » 
doch  evenzeer  zonder  gevolg.  Ten  4  ure  keerde  de 
landing-divisie  aan  boord  terug,  hebbende  gezamenlgk 
met  de  Engelschen  en  Franschen  al  de  stukken  der  bat- 
terijen vernageld,  het  materieel  vernield  en  de  voorstad 
van  Simonoseki  in  brand  gestoken. 

»  De  Eogelsche  mariniers  bestormden  en  vermeesterden, 
alvorens  te  embarkeeren,  de  in  het  gebergte  gelegen 
batterij  9  die  den  ganschen  dag  de  troepen  verontrust 
had ,  hetwelk  niet  zonder  aanmerkelijk  verlies  van  hunne 
zgde  plaats  had. 
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»  YaD  den  Amsterdam  werd  1  man ,  de  Matroos  2 
G.  MASTiHBBaiK ,  Termist. 

» Ik  bleef  bg  den  Perseus  ten  anker ,  met  de  i 
en  Goquette,  tot  beveiliging  Tan  dat  schip. 

» Gedurende  dezen  dag  ondervond  ik  van  de  offic 
en  de  geheele  ekwipage  de  meest  kordiale  medewer! 
en  deed  bepaald  een  ieder  wat  in  zgn  ▼ermc^n 
heerschende  aan  boord  de  beste  orde,  met  de  t 
menste  bereidvaardigheid  en  vurigen  ijver  voor 
dienst. 

»  Den  7°  zond  ik  op  order  van  O  Hoogedel  Gest 
de  landingsdivisie  aan  den  wal,  tot  verdere  vemi 
▼an  het  materieel  der  batterijen  en  inscheping  der  i 
ken,  die  echter  voor  onze  sloepen  te  zwaar  waren, 
dat  slechts  ëén  metalen  mortier  van  20  daim  werd 
boord  gebragt. 

»Ik  bleef  ter  zelfde  plaats  liggen,  niettegensti 
den  feilen  stroom,  uithoofde  de  Perseus  nog  aan 
grond  zat ,  waaraan  de  Argus  en  Léopard  vergeefs  h 
krachten  ter  afbrengiog  aanwendden. 

» lo  den  nacht  geraakte  eindelijk  dat  schip  y\ 
vlot ,  waarop  ik  den  volgenden  voormiddag  de  ai 
plaats  voor  de  batterij  verliet ,  en  naar  den  zuidel 
overwal  stoomde,  aldaar  in  de  nabijheid  der  admi 
schepen  en  der  Medusa  en  Perseus  ankerden.  Ec 
schade  aan  schip  en  voortuig,  door  het  voor  den 
drijven  van  de  Argus  en  Coquette  veroorzaakt,  ^ 
gerepareerd ,  en  's  namiddags  ten  2  ure ,  op  sein 
den  Admiraal,  de  witte  vlag  aan  den  grooten 
geheschen. 

»  Dien  dag  werd  voortgegaan  met  vernielen  van  m 
riëel,  en  werden  30  granaten  k  22  duim  met  dai 
behoorende  klossen,  volkomen  geschikt  voor  onze  U 
iigponders,  aan  boord  gehaald. 

»  Gisteren ,  den  9° ,  werd  in  den  voormiddag ,  op 
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van  den  Admiraal,  het  anker  geligt ,  en  met  de  Perseus, 
Medasa  en  Bouncer  naar  de  batterij  op  den  hoek 
van  KrUe  Saki  gestoomd,  van  waar  wij  te  zamen 
afhaalden  4  metalen  en  1  ijzeren  stuk ,  die  door  de 
Japanners  zelven  naar  de  sloepen  gebragt  werden,  en 
van  welke  de  Amsterdam  een  metalen  &-ponder  met 
landingsaffuit  inscheepte. 

»  's  Namiddags  keerden  wj]  naar  de  vorige  ankerplaats 
bij  kampong  Tanoura  terug,  alwaar  ik  op  dit  oogen- 
blik  nog  lig,  hebbende  dezen  dag,  Zaturdag,  besteed 
tot  schoonmaken  en  in  orde  brengen  van  schip  en 
bewapening,  zoo  ook  tot  overbrengen  van  het  waarloos 
rustanker  onder  de  kraan ,  ter  vervanging  van  het  B.  B* 
zwaar  anker,  waarvan  de  hand,  waarschijalijk  bg  het 
voor  den  boeg  drijven  der  beide  Engelsche  schepen, 
is  afgescheurd. 

» Overigens  bevinden  zich  schip  en  ekwipage  in 
goeden  staat. 

De  Kapitein-Luit.  ter  zee ,  {Commandant , 
Muller. 

Aan  den  Kapitein  ter  zee,  Stations- 
Kommandant  in  de  wateren  van  Japan^ 
te  Sinumoieki. 


Zt.  Mê.  êtoomsehip  Dj  ambt  ^  straat  Simonoseki, 
11  September  1864. 

»lk  heb  de  eer  U  Wel-Ed.  Gestr.  te  rapporteren,  dat 
ik  met  mijn  onderhebbenden  bodem  op  Maandag  5  Sept. 
a/m.  ten  2  ure  15  minuten  het  anker  heb  geligt,  en, 
volgens  ontvangen  order  van  den  Engelschen  Admiraal, 
mg   gevoegd    hebbende    bij    het  eskader,   waarvan  de 
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tbPtar  d|B  leider  loade   tgn ,  gesUMMiul    facb 
Benoit  aan;  len  2f  are  alarm  heb    gemaakt, 
k  nre  op  een  haWen  kabel  achter    nig«  ¥c 
ten    aniwr   gekomen ,   onmiddellijk  een    werp 
gende«  en  bet  aicbtersohip  dwars  balende.     TesJ|] 
de  Ingekche    Admiraal    sein  doende   met    tca 
schot»  op  de   batterijen  op  den  vasten  wal,  toii 
aan  boord  Djambi  dat  voorbeeld  gevolgd,  en 
Toortgfgaan  tot  6^  nre,  toen  de  VQaAdelijke 
Utt  fwljgett  waren  gebragt. 

» Hoewel  6  kogels  .den  romp  raakten  *  vele 
door  hft  toif  gingen,,  een  paar  einden  loopend 
wwk  afielMetende,  en  een  granaat  geen  8  ellcii 
bet  middenscbtp  aprong,  waarvan  de  ^mkkea 
boord  i^logen,  ioq  bad  de  Djambi  bet  gelak  f^j 
enkelen  doode  of  gekwetste  te  bekomen  ,  bepaknèilt 
sohadf  aicb  tot  een  a%escbQten  rustijzer  ea  een  giin 
den  romp,  terwgl  de  overige  kogels  op  de  geïmpr^n: 
seerde  pantsering  van  kettingskabels  afstuitieii.  Beli 
mQ  een  aangename  pligt  UBd.  Gestr.  te  ktionen  rappoi 
teren,  dat  gedurende  het  gevecht  de  beste  orde  e 
bedaardheid  heerschten^  zoodat  als  het  ware  elk  9cb 
kon  worden  nagegaan  en  geverifieerd.  Een  ieder  c 
zijn  post,  en  inzonderheid  de  P  Officier,  hebben  hnnB( 
pligt  betracht.  Er  zijo  gedureode  dit  gevecht  versch 
ten  54  punt-granateo  ,  83  kogels  en  een  granaat  vj 
16  duim  ;  de  distantie  liet  niet  toe  om  met  goed  succ 
van  gewone  granaten  gebruik  te  maken.  Iloewel  < 
getrokken  stukken  goed  voldeden,  wat  verre  dragt  < 
juistheid  van  opzethoogten  betreft,  zoo  verdient  h 
toch  opmeiking,  dat  de  meeste  broekings  sproogen  c 
moesten  verwisseld  worden»  terwijl  een  linker  voorsj 
arm  van  een  der  rolpaarden  afbrak,  en  een  regte 
Tooras-arm  gekraakt  werd  bevonden.  Alles  wert 
daarna   weder   gereed  gemaakt  om  den  volgenden  da 
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:^Wi^  h^ropep^n.      Toen    den    volgenden    dag.    Dingsdag 
tf^m  6*9  op  de  D/W.  de  verste  japansche  batterij  haar 
t  ^mr  heropende ,   en   bepaaldelijk   op  de  Tartar  en  Da- 
KtQlz  I   zijn    door  mij    vier   schoten    met  punt-granaten 
[.^  0    die   batterij    gedaan.     Op    ontvangen    order   van  U 
,ei  f^^l*Ed.    Gestr. ,    heb    ik    toen    het   door   u    bepaalde 
^^HJOUl   manschappen,   onder   den   Luit.    ter   zee    2**  kL 
I   ^^    f ^  BLAADW ,   doen    debarkeren ,    die    zich  onder   de 
^j^Jlf^ers  van  den  Luit.  ter  zee  1*  kl.  binkks  heeft  gesteld , 
sp  d^el  heeft  uitgemaakt  van  het  gedeelte  Franschen  en 
.Nederlanders,    dat   de  batterij    over   Mozi^Saki   heeft 
^^bezet.    Ik   heb   mij   dien  dag  naar  de  batterij  begeven, 
^  en   met  3  sloepen   getracht  's  vijands  geschut  te  embar- 
^K^TMt    diKïb    bat   gelukte    my   slechts    een   12*ponder 
^  metalen  kanon  aan  boord  te  brengen;  de  overige  kanon- 
nen waren  veel  te  zwaar  en  konden  door  het  sloepvolk 
niet  verplaatst   worden.      Woensdag  den    7*  heb  ik  ü 
\   Wel-Ed.  Gestr.  doo^  b^t  mauw  hy  Mo^^i-Saki  Xot,  vgypf 
Simonoêeki  gevolgd ,  en  post  genomen  één  kabellengte 
achter  het    Metalen   Kruis»     Donderdag  den  8°  volgde 
ik  de  3   schepen   Tartar,    Dupleix    en   Metalen  Kruis i 
waarvan  de  Tartar  de  leider  was ,  en  stoomde  langs  de 
batterijen  bij   Hikei-Sima^    welke   ik  beschoot    in    het 
passeren  met  stukken  vuur;  ik  stoomde  daarna  terug  en 
kwam  op    1^   kabellengte    voor   de  noordelüke  batterij 
tAR  anker.      Gedurende  bet    laodea  van  de  gewapende 
sloepen   der  schepen ,  heb  ik  een  langzaam  granaat*  en 
kartetsvuur  in   de    vallei  onderhouden ,  om  die  schoon 
te   honden    van    vijanden.     Dien   dag  zijn  door  mij  ge- 
daan  2  schoten  met  kogels,  3  met  punt-granaten,  2  met 
perkussie-granaten   (Bourbops]  en  9  met  kartetsen. 

»  Er  werden  geëmbarkeerd  d  bronzen  kanonnen  tan 
den  vijand,  waarvan  ik  u  de  opgave  deed  in  mgn 
n^.  412.  *s  Avonds  stoomde  ik  naar  eene  veilige  anker- 
plaats, omdat  mg   met  den  lagen  barometerstand  mgne 
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toennulige  ligplaaU  Diet  Tcilig  geno^  vooA 
beefch  *i  aTODds  de  witte  vlag ,  op  Toorbeeld  vi 
ArgQS.  Ik  voegde  mg  Vrijdag  den  9*  September 
op  de  D/W.  bg  de  drie  schepen »  en  stoomde  d 
middags  ten  5^  ure  naar  de  mg  aangewezen  plaats 
bg  en  beoosten  Simanoêeki.  Noch  aan  het  schip, 
aan  de  werktuigen  is  schade  van  eenig  aanbelang  ▼ 
zaakt ,  zoodat  niets  mij  belet  de  bewegingen  der  i 
te  volgen.  Bg  het  in  brand  steken  der  battergi 
BikO'Sima^  heeft  de  matroos  3*  kl.  a.  j.  m 
hevige  brandwonden  bekomen;  ik  zelf  .werd  Im 
gelegenheid  ook  daardoor  ligt  gewond. 

De  Kapitein-Lait.  ter  zee , 

P.   A.   VAH    R 

Den  Kapitein  ter  zee,  Divine-Kommanda&t 
van  het  eskader  in  de  wateren  van  Japtm.** 


RAPPORT  van  de  verrigtingen  en  ntanoet 
gedurende  den  5°  tot  en  met  den  9»  Sept.  ] 
pan  Zr*  Mê,  ttoonuchip  Medusa ,  voorgevi 
hij  het  forceren  van  den  doargung 
straat  Simonoseki. 

» Na  middernacht  van  den  5°  ontving  ik  va 
Uoog-Edel  Gestr.  ter  inzage  de  schriftelijke  orders 
den  Engclschen  Admiraal,  opperbevelhebber  der 
eenigde  eskaders,  inhoudende:  dat  in  den  voormi< 
van  den  5*,  na  gedaan  sein  van  het  vlaggeschip  Eu 
lus ,  de  schepen  zich  naar  de  hun  aangewezen  pc 
zouden  begeven. 

y>  De  Medusa,  by  het  flank-eskader  gedetacheerd  z'g 
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was  daarvaD  iD  rangorde  het  tweede  schip,  Tolgende 
onmiddellijk  op  de  Britsche  korvet  Perseus;  dit  flank- 
eskader bestond  uit  de  schepen  Perseas ,  Medusa ,  Tan- 
crëde,  Goquette  en  Bouncer,  aan  welk  eskader  was 
opgedragen»  door  een  flankvuur  het  regtstreeksch  vuur 
te  ondersteunen,  dat  door  de  navolgende  schepen  Tar- 
tare ,  Dupleix ,  Metalen  Kruis,  Barrosa,  Djambi  en  Léo- 
pard,  ten  anker^  liggende  3  kabellengten  beoosten  kaap 
Mozif  op  de  vijandelijke  batterijen  zoude  gerigt  worden. 

»  Wg  maakten  onmiddellijk  overal  en  alles  gereed 
voor  het  gevecht,  en  aangezien  de  stuurboordszijdc 
voornamelijk  met  de  batterijen  slaags  zouden  geraken, 
voorzagen  wij  het  boord  aan  die  zijde  zoo  veel  doenlijk 
Tan  alle  mogelijke  beschikbare  anker-  en  stopkettings 
(de  kettings  van  het  daags-  en  tuianker  daaronder  niet 
begrepen) ,  en  hingen  dezelve  in  bogten  vertikaal  tot 
op  de  waterlijn  naast  elkander,  elke  bogt  op  zich  zelve 
zoodanig  binnen  boord  voorziende,  dat  de  eene,  in 
geval  van  breken ,  niet  met  de  andere  bogt  konde  uit- 
rinkelen  ;  wij  waren  hiermede  ten  5  ure  gereed ,  zoodat 
er  vier  stukken  in  de  batterij  door  deze  pantsering 
werden  gedekt.  Volgens  de  ontvangen  bevelen  zonden 
wg  de  barkas  en  officierssloep  naar  Z.  M.  stoomschip 
Amsterdam  ter  bewaring ,  en  namen  verder  alle  noodige 
voorzorgen ,  en  plaatsten  een  der  30-ponders  van  B.  B. 
batterij  in  de  boegpoort  S.  B.  vooruit. 

»Met  het  aanbreken  van  den  dag  werd  de  onder- 
geteekende  aan  boord  van  het  admiraalschip  geseind, 
als  wanneer  de  Admiraal  hem  nader  mondeling  den 
voorgenomen  aanval  mededeelde,  hem  aanbevelende 
langzaam,  maar  vooral  met  juistheid  te  doen  vuren, 
en  het  zooveel  mogelgk  in  het  kielwater  van  den  Per- 
seus te  houden  ,  en  dat  Z.  Exc.  besloten  had ,  met  het 
doorkomen  van  den  vloed  sein  te  zullen  doen  voor 
den  algemeeneu  aanval. 
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>  Ten  3  «re  namiddag  het  sein  wan  den  Admiraa 
daan  wordende ,  van  anker  ligten  en  onder  stooni  % 
begaven  wg  oos  naar  den  ons  aangewezen  post 
eene  halve  kabelleogte  io  het  kiel  water  van  den 
seus,  stoomden  op  ongeveer  500  ellen  afstands  e 
wijdig  van  den  noordwal ,  met  een  westelijken  kt 
hierin  door  de  reeds  genoemde  schepen  gevolgd  worde 

»Ten  4  ure  de  schepen  der  hoofdlinie  op  hunne  p< 
geankerd  zijnde,  deed  de  admiraal  het  sein  voor  I 
eskaders  om  het  vuur  te  openen.  W^  peilden  toe 
batterijen  M^  2  en  N*.  1  der  kaart  van  den  Lnite 
ter  Zee  brantsbn  dwars  en  achteruit .  welke  ons  ' 
beantwoordden ,  doch  weldra  hiermede  ophielden, 
stooraden  voorwaarts  en  kregen  eene  sware  batter^ 
16  stukken  in  het  gezigt,  welker  vuur  op  de  fronti 
was  gerigt,  attakecrden  die  batterij  in  den  flank 
den  Perseus,  en  hadden  het  geluk  door  het  granaati 
der  Medusa,  de  achter  die  batterij  gelegen  kazer 
in  brand  te  schieten.  Een  driewerf  hoerah  !  van 
ons  passerende  Fransche  oorlogschip  Trancrède,  v 
door  ons  beantwoord.  Langzaam  voortstooineude,  I 
gen  wij  successivelijk  de  groole  batterijen  onder 
bereik  van  ons  flaukvuur ,  waarop  met  onze  S.  B.  z 
een  welgerigt  vuur  op  ongeveer  5  kabellengten  onc 
houden  werd. 

»  Ons  op  nieuw  dwars  bevindende  van  de  bovec 
noemde  batterij  van  16  stukken,  welke  door  de  sche 
van  de  beide  eskaders  tot  zwijgen  was  gebragt,  d 
de  Commander  klngston  van  den  Perseus  sein  van 
debarkeren  ,  ten  einde  die  stukken  in  de  batterij  te  ^ 
nagelen,  waarop  onmiddellijk  twee  sloepen  (de  eei 
aan  boord  zijnde)  gewapend,  en  onder  bevel  van 
Luitenant  ter  zee  l''  klasse  J.  J.  de  hart.  Luit*,  ter 
2"  kl.  A.  j.  THURKOW  en  p.  wmop  KONING  en  adelbors 
l*"  klasse  J.  c.  a.  wissel  en  h.  db  jongh,  er  op  wer 
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afgezonden,  ten  einde  zich  te  Toegen  bg  de  Engelsche 
sloepen ,  die  onder  bevel  van  den  Gommander  KINGSTON 
zich  naar  den  wal  hadden  begeven.  ?(a  een  kort  ver- 
blijf aan  wal  de  stukken  vernageld  zijnde,  gelaste  de 
Engelsche  Gommander  met  den  meesten  spoed  naar 
boord  terug  te  keeren  ,  aangezien  het  bosch  achter  de 
batterij  met  duizenden  Japansche  soldaten  was  bezet, 
en  het  alzoo  door  de  invallende  duisternis  niet  raad* 
zaam  was  met  zulk  eene  kleine  magt  langer  aan  wal 
te  vertoeven.  Wij  onderhielden  daarop  aan  boord  een 
krachtdadig  geweervuur  op  50  ellen  afstands  van  den 
wal,  deden  nog  eenige  kanonschoten  in  het  bosch, 
waarna  wij,  den  Perseus  volgende,  naar  den  znidwal 
overstaken,  en  aldaar  ten  anker  kwamen. 

D  Den  6^  September,  *s  morgens  ten  5  nre  10  min., 
openden  eènige  Japansche  batterijen  op  nieuw  haar 
vuur  op  de  frontlinie;  wij  ligtten  anker,  en  stoomden 
met  den  Perseus  naar  den  ons  aangewezen  post,  waarop 
de  ondergeteekende  op  nieuw  aan  boord  van  het  Admi- 
raalschip  werd  geseind ,  en  order  kreeg ,  alles  gereed 
te  maken  voor  een  gewapend  debarkement  van  mariniers 
en  matrozen  aan  wal,  met  dien  verstande,  dat  er 
minstens  vier  stukken  aan  ééne  zijde  bemand  moesten 
blijven.  De  debarkementsdivisie  gereed  zijnde,  onder 
bevel  van  den  Luitenant  ter  zee  1*  klasse  J.  J.  DB  HiRTy 
Luitenant  ter  zee  2*  klasse  a.  j.  thurkow  en  p.  wittop 
KONING  en  Adelborsten  1*  klasse  K.  J.  hoos  en  j.  c.  i. 
wissiL,  begaf  zich  in  de  sloepen,  en  gaf  ik  order  aan 
den  wal  zich  aan  te  sluiten  bg  de  Engelschen,  onder 
bevel  van  Kapt.  albxandkr.  Aangezien  het  bleek,  dat 
de  schepen  Metalen  Kruis  en  Djambi  ook  hunne  ge- 
wapende manschappen  landden ,  vervoegde  zich  de  Luit. 
ter  zee  P  klasse  de  hart  onder  leiding  van  den  Luit 
ter  zee  1^  klasse  RINKBS. 

»  De  sloepen  op  sleeptoaw  genomen  zgnde  door  H*B,M» 
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Coquette,  stoonde  het  flank-eskader  om  de  N.  W.  < 

deD    wal ,    de  gewapende  sloepen    der  drie    natie 

sleeptouw  hebbende ;    bij    dit  OTersteken    in    den  : 

stroom  stootte  de  Medusa  twee  achtereenvolgende  i 

tusschen   den   bezaansmast    en    den   roersteven   op 

rif,    waar   2(    vadem   op  loodden;    gelukkig   met 

kracht  stoomende,  geraakten  wy  vlot,  en  konden  ( 

koers  naar   den    overwal    vervolgen»    alwaar    wg, 

dekking   van  het  debarkement»    onmiddellijk    het 

op   de  batterijen  en   de  omliggende  bosschen  opei 

het   was   toen  9   ure;    ten   9   ure  30   min.    zette 

gelande   troepen  zich    in  beweging,  en  na  alle  stu 

verlaten   gevonden   te   hebben,    drongen    zg    tot  i 

voorstad    van   Simanoêéki ,  alwaar  wij  spoedig  de 

landsche  vlag  boven  eene  der  batterijen  zagen  wa 

ren;   de  Engelschen  bleven  intusschen  een  gedurig 

weervuur  met  de  Japansche  soldaten  wisselen,  in 

bosch  gelegen   achter   de  batterg,   alwaar  de  drie 

schillende   landings-divisiën   waren  geland ;    de  Mei 

en  overige  schepen  van  het  flank-eskader    vuurden  k 

houdend,    nu  en   dan    met  granaten  en  volle  kogeL 

het   bosch,    ten  einde   de   Japanners    te    verjagen, 

welk    vuur  ook   Z.  M.   stoomschip  Amsterdam  met  i 

succes   deel   nam;  wij  stoomden  al  vurende  op  en  o 

op   korten    afstand   langs   de  ravijnen,  waaruit  met 

weer  en  mortieren   op   ons    gevuurd   werd,  zagen  v 

scheidene  kruidmagazijnen  iu  Je  lucht  vliegen,  en  ovc 

brand  in  de  omliggende  dorpen. 

D  Ten  1 1  ure  geraakte  U.  B.  M.  Perseus  onder  c 
wal  aan  den  grond;  wij  deden  alle  moeite  hetzelve 
af  te  slepen,  doch  door  het  spoedig  vallen  van  I 
water  bestond  daartoe  geene  mogelijkheid.  Zonden  c 
corvee  van  20  man  ter  adsistentie  naar  den  Persei 
Toen  de  avond  begon  te  vallen,  kon,  wegens  d 
sterken  stroom ,   de   Medusa   onmogelijk   langer  bij  d 
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Persens  blgven,  en  belastte  zich  de  Kommandant  Tan 
de  Amsterdam  om  dat  schip  alle  mogelijke  adsistentie 
Ie  zullen  verleenen. 

»  Onze  landings-divisie  keerde  zonder  verlies  van  man- 
schappen weder  aan  boord;  echter  was  de  barkas, 
waarin  zich  een  schepeling  van  de  Amsterdam  bevond , 
door  den  verschrikkelijken  stroom  en  het  breken  van 
het  dregtouw ,  in  handen  van  den  vijand  gekomen » 
welke  barkas  ik  tot  mijn  groot  genoegen  heden  morgen» 
den  10°,  door  eene  sloep  van  het  Metalen  Kruis  terUg' 
bekwam,  blijvende  de  onzekerheid  over  het  leven  van 
den  man  steeds  bestaan. 

»  Ten  6  ure  was  het  vuren  aan  den  wal  en  de  schepen 
nagenoeg  geëindigd,  en  stak  ik  met  mijnen  bodem  naar 
den  overwal,  ten  eiude  uit  den  feilen  stroom  te  ge- 
raken en  aldaar  ten  anker  te  komen. 

»  Des  anderen  daags ,  den  7*^  September ,  namen  wij 
53  ton  steenkolen  over,  welke  mij  welwillend  waren 
afgestaan  uit  den  voorraad  van  den  Engelschen  Admiraal. 

»  Wij  kregen  den  9*^  September  's  morgens  order  om 
weder  met  de  Perseus,  Amsterdam  en  Bouncer  de  stukken 
der  meest  oostelijk  gelegen  batterijen  aan  boord  te  ha- 
len ,  hetgeen  wij  in  overleg  met  den  Commander  KINGS- 
TON van  den  Perseus  bewerkstelligden,  en  daarna  weder 
op  onze  ankerplaats  terugkeerden. 

»Het  is  mij  hoogst  aangenaam  dat  op  nieuw  ëtat- 
major  en  ekwipage  der  Medusa ,  met  een  uitmuntenden 
geest  bezield,  hunnen  pligt  in  alle  opzigten  hebben 
gedaan,  waardoor  over  het  welgerigt  vuur  en  het  ma- 
noeuvreren der  Medusa,  de  hooge  tevredenheid  van 
den  Admiraal -Opperbevelhebber,  zoowel  als  van  den 
Franschen  Admiraal ,  mij  persoonlijk  door  Hunne  Excel- 
lentiën  werd  kenbaar  gemaakt,  mij  officieel  opdragende 
zulks  aan  het  Etat-major  mede  te  deelen. 

»  Bg  eene  volgende  gelegenheid  zal  ik  de  eer  hebben 


«It 

U  floag-Idél '««itr.  nipgKwmk  M 

iBtMehtp,  w«lke  lieh  fcjjioader  Iwbbta 

en  hel  it  mg  regt  aiogeouiB   te  knnia  npp 

geeiie  dooden  of  gekwetilMi   in  dit   ^mmt  ie 

bdLomen»  en  niettegenstMode  hM   stooim  op 

de  Medusi   toot  het  oogenUik    tndmr  gereed 

alle  diensten. 

De  Kapk-Loit.  ter  lee»  Kommaiidniil;  A4ind*  dM 
M  Ci 


A^  itgx  Kiptein  ttt  ne,  Eoottmaadniit 
Tan  hot  italion  in  de  wateran  Tan  JmmmJ* 
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MUTATIËN,  ENZ.  BIJ  DB  MARINE, 

V\>     I     OCTOBER    1864   TOT    1    JAFfUARIJ    1865. 

Volgens  mededeeling  van  hei  Departement  van  Marine. 
(Alphaheiiêeh  gerangschikt,) 


Adam5,  {\y.  J.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  ge]*L  op  den  fVa te rgeus. 
I  Nov.  1864. 

Alpubk,  (F.  A.  J.  P.  fAii)  Adelb.  1'  kl.  op  j^msiel  in  dt 
TV.  /.,  bev.  tol  Lt.  2«  kl.     I  Jan.  J866. 

Ahdrac,  (E.  L.  G.  P.  C.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl.  n.a.,  bestemd 
naar  O.  /.  per  mail  in  Nov.  lH64y  ter  beschikking  van 
den  Kommt.  der  Zeemagt  in  0,1. 

Bbrkios  ,  (J.  M.)  Lt.  2«  kl.  n.a.,  gepl.  op  het  Wachtschip  te 
HeUevoeLsluis.     1  Nov.  I«64. 

Brrtobts,  (€.  C.  M.)  OfT.  v.  Adm.  2«  kl.  n.a.,  gepl.  op  den 
Watergeus.     I  Nov.  1864. 

Bbrvobts,  (VV.  M.  e.)  Adelb.  !•  kl.  op  Prinses  Maria ^  bev.- 
tot  Lt.  2«  kl.     I  Jan.  ]8n5. 

Bbijbb,  (J.)  Off.  V.  Adm.  3*  kl.,  van  de  Berkel  in  O./,  op 
het  Wachts.  te  Soerahaya^  II  Aug.  IR64;  over  op  het 
Wachts.  te  Batavia  y  10  Sept.  IH64,  tijdelijk  gedet.  bg 
den  Kommt.  van  's  Rijks  Zeeraagt,  13  Sept.  1K64,  en 
gedet.  bij  het  Marine-Departement  in  O. /.  3(i  Sept.  1864. 

HiHi.,  (A.  R.  A.  tos)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts  te  Batavia 
met  paiiikuliere  gelegenheid  gerepatrieerd ,  26  Aug.  1864, 
en  bij  aankomst  in  Nederiand  op  n.a.     27  Nov.  1864. 

Borst,  (J.  J.)  Off.  v.  Gez.  3«  kl.,  gedet.  bij  het  Hospitaal  der 
Marine  te  W ille nisoord ^  op  n.a.  31  Oct.-l864,  en  bev. 
tot  Off.  V.  Gez.  2«  kl.     I  Nov.  1864. 

Bosch,  (C.  tbr)  Lt.  2«  kL;  van  het  Wachts.  te  Amsterdam 
op  den  Watergeus,     l  Nov.  1864. 

BocRiciDs,  (R.  J.  A.)  Lt. 2ekl.,  van  Reinier  Claeszen  in  O./, 
op  het  Wachts.  te  Batavia.     13  Ang.  1864. 

BowiBB,  (Jhr.  D)  Lt.  I*  kl.  n.a.,  opgedragen  de  viraarneming 
der  betrekking  van  Onder-Equipagemcester  bij  'sRgks 
Werf  te  Helle  voetsLuis.     1  Jan.  I8()5. 

BowiBR,  (Jhr.  M.  W.)  Lt.  I«  kl. ,  van  Kommt.  op  Reteh  in 
O.l.  over  op  het  Wachts.  te  Batavia,  23  Ang.  1864, 
met  partikuliere  gelegenheid  in  Nederland  aangekomen 
en  op  n.  a.     16  Nov.  1864. 

(1864)  N«.  4,  2*iF0.  27 
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BiiviuvAi,  (P.  J,  D.)  Lu  I*  kL  ii.a.^  gepL  op  hel  W; 

te  fVUUmtoord.    II  Not.  1864. 

I  BioBBs,  (H.  H.)  Lt  2«  kL,   van  het  Wachts.  te  rVdUim 

\  op  n.a.    20  Oct.  1864. 

^"i  Brüicbii,    (N.   J.)   Adelb.    I'  kl.,   Yan  n.a.  gepl.  op  Pi 


1-V-. 


21  Oct.  1864 


\\  Brits  ,  (J.  ï.  F.)  Adelb.  V  kl.  op  Viamhi  in    O.  /..  be 

*  ^  Lt.  2«  kL     I  Jan.  1865. 

Bomiii,  (H.  E.)  Lt.  !•  k(l,  yan  Kommt.  Berkel  in  O./. 
t>|t  op  het  Wachts.  te  Batavia^    il  Aug.  1864,    met  p 

gelegenheid    in     Nederland    aangekomen     en    op 
9  Not.  1864. 

Bvmx,  (K.  O.)  Lt.  I*  kL,  Tan  dê  Heldin  over  als  l«G 
h?l  Prinses  Amelia  in  O.  /.    27  Sept.  1864. 

BvTfiBs,  (P.  J.)  Lt.  I*  kL  n.a.,  gepl.  als  !•  Off.  op  Pt 
16  Oct.  1864,  en  op  n.a.  10  Not.  1864. 

BijLBfBin,  (G.)  Lt  2«  kL  n.a.,  gepl.  op  het  Wachtscli 
Amsterdam.     1 6  Oct.  1 864. 

GiMBiBB,  (Z.  J.)  Adelb.  i«  kL,  van  het  Wachts  te  AmsUi 
op  den   fVatergeus.     I  Nov.  1864. 

Ghatblbdx,  (P.  J.  L.  dr)  Adelb.  !•  kl.,  van  ds  Heldi 
CeUbes  in  O./.     30  Sept.  1864. 

CoBLiji  9  (F.  H.)  Lt.  2«  kL ,  Tan  het  Wachts.  te  Heüevoei 
gedet.  op  het  Kostschip  te  Rotterdam;  over  op  Pc 
16  Oct.  1864. 

Gbais,    (P.)   Lt.   2e   kL,    van  het  Wachts.  te  yiUsingen 
op  PaUas.     16  Oct.  1864. 

DiBHonT  TAS  Labgkrab,  (G.  W.  L.)  Adeib.  l«kL,  van  Pn 
Amelia  oyer  op  Bromo  in   O.  /.     22  Sept.    1864. 

DooRBBAAL,  (J.  C.  TAï)  Off.  V.  Gcï.  2«  kl. ,  van  Re 
Claeszen  in  O.  /.  op  het  Wachtschip  te  Bata 
13  Aug.  1864. 

DrnoüT  ,  (J.  C.)  gepensioneerd  Off.  v.  Gez.  !•  kl. ,  ontheven 
de  waarneming  der  betrekking  van  Genees-  en  Heelkun 
bij  's  Rijks  Werf  te  jématerdam  enz.     31   Oct.   1864 

DüRLOP,  (P,  J.)  Adelb.   I«  kL  n.a.,  overleden  23  Nov.   I 

EcK,  (J.  C.)  Lt  2«  kl  ,  van  het  Wachts.  te  Amsterdan 
verzoek  eervol  uit  's  Rijks  Zeedienst  ontslagen.   1 6  Oct.  I 

Ehule,  (E.  L.)  Lt.  2«  kL  ,  van  de  Linge  in  O,  /.  of 
Wachts.  te  Makcuser.     15  Julij   1864. 

Ergblbbbcbt,  (F.  K.)  Lt.  2«kL,  van  het  W^achts.  te  .Soero^ 
over  op  het  Wachts.  te  Batavia^  30  Aug.  1864,  en 
op  CeUbes  in   O.  /.     8  Sept.  1864. 
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EfBRwiji,  («I.  B.)  Lt  1«  kl.  y  yan  het  Wachts.  te  Soêrabofa 
over  als  Kommt.  op  Stavoren  in  O./.    '23  Aog.  I864, 

Faobbl,  (W.  f.  G.  L.)  Adj.  Adm.,  yan  het  Wachts.  te 
Soerahayu  met  ])artikoliere  gelegenheid  naar  Nederland 
vertrokken.    27  Aog.  1864^ 

Facchbt  ,  (C.  A.  E)  Lt.  1«  kl.,  yan  het  Wachts.  te  Wilienw 
oord  over  als  !•  Off.  op  Pal/as.     II  Nov.  1864. 

FoxTBiï.  (D.  Matae)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl. ,  van  het 
Wachtschip  te  BtUavia  op  Reinier  Ciaeszen  in  O./. 
16  Aug.  1864. 

Fbdcbt,  (4.  VV.  FJ  Lt.  l*kl. ,  van  Prinses  Maria  op  n.  a.» 
25  Oct  1864,  in  stede  van  met  den  laatsten  dier  maand. 

Gbbr,  (Jlir.  A.  4.  TAi)  Lt.  2*  kL  op  het  Loo  in  O./., 
ontheven  van  het  tgdel^k  bevel  op  dien  bodem. 
30  Aug.  1864. 

GBBBLiiQy  (F.  L.)  Kapit.-Lt.  n.a.,  opgedragen  het  bevel  over 
den   fVatergeus,     I  Nov.  1864. 

GoBi,  (F.  J.  J.)  Off.  v.  Gez.  *i«  kl.,  van  het  Wachts.  te 
Amsterdam  op  Prinses  Maria.    26  Oct.  1864. 

GoowB,  (VV.  F.)  Off.  van  Administr.  2«  kl.,  van  de  Heldin 
op  het  Wachts.  te  Batai^ia.    30  Sept.  1864. 

Gboidboct,  (A.  A.)  Off.  V.  Gezondh.  2«  kl.,  van  Fice^ 
Admiraal  Koopman  op  het  Wachls.  te  Soerabaya* 
28  Sept.  1864. 

Guicbabd,  (G.  J.y  Scheepskl.  op  de  Heldin  in  O.  /.,  tijdelijk 
belast   roet  de  Administr.  op  dien  bodem.     I  Oct.  1864. 

Gy8BLA4b,  (Jhr.  e.  dk)  Lt.  h  kl.,  van  Sindoro  overals  l«Off. 
op  het  Loo^  in   O.  /.     11  Aug.  1864. 

Hajriius;  (L.  J.  e.)  Lt.  2«  kL;  van  liet  Wachts.  \e  Heilevoet- 
slids  over  op  den  Watergeus.     1  Nov.  1064. 

Hazbbbbbg,  (M.  G.)  Scheepskl.,  van  het  Wachts.  te ^/Mniig'cr/» 
op  Pallas.     16  Oct.  1864. 

Hblobwibb,  (D.  o.)  Lt.  2«  kL,  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts.  te 
Amsterdam.     I  Nov.  1864. 

Hbbwaabdbv,  (J.  tar)  Adelb.  1®  kL,  op  Medusa  in  O.  /., 
bev.  tot  Lt  2«  kl.     1  Jan.  1865. 

HooGBisTBAATBN ,  (J.  J.)  Off.  V.  Adm.  1*  kl.  op  hét  Metalen 
Krms  te  Yokohama^  overleden  11  Oct.  1864. 

Hoos,  (E.  «I.)  Adelb.  1«  kl.,  op  Medusa  in  O./.,  bev.  tot 
Lt  2«  kl.     I  Jan.  1865. 

UoBDiJK,  (D.)  Adelb.  l«kl.,  n.a., gepLopPa//a«.  21  Oct  1864. 

HoDic ,  (F.  W.)  Adelb.  !•  kU^  op  DJambi  in  O./.,  bev.  tot 
Lt.  2«  kl.     I  Jan.  1865. 
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HoTttBf  Til  RATTBiofXB^  (4.  W\  P.  Ridder)  Adelb.  i 
▼an  bet  Wichts.  te  jimêtrdam  OTer  op  dmn  ff^aier 
1  NoT.  1864. 

«lAitBi,  (R.  C.  A.  L.)  Adelb.  P  kl.,  n.  «.,  gepl.  op  Pi 
21  Oct  1864. 

^^  JoBc,    (G.   L.   ob)    Adelb.    !•   ki  ,    vaa    Prinses    AmeL 

\  :  Sindoro  in  O.  /.    27  Sept  1864. 

(r;  JoiQ    TAi   Bbbk   bh   Dobb,  (Jhr.  J.  db)  Lt.  2«  kl. ,    tb 

Wachts.  te  Batavia  op  Celebea  in   O.  /•    27  Aag. 

|j  Rabtbb,  (L.  J.  db)  Off.  y.  Gezondh.  2*  kL,  Tan  Prinses  1 

i  over  op  het  Wachts.  te  ^nuierda/n.     26  OcU  186 

Rbtjbb,    (J.  A.  VViimib)   Adelb.  I«  kl.,  Tan  de  Held 

CeUbes  in  O.  I.     30  Sept  1864. 

\  Rbtsbb,    (J.)    Off.   V.  Gezondh.  3«  kl.,    n.  a. ,    gepL   oj 

Jl  Wachts.  te  Flissinoen.     16  OcL  ni64. 

\  Rif,  (H.  B.)  Lt.   I*kl. ,  n.  a.,  bestemd  naar  0. 7.  met  p 

I  gelegenh.y    ter  beschikking   yan   den    Kommandao 

Zeemagt  aldaar. 
Rlbib,    (H.  J.)  Lt.  2»  kl  ,  van  het  Wachu.  te  Baiavia 

op  de  Heldin  in   O.  /.     30  Sept  1864. 

Rlis,  (W.  G.)  Kapit.-Lt.  n.  a.,  het  beTei  opgedragen 
de  PaUaa.     16  Oct  I8(i4. 

RLorfBB,  (G.  db)  Lt.  *i«  kl.,  n.  a. ,  gepL  in  de  rol  W^ 
te  Hellevoetf^hiis  en  gedetacheerd  op  het  Kostsch 
Rottenlam.     I(i  Oct.   I8(>1. 

RoiiiG,  (P.)  Lt.  1*  kl.,  Kommand.  Montrado^  OTer  als  f< 
mand.  op  het  Loo  in   O.  /.  den  'il»  Julij    Iyö4. 

KooPHAH,  (C.  J.  M.)  Off.  yan  Administ.  I«  kl  ,  Wacht 
Hellevoetbluis ,  tevens  opgedragen  de  functièn  van  A< 
nisti'ateur  der  Ziekcninrigtiug  aldaar,  den  \^  Jan.  I 

Lacaau  ,  (C  J.)  Adj.  Administr. ,  van  het  Wachts.  te  Soercd 
met  partik.  gelegenh.  naar  Nedtrland  vcrtr.  117  Aug.  I 

Lakbrtbld,  (S\.  J.  va  ft)  Adelb.  1*^  kl. ,  van  Prinses  Am 
over  op  Bromo  in   O.  /.     22  Sept.  1804. 

Lbdbbobr,    (F.  W.  C.)    Adelb.   I'  kl.  n.a  ,  gepl.  op  Pa 

21  Oct.  1804. 
Lbbb,  (A.  1)e)  Scheepskl. ,  van  Prinses  jMaria  op  het  Wa< 

te   fVilUmsoord.     21  Oct.   1864. 
Lrschbh,    (K.    W.    e.    tob)    Lt.    2«    kl.    n.  a  ,    gepl.    op 

Wachts.  te   IVUlernsoord,     16  Oct.  1864. 
Loüijbh,   (A.  J.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl.  n.  a.,    gepL  op  Poi 

16  Oct.  1864. 
Lübbb  Bacbbb,  (J.  P.)   Adelb.  1*  kl.  n.  a.,  gepl.  op  P<l 
,  21  Oct  1864. 
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LüGiBDii,  (4.  P.  J.)  Adelb.  !<»  kl.  op  het  Wachtschip  te 
Somrabaya^  bev.  tot  Lt.  2*  kl.     1  Jan.  IB06. 

Mais;  (C)  Adelb.  !•  kl.,  yan  Prins  Mcuirüs  der  Nederlanden 
op  n.a.    5  NoY.  1864. 

Mac-Lbod^  (N.)  Lt  2«  kl.  op  Retehiu  O./.,  tijdeljjk  Kommt. 
op  dien  bodem.    23  Aog.  1864. 

Maidh,  (M.  T.)  Off.  y.  Gez.  2«  kl.  n.a.,  gepL  op  het  Wachts 
te  BêUevoeUluis.     16  Oct  1864. 

HAityxLTy  (G.  6.  Til)  Off.  T.  Gez.  2*  kl.  n.a.,  op  yei-zoek 
eeryol  nit  's  Rijks  Zeedienst  ontslagen,    fi  Deo.  1864. 

Mbdubacb  y  (M.  A.)  Lt  2*  kl. ,  yan  het  Wachtschip  te 
Makasêer  op  Sindoro  in  O. /.     16  Sept  1864. 

Muauizsi,  (P.)  Ingenieur  2"  kl.  bg  de  Nederl.  Marine ,  gedet. 
in  O.  /.  j  op  zijn  yerzoek  eeryol  uit  z^ne  betrekking 
ontslagen  met  nadei*  t^dstip. 

Mzun,  (W.  F.)  Lt.  1*  kl.,  yan  de  Heldin  oyer  op  het 
Wachts.  te  Batavia.    27  Sept.  1864. 

Mzijui,  (Jhr.  A.)  Lt  l«  kl.  n.  a  ,  sepl.  in  de  rol  Wachts.  te 
iVillemêoord ,  ter  opname  in  het  R^ks  Marine-Hospitaal 
aldaar.    16  Noy.  1864. 

Mbubb  y  (A.  db)  Off.  y.  Gezondh.  2*  kl.  op  Djamhi  m  O  l. , 
op  z^n  yerzoek  eenrol  uit  *s  Rijks  ZeecUenst  ontslagen, 
met  nader  tijdstip. 

MiBAiBoiLB,  (H.  «I.  F.)  Adelb.  !•  kl.  n.a.»  gepl.  op  Pailas. 
21  Oct  1864. 

Mo  Bit,  (H.  Bbbiblot)  Adelb.  1*  kl.,  yan  Prinses  Amelia  op 
Sindoro  in  O.  /.    27  Sept.  1864. 

MoBBiü)  (O.  C.  A.  ê.)  Adelb.  !•  kl.  op  Fice-Admiraal 
Koopman  in  O./.,  bey.  tot  Lt  2«  kl.     I  Jan.  1865. 

MuLBBB ,  (F.  J.  P.  M.)  Lt  2«  kl.  f  yan  het  Wachts.  te  Mahasser 
oyer  op  het  Loo  in  O.  /.     16  Aug.  1864. 

MüLLBB,  (E.  J.)  Off.  y.  Gez.  2«  kl.,  yan  de  ral  Wachts.  te 
Willemsoord  f  en  gedet  op  Propatria^  bg  het  Gasthuis 
yoor  Oc^lijders  te  utrecht  gedetacheeid.     1  Noy.  1864. 

MijBB,  (J.  H.)  Adelb.  I«  kl.  n.  a.,  gepl.  op  Pallas.  21  Oct  1849. 

Nbbbbbvbov,  (J.  D.  A.)  Adelb.  1*  kl. ,  yan  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  oyer  op  het  Wachts.  te  fVülemsoord^ 
1 1  Noy.  1864,  ter  opname  in  's  R^ks  Mai-ine-Hospitaal  aldaar. 

Nbs^   (W.   G.   yAi)  Adelb.    !•  kl.  n.  a.,  gepL  op  Paüas. 

21  Oct  1864. 
Nbtssbl,   (A.   H.}  Off.  y.  Gez.    1*  kl.  n.  a.,   gepL  op  het 

Wachts.  te  yiissingen,  als  eerst  aanwezende  0£  y.  Gez. 

I  Noy.  1864. 
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NiBVWBBBKi  (H.  J.)  Off.  ▼•  Gei.  3*kl.,  Tan  HaarUnunn 
in  O./,  over  op  het  Wachts.  te  Batavia ^  O  Jalg  I 
en  oitr  Of  f^ice^jidmiraai  Koopman  MsLur^  23Se|^ 

NoYs,  (6.  ü.  C  TAi)  Off*.  ▼.  Adn.  2*  kl.  op  hel  Wadi 
Batavia  f  het  deUchenent  bg  het  llanne-DefiarU 
in  O.  f.  ingetrokken.    21  Sept.  1864. 

Ntcb,  (H.)  Adelb.  1*  kl.,  n.a.,  gepL  op  I^rmê  Mauril 
Nederlanden.    26  Not.  1864. 

ObbbbB|  (H.  A.  Tii  DBB  Spbgk)  Hoofd-logen,  bg  de  Hj 
eervol  ait  die  betrekk.  ontslagen »  31  Dec.  J804,  < 
nadere  toekenning  yan  wachtgeld. 

OoBDT^  (W.  H.  F.  TAi)  Lt.  I«  kl.,  yan  <ie  Heldin  o\ 
Wachts.  te  Batavia  y  27  Sept  1864»  en  bey.  tot  1 
op  dien  bodem.   16  Oct.  1864. 

Pavtbbt,  (H.  tai  dbb)  Adelb.  1*  kL,  n.  a.^  gepL  op  Pt 
21  Oct.  1864. 

Pbtbbs,  (A.)  Off.  y.  Gezondh.  2*  kl.,  n.  a.,  g^pJ*  o\ 
Wachts.  te  fFiUemêoord.     1  Noy.  1864. 

PtiBTBBci ,  (J.)  Lt  2«  kl.,  yan  Pfineee  Maria  op  het  W; 
te  iViUemsoord.    26  Oct.  1864. 

Poirs  Til  MBBBOBBfooBT,  (Jhr.  «I.  L.  C«)  Off*.  T.  Gezfl 
2*  kl.,  n.  a.,  op  yeraoek  eervol  uit  'a  Rgka  Zeed 
onUlagen.    26  Noy.  1864. 

Hbbdbb,  (H.  L.)  Off.  y.  Gezondh.  2«  kl.,   yan  het  Wachl 

F'Ussingen   over  op  het  Wachts.  te  Amsterdam^  h 
oictdeGeDCCsk.  dienst  bij  's  Rijks  Werf  enz.  ald.  I  Nov.  1 

lUiscn,  (\V.)  Off.  v.  Gezoodh.  1«  kl.,  van  het  Wacht 
nUsin^en  op  n.  a.     31  Oct.  1804. 

ScBiALjB,  (F.  C.)  Off*,  van  Adm.  2«  kl.,  Wachts.  te  Hi 
Doetsiuis  y  ontheven  van  de  betrekk.  yau  Administiv 
der  Ziekeninrigling  aldaar.     31  Dec.  1864. 

SciiXRBTnBB,  (J.  A.  \.)  Adelb.  l^kl  ,  n.  a.,  gepl.  ou  Pa 
18  Nov.   I8Ü4. 

ScnoKBBR,  (H.)  Lt.  1*  kl.,  van  l«  Off.  Prinses  Ameli 
O,  /. ,  over  als  !•  Off.  op  het  Wachts.  te  Soerab* 
27  Sept  1864. 

ScHOLTFB  TAi  AscBAT,  (\V.  J.)  Lt  I*  kl. ,  de  overpl. 
het  Wachts.  te  FUssin^en  op  Prinses  J/aria,  p 
gehad  26  Oct.  1864  in  stede  van   1  Nov.  1864. 

Srrtatks,  (G.  f.)  Lt.  |e  kl.,  gedelach.  Xe  Amsterdam  bi 
gei-eedmaking  van  den  IVatergeus,  gepl.  als  ï^  Oi 
dien  bodem.     1  Nov.  1864. 

Six,  (Jhr.  C.  C.)  Lt.  2»  kl.,  van  het  Wachts.  te  fFiÜeme 
op  Prinses  Maria.    26  Oct.  1864. 


'■\ 


425 

Sliikeb^  (J.  G.)  Off.  y.  Gezondh.  I«  kL,  laatst  in  0.1.  en 
met  pailik.  gelegenh.  in  Nederland  terog  gekomen  en 
op  n.  a.    5  Dec.  1864. 

Sos ,  (J.  F.  J.  viï)  Adj.  Administrateur  op  het  Wachts.  te 
fViUêfMoord^  op  zijn  verzoek  eervol  uit  ^s  Rijks  Zee- 
dienst ontslagen.     30  Noy.  1864. 

Sr  AB16IB I  («I.  G.)  Adelb.  i«  kl. .  van  het  Wachts.  te  Amsterdam 
op  den  fVatergeua.     1  No?.  1861. 

Stab,  (G.  P.  tiff  dsb)    Lt.  2«  kl.y  van  n.  a.  geplaatst  op  het 

Wachts.  te  Fliasingên.    16  Oct.  1864. 
Stbbbbebgev,  (H.  G.)  Off.  y.  Gezondh.  2«  ki.^  yan  het  Wachts. 

te  HellêvoetsluU  op  Polios.     16  Oct.  1864. 
Sjkwwelxmr,    (H.    W.)    Adelb.    1*   kl.,   op  Prinses  Maria, 

bey.  tot  Lt.  2«  kl.     I  Jan.  1865. 
Stooebb,  {4.  J.)  Adelb.  1*  kl.,  van  het  Wachts.  te  Willems- 
oord op  n.  a.    5  Dec.  1864. 
TiBTBBi,   (N.  TA5)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  yan  Onrust  op 

/te/  Loo  in  O./.     5  Aug.  1864. 
Tbikl,  (F.  J.  G.  vab)  Lt.  I«  kl.,  yan  1«  Ofi.  op  het  Wachts. 

te  Batavia  ,    OTer  als  Kommand.  op  Delfsi/l  in  O.  /. 

15  Oct.  1864. 

Tbobbkcbb,  (H.  R.  J.  J.)  Adelb.  I*  kl.,  yan  het  Wachts.  te 
Amsterdam  op  den  fVatergeus.     1  Noy.  1864. 

Vassbub  ,  ( J.  P.)  Adj.  Administr. ,  yan  het  Wachts.  te  Batavia 
roet  partik.  gelegenheid  naar  Nederland  vertrokken. 
24   Sept.    1864. 

VissBB,  (J.  W.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachts.  te  Willemsoord 

over  op  Pallae.     16  Oct.  I8C4. 
VovTB,  (L.)  Adelb.  1'kl.,  n.a.,  gepl.  op  Po^^^.  21  Oct.  1864. 
Vbbbdb,  (G.J  Adelb.  I«  kl.,  n.  a. ,  gepl.  op  PoIUm.  21  Oct.  1864. 

Wal,    (H.  J.  dr)   Adelb.    \^  kl. ,   op  Bromo  in  O./.,  bey. 

tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1865. 
Wbssbh,  (H.J.  tak)  Off.  y.  Gezondh.  I*  kl.,  yan  de  Neldïn 

in  O.  7. ,  over  op  het  Wachts.  te  Batavia.  30  Sept  1864. 
WBSTKffBBRG,  (G.  W.  C.)  Lt.  I«  kl. ,  waain.  Onder-Equipa- 

gieroeester  te  Helle  voeisluts ,  van  die  betr.  ontheven  en 

op  u.  a.     31  Dec.  1864. 

WiBBDSHA,   (J.  V.)   Adelb.    I«  kl.,    n.a.,   eepl  op  Pallas. 

21  Oct.  1864. 
VViLLiHCK,  (J.  P.  M.)  Lt.  1*  kl.,  waarn.  Equipagemeester  te 

Onrust,   op  zijn  verzoek  eervol  uil  's  Rgks  Zeedienst 

ontslagen  met  nader  tijdstip. 

WiBix,  (J.  M.  L.  A.  P.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te 
Batavia  op  Reinier  Claeszen  in  O.  /.    15  Aug.  1864. 
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^  Wissu,  (J.  C.  A.)  Adelb.  1*  kL^  <»  Medusa  ia  O.  i. 

tot  Lu  2*  kl.    I  Jan.  I  aC6. 

Wo£FF,  (R.  W.  6.  Abbimii  9i)  Kapit-Ltiit.f  Tan  Konu 
Skworwn^  orer  Of  ket  Wachtschip  te  Soera 
Aog.   1884. 

WtcK)  (Jhi*.  C  a  TAi  bib)  Lt.  2*  kl.,  Tan  cfe  Hele 
O.  /•  orer  op  het  Wachts.  te  Batavia.    30  SepL 

t^«  WfJCK,  (Jhr.  H.  M.  TAi  bmm)  Adelb.  !•  kl.,  Tan  Sindo 

bel  Wachts.  te  Batavia,  21   Sept  1864,    en  be 
Lt  2*  U.   1  Jan.  1865. 

YiBin,  (4.  TAi)  Off.  T.  Gcmidh.  2*  kl.,  Tan  hel  Wi 
te  fFiliêmêoord  over  op  den  tVatergeue.  1  Mot. 

ZuBLi^  («I.  BB  Clbb({)  Off.  T.  Gezondh.  2*  kL,  Tan  hei 
in  O.  /.  op  hel  Wadits.  te  Batavia^  13  Ang.  I 
en  OTer  op  Sindoro  in  O.  /.   7  Oct  1864. 
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BENOEMINGEN   TOT   RIDDERS. 

RIODEa    4«    KLASSE   DER    MILITAIBE   WILLEMSORDE: 

Kapitein  ter  Zee  J.  E.  bb  Mai. 
Kapitein-Luitenant  ter  Zee  4.  P.  G.  Müllbb. 
Kapitein*Laitenant  ter  Zee  P.  A.  yiv  Rbbs. 

BEVORDERINGEN   TOT  RIDDERS. 

RIDDER   3®    KLASSE    DER    MILITAIRE   WILLEMSORDE.' 

Kapitein  ter  Zee  4*  E.  db  Mab. 

Kapitein-Luiteiiant  ter  Zee,  Adjud.  yan  Z.H.  in  gewone  dienst^ 

Jhr.   F.   DB   GiSBMBBOOT. 


VERGURRING  VERLEEND  TOT  HET  AAlllVEHSN  EU  DRAGEN 
DER  VERSIERSELEN : 

YAN   RIDDER   2**    KLASSE   YAN    DE    ORDB   YAN    ST.    ANNA, 

TAN  rusland: 

Aan  den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  Jhr.  J.  H.  tai  Gapbllbi  , 
Adjudant  yan  Z.  M. 
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OPGAVE   DER    IN   DIERST  ZUNDE  OORL06SBO 
OP    1   JianiBU    1865. 


LIGPLAATSBll 

or 

IIAMEIf  BU  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS 

STATIOns. 

BSSTEMD   VOOR   BINNIIILAICDSCHB   DIBRST. 

Wachtschip  .... 

Kapt.t.Za«  C.  P.  DE  BB  Al 

»            .    • 

Drgv.  Batierg  tfêptunut 

Kapt.  Luit.  R.  L.  DE  HAES. 

9                 •       . 

Verd.- Vaart.  Propatria. 
kanoDoeerboot  N«.  32. 

>          J.  H.  K.  CRO£ 

»                  •       • 

»          C.  ECG. 

BêUêVtêMi  . 

Wachtachip    .... 

Kapt.  Luit.  A.  J.  UOEF. 

»            .     . 

Verdediginga- Vaartuig 

Luit.  Ie  kl.  C.  A.  L.  H.  Bai 

CUtvdius  Civiiiê, 

VAN  HEI 

Rêitêrdam.  .     . 

Bottfchip  Lyns      •    . 

>          J.  J.  A.  D.  PHü 

rUênngên    .     . 

Wachtschip   .... 
kaoonoeerboot  N*.  44. 

Kapt.  u Zee  W.  A.  DE  GEL 

»            .    • 

Luit.  leU.  H.J.  Baron   VAl 

Awutêrdam   .     • 

Wachtschip  .... 
Ranoooeerboot  R^64. 

9          H.  P.  KLERCK. 

Ovningên     .     . 

Opper-Staarroan  t.  k.  J.  HO 

LHdên     .     .     . 

»               »    71. 

Opper-Schipper  t.  k.  J.  L.  I 

BESTBMD    VOOR   BUITEIILAIIDSCHE   DIENST. 

WiUnniOêrd.     . 

Schrocf-sloomschip          lUpt.  Luit.  F.  L.  GEERLIIK 

dê  WaitrgêUê, 

OP  REIS  NAAR  OOST-IRDIE  EN  TERUG. 

Korvet  Prins  Maurits 

Kapt.  Luit.  C.  L.  J.  ii*HAl 

der  Nederlanden, 

Fregat  met  stooniverni 

Kapt.  t.Zee  0.  A.   UHLENBl 

Adol/Uertoy  ».  Nassau.  \ 

OP  REIS  NAAR  OOSI-IIfDIE. 

Schr.-stooras.  t'osAoom.lLuit.  lekl.  W.  F.  L.  DE  V 

OP  REIS  NAAR  JAPAN  VIA  BATAVIA. 

Schroef-stoomschip          Rapt.  t.  Zee  J.  VAN  DER  II 

1 

Zoutman. 

OP  REIS  NAAR  DE  WEST-INDIË. 

Rortet  Pallas.               |Eapt.  Luit.  W.  C.  KUS. 

OP  REIS  NAAR  DE  KUST  VAN  GÜINEA. 

Schroef-stoomschip         Luit.  !•  kl.  W.  K.  VAN  GE 

Prinses  Maria, 

IN     DE    WEST-INDIË. 

Suriname     .     .     . 

Schr. -stoom». ^oM/rffjA.ILuit.  l«kl.  R.  A.  HOl'CK. 

»         .... 

•         do  AmstelA           >           G.  H.  BAKKER 

»         .     »     .     . 

Schoonst  do  Schorpioen            »           G.    W.  C.  VOOl 

Curapa»  .... 

Schroofstoomschip         '          .           A.  W.  DE  RÜT 

Corneiis  Dirks.l                                 VAN  STE 

•         ... 

^r  Atalante  .    . 

Luit.  2c  kl.  A.  G.  M.  VAN 
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LAATSEII 

Of 

ITIONS. 

NAMBN  Bia  SCHBPEII. 

BEVELHEBBERS.                    R 

Ilf    DE    OOST-INDI'Ê.                                                    | 

1  .     .     •     . 

Fregat  Prine  Alesander 
der  Neder l.  (wachucb.) 

Kapt.  t.  Zee  M.  CAZAUX  VAN 

STAPHORST. 

lya    .     .     • 

Korvet  Juno           » 

t          J.  J.  WESTEROUEH 

VAN  MEETEREN. 

r#r     .     .     . 

Brik   de  Caeheiot  » 

>          A.  D.  S.  CLARKSON. 

mg    .     .    . 

Kanoonb.  IfM4,waobti. 

Lt.  2e  kl.     C.   H.  BOGAERT. 

E  .      .       .      • 

Opnem.  vaart.  Piladee, 

Luit.  !•  kl.  W.  ENSLIE. 

n  van  Japan 

Scbroef-ttoomtchip 
Hei  Metalen  Kruie. 

Kapt.  t.  Zee  J.  E    DE  MAN. 

» 

Scbr •-•toomt.   DjamH. 

Rtpt.   Lt.    P.  A.  VAN  REES. 

» 

Rad.Stooms.  Amsterdam 

t          J.  P.  G.  MULLER. 

» 

Korvet  met  ttoom- 
vermogen  Medusa» 

t          Jhr.  F.  DE  CASEMBROOT. 

\êi  Sumaira 

Korvet  met  ttoomverm. 
Prinses  Amelia. 

Kapt.  t.  Zee  J.  J.  WICHERS. 

a  .     .     •     • 

Schroef-ttoomtchip 
Viee-Adm,  Koopman, 

Kapt.  Lt.    J.  M.  I.  BRUTEL 

DE  LA  RIVliRE. 

lyo    .    .     . 

Scbr.-ttoomt.  Bet  Loo. 

Luit.  1'  kl.  P.  KONIRG. 

it   Sumaira 

»      Reinier  Claeszen 

Kapt.  Luit.  G.  W.  F.  MOETH. 

lyo   .     .     . 
r  .     .     .     . 

»         Reteh. 

»        Moutrado. 

Luit.  2ekl.  N.  MAC  LEOD, 

(tgd.  Kommt.} 
Lt.    ie  kl.    H.  D.  SLEGT. 

>n  ▼.  Mênado 

»     Haarlemmer-Meer 

A. JARMAN. 

Oester  Afd. 
Bornêo 

f        do  Vecht, 

>          Jhr.  J.  S.  0.  VON  SCHMIDT 
ADF  ALTENSTADT. 

aya  .     .     . 

>         de  Berkel, 

»          A.  A.  '»  GRAEÜWEN. 

Dotter  Afd. 
Bomeo 
en    Linga 

»        de  Linge, 
»         Apeldoorn 

t          M.  0.  DE  KANTER. 
>          J.  A.  H.  HUGENHOLTZ. 

r  .     .     .     . 

•        Stavoren, 

>          i.  R.  EVERWIJN. 

en    Linga 

f        Del/Mijl. 

»          N.  H.  J.  KROEF. 

k08     .      .     . 

Rad.-ttoorot.  Ardjoeno, 

Rapt.  t.  Zee  E.  M.  C.  BAAK. 

aya  .     .     . 

•             Bromo* 

Rapt.  Luit.  P.  T.  B.  VELDEN  ERDBRINK. 

ter    .     .     . 

t             Sindoro. 

Lt.  ie  kl.     K.  F    R.  ANDRAU. 

ast    Bomeo 

»             Celebes . 

>          B.  n.  VAN  TROJEN. 

Ootter  Afd. 
Bornec 

B            Admiraal 
«•  Kinsbergen. 

>          A.  RIETVELD. 

•Afd.  ^orii«o 

IJxeren  ttoomtchip 

»          P.  ROODZANT. 

ia.     •    •     • 

Trantportach.  de  Heldin 

Kapt  Luil.  P.  W.  STORT. 

